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ZAINSTALIWAL EWIATEA

To postulesr, z ktdrym intynierowie ruchu styksje sie
tok samo eZgate Jak z fedaniem agreanliczenis prediosci.
Powody 68 rdEne, crgsto absurdalne, ola dwiadezs o apo=
tecznym zaufaniu do skuteczroscl sygnalizecil swietlned
/o dziwo przy riwnoczesnym lekcewnzeniu wydwiletlanych
sygnatdw/, Tylko raz spotkolem sie z odmienne apinis, wy=
ratong Zresztg przez jadneaqo r wiedcéw politycznych War=
Bzawy: "Po op tyle tyech dwistel, cigpole trzehas Zagrrymye
wa: samochéd, Najlepis] dac wszedzie plemezenstwo przejaz-
du", I stusznia,

Eygnalizacia awiatlna w Polece jeat chora. O tTym wiamy
wazyacy, Nie Zawsre Jadnak zdajemy aphis arrawg r tega w
{akin atopniu sami przyerynilidmy si¢ do tege stanu, byle
jak progremujesc, niechluinie projektuisc lokalizecie sy)=
ralizatordw, nie pktuslizuipc progreméw mimo zmion w wiel-
knded 14 arruktur e ruchu. Mie zawsze winne sg zlej] jakodi-
el urzadzenia., Warta ras.anowic sie nad tym w czamais na=
srago triescisgo saminarium, wisdnia na cemet ayonsalizseji

swietlna].

Zygmunt Udalewicr



-2'-"' r

LOKALTZACOA SYGNALIZATORDW - SPRAWA ISTOTHA,
A NIEDOCENIANA

W Polsce, intynierowie ruchu zajmujecy 2ig sygnaliza=-
ejs twietlne tak macno zaglebiii fle w teoris stercwsnis,
e zodpemnieli kosu nne siukg. Mamy wepanisie elgarytmy
opisujpce ¢z duksy precyzje ruch punktéw w przestrzeni
agraniczonai oraz brudne, tzesto z nieczynhymi Zardwkami
i fatelnie zlokalizowsne syonalizetory.

Jaki jest gens grafowanis precyzyinych technlk stero-
wanis syonazami, leteli nie potrafimy = tvyoli sygneismi
Hotrzed dp utytkonnikdw? Przeciet doplero wepdldzialanie
stergwanias sygnalami z oddzislywanienm tych sygnalénw na I
uUrytkownikow daje nam w efakecia storgrinis rpuchsp Za po=
mocp sygrakém  émietlnych.

Coy gorsza, nikt w Folsce nis pracuje nad zagasdnienienm
pptysalne] lokalixacii sygnalizatordw, Te=at ten jest
widobznis T8 malo atrakeyiny dla odrodkdw Mavkawych, Jesr
ted chybs vweiany I8 hilelstotny w MiniStersSgwle Transpor-
tu i Gospoderki Morskiei, poniemd: w koleinych wersiach
projektu instrukeil dotyczgce] sygnalizacjii dwietlnej nie
znalpzlen najaniejeze] wzmianki na rematr zosad Jokaiiza-
eji sygnalizatordw /pacra “Umsgl dpryczpce projekru 03
instrukeii projekrowanie budewy i eksplostacii sygneliza-
cli fwierine]” = zemieszcxzone w Informacil KLIR nr 1/.

B zwigzku z tym wycimghelem = prywstnego orchiwum
moin notatki ns temst zasad lokalizacyi sygnalizatordw
stosgwanyeh w rdinych krajsch, i na ich podstewisa, arar

wissnego, wisloleyniegn dodwiadczenia w projektowaniv



eyOralizacil éwietlne] opracowBiam propoZzycie Zesad dla
wBrunkow polskich,

Szczuploéf mimjsce nie pozwsla mni na zemimezcrenie
uzasndnisnia do proponowanyeh Zesed, Bedg jedrnak creke}
ne uwepl, wnioski 1 proporyecie srakie pdmienne/. WaZystko
to postéran Sig wykarzystad 1 wraz £ szerszym uUZasadnis=
nism oputilikowac w IT péirpczu w “Transporcis Miefskim®,
Ayt mofe ta druga wersis zesed bedzis juz bardziei doi-

rEBta.

Zesady aeneralne lokalizecii sygnaliZzaetordw,

1. Maiwainieiszym kryterium, ktdremu musze byt podporzed-
kowane wazystkie zasady, jest zepawnienie dostateczre]
widecznosicl komdr sygrazawysh 1 emirpwmenych prrzez Rie
sygnatim we wszystkich warunkach terenowych 1 pogodo-

wych .

2, kieruigcy pojazdem, dajetdzaipcy do skrzyitowanis
/przejsicia dla piesszych lub innego rezwigszania/ z syp-
nelizacie swietlhe musi otriymal (ednoZnsczny, wyklu=-
czajscy pomylke syanal o prazysiuguiscym mu prawlie firo=-

" gi.

3. Kisrulecy pojsrdes, kitéry zarrzymal sig prZed czefwo-
nym £wiatlem, oraz pieszy musi takfe étrzymet jednp-
znaczny, mykluczaiscy pomylike ayonal o tym kisdy male
wiachat /wejsé/ w pbezar sterowsny esygnalesl swistlny-
mi.

. Elemantami decyduiecyni o widpcznoici komdr aygnalo-

wych sg pipnowe i pozioneé kety dobraj widocznodcl de-



terninowane: typowys poloZeniem oks kierowey, rodzejem
pojazdu, lokslizecie /w plonie i w poziomis/ latarni

sygneEiowed,

. Sygneliz@cie Ewierlne instaluje sig w rzeckywistym te-
renie, Zréznicowenym geomatrycznie i wysokodciowo. Ole-
tegn teZ zasad lokalizecii syonolizetardw fie moIrs zos=
tapif kilkunestoma czy nowet kilkudriesigeiome priykias-
demi. Po prostu fNis @A mofliwpscl ppracowenia Testamuy

Pr:ykladﬁﬂ sbejmujpeych wezysthkie modliwe Sytuscis.

E. Kaptde skrzyigwanie fprzejecie diea pleszych [ub inde
rozwipzenis/ przezneczone do osygnalizowanls musi byc
razpatrywane indywiduslnie pod ketem lokalizecii Syg-
nalizatordw, Istorny wplyw na lokalizecig wma geaometrise
rozwigzenia, Sytuesci® wysokoédclows, krzywizny plonome
i pnziL-e, orsz przeszkody Jrabudowanis, drzews itp. /S,
Czestyn bieden popelnianym w Polece jest niedocenlanie
wplywu Bpadkyu lub wzniesienia ne odcinku orzed sygnsli=-
zatarem, czy ted wplywu tis ze sygrelizetorem lub sionh=-
ca na widocznoét i rozpoZnemalnoét /identyfikecie/ syo-

riddde,

® Lerarnie Syonelowe dla nojazdow kolowych

1. ¥ pormblpych warunksch, coneimniej 2 letarnie sydne-
aws 6la ruchu ppdetswowege z danege kierunku powinny
byt stele widoczZne z odlmglosci 400 m do chwili przek-

roczenie linii werunkowsgo ZetrZymania.

2, Jeteli istniels rrudne warunki terenowe lub niemoZliwe
do usunfecis prigszkody fizryerne. igtarnin sygneiowa,

o ktérych mows w p. 1. powinny byé widoczne z odleglod~
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I pewnym przyblideniem mokna przyjed zamiest Vs s

predinds dopuszeralnp ng dane] trasie,

Jetali z powoddw wymighionych w p. 2 nie sa matliwndel
zapewnienia nawet minimelne] odleqiodcl widociZnpéel =vyg-
naléw, nalety stosowa® uprzadzajsca syghalizaecie ns-

TrZB0BWCEg .

Nalety srosowac conaimnied 2 latarnie Sygnalowe dla
katdega kierunke ruehu, ktéry ma oddzielng fezg. Jedne
lara;qjg sypratowp moina wyisthkown stasawac nE iedno-
pesanych wlotach nie posisdajgsecych plermszedstws prre-

1ezdu, ne ktérych ruchk jest bardzo maly /do 200 P/g/.

Motna wiwezas zastoSowad dodatkowd komore dwiatls



T

czerwonege abok /niody nad lub ped/ komary z latarni

podstawowe] .

Latarnia sygnelows zlokelizowena po preawe] Stronie
wlpte tut przed linie warunkaweqo zetrzysenisa moke

byé jedny z wymienlonych w p, & conaimniei 2 letarn
sygnalowyech, chociat nie spelnisa warunkdw dobrej wi-
docznoici podenych w delszych punktach, Podeobnie nesle-
#y traktowac laternie sygneiows dla wydzimlionei fazy
w lewsn, ktére mo2e byé zlokalizowana po lewed stronie

wlatu.

Warystkia latarnie sygnatowe nalezy lokalizawac w spa-
242 jednozneceny, nie budzpey werpliwodci co do ich
przeznaczeania. Nie naleiy stwarips sytuacii, w ktdrych
pajezd opputzczaliacy skrzyZzowonie przeje:disl by obaok

SygRalu CZerwoneno.

Mieisce lokalizecit laterd syqnelowych nalezy wybieraec
W takd spoatb, eby zagwerantawane byis iah dostateczEns
widocznass., Dokladne liczbe leterd 1 miejsca ich zawie=
ezania nalezy okreélac na pondstewie Bnelizy nidnc:n&;nl
syanaiow przyimuisc Zasede, ZE:

dla ketdenn pase ruchu na wlocie, w nbszarze nailapezeq

viiddezrnosed musi znsjdowss =ik caonajmnie] iedna latarnis

SYqrBtowd .

Ohszar na)lepsze) widocznoscl orzedstewilona na rys, 1,

daks kryterium pomocnicze da wyZnsczanie lokmlizascii

latart aygnalowych motna Stosowss nastepujace zasady:



a/

b/

c/

o

Na skrzyzowsniach o matej pewierzchni, na krdrych
crxas ewskuacii nie fest diuzszy od czesu trmanis
Swintla 2ditego = laternie sygnslawe mogs byc loka=
lizowane za skrzytowsniem reczej po lewej stronia
/lepsza widocznodc dla pojazddw w lewe] crefci wlp-
tu/. Zealecs sig Jokelizowanie tych laterdi ne wysokoé-
£l canajmnis] 3.5 m - pAtrz rys. 2.

Jezeli na wmlpcle jest wysepke lub pas drielscy = la=
tarnie sygnalows dobrze jest zlokslizowsd ne wysepnce
/pasie dzislecym/ ne wlocie ze przejdsciem dla ple-
gzych lub za sEr:ytuw:nien Jody speiniony jest waru=
nek = pkt. a/ = patrr rys. 3,

Neé skrzytowsnisch o dute] powierzchni oraz prey syg=
nalizacii wislafazowe] nie nalezy stosowsc laters
sygnalowych za skrzyzowaniem. Chybae, #e sg to latar=
fiea wyswietlajsce inne sekwencie asvonaldw niz latar=

nis na wlocie - patrz rys. 4,

Latarnie syonatowe ZAwieszones nad jezdnias nalety obp-

wiszkowo stosowat gdy:

a/f

b/

c/

d/f

wlot me conajmnie] I pasy ruchu,

ma mnie} nit 3 pasy ruchu, ale znajduje eie w cipgu
skoordynowanym,

wlice conejmnie] 4-pasows dwukierutkowa nis ma paes
dzielacego anil wysepak konslizujmci ch na skrzyiowa=
niu,

na ulicy fest dedc dudy ruch pojezdéw wysakich

Joutobusdw, samochodéw ciezarawych/,



0.

11

15,

14,

g/ jest 1o wlpy pd atrony granicy missta /plerwsze
skrzyiowanie 2 sygnalizecie swietlne/s lub nﬁ EEro=
Ay $noepo pdleglegpe /o 2 km lub wigcel/ skriviows-
nia = sygnalizecis swietlng,

Syanaly zielone ¥kierunkows S kezteicie strzeiki/,

wyswierlane, noop byc stosowane tylke dls faoz, krérych

ruch w kierunkach wekazmnych strzeiks odbywa siz bez

kplizyd z innym ruchem koYowym Jub plesrym,

Bygni} zislony w kazteleie strralki mote ted by: sto-
sawafy do infarmowbdnida o czoasie trwanle podfezy dla
pojezdaw skrecajecyen Jruochk bezkelizying/, Syonal dle

shrecasipoyech w oprewe mesi byc zlipkalizowany przy linid

waryskawpop Zprrzymenis fne wlpcies, natoniest dls skres

cajgcych w lewn moEliwds 18k nejdale] od wlotu fnajle-

piey za skrzyiowaniems - pATFE ry&, 5.

"Eyamalt jazdy warunkowe), Zezwalajscy ne wykonanie
ekrery /2 zachowaniem plezbediych warbnkdw/ proy wys=
wietlenks Sygnale cxErwsnym Bofp byl stespwany rylkp

w formie tablieczki T wmaloweno atrzalke koloru zielone=

ap umieszczane] ted pod latarnig syanatows,,

Niezaleznie od wymieniprnych, Mpop DYE stosowans

2=kamprone latsrnie pomocnicze J/oez komory cwiltia
tddteno/ wnieszcrome aa wys, 1,2 m prZeznsczons dla
nmierwazenn nojezdu Stojscego przed linig werunkpne-

Ao Zatriymaria,

Latarnie syonelowe dls ruchu rowerowege mogs byc
srtpsaware Zahdnie z wybrapymi zasedaml zagranleXny-
mi. Ohecnis, re wEglede ne bredg vrzsdzgst d18 rughy

rowsrawans % Polsce nie proponuis sdrgbpych zesed.



& Latarnie syonalowe dia trecweidw,

Zosady ich lok8lizec]i zostely detid dokladrie podagne w
rozpor2adzeniu MALGF w sprawie Zrpkiw & syanaléw dia trame

wajdw i trplajbugsaw,

B Lotirnie syonalpwe cla pipszvch,

1. Nelezy lokalizowac zawsze z& jezdrig, ktorp pieszy ma
preekroczyt, o 1le to mozliwe fale nis koniecznie/ po

pravwe] =tronie orzejigie dla pieszvych,

2. Nie nalezy lokalizowsd mesztdw z lEtarnismi sygnaliza-
cyinymi wewngrrz obszaru wyZnaczroneoo przejdcie dle
pieszych, Nia nelety te: wyZnpczed priejdc w taki spo-
sdb, sby obajmowaly nrzeszkody dles piwszych niewidamych

i siabe widzgcych /lécernie, gzymsy, gezony itp./

3, Jezeli pas dzielacy lub wysepka ma szarpkodf conaj-
mnie] 3,0 m, naley lararnie dlo pleszych lokalirowac

tekia w pasie dzislecym fon wyaepnce/,

4, Jerell i1stnigie kanizcznadc rpzdzielenis faz dls pis-
8zyth orzez kstde r jezdni, latarnie syonalizacyjne dlg
pileszyeh nalezy lokalizowat na wysepte /w pBsie driele-
cym/ bez wzgledu na Szerckosc, Naley przy tym pamig-
tac, e zbyt weski ezyl dla pilaszyeh stwarza wratenle

zegrptenia, a nawet faktyecrny stan Tagrotenia.

5, Mie nalety arosowad laterni sygnaltowych dla przejsc

‘prZgz torowlske trémwejowe. .

Zygmunt Uzdalewicz
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DARIE FIRMOWE

PYTANIE DO CZLONKIN ELIR

Przedetawions na schematach skrzyiowman fazy sygneli-
zacii cwietlnych stanowie credc wykezu fez z programu syg-
nalizacii.

Okreslona je jeko faze: I, II % I11I.

Fazra 1 stanowi podfsze wyprzedzsigce zas faza ITI ood-
faze, .

Sygnety na powtarzaczach dle relacji levpskretnych sq
identyczne jsk dle sygnalizetordw zasadniczych.

Co sedzisz o
= rastpsoweniu podfezy wyprzedzejgce] dle skrzyzowah nr

5 i 14, pod kgtem bezpieczerstwa ruchu?

= mozliwodei zrdZnicowenie sygnaléw dla powtsrzaczy?

Wiestaw Oroczyk
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1 PIERWSZA OOPOWIEDZ

Zswdd intyniers ruchu nie polsga na umisjginodci
wymsyslanis dzlwscznych, niszrozumisiych i nieskonomicz=
pych rozwigzad, Wymegs on przode wsrydlkim rzat wlne]
wisdzy elementarne) i umisjg¢trodci kalkylowanis® wsxy-
stkich pozytywnych 1 negatywnych skutkdw rozwlgzan.

W przytoczonych wytej przykisdech, kaidy “elementarz®
inzynierii ruchu podaje gotoms rozwigzsnie do wyboru.
Skrzytownnis pznaczone nr 14 jest tunkcjonalnie /s jeaZe-
11 &ygn, nr 1 1 2 mae ﬁprpnzr wlotu = nakazem ekrgtu W
prawg, to ten blad nalazy nalychaisst usunpc/ Bkrzyio=
waniem J-remipnnym z przejsciesi dle pieszych Na wszystis
kich ramionsch, W te) sytuscji atosule sig sygnalizscis

3-fazows, © PMestppujscys uklsdzis faz:

$ i g |
I *"""‘ q‘__‘ﬂr
| N

* P 5 B SRS e s

Jak dotyehczag /& rozwiazania znene jest od kilkydzie-

sinciuv lat/ nim wynydlono lepszego roZwigzenia,
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Skrzytomenie oZfeczons nf 5 moie byc jmko cals atarp-
wane lylko jedaym z mozliwych sposobiéw. Mis motna igh
mime28¢ w rdznych tazach bo jedynym efektam taklegn dzie-
tenies DEda wypadki,

Jetell zemiarem sutors progremu bylo Zastosowsnle
"sterowania wlotemi”™ to trzebs ten ukisd doprowsdzic do

kofica, czyli zestosowst nastepuig@cy ukied faz:

-
o

s
i
oo I
I
v

- Jezeli ggzezgdnodci wynikejgo: Ze skrdcenia czamdw swa=
kuscii nia pokrywsjs atrat spowodowsnych zpstosowsnianm
vkkadu 4-fazowego, nalsty wrocic do wyrsinago “stérows=
nis fezemi® tj. do sygnelizecji dwufazows] z ewentual-
nym wtZsdnimiszym opréZnieniem kKisszeni skumulacyjnveh
fFeeletnie ad ich pojemnpied 1 liczby pojsisdiwm skrecajp-
cych w oyklu/,

Podana w przykiadzie feza 1 przed feza II jest téak gbgur-
delrnn /e wzgledy ne atraty zwinZane = cZasem dojezdu do
puﬁhtu kolizji w fazim 11/, 2e nies powinna byt dyskuto=

wWane .

Zygmunt Uzdslewicaz
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PROJEKTOWAMIE BEZ BARLER

botliwodci ruchome @ skoajrls ruechy psdb nitppinoaplam=

nyeh

W projektgwanis w a2 ¥y Bt K1l g h elamentdm siu-
sgeych rutchowi pleszemu lub bgdesych celasi tego ruchuy
nalety uwzglgdnist specyficzne wymsganis wyhiksjpce 2
moiliwo$cl osdb nispelnosprewnych. Ludzie cl - dzieci,
miodzie?, dorodli 4 w stBErszym wiskuy - chcg uczyc Blg,
pracowat, adpoczywaé, 2y¢ samodzielnie jak weryscy.

Uwzglednienie ich specyficznych wymagan wynikajgcych
* ograniczons) z réinych prayczyn mobilnoscl nie godzi
w intaresy innych, e wprost przeciwnis oletois porusis-
nie mig wgzystkim. Dletego w projektowaniu realizacii
A remontach chodnikéw, przejéc dls pieszych, sygnaliza-
tji perkingéw itp. trzaba zapewnié mozlimode korzysts-
his 2 nich tekis gsobom niepelnesprawnym, @ nie tylko
s tandardowany = Blsdemy, Bilpemu uzytkownikowi, Wigle
sie to Ze grosowahiem odpowisdnich parsmetFéw myniknig=
cych ze gkrejni ruchu, zeeiggu waloku 1 aotliwoéci sig-
ganis oséb niepeinospramnych oraz motliwotci pokonyws-
nis rotnic wysokosci i prodkodci chodzenis. Trzebs bo-
wien pemistac, te szybkodc poruszenis sig estb nispedno-
sprewrych wehe sig w granicech 1.5 do 2.5 h-fH B dolna
greniea wynpsi 0,97 km/h. Nie moina rai pomijec rozwig-
zen specijalnych sluzgecych psobom miswidomym 1 giaBawi=
dzgcym. Mptliwosc bezpiecinego i semodzielnege porusza-

nie sig jest bonlem prawes kazdego czlowlekas,

Liliana Scheartz
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REELAMY PRZY DRODZE

Umismzczad, czy nis umieszczel? Zerwalec, walczye Z
nimi gzy udewac, ze nic sie nie dziefe? 2 dotythozasomych
wypawiedzl cxlonkdw KLIR wyniks, & wiskszetc inkynierdw
ruchuy chelels by opangwac Ten probles, Niestety nie ma
dostatecznie sprecyzowanych intercretfcii orawhych sZcZeb=-
le cantralnepo, To wywolalo deislania lokaslne. Pierwszn
taks prapoZvoid otrzymaliday = Bislske Bimle). Jesy doép
jasna | przejrzyste poze czescip dotyczpcy komberencii
zarzgdy drogi. Warto sie z nig zapoznac i mysle, e po

poprawieniu wazna nasledowac .

Zyamunt Updelewice,
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STANDWISKG WYDZIALU - KOMUNIKACTL URZEDY WOISWSOTETECT
W BIELSKU BTALED W SPRAWIF LOKALIZACII TARLIC 1 ELEMENTMW

PROPAGANDOND-REKLAMOWYCH W SASIEDZTVIE LRMS PUBLICZNYCH

Froblematyvka lokelizewanis teolic 1 elementdw propansn-
dowych w poblitu drdg publicznyeh wzbudzais 1 nedel wzbu-
dza wiele emoc)i, 18ke ze jest ro klesyezny przvkied zde-
Fzenia si¢ prZeciwstawnych interesow: mozliwosci wzyskenia
tatwego o szerokim resiegu rekilamowsnia dzisfelnnsei insty-
tucli z wyssganiami wynikajpeymi z koniecznodci ndpowied=
nich waruenkdw ﬁlvnnagu i bezpiecznego ruchu, Istotne jast
wigt prezentowsnie jednolirego stenowiska pozwalasisceoo na
jednakowe trakrowanie zagadnienia, chocias: nie bez mozli=-
WoaZl reetaspwenis indywidualnvch rozwipzsn,

Dzislajecy prezy Wydzisle Memuniksejil u.W. w Bielsku
giate], Wolewidzki Zespdi Doradeze - Opiniulscy d/fs bez=
piscZfnstwa ruchu drogawean /w ktédrego skipd wohandze przed-
Erawlciele Wolewodrkiego Urzgdu Sprew Wewnetrznych = Wydzip=-
tu Ruchu Dreogowege, Dvyrekcii Okrpgowe] Trdg Publicznyeh,
Wojewddzkief DOyrekeii Ordg Miaigkich L refnndw frég rub-
licznyeh/, na ppodarawie dodwiadezen, prowmadzonych pheserwa-
Lnji i bedan wpkywu ptoczenis drogli na reakeje kisrujseych
pojezdami wyrazil opinie, ktédra leols U podstew poniiszege
stanowiska w przedmintaowsi sorawie:

FrZedmiorowy problematyke reguleje nastanowlienia nastes
pujscych aktdw prawnyeh;

- ustews ¥ drla 1 lutege 1983 r, “arawma o ruchy dropowyn®
Dz. U, z dnis 11 lutégo 1983 r. Nr 6 poz. 35
- ustBws z dnis 21 marce 1965 r, o dregach publicznych

Dz. U, =z drie 15 kwiestnis 1985 r. Nr 14 naz. 60



i :

= rgrrgdrenie Minisicdw Nemunikacil f Spréw Wewnerrzayeh
Z paidzierniks 1987 r, w/e zerzedzenis ruchem ns dragach
publicznych M. P. z 23 paidziernika 1587 r. Nre 31 peocx,
240

orax kopdeks wykroczen s tekie zerzapdzenis 1 WYEYCIRE Wiw=

RARTFENE.

Ha mocy powyiazyeh aktow prawnveh stwierdzic nalezy,
Ennntaklne Zzezwolenie na ustawienie elementdw propegandpwo
- roklamowych udzielone moze byt przez zarzed drogi, @ wige
prez
= Myrekcie Okregornd Drédg Publiczryen w Krakowie

/m adniesieniu do drdg krejowych/
= Rejony 2rédo Poblicznych w Bieleku Bynlel, Wadpwicasch,
FATNTAT]
/w pdniesieniv do pozamieiskich drég wotewddzkich/ ¢
= pdporisdniegn naczelnika miasara, aminy
Jw edniesieniu do drdo miejskich wojewddzhich, lokal.

nych miejskich 1 gminnyuh{.zf

Arrzymanie zezwolenie uzaletnione Jest ad uzyskanis

“w tur. vwdziale zetwierdzenia projektu rewlernipceon Drg=-

pozyecie oraficzne tabliey oraz szkic lnknlizaeyjnv.
Cytowene wyte] Bkry prewne etanowin:

= "prawp 0 ruchu drogowym™ Arg, 3B usy, 5
“rabranie sis umissrcrsnis as drgdze lub ® jg) poblize
Urzgdzen ... wprowadzejscych w bled ucrzestnikaw ruchy®
Art. 3B bat, 7

- "zabrani®s sig semowplnego ustawisnia w pesie drogowys

lakichkolwiesk zZnakéw, napigsdw 1 symbali™,



g
.- ustewa o drogech publiczaych Art. 3%9ust, 1
Prabrania sie deokanywonia w paais drogowym czynnaici,
ktére mogiyby ... zagraiac bezpileczenstwu ruchu drogon-
wagn, W szczengtlnoscl zabranis aie /pki. 5/ umieszeze-
nia poza obszerami Zaoudowenymi vablic z heslami rekle-
mowymi lub propegandowymi®™,
= pilsmo HMinistra Komunikacji z 1575 r. zewisralscego wys=
tyczne: i
"nie dopumzcza %i¢ do wmieszczanim przy drogech publicz-
ryech elemantdaw propegendowych 1 reklamowyech mogacych
miet negatywny wplyw né plynnodcé i bezpieczenstwoe ruchu
drogawege, przy czyn bez zneczenis pozosteje fakt ich
lokalizacji w pesie drogowym lub poza nim o ile pozpato-

ig w zesiegu wrroku kisruimcega pojszdem".

Jak widat z powyZzezego nadrzedng spraws dls zépewnienia
plynnego 1 bezpiscznego ruchu jest matliwpié latweon poss
trzeganis znakéw i sygnaléw zwigzanych z droge L = tym ru=
chem oraz mefliwest ich percepcii. Nelesy unikec sytuaecii,
w ktérych jekiekolwiek elementy moglvby zakldesc kontakt
pomieqzy drodkami zasrosowanymi przez organizetora ruchu
p kierujecymi pojezdsei, Jeatr faktem bezspornym, e je-
kisknlwiak slasmanty nile zwiazane ¥ droge mejg naghTywny
woiyw ne bezpleczedstwo ruchu,

Maszys wiec zdeniem inatytucie pregnsce reklamowsc
awojs dziatalnoéd winny poszukiwad innych form 4 misjsc
realizawanina dzisialnodci reklsmows] 1 propagendowei eni-

teli ruchliwe ciegi drédg publicznych. Preoniemy tu zasu=

gerowst umieszczenie proponawenych reklam na perkingach
























