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Tadeusz Ferenc

Prezyce nt Miasta Rzeszowa
£

68 OGOLNOPOLSKIE SEMINARIUM
STOWARZYSZENIA KLUB INZYNIERII RUCHU

~Problemy komunikacyjne miast sredniej wielkosci”

Rzeszow, 4-7 listopada 2009 r.

Z satystakcjq objgtem patronat honorowy nad organizowanym po raz pierwszy
w Rzeszowie Ogdlnopolskim Seminarium Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu pt.
»Problemy komunikacyjne miast sredniej wielkosci” Serdecznie pozdrawiam wszyst-
kich jego Uczestnikéw.

Podzielam poglqd Wtadz Stowarzyszenia KLIR, ze Seminarium bedzie znakomi-
tg okazjq do dyskusji i wymiany doswiadczeri zwiqzanych z organizacjq i inzynieriq
ruchu na przyktadzie konkretnych miast. Pozwole sobie wyrazi¢ przekonanie, ze je-
zeli chcemy uniknq¢ paralizu komunikacyjnego, konieczne jest stworzenie i budowa
spdjnej koncepdji zintegrowanego systemu zarzqdzania ruchem na obszarach miej-
skich i poza nimi. To zadanie réwnie wazne, a moze nawet wazniejsze, jak budowa
nowej infrastruktury drogowej.

Mam swiadomos¢, ze obecnie priorytetowo traktowane sq wyzwania i potrze-
by miast, w ktérych planowane sq mecze pitkarskie w ramach turnieju EURO-2012.
Z zadowoleniem spostrzegam jednak, ze z pola widzenia Stowarzyszenia nie znika-
jq inne miasta, w tym takze Rzeszdw.



Whpisujqc sie w tematyke Seminarium oraz wychodzqc naprzeciw ewentualne-
mu zainteresowaniu jego Uczestnikow pragne poinformowac, Zze Rzeszow podjqt
juz wiele inicjatyw stuzqcych poprawie funkcjonowania systemu komunikacyjne-
go na terenie miasta i okolic. Niektdre z tych inicjatyw, jak na przyktad ,Budowa
systemu integrujqcego transport publiczny miasta Rzeszowa i okolic’; sq w trakcie
realizacji (w latach 2008-2012; projekt wspétfinansowany przez Unie Europejskq ze
srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Ope-
racyjnego Rozwdj Polski Wschodniej 2007-2013), inne sq w fazie projektéw lub bez-
posredniego przygotowania do realizacji (budowa kolejki nadziemnej w Rzeszowie
czy opisywany ostatnio w prasie projekt przejscia nadziemnego w ksztatcie ronda
nad jednq z najbardziej ruchliwych arterii w centrum miasta). Czes¢ podejmowa-
nych inicjatyw ma charakter wysoce innowacyjny.

Korzystajqc z okazji zycze Paristwu owocnych obrad podczas Seminarium oraz
pozytecznej wizyty we Lwowie, ktdry dla Rzeszowa jest miastem partnerskim. Nade
wszystko zycze jednak wielu pozytywnych wrazen z pobytu w stolicy Podkarpacia
i zapraszam do kolejnych jej odwiedzin - nie tylko przy stuzbowych okazjach.

Prezydent Miasta Rzeszowa
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Ea [Zeszow
Lol & (howal)

Gdzie sie spotykamy

Miasto tradycji i przysztosci

Rzeszow to atrakcyjne, dynamicznie rozwijajace sie miasto mtodych, przed-
siebiorczych ludzi. Siegajace potowy XIX wieku, silne tradycje demokratyczne
wptynety znaczaco na charakter wspotczesnej rzeszowskiej spotecznosci. Otwar-
tos¢, goscinnosé i zamitowanie rzeszowian do nowych pomystéw i przedsiewziec
stwarza turystom i inwestorom trafiajagcym do Rzeszowa przyjazny klimat i mita
atmosfere.

Rzeszéw jest waznym
punktem na mapie Europy. Tu
krzyzuja sie trakty drogowe:
miedzynarodowa trasa E-40
Drezno - Kijow oraz drogi krajo-
we nr 9i 19, umozliwiajace naj-
krétsze potaczenie krajow skan-
dynawskich i nadbattyckich
z painstwami Europy Srodkowo-
-Wschodniej. Do granic z Ukra-
ing oraz Stowacja jest po ok.
90 km. Bardzo duzym atutem
Rzeszowa jest Miedzynarodowy
Port Lotniczy Rzeszéw - Jasion-
ka, dysponujacy drugim pod
wzgledem dtugosci w Polsce,
liczacym 3200 metréw pasem
startowym, na ktérym moga la-
dowac nawet najwieksze samo-




Pokaz miméw na tle Ratusza

loty. To jedno z trzech polskich lotnisk, z ktérych mozna bezposrednio polecie¢
do USA. Rzeszéw posiada regularne potaczenie lotnicze réwniez z Warszawa,
Londynem, Liverpoolem, Dublinem, Bristolem, Birmingham oraz z Frankfurtem
nad Menem, a wkrétce tych potaczen bedzie jeszcze wiece;.

Gospodarczy obraz miasta uksztattowata tradycja lotnicza. Dzisiejsza WSK
PZL produkuje silniki lotnicze, w tym takze silniki do samolotéw F-16, ktore
kupita polska armia. W ostatnich latach z inicjatywy zarzadu przedsiebiorstwa
powstato Stowarzyszenie Grupy Przedsiebiorcéw ,Dolina Lotnicza", skupiajace
prawie osiemdziesigt zaktadéw produkcji lotniczej z regionu Polski potudnio-
wej i wschodniej. W celu podnoszenia konkurencyjnosci rzeszowskiej i podkar-
packiej gospodarki oraz wdrazania nowoczesnych rozwigzan technologicznych
utworzony zostat Podkarpacki Park Naukowo-Technologiczny AEROPOLIS, prze-
twarzajacy innowacyjne pomysty naukowe w nowoczesne rozwigzania techno-
logiczne, wdrazane nastepnie przez przedsiebiorcow.

Prawdziwym bogactwem miasta nad Wistokiem sg ludzie mtodzi, uczniowie
i studenci. Uniwersytet Rzeszowski, Politechnika Rzeszowska oraz trzy niepu-
bliczne szkoty wyzsze i Seminarium Duchowne ksztatca tacznie ponad 60 tys.
studentow.



W miescie i jego okolicach
organizowanych jest wiele
imprez kulturalnych o zasiegu
krajowym i miedzynarodo-
wym. Wysoka renome zdobyt
organizowany co roku przez
Filharmonie Rzeszowska Fe-
stiwal Muzyczny w tancucie.
Co trzy lata do Rzeszowa na
Swiatowy Festiwal Polonij-
nych Zespotéw Folklorystycz-
nych zjezdzaja Polonusi i tu-
rysci z catego Swiata. Rosnie
tez ranga Miedzynarodowego
Festiwalu Piosenki Carpathia,
Wielokulturowego Festiwalu
Galicja oraz Swieta Ulicy Pan-
skiej.

Miasto stawia tezna sport.
Od kilku lat w najwiekszej na
Podziemna trasa turystyczna pod Rynkiem| po(d karpaciu hali widowisko-
wo — sportowej przy ulicy Podpromie rozgrywaja swe zawody siatkarze, koszy-
karze oraz przedstawiciele innych dyscyplin. Pierwszoligowe rozgrywki zuzlowe
przyciggaja rzesze fanéw. W Rzeszowie jest tez stadion lekkoatletyczny, piec kry-
tych basendw, strzezone kapielisko oraz sztuczne lodowisko. Wszystkie te obiek-

ty od rana do péznego wieczora stuza mitosnikom czynnego wypoczynku.

Turysci zainteresowani przesztosciag miasta moga zwiedzi¢ rzeszowskie za-
bytki, do zachowania i odnawiania ktérych samorzad miasta przyktada szcze-
g6lna wage. Do najbardziej interesujacych zabytkdw nalezy Podziemna Trasa
Turystyczna ,,Rzeszowskie piwnice”, usytuowana pod kamienicami i ptyta rynku.
Trasa, liczaca 369 metréow diugosci, obejmuje 40 piwnic, potozonych na trzech
kondygnacjach. Czas powstania piwnic datuje sie na XV-XX w., w przesztosci
magazynowano tu réznorodne towary, piwnice stanowity takze schronienie dla
mieszkancéw miasta w czasie wojen i najazdéw.

Rzeszéw jest cztonkiem prestizowego Miedzynarodowego Stowarzysze-
nia Miast EUROCITIES, zrzeszajacego najwieksze miasta Europy. Liczne raporty,
opracowywane przez opiniotwdrcze polskie czasopisma lokujg Rzeszéw na czo-



towych pozycjach pod wzgledem zamoznosci miast, wydatkéw na inwestycje,
poziomu zycia i bezpieczeristwa mieszkancéw. Miasto wielokrotnie zdobyto tez
tytut,Gmina Fair Play”.

Rzeszéw to miasto piekne, petne uroku i dobrego klimatu, w niezwykty spo-
séb taczace w sobie tradycje i dostojenstwo zabytkdw z nowoczesnoscig i zy-
wiotowoscig mtodziezy. Dlatego warto tu przyjechad. | pozostaé na diuze;...

www.rzeszow.pl



Marek Ustrobinski
Z-ca Prezydenta Miasta Rzeszéw
umrz@erzeszow.pl

Prezentacja najwazniejszych inwestycji
miasta Rzeszowa




Wizytowka miasta

Fundusze UE

Kultura i sport

Wspolpraca miedzynarodowa
Poszerzenie granic
Pozyskiwanie inwestorow
Najwazniejsze inwestycje
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Glowne szlaki komunikacyine:

micdzynarodowa droga E-40
{droga krajowa MNr 4

droga kErajowa Nr 9 (E-371)
droga krajowa Nr 19
magistrala kolejowa E-30

Prrejicia graniczne:

Ma terenie wojewodztwa
podkarpackiego znajduje sie

B punktow kontreli granicznej:
na granicy z Ukraing - &6

{w Eym I drogowe | 3 kolejowe ),
punkity lotnicze - na lotniskach
w Rreszawie i Mielcu
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Lotnisko potoione 3 km od granic miasta
Drugi w Polsce, co do dlugoéci pas startowy 3,2 km
«Lotniske dobrej pogody”

Prryjmuje warystkie typy samolotow

Wysokiej Klasy system pomocy Swietlno-nawigacyjnej
Mowoczesna eslona metcoralogiczna

Fo
Stale polaczenia lotnlcze:

Birmingham

Bristol

Dubilin

Frankfurt nad Menem
Londyn

Mawy Jork

wWarszawa

Powierzchnia: a7 .60 km kw.

Liczba ludnosci: 174,0 tys.

Stopa bezrobocia: 6, 7% (31.05.2009)
Liczba studentdw; 60 tys.

Wskarnik ludnosci w wiaku produkcyinym: 67%

Budiet Miasta Rzeszowa na 2009 rok:
Dochody | przychody: 801,1 miln =i
Wydatki ogolem: 7771 min =zl
Wydatki na inweastyoja: 207 .8 min zt
Procentowy udzial wydatkow na inwestycje: 26, 7%

Laczna wartosc inwestycji Miasta Rzeszowa w latach
2008=-2008: 297,0 min zi




n w
h g *

Srodki UE poryskane przez Miasto Rreszdw w latach 2004-
2006

Laczna wartosd projekitdw: 234,10 min zi
Dofinansowanie UE: 178,40 min =i
Srodki na jednego mieszkanca: 1043 zi

Srodki UE pozyskane przez Miasto Rzeszow w latach 2006-
2008:

198,62 min =zl

I rmepsoe Rresrzows w restavirenin dochodow mast Unn
Metropolii Polskich re frodel ragraniczanych w latach 2005 -
2007 {w preeliczceniu na 1 miesrkanca ),

— LH.T..

&0 kierunkdow ksztalcenia
& wyzszych uczelni:

Uniwersytat Rzesrowski

Folitechnika Rreszowska

Wyzsra Srkola Informatyki | Zarzadzania
Wysza Szkola Larzadzama

Wyrsra Srkola Prawa | Administracii
Wyitsze Seminarium Duchowne

Iedyna w Polsce uczelnia wyisza ksztalcaca
pilotow lot nictwa cywilnego

17 kierunkow ekonomicznych

& kierunkdw informatycznych

Co 10. informatyk w Palsce ukonczyl vezelnig
W Rresrowie




Bibliotaki

(Wolewodzka | Miejska Biblioteka
Publiczna z 19 filiami, Wojawodzka
Biblioteka Padagogiczna, Bibliotaka
Glowna Politechniki Rzeszowskiaj,
Biblioieka Uniwersyielu
Rresrowskiego, Biblioteka Wydzialu
Prawa UR, Biblioteka Wydzialu
Ekanomii UR, Bibliotaka
Garnlzonowa, Blblioteka Lekarska)
Teatry

(W. Slemaszkowe], Maska,
Estrada Rzeszowska)
Fllharmonia

Galerie sztuki (m.in. Biuro
Wystaw Artystyceaych, Galeria
Fatografii Miasta Rzeszowa,
Galeria Miejska 2espolu Szkal
Plastycznych, Galeria pod
Ratuszem, Szajna Galeria)

HMuzea (Okregowe, Etnograhiczne,
Historii Miasta Rresrowa,
Diecezjalne, Lowiectvwa,

Dobranocek)

Kina (Helios, Zarza),

Domy kKultury (WDH, MDK,
osledlowe | dzielnicowe domy
kultury) - 149




Swiatowy Festiwal Polonijnych
Zespolow Folklorystycznych

Miedzynarodowy Festivwal
Piosenki CARPATHIA

RzeszUFF jui weekend (1-3 maja)
Dni Miasta

Swieto Paniagi

wielokulturowy Festiwal GALICIA
RZESZoff artFESTIVAL

X Lucznicze Halowe Mistrzostwa Swiata Sentoraw i 'V
Junioraw

Mecz Bokserski Reprezentac)i Narodowych Polski 1 Kataro
Grand Prix Polski w Taficu Towarzyskim

Rajd Pojazdéw Zabytkowych (eliminacje Mistrzostw Polski)
MP Juniarow W Tenisie Stolowym

V Ogélnopolskic Zawody w Chodzie Sportowym

Finat Pucharu Polski Mclczyzn w Tenisic Stolowym

Rajd Pojazdéw Terenowych Baja Polonia

Turniej Kwalifikacyjny MS w Pilce Siatkowe)] Kobiet

18. Rajd Rzeszowski (eliminacje Mistrzostw Polski i Stowacji)
IV etap 66. Tour de Pologne

Grand Prix Polskl w Boksie

Zimowe Mistrzostwa Polski w Skokach do Wody

Himpijskia Nadzieje” = Puchar Prezydenta Rzeszowas wW SHokach
da Wady




liasta partnerskie:
Bielefald {Niemoy)
Butfale (USA)
Ivano-Frankivsk ( Ukraina)
Klagenfurt (Austria)
Kosryce (Slowacia)
Lamia (Grecia)
Luck (Ukraina)
Lwdw {Ukraina)
MNyiregyhaza (Wegry)
Satu Mare {Rumunial

Crlonek Migdzynarodowesgao
Stowarzyszenla Miast EURDCITIES

Siedziba konsulatow honorowych Niemiec, Slowacji
i Ukrainy
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Rok Powierzchnia Liczba ludnosci
2005 53,60 km kw. 159 tys.

2009 97,60 km kw. 174 tys.

2010 115,80 km kw. 178,7 tys.

Od stycznia 2010 w granicach miasta Rzeszowa:

Budziwoj: 17,0 km kw., 4,0 tys, mieszkaicow
Mitocin: 1,2 km kw., 0,7 tys. mieszkancow

Obwodnica Pélnocna

Droga szybkiego ruchu 5-19 Helsinki - Ateny

Autostrada A-4 Berlin/Drezno - Kijow

Kontynuacja modernizac)i miejskiego ukladu
komunikacyjnego

Budowa systemu integrujacego transport
publiczny miasta Rzeszowa i okolic




Docelowo strefa ma

objac obszrary znajdujace lve

sie obhecnie na abszarie
Rrzeszowa Grag na
terenie gl'lllll Swilcza i
Glogdw Malopelski

W obrebie strefy
znajdrie sie 450 ha

Tereny przemyslowe
planowane do ashjecia
przez specjalng strefe
ckonomiczng w
abecnych granicach
Rresrowa obejmujs 145
ha
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wWdrazanic nowoczesnych rezwiazan technologicznych
Ukatwicnic podejmowania dzialalnosci

Podziclony jest na kilka stref | dysponuje terenami
przeznaczonymi pod inwestycje

Tereny Miasta Rzeszowa w Strefic Preylotniskowe): 21 ha

Preedsiebiorstwa funkcjonujace w Parku:
Borg Warner
MTU Acro Engines Polska

75 przedsigbiorstw

Wieloletnie tradycje lotnicze

Centrum rozwinietego preemysiu lotniczego
Cdrodek szkolenia pilotow

Duza koncentracja firm
przemysiu lotniczego

Politechnika Rzeszowska
z rﬂ?wlhlﬁtym Wydzialem
Budowy Maszyn i Lotnictwa

Wy kwalifikowanl pracownicy




Sledziba Stowarzyazrenia  fnformatyka Podkarpacka™

Sledziba Asseco Poland S.A.
najwigkszej] w Folsce firmy
Z branzy informatycznaj

Duza ilosc lokalnych produktow
informatycznych o wysokim
stopniu zawansowania
technologlcznego

Duka kancentracia |I:|r.:-'1.!1:|.~\.'i1._;—
blorstw z brandy Informatycznej

Inaczna liczba absolweantow

kierunkaw informatycznych
I pokrewnych

Siedzibka Asseco Poland 5.4,

Ponad 20 tys, przedsiebiorstw

774 instytucje finansowe

Wicdace branze;

przemysl lotmiczy, informatyczny,
budowlany, sporywcry, farmaceutyczny,
meblarskl, produkicia sprzatu gospodarstwa
domowego, dudy oetrodek handiu i usiug

Najwinksze preedsiebiorstva:
WESK PZL- Rresrow 5.4,
Asseco Poland 5.A.

Felmaer

ICH Polfa Rresréw S.A.
sanofi-Aventis

aAlima-Garbar




Miejski uklad
komunikacyjny

Transport miajski

Poprawa estetyl miasta

Infrastruktura

Inwestorzy zewngtrzni

Budowa Obwodnicy Podnocnej (PHARE )
Przebudowa drogl krajowe] Nr 4 w granicach Rzeszowa [SPOT)
Przebudowa ulic powiatowych w centrum Rzeszowa (ZPORR)




Budowa 40 km nowych ulic
Przebudowa 40 Em istniejqoych ulic

Remont 105 km istnbejgcych ulic

Budowa, remont | modernizacja
mostow | wiadukliow

Budowa fjcrni kdw, zawrotek,
pasow wigczenia i wylgczenia

Budowa poiaczen
kamunikacyjnych

Budaowa 70 km Scieiek
rowerowych

Realizacja ponad 500 punkibow
swietingch

Uica Sikorskiego po przebudowic

llosc miejsc: GOOO
Wartedd inwestyejiz: 7,50 min 2l
Lata |eallza-r.j|: 2003-200%9

wlielone parking ™ - przy ulicach: Dabrowskiego | Hetmanskiej




Realizacja II czesci
Podziemnej Trasy Turystycznej & :
wraz z rekonstrukcja Phyty ‘_*,‘]
Rynku Staromiejskiego i-‘ . '.

OLRRY )

Okres budowy:

styczen 2006 - listopad 2007
i. '

Wartost projekiu: 16,1 mln =l

Dofinansowanie UE: 4,8 min =l r- i

Budiet Pahstwa: 0,8 min zi |

Wkiad wiasny Miasta:10.0 min zi

Glebokosc: 0,5 = 10 m pod plyta Rynku,
3 kondygnacje

Dlugosc: 369 m

Liczba komnat: 15 korytarzy, 25 piwnic

Czas powstania: XIV=-XVIIT w.

[
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Budowa systemu Integrujacego transport publiczmy
miasta Rzeszowa | okolic

Wartosd projektu: 304,73 min 7l

Whkiad UE: 259,02 min zi __..-T‘ !
Wklad Miasta: 45, F1i min zt ®§ o=
Okres realizaci: 2008-2012 E—

Program Operacyiny Rozwdj Polski Wechodniej 2007-2013

Budowa systemu integrujacego transport guhllr.;-n\r
miasta Rzeszowa i okolic - etap

Wartosc projektu: 55,0 min 21

Whkiad UE: 85% kosztow kwalifikowanych
Szwajcarsko-Polski Program Wspdlpracy
Okres realizacji: 2013-2015
Mapowietrzny system transportowy




MONORAIL RZESZOW

PROPONOWANA TRASA | FREYSTANKE
ok 8 om + e L1+ ok 032 km o5

. Hﬂﬂ""""f\ '_'i;;

Nasadzenie ponad 34 735 srtuk drzew, krzewow
i pnacry

Kwota: 755,0 tys. zi

Budowa parkow

Rewitalizacia parkdw

=

-
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Remont ponad 602 elewac]l budynkdw, w bym
227 elewac)l budynkdw zabytkowych
w latach 2003-2008

Koscial farny Teatr im. W. Siemaszkowe]

Nowe elewacje budynkdw
przedsieblorstw

Alima-Gerber 5.4,

Biurowiac prIy
al. Pilsudskiego 32




Budowa regionalnej sieci szerockopasmowej
aglomeracji rzeszowskiej ResMAN

Wartoic projelktu: 9.19 min =l
Dofinansowanie UE: 6,89 min 7

Barptatny Internet

Tansze pobiczenta elalonicena
Maonitaring miasta

Program poprawy wody pitnej dia aglomeracji reeszowskiej

Koszt inwestycli: 167.5 min zl,
W Tty

Fundusz Spajnosci: 51,8 min zi ——
Gmina Miasto Rzeszdw: 128 min zl B i e |
MPWIK S5p. T 0.0,

w Rzeszowie: 102,99 min zt

Okres realizaciis

2006 - 2008 {Zaklad Uzdatniania Wody)
2008 = 2009 (Zbiomik Wyrownawczy Wody)




Przebudowa Stadiony Miejzkiego prey ul. Hetmanskief

Bolsko do pHki none] 7 polem gry o wymilarach 120 x 80 m,
Tor futlowy o dlugodcl 393,332 m,

16 tys. miejsc sledzacych,

Zadaszenie widowni | toru

ulowego,

Monitoring, naglosnienie

Realizacje rozpoczeto

w 2008 roku

W latach 2006-2008 w Urzedzie Miasta Rzeszowa wydano;

2658 decyzji o warunkach rabudowy i zagospodarowania

terenu [

2749 pozwolen na budowe :
‘.l -

=

“How ¥ brrdymer dydaktyczny
Politechniki Rzeszowskiej




Powiarzchnia laczna: 135 tys. m kw.

Powierzchnia handlowa: 62 tys. m kw.

Ilosc sklapow = 180

Lodowisko zima | letnl tor do jazdy na rolkach, klub
fitness z basenem, SPA, kregielnia, sala bilardowa,
kart do gry w squash, kino z siedmioma salami

Hotel Hilton, centrum konferencyjne, kiuby muzycezne,

puby, restauracje. o
Wartodé Inwestyeji: w :

550 min =i

Inwestor:
Conres, Rzeszow

Dwie wisie o wysokosci 25 i 18 kondygnaci
Fowierzchnia biurowa = 20 tys, m Kw.
490 luksusowych apartamentow

Haotel
Moweeresne SPA, kliniki medyerne,

restauracje, sale konferancyinae

Wartosc inweastycji:
400 min =i
Inwestor:

MM Capltal Group, Reeszdw % -




Powierzchnia: 130 tys. m kw.
Multikino, biurowiec i hotel
Czest gastronomiczna, uslugowa
i sportowo = rekreacyjna

Sale konferencyjne

| wystawlennlcze

| "“.‘n

Wartosc inwestycji:

310,1 min zi | - l__L
B

.""'-'l-lli I‘l'. x

g

— L —

Powierzchnia; 22 tys. m kw.

Ponad 100 sklepow

Kawiarnia, bary, restauracja

Najnowocratniejsza
technologia podéwietlenia -
High Power LED

Inwestor: Womak, Miemcy




188 tys. m kw. Powierzehni
handlowej | biurewej z parkizim
logistycznym :
ekskiuzywne restauracje w parku
handlowym, nowoLzesne micjsca
rekreacii, karting, SPA, biura

i hotele
nowatorski projekt architektoniczny

firmy L35 Arquitectos
Inwestar: Mayiand, Francja
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Marek Filip
Z-ca Dyrektora MPK Rzeszéw
matrek.filip@mpk.rzeszow.pl

Wykorzystanie
alternatywnego nap edu
CNG w zasilaniu

autobusow komunik acji
miejskiej w. Rzeszowie

Rzeszow: 5 X 2009r.
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GAZ ZIEMNY JAKO PALIWO EKOLOGICZNE

~ Paliwo kopalne, ktérego ztoza rozlokowane sg
rownomiernie na swiecie

> Zdecydowana prze waga w obszarze paliw.
alternatywnych

> tatwosc zastosowania w silnikach spalinowych

> Cena gazu nie jest bezpo srednio uzale zniona od cen
ropy na rynkach swiatowych

~ Zastosowanie CNG — technologiig ,ptynnego
przejscia” do paliw wodorowych (20 - 30 |at)

> CNG — atrakeyjne technologia dlaikomunikacii
miejskiej, W szczegolnosci dla miast o skupionej
zabudowie! il zabytkowychi centrach.

GAZ JAKO PALIWO BEZPIECZNE DL A
UZYTKOWNIKA | PASAZEROW

~ Gaz ziemny jest | zejszy od powietrza i w razie
nieszczelnosci szybko: ulatnia sie do atmosfery, co
minimalizuje mo zliwosci powstania mieszaniny
wybuchowej.

- Gaz ziemny tworzy palng mieszanine z powietrzem w.
stosunkowo waskim zakresie. Spala si'e w: stezeniu
ok. 5% - 12% w powietrzu.

- Urzadzenia gazowe charakteryzujg sie bezpieczng
konstrukejg i'wykonaniem. Podobnie jest z silnikami
zasilanymi gazem zie mnym. Zbiorniki'z ga zem
spefniaja rygorystyczne normy bezpiecze nstwa.

- Wedtug oceny: specjalistow amerykai nskich, gaz
ziemny’ jest najbezpieczniejs zym: paliwem silnikowym
(na dalszych miejscach s g benzyna, olej napedowy i
propan-butan).




Poziom emisji spalin

Emisja w g/kWh
NOx NMHC CH4
Euro4 3,5 1,1 0,55
Euro5 2,0 1,1 0,55
EEV 2,0 0,4

MAN 0,032- 0,0 0,02
E2866 0,036

Cursor 8 0,38 0,017

Autobusy CNG w Polsce — stan na lipiec 2008r.

=
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Nazwa firmy Ilo$¢ autobuséw CNG
MPK Rzeszow 40
MPK Tarnéw 30
MPK Walbrzych 26
MPK Radom 25
PKM Tychy 18
MZK Przemysl 15
DLA Wroclaw 12
MZK Zamos¢ 11
ALP Elblag

O ® 9 U A W N =
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joy

MZK Inowroclaw
Transgér Myslowice
MKS Debica

MZK Stupsk

MKS Mielec

PKM Gdynia

MPK Krakéw

PKS Otlawa

MPK Lublin
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PLANOWANE KORZY SCI Z
WDROZENIA PROJEKTU

DLA WEASCICIELA / MIASTA:
- poprawa jakosci komunikacji miejskiej;

- nizsza emisja spalin;

- mniejszy hatas;
- mozliwie niskie ceny: biletow.

DLA PRZEDSIEBIORSTWA KOMUNIKACYJNEGO:
- posiadanie taboru ekologi cznego, przyjaznego dla srodowiska;
- zapewnienie lepszego komfortu jazdy dla pasazerow;

mniejsze koszty eksploataci;
mozliwos¢ uzyskania srodkow z funduszy ekologicznych;

preferencije dla paliw ekologicznych.
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JELCZ 120 WM 1/CNG/

Pp]'ﬂsnmka =19 dm3
Skrzyniaib. — manualna

Poj.zb.gazu - 675 | — ok.
150 m° CNG

" Zasieg —ok.300 km

. |Silnik-— MANI E
TN J8 1

o aall
N 10 Hfﬁmoc'— 185 kﬂz -

= man

i 5 : i |ka—11__,97-drh§"
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Solaris lI’Jr.'o]rJo 12 CNG

e
O

Silnik J\/ecr
SN &m0 @J

J

DK

RIESTOW

- Moc 180k
Sk.bieg. VOITH
Poj. zb.gazu 870l

Zasieg ok. 350 km
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JELCZ M121M/4

Wiasnosci ruchowe i komfort jazdy
autobusow CNG

> Dobre przyspieszenie

> Cicha praca silnika

> Wysoki komfort jazdy

> Wydajne ogrzewanie z uktadu chtodzenia silnika
> Dogodny dostep dla obstugi technicznej

> Przyjazny dla innych uzytkownikéw drog

> Wysokosc¢ autobusu do ok. 3,45 m




Efekty przejazdu pod zbyt niskim wiaduktem

ObSqugl teChnICzne /w: porownaniu do autobusu

zasilanego ON/

> Wymiana swiec zaptonowych: co 10; 30 lub 50 tys. km
> Wymiana wiryskiwaczy co ok. 100 tys km.

> Czestsza regulacja luzow zawoerowych: co 30 tys. km

> Obstuga i wymiana zaworo w. gazu w uktadzie zasilania
- Oczyszczanie uktadu zasilania z wody i zawiesin

> Wymiana oleju: co 20 lub 30 tys. km

~ Okresowa rewizja butli przez TDT

- Koniecznos¢ dodatkowych szkolen i uprawnien

> Trudnosci w uzyskaniu pomocy serwisow fabrycznych




0 Udziat aut. CNG/ogétem %

B Udziat przebiegu
aut.CNG/ogétem %

Zuzycie gazu wg typow autobusow w 2008r.

W
—e— Jelcz 120 MD
—=m— Jelcz 125
Jelcz 120M
Jelcz 121
I —x— Solaris
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Porownanie cen ON i CNG 2004-2009r.

U I P R S S S - - S N N O O T T
Q 9 Q
\A\Q*BQ\AQQ\S\\QA\\Q\\QA +\\\QA\\\Q\A\QQ@

——Umowna warto$¢ 50%

Koszt paliwa przebiegu 100 km autobusow zasilanych ON i CNG w 2007r.

moN
8CNG|
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Koszt paliwa przebiegu autobuséw: zasi lanych ON i CNG w.
2008r. z#/100 km

CNG na plus lub minus

Zakup autobusow — minus (wyzsze koszty zakupu )

Przygotowanie zaplec za — minus (koniecznos¢ dodatkowego
przystosowania )

Alternatywne paliwo — plus
Tankowanie gazui — minus (wydtuzony czas tankowania, mniejsza
pojemnosc¢ energetyczna zbiornikéw niz dla ON)

> ObS’nga techniczna autobusow — minus (czestsza wymiana
elementow uktadu zasilania i zaptonu)

Parametry ruchowe — plus
Odbior spoteczny — plus
Koszty eksploataciji — plus/minus

Dozor techniczny — minuUS, (dodatkowe koszty ilwylaczenia
autobusu z eksplotacii)

Rynek Wtérny autobusow/- minus (ograniczona podaz i popyt,
szybszy spadek wartosci, )




» Wsparcie wiadz samorzadowych Rzeszowa

» Udziat PGNIG poprzez KSG Zaktad
Gazowniczy w Rzeszowie w finansowaniu
budowy stacji CNG i kosztach jej eksploataci

> Bardzo dobra, codzienna wspofpraca z
Zaktadem Gazowniczym w Rzeszowie

> Posiadanie przez MPK srodkow finansowych
na zakup autobusow

> Uzyskanie wsparcia z EKOFUNDUSZU

> Proinnowacyjne nastawienie kierownictwa i
kadry technicznej MPK

~ Rosngca swiadomosc potrzeby ochrony.
srodowiska

> Brak wsparcia ustawodawcy
> Wyzsze koszty inwestycyjne
> Trudnosci w uzyskaniu pomocy finansowej

> Obawa o wzrost ceny gazu, brak ustalenia
parytetu ceny CNG/ON

> Brak promocji poprzez obnizenie ceny gazu
wraz ze wzrostem zuzycia

> Zmniejszenie zainteresowania dalszym
rozwojem CNG ze strony PGING




Dziekuje za uwage

marek.filip@mpk.rzeszow.pl
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drinz. Grzegorz Budzik
Politechnika Rzeszowska

Polsko — Ukrainskie Seminarium Drogowe

Stowarzyszenie Klubu InZynierii Ruchu
Rzeszéw - Lwéw, 4 — 7 listopada 2009

Lnnoyyzc iy Systam ransporey
pudliczrsgo — kolajlka migjsita
1 ONORALL

dr inz. Grzegorz BUDZIK
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MONORAIL

Bartholet Maschinenban

Seilbahnen
CH-8890 Flums
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Station Design
« Stationin a tum Rggp0,=20m

Zrédio - Bartholet Maschinenban 8

Gemetrical boundaries

* Track

- Max inclination up and down «=5%
(50m height differences on 1000m length)

—t T
=3 .
e I"'ﬁ" (I ‘

Zrddio - Bartholet Maschinenban 9
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Gemetrical boundaries

* Jrack
- Safety envelope

Zrddio - Bartholet Maschinenban

Gemetrical boundaries
» Train
- Dimensions (wxlxh=203mx 22.4m x 2.0m)

- Capaocity each train:
» 8 Gondolos for each 8 possengern = total 48 possengers

T | N

- -y =Ie — L) = _==.  __== |.=

Zrddio - Bartholet Maschinenban 11
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Gemetfrical boundaries

= Track
- Codumin Distonces o, =Bm

Lrmagrd

&
E

W

Zrddio - Bartholet Maschinenban

Operation Centre
» Operation Centre (based at the closest place|

Slation 2 Station 1

;*

| Operation Center

Station 3 Station 4

- Control the whole System
- Supervise the Station by CCTV
= Alarm Rescue [ Maintenace Team

Zrddio - Bartholet Maschinenban
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Power Distribution

» Station / Infrastructure power feeding /
position

« Track power feeding / position (every approx.

300m)
Power supply N3
-~ For track
- - Power supply N*1
—" For track
- Power supply N°2

Faor track

Zrddio - Bartholet Maschinenban

14
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drinz.Lestaw BICHAJtO
Politechnika Rzeszowska
leszbich@interia.pl

Wybrane aspekty projektowania
i wykonawstwa drog miejskich

Wstep

Drogi miejskie sg szczegdlnym elementem zagospodarowania terenu
majacym niebagatelny wptyw na funkcjonowanie miasta. Od rozwigzan ko-
munikacyjnych zalezy zycie gospodarcze, edukacyjne, rekreacyjne miasta. Nie-
bagatelng role odgrywa tu dostosowanie gtéwnych tras komunikacyjnych do
potrzeb mieszkancéw, a w tym obszarze szczegdlne znaczenie ma zrozumiate
i logiczne oznakowanie, zapewnienie odpowiedniej widocznosci oraz uwzgled-
nianie mozliwej dezorientacji kierowcow nie bedacych mieszkaricami, a wiec
nie zaznajomionymi ze specyfika poszczegdlnych tras komunikacyjnych dane-
go miasta.

Mimo duzego wysitku wktadanego przez administratoréw, projektan-
tow i wykonawcoéw w utatwienie orientacji kierowcdw, zdarzaja sie jednak sytu-
acje swoistej niedoskonatosci, na ktére nalezy zwréci¢ uwage i o nich dyskuto-
wag, aby wyeliminowac ich powtarzanie. W referacie zwrécono uwage na kilka
Z nich.
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Widocznosé

Dostepnos¢ miejsc parkingowych jest miarg dbatosci o mieszkarcow
miasta. Oprocz parkingdw naziemnych buduje sie takze parkingi podziemne,
ktére niestety sg kosztowne. W celu zminimalizowania kosztéw budowy parkin-
gow wykorzystuje sie do parkowania cze$¢ chodnikéw i zieleicow. W tym celu
wykonuje sie nawierzchnie azurowa. Lokalizacja miejsc parkingowych w takich
warunkach oczywiscie usprawnia parkowanie, jednak w przypadku lokalizacji
w bezposrednim sasiedztwie skrzyzowania moze doprowadzi¢ do znacznego
ograniczenia widocznosci. Przyktad takiego ograniczenia pokazano narys. 1.

Rys. 1. Ograniczenie widocznosci przez parking zlokalizowany zbyt blisko skrzy-
zowania

Rys. 2. Ograniczenie widocznosci barierg na wiadukcie w strefie podmiejskiej

58



Specjalnej uwagi wymaga réwniez analiza widocznosci na odcinkach
drég miejskich wyposazonych w bariery ochronne i ekrany akustyczne. Mimo,
ze sg one elementami wyposazenia drog, stanowig przeszkody boczne ograni-
czajace widocznos$¢. W polskich warunkach problem barier ograniczajacych wi-
docznos$¢ na drogach miejskich ujawnia sie przede wszystkim na drogach dwu-
jezdniowych z barierg srodkowa w pasie rozdziatu oraz na wszystkich drogach
na dojazdach do obiektéw mostowych. Maty promien tuku poziomego w prawo
oraz wystepowanie tuku pionowego wypuktego moze spowodowac znaczne
ograniczenie widocznosci na dojezdzie do obiektu mostowego. Wéwczas jezeli
nie mozna skorygowac osi i niwelety drogi powinno sie poszerzy¢ pobocze, aby
bariere odsuna¢ na wystarczajacg odlegtos¢ od krawedzi jezdni a tym samym
zwiekszy¢ pole widocznosci.

Zaskakujaca organizacja ruchu na wlocie skrzyzowania

Przebieg paséw ruchu w warunkach skrzyzowan miejskich jest dostoso-
wany do aktualnego obcigzenia poszczegdlnych relacji i zazwyczaj jest zdefinio-
wany przez oznakowanie poziome i pionowe.

Oznakowanie dodatkowych paséw na jednokierunkowych jezdniach
wielopasowych jest typowe i mozna je zrealizowaé na podstawie instrukgji
o znakach i sygnatach na drogach.

Niekiedy jednak pas do skretu jest tworzony na przedtuzeniu istniejace-
go pasa do jazdy na wprost. W takim przypadku pozadane jest jednoznaczne
oznakowanie takiej organizacji ruchu. Najlepiej, jesli zostanie utworzony klin
w postaci powierzchni wytgczonej z ruchu. Innym rozwigzaniem jest zakoncze-
nie pasa do jazdy na wprost linia krawedziowa wykonana ze skosem. Spotyka sie
jednak inne rozwigzania (mylace). Przyktad niespdjnego oznakowania podano
na rysunku 4.
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Rys. 5. Zaskakujaca zmiana przeznaczenia paséw ruchu
Nieprostoliniowy przebieg paséw ruchu na skrzyzowaniu

W Polsce przyjeto zasade, ze na skrzyzowaniu linie prowadzace rozmiesz-
cza sie w zasadzie dla gtéwnych strumieni ruchu. W przypadku duzej powierzch-
ni skrzyzowania i nieprostoliniowego przebiegu paséw przez ,tarcze” skrzyzo-
wania moze dochodzi¢ do mylenia paséw ruchu i zajezdzania drogi przez niezo-
rientowanych kierowcéw (rys. 5). W dos¢ prosty sposéb mozna temu zapobiec
wykonujac oznakowanie jak w krajach skandynawskich - za pomoca krétkich
linii namalowanych na liniach prowadzacych paséw gtéwnych (rys. 6). Oznako-
wanie to w znacznym stopniu poprawia rozpoznawalnos¢ przebiegu pasa, a jed-
noczesnie nie wywotuje dezorientacji u poruszajacych sie pasami gtéwnymi.
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a
Rys. 5. Przyktady nieczytelnego (a.) i czytelnego (b.) oznakowania przebiegu
paséw ruchu na kierunkach gtéwnych i podrzednych

Rozpoznawalnos$¢ najwazniejszych znakéw

Ptaskie tarcze znakéw drogowych maja te wade, Ze sg stabo widoczne dla
kierowcédw dojezdzajacych poprzecznie do skrzyzowania. Zdarzaja sie sytuacje,
ze niemozliwy jest skre w prawo w ulice, poniewaz jest ona jednokierunkowa.
Co prawda kierowca powinien wczesniej dostrzec znak zakazujacy skretu w pra-
wo, ale przeciez zawsze jest ustawiany znak zakazujacy wjazdu (B-2). W wydaniu
~ptaskim” moze on by¢ stabo widoczny, natomiast w wersji wypuktej jest dobrze
widoczny z boku (rysunek 6). Znaki wypukte stosuje sie miedzy innymi w Norwe-
gii. Ten pomyst chyba warto przenie$¢ rowniez na polskie ulice.
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Podsumowanie

Bezpieczenstwo i sprawnos¢ ruchu miejskiego w znacznym stopniu
zalezg od warunkoéw stworzonych kierowcom przez drogowcéw. W dzisiejszej
rzeczywistosci przesyconej nadmiarem informacji docierajacej do kierowcy
bardzo istotne jest, aby mdgt on z przestrzeni wyselekcjonowac szybko i zro-
zumiale te, ktore sg istotne dla bezpiecznego prowadzenia samochodu. Nale-
zy wiec zadba¢ o wiasciwe (widoczne, zrozumiate) przekazywanie informacji
wzrokowej kierowcy, pozyskiwanej gtéwnie dzieki koncentrowaniu wzroku
i uwagi na elementach odniesienia wzrokowego, jakimi sg oznakowanie i ele-
menty wyposazenia drogi.
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mgr inz. Krzysztoftakota - MZDiZ Rzeszéw
mgr Robert Mierzwa - UM Rzeszéw

System Sterowania Ruchem
SCATS

doswiadczenia z wdrozenia
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S

O Adaptacyjne sterowanie (brak szlywnych
plandw)

O Komunikacja oparta na protokole [P

O Monitoring w  czasie  rzeczywislym
{analiza parametréow ruchu)

O Statystyki w postaci wykresow i tabel

O Samo-kalibraca

Wiasnosci systemu

O Reakcja w crasie reeczywistym na zmiang
paramelrdw ruchu

O Réénorodne: slralegie operacyjne
koordynacji

E Architektura sprzetowa

Feorrgitar dirbqiralycy
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Koordynacja odcinka
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Korzyéci z wdrozenia

O Praca w czasie rzecrywislym zapewnia szy
reakcje na  Zmiany  zardwno  chwilowe,
i diugofalowe - brak koniecznosci  aktualiz

O Skrdcone czasy mdznru obslugi, serwisu i
na zaklocenia oraz usrkodzenia.

= Dziekuje za uwage ;
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mgr inz. Piotr Swigtalski
APM Bielsko - Biata
piotr@apm.pl

Rola i znaczenie znakéw o zmiennej tresci
w kontekscie ITS.

W Polsce sg lub maja byc¢
realizowane inwestycje dot. Syste- |
mow Zarzadzania Ruchem. Gtéw-
nymi beneficjentami tych przed-
siewziec¢ sg aglomeracje oraz dro-
gi pozamiejskie klasy A'i S.

Kazda architekture ITS
okredla specyfika obszaru na
ktorym wystepuje. Mdwigc ob-
szar, mam na mysli powierzchnie L 2 ¥ Centrum Zarzadzania Ruchen
i przestrzen w ktérych mamy do czynienia z przemieszczaniem sie ludzi
i towarow. Na tg specyfike sktada sie wiele réznych aspektéw, ktéorymi m.in.
s3:

« sie¢ drog wraz z ich charakterystyka,

- uktad obiektéw typu: porty, dworce, parkingi, centra logistyczne,
stadiony, wezty komunikacyjne, itp.

- wszelkiego rodzaju stuzby drogowe i prewencji oraz transport
publiczny.
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- istotne znaczenie ma

réowniez liczba, rodzaj i spo-

T sob w jaki funkcjonujg rézne

y urzadzenia, ktére znajduja sie
o 1 r w tych obszarach.

T ...._ TEETT W kazdym z obsza-

réw ITS istotng role odgrywa

centrum zarzadzania ruchu,
ktérego zadaniem jest: moni-
; 1.;‘*-..____ torowanie, zarzadzanie, ste-
i Elementy wideodetekgji ruchu] ro\wanie ruchem, optymaliza—
Cja przepustowosci oraz koordynowanie dziatan polegajacych na uspraw-
nieniu wszystkich rodzajéw ruchu drogowego w administrowanym przez
siebie obszarze. Dziatania te podejmuje sie na podstawie analizy danych,
pozyskiwanych z takich zrédet jak:

« stuzby prewencje, ktorych pojazdy znajduja sie w akcji na wypa-
dek nagtych zdarzen,

- kierowcy pojazdéw, ktérzy kontaktujac sie przy uzyciu telefonéw
informuja o sytuacji na drodze lub tez wymieniajg swoje uwagi za
posrednictwem radia CB,

- kamery CCTV i detektory ruchu drogowego,

+ stuzby drogowego utrzymania i ekipy serwisowe,

- drogowych stacji pogodowych monitorujgcych warunki pogo-
dowe i stan nawierzchni drogowe;j.

Pozyskane dane, po przetworzeniu, sg przekazywana do: stuzb
prewencji, urzadzen sterujacych ruchem, znakéw o zmiennej tresci, por-
tali internetowych, przenosnych aparatéw telekomunikacyjnych i mediow.
Regulacja ruchu drogowego jest procesem, ktéry powinien by¢ (dazy¢)
w petni automatyczny. W ramach tego procesu wykonywane s3 cykliczne
dziatania polegajace na:

« zbieraniu danych o ruchu,

+ analizowaniu tych danych przez przeszkolone zespoty przy wspo-
maganiu przez wyspecjalizowane oprogramowanie, a w przy-
padkach, ktére nie byty wczesniej przewidziane przez zespoét in-
zynieréw ruchu,

« wybraniu optymalnego rozwiazania (algorytmu) adekwatnego
dla powstatej sytuacji,
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- wyswietleniu odpowiedniej sekwencji komunikatéw na znakach
i tablicach o zmiennej tresci.

Cykl sie powtarza i w razie koniecznosci jest modyfikowany. Mo-
dyfikacja polega na opracowaniu algorytmu i dotaczeniu go do bibliote-
ki algorytmoéw z ktérej system automatycznie korzysta, gdy zachodzi taka
potrzeba.

Oprécz pomiaréw ruchu, na drodze wykonuje sie rowniez innego
rodzaju pomiary dotyczace gabarytéw pojazdéw i ich ciezaru oraz np.
w Austrii dokonuje sie pomiarow stezen produktéw spalania emitowanych
przez pojazdy, w otoczeniu drogi,. W razie przekroczenia dopuszczalnych
wartosci podejmuje sie odpowiednie dziatania, ktére polegaja na zapobie-
ganiu takim przypadkom lub zjawiskom.

Z reguty uczestnik ruchu drogowego nie zdaje sobie sprawy jak
wielka jest réznorodnos$¢ urzadzen ITS. Ta réznorodnos¢ stanowi wielkie
wyzwanie w kontekscie ich integracji w caty, spojny system w ktérym de-
cydujaca role odgrywa tacznos¢ i sposdéb komunikacji oraz ochrona przed
ingerencja z zewnatrz. W ITS sg wykorzystywane rézne rodzaje komunika-
cji, ktérych wybdér ma istotne znaczenie dla sprawnego dziatania catego
systemu na wszystkich poziomach systemu. Protokét komunikacyjny to
zbiér Scistych regut i krokdw postepowania, ktére sg automatycznie wyko-
nywane przez urzadzenia i oprogramowanie komunikacyjne w celu nawia-
zania tacznosci i wymiany danych. Dzieki temu, ze potaczenia z uzyciem
protokotéw odbywaja sie catkowicie automatycznie typowy uzytkownik
zwykle nie zdaje sobie sprawy z ich istnienia i nie musi o nich nic wiedzie¢
[Encyklopedia Informatyczna Helionical. Ze wzgledu na mnogosc urzadzen
i ciagty postep wykorzystywanych w drogownictwie technologii, koniecz-
ne jest stworzenie krajowego, uniwersalnego i elastycznego protokotu
komunikacyjnego na podobienstwo niemieckiego TLS-a. Uczynienie zeh
polskiego standardu ostatecznie rozwigzatoby wiele probleméw. Powinna
tego dokonac instytucja wysokiego szczebla urzedowego. Niestety, obec-
nie nie bardzo wiadomo, kto moégtby to by¢.

VMS to znak drogowy, na ktérym mozna zmienia¢ wyswietlane in-
formacje. Informacje te moga by¢ wyswietlane w formie tekstu i/lub sym-
boli. Gléwny sens stosowania tego rodzaju oznakowania sprowadza sie do
przekazania odbiorcy informacji w odpowiednim czasie i miejscu w taki
sposodb by byta dla niego czytelna i zrozumiata. Dotychczasowe oznakowa-
nie klasyczne nie daje takich mozliwosci. W kontekscie ITS znak o zmiennej
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tresci nie jest zwyktym znakiem drogowym ani tym bardziej tablica rekla-
mowa. Nalezy pamieta¢, ze przekazywanie odbiorcom informacji za ich po-
srednictwem, odbywa sie w zmiennych warunkach ruchu drogowego i wa-
runkéw pogodowych a odbidr (czytanie tych informacji) nastepuje w trak-
cie gdy kierujacy pojazdami poruszaja sie z jakas okreslong predkoscia.
Informowanie jest zatem najwazniejsza rolg znakdéw o zmiennej tre-
sci. Wiemy, ze w Polsce i nie tylko istnieje wiele absurdéw dotyczacych
sposoboéw  informo-
wania w konkretnych
sytuacjach. Te absur-
dy maja swoje przy-

czyny czasami w zwy-
ktych pomytkach, ale
niekompetencja, brak
wiedzy i niestety, réw-
niez brak dostosowa-
nych do przepiséw UE
regulacji  krajowych [£ :
sprawia, ze takie przy- . ; R B
padki nie trudno zna-
lez¢ na naszych drogach. Wszyscy wiemy jak katastrofalna w skutkach
moze by¢ nieczytelna, zta badz mylna informacja.

Nalezy pamieta¢, ze znaki VMS sg tacznikiem pomiedzy zarzadca
a uczestnikami ruchu, ktérzy nie widza catej ztozonej struktury ITS i ich
ocena oraz przekonanie do zaufania informacji (a to jest wiasnie jeden z
gtéwnych celéw ITS) — zalezy wtasnie od tego co widza.

ZnakiVMS jak kazde urzadzenie techniczne moze ulec awarii. Jednak
Z uwagi na swoje znaczenie, musza by¢ wyposazone w odpowiednie zabez-
pieczenia — podobnie jak sterowniki sygnalizacji drogowej — odpowiednio
reagujace w przypadku wystgpienia awarii. Niedopuszczalne — i niezgodne
z ustawa (prawo o ruchu drogowym, ustawa o drogach publicznych) — jest
wyswietlanie symboli niezgodnych z rozporzadzeniem, symboli czesciowo
wygaszonych lub o zmienionych barwach.

Skoro gtéwne wymogi dla znakéw VMS dotyczg dobrej czytelnosci
i widocznos$ci w wymaganym zakresie, waznym jest zrozumienie na czym
polega istota wyswietlania informacji na znakach o zmiennej tresci oraz
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wiasciwosci dotyczacych sa-
mej technologii LED.

W  normie PN-EN
12966: 2005 dotyczacej zna-
kéw o zmiennej tresci zostaty
sformutowane  wymagania
w odniesieniu do charaktery-
styki optycznej dla czterech
podstawowych parametréw:
barwy, luminancji, wspot-
czynnika luminancji i dys-
trybucji wiazki swietlnej emitowanej przez urzadzenie. Kazdy z tych para-
metréw moze by¢ wykonany w réznych klasach a ich faczenie nie mozna
zostawiac przypadkowi.

Diody LED produkowane sa z duzg tolerancja, zaréwno pod wzgle-
dem parametréw optycznych jak i elektrycznych. Z uwagi na specyficzne
wymagania znakéw VMS konieczne jest selekcjonowanie diod przezna-
czonych do produkgcji tych urzadzen. Diody, ktére znajduja sie w sprzedazy
ogolnodostepnej ze wzgledu na duzy rozrzut parametréow nie nadaja sie
do produkcji znakéw VMS.

Rozpowszechniony jest poglad, ze diody LED sg zrédtami Swiatta,
ktére praktycznie nie ulegajg awariom, a ich wydajnos¢ swietlna przez caty
czas pracy pozostaje na niezmienionym poziomie wyjsciowym. Rzeczywi-
stos$¢ jestjednak odmienna. Diody LED, jako urzadzenie p6tprzewodnikowe
nie ulegajg awariom w sposéb katastrofalny tak jak w przypadku zarowych
zrédet Swiatta — stopniowo tracg zdolnos$¢ emisyjna a czynnikami sprzyjaja-
cymi temu procesowi jest wysoka temperatura oraz wysoki prad zasilania.
Producenci znakéw VMS stoja przed wyzwaniem jak pogodzi¢ koniecznos¢
obnizenia pradu zasilania z koniecznoscia uzyskania odpowiednich pozio-
mow luminancji przy zachowania wiasciwej temperatury ztgcza diody.

Nalezy pamietac¢ o aspekcie bezpieczenstwa, ktére w mojej oso-
bistej ocenie jest powaznie traktowane tylko przy okazji wypowiedzi do
medidw réznych waznych osobistosci i nie przektada sie w oczekiwanym
stopniu na praktyke.
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Podsumowujac:

v' Znaki o zmiennej tresci (VMS) stanowia podstawowe narzedzie
administratora systemu do wptywania na sytuacje ruchowsq i za-
pewniaja tacznos¢ pomiedzy nim a uczestnikami ruchu drogo-
wego.

v Sposob w jaki informujemy uczestnikow ruchu drogowego o bie-
zacych zdarzeniach lub sytuacji na drodze, decyduje w znacznej
mierze o sprawnosci catego systemu, ma wptyw na poziom bez-
pieczenstwa i koncowy odbiér przez jego beneficjentéw.

v’ Zapewnienie widocznosci i czytelnosci wyswietlanych informacji
na znakach o zmiennej tresci powinno by¢ gtéwnym priorytetem
wszystkich podmiotéw bioracych udziat w procesie inwestycyj-
nym — poczawszy od koncepcji i projektu, poprzez jego realizacje
i caty okres uzytkowania.



Encyklopedia Wikipedia

Krotka historia Lwowa

Lwow zostat zatozony ok. 1250 przez ksiecia Daniela Halickiego, wywo-
dzacego sie z dynastii Rurykowiczéw, ktéry nazwat miasto Lwowem na cze$c
swojego syna Lwa. Lew Halicki po smierci ojca przeniést do Lwowa stolice Rusi
Halicko-Wtodzimierskiej.

W 1340 po $mierci Bolestawa Jerzego Il miasto, na podstawie umowy
podpisanej dwa lata wczesniej, przeszto pod berto kréla Polski. W 1350 ksigze
litewski Lubart w czasie napadu zniszczyt Lwéw.

W 1356 Kazimierz Wielki lokowat miasto na prawie magdeburskim. Lu-
dwik Wegierski przytaczyt Rus Halicka wraz ze Lwowem do Wegier w 1370. qudy
namiestnicze sprawowat tam
w imieniu krola ksigze Wiady-
staw Opolczyk. Po jego $mierci
w 1379 rzadzili tu starostowie
wegierscy. W 1387 usuneta ich
krélowa Jadwiga Andegawen-
ska, ktéra ostatecznie przyta-
czyta Rus Czerwong do Korony.

W 1412 miasto stato
sie siedzibg metropolity facin-
skiego. Podobnie jak Krakow L




czy Gdansk, Lwéw byt miastem
krélewskim i posiadat dla Rze-
czypospolitej wielkie znaczenie
obronne i ekonomiczne.

Prawo sktadu nadane
w 1444 i korzystne potozenie
na kupieckim szlaku battyckim
i czarnomorskim spowodo-
watly wzrost bogactwa miesz-
czan i bujny rozkwit miasta, co ;
znajdowa’fo SWéj wyraz m.in. Cerkiew Przemienienia Pafiskiego|
w budowanych od sredniowiecza okazatych budowlach obronnych, sakralnych
i Swieckich oraz w rozwoju nauki, kultury i sztuki.

Miasto zamieszkane byto przez przedstawicieli réznych nacji i religii (Po-
lacy, Zydzi, Rusini, Ormianie, Wtosi, Wegrzy, Niemcy, Tatarzy i in.), ktorzy z reguty
polonizowali sie juz w drugim pokoleniu, zachowujac przy tym swoje obyczaje
i religie. Lwéw byt jedynym miastem w $Swiecie posiadajacym trzy katolickie ar-
cybiskupstwa réznych obrzadkéw: tacinskiego, ormianskiego i greckokatolickie-
go.

Z racji swojego potozenia Lwoéw byt narazony na nieustanne napady wro-
gich wojsk (Turkéw, Tataréw, Kozakéw, Rosjan). Silnie ufortyfikowany i uzbrojo-
ny staraniem kréléw polskich i swoich
obywateli, zasobny w dobra materialne,
ktérymi takze optacano okup najezdz-
com, miat opinie miasta niezdobytego.
Bronit sie skutecznie przed najazdami,
bronit tez solidarnie przed wydaniem
wrogowi swoich obywateli niezaleznie
od ich narodowosci i religii. W 1658
krél Jan Il Kazimierz Waza oddajac hotd
L dzielnosdci i zastugom miasta, zréownat

| Lwow w prawach z Krakowem i Wilnem
i nobilitowat mieszczan lwowskich. Od
2 potowy XVII wieku nastepowat jednak
il stopniowy upadek militarny i ekono-
miczny miasta, ktore stato sie celem na-
jazdéw kozackich, tureckich i szwedz-
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kich. Miasto zmuszone byto pfaci¢ kolejnym

najezdzcom wysokie kontrybucje, cierpie¢

grabieze i utrzymywac obce wojska.

W 1772, w wyniku pierwszego roz-
bioru Polski, miasto znalazto sie pod wia-
dza Austrii i zostato stolicg czesci monarchii
zwanej Krélestwem Galicji i Lodomerii.

W dniach 2-19 czerwca 1809 we
Lwowie zajetym przez wojska Ksiestwa
Warszawskiego dowodzone przez ksiecia
Jozefa Poniatowskiego, dziatat krétko Rzad
Centralny Wojskowy Tymczasowy Obojga
Galicji pod prezesurg ordynata Stanistawa
Kostki Zamoyskiego.

Po kilkudziesiecioletnim okresie
germanizacji, znaczonym kolejnymi pro-
bami oporu Polakéw wobec zaborcy (1790,
1809, 1830, 1848), od roku 1867 Lwow cie-
szyt sie szeroka autonomig i swoboda roz-
woju nauki i kultury polskiej. Podczas | woj-

ny swiatowej Lwow zostat zdobyty przez | g

wojska rosyjskie we wrzesniu 1914, lecz
w czerwcu 1915 znalazt sie ponownie pod
wtadzg Austrii. Wraz z upadkiem Austro-
-Wegier wybuchty polsko-ukrainskie walki
0 miasto, okreslone w polskiej historiografii
jako Obrona Lwowa. W listopadzie 1918,
po wyparciu Ukraincéw z miasta, doszto do
pogromu miejscowej ludnosci zydowskiej.

W okresie miedzywojennym Lwow byt trzecim pod wzgledem liczby lud-
nosci po Warszawie i todzi miastem Polski i stolicg wojewddztwa. Byt tez drugim
po Warszawie osrodkiem nauki i kultury polskiej.

W czasie Il wojny swiatowej byt okupowany najpierw przez wojska so-
wieckie, nastepnie niemieckie. Sowieci wprowadezili terror polityczny i masowg
grabiez majatku polskiego. Planowo niszczyli nauke i kulture polska, a przedsta-
wicieli inteligencji, Kosciota, wojska, dziataczy spotecznych i politycznych zsytali
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na Syberie lub mordowali. Przed wy-
cofaniem sie z miasta w dniach 24-26
czerwca 1941 funkcjonariusze NKWD
w bestialski sposéb wymordowali po-
4 nad 7 tysiecy polskich i ukrainskich
wiezniéw.

Okupacja hitlerowska otwo-
rzyta okres nowych zbrodni. Niemcy
zamkneli Zydéw w getcie i wigkszos¢
zamordowali.

22 lipca 1944 wybuchto powsta-
nie lwowskie (Akcja Burza), zakonczone
27 lipca.

Po zakonczeniu wojny miasto
. F el =" zostato wigczone do ZSRR, a jego pol-
! 2 Grob Marii Konopnickie] ko Judnos$¢ wysiedlono, gtéwnie na
tzw. Ziemie Odzyskane.

0d 1991 Lwéw wchodzi w sktad niepodlegtej Ukrainy. W 2006 uroczyscie
obchodzono 750-lecie pierwszej pisanej wzmianki o miescie.
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Seminaria i spotkania
Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

.. Nr
Lp. Data Miejsce Biulet.
B 12-15.09.1989 | Lodz Zalozenie Klubu - Zjazd
Drogowcéw Miejskich
2 27.11.1989 | Warszawa 1
3.
08.01.1990 | Warszawa 2
4, :
06.04.1990 | Lublin 3
> 16.05.1990 | Warszawa 4
6 20-21.06.1990 | Bielsko - Biata 5
7. .
11-12.10.1990 | Szczecin 6
8. 15-16.11.1990 | Torun - Kurzetnik 7
9.
14.03.1991 | Warszawa
10. .
25-26.04.1991 | Gdansk 8
. 13-14.06.1991 | Ptock 9 Zjazd Drogowcéw Miejskich
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12.

03-05.09.1991 | tomza 10 Seminarium KLIR
13. .
21.11.1991 | Warszawa 11 Puszcza Kampinoska
14. Jelenia Gora L
20-21.02.1992 |~ Szklarska Poreba 12 Seminarium KLIR
15 25-27.06.1992 | Betchatow 13 Seminarium KLIR
16. L
10-12.09.1992 | Olsztyn 14 Seminarium KLIR
7. 10-12.12.1992 | Warszawa 15 Seminarium KLIR
18. o Seminarium KLIR
15-17.04.1993 | Poznan - Kiekrz 16 _Walne Zebranie Statutowe
19. 26.06.1993 | Warszawa 17 Seminarium KLIR
20. 09-11.09.1993 | Rzeszéw Zjazd Drogowcow Miejskich
21 14-16.10.1993 | Sdansk- 18 | Seminarium KLIR
Sobieszewo
22. 27-29.04.1994 -GELZ?W Wikp. 19 | Seminarium KLIR
2. 26-28.05.1994 | Warszawa - Rynia 20 | SeminariumKLIR =Walne
Zebranie
24. 07-09.09.1994 | Tarnéw - Janowice 21 Seminarium KLIR
2. 12-15.10.1994 | OPOle - 22 | Seminarium KLIR
Pokrzywna
26. 22-25.02.1995 | Biatystok - Supras| 23 Seminarium KLIR
27 11-13.05.1995 | &2 24 |Seminarium KLIR
Rokosowo
28. Szwecja . .
24.06-2.07.1995 . Wyjazd Statoil
- Norwegia
29. 06-08.09.1995 | Wroctaw Zjazd Drogowcow Miejskich
30- 08-10.09.1995 | Karpacz samotnia |- Spotkanie
kolezeriskie
31 16-24.09.1995 | Dania EPOKE
32. 09-11.11.1995 Warszayva 25 Semma'rlum KLIR - Walne
- Zalesie Zebranie
33. 20-23.03.1996 | Bi€isko-Biata 26 | Seminarium KLIR
- Jaworze
34. 29.05-1.06.1996 | 157N =St 27 | Seminarium KLIR
Jabtonki
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3. 06-08.09.1996 | Karpacz samotnia Il - Spotkanie
kolezeriskie
36. 11-14.00.1996 | S92k~ 28 | Seminarium KLIR
Sobieszewo
37. 06-09.11.1996 Ibl::lm - Kazimierz | 59 | Seminarium KLIR
38. 14-17.05.1997 | Kielce - Sw. Krzyz 30 Seminarium KLIR
39. 10-13.00.1997 | Suwatki- 31 | Seminarium KLIR
Augustow
40. 24-26.09.1997 | Lublin Zjazd Drogowcéw Miejskich
4. 19-22.11.1997 | Sieradz - Burzenin 32 Seminarium KLIR
42 09-14.03.199g | Holandia Intertraffic’ 1998
- Amsterdam
. 18-22.03.98 | Sdansk- 33 | Seminarium KLIR
Sobieszewo
44, 03-06.06.1998 Inowrf)c’{aw 34 Semlnavrlum KLIR - Walne
- Przyjezierze Zebranie - Wyborcze
5 04-06.09.1998 | Karpacz samotnia lll-Spotkanie
kolezeriskie
46. 10-12.12.1998 | Lublin 35 Kazimierz Dolny
47. . .
10-13.03.1999 | Bielsko-Biata 36 Bystra
48. 19-22.05.1999 Pozr.1an - 37 Semlna.rlum KLIR - Walne
Zaniemysl| Zebranie
49. 09-11.09.1999 | Rybnik 38 Seminarium KLIR Rudy
>0. 05-07.11.1999 | Karpacz Samgtrlrla.IV—Spotkanle
kolezeriskie
31 23-26.02.2000 | Janowice 39 Seminarium WIMED
52. . . .
09-16.04.2000 | Niemcy, Holandia, Intertraffic’ 2000
>3- 10.05.2000 | Kielce | Spotkanie targowe - Autostrada
54, 14-17.06.2000 | Bydgoszcz 40 Seminarium KLIR Klonowo k/
Koronowa
2. 06-09.10.2000 | Raciechowice 41 Seminarium KLIR Dobczyce
26 03-05.11.2000 | Karpacz samotnia V- Spotkanie
kolezeriskie
57. 28.02-3.03.2001 | Tatry 4 Seminarium KLIR Polana

Zgorzelisko
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58.

09.05.2001 | Kielce - Borkow Il Spotkanie targowe - Autostrada
59. Wroctaw Seminarium KLIR - Walne
06-09.06.2001 | _ 51, ik §1. 43 | Zebranie
60. 10.10.2001 | Warszawa Spec | Seminarium KLIR na R &T 2001
61. 05-07.10.2001 | Karpacz samotnia VI - Spotkanie
kolezeriskie
62. 20-23.02.2002 | Pokrzywna 44 Seminarium KLIR Pokrzywna
6. 03-06.04.2002 | Sdansk-Gdynia- 45 | Seminarium KLIR Jurata
Stupsk
64 13-21.04.2002 | AMsterdam - Intertraffic 2002
Paryz
65. 08.05.2002 | Kielce - Borkéw lll Spotkanie targowe -
Autostrada
6. 04-06.07.2002 | DYEhow K/ 46 | Seminarium KLIR
Zielonej Gory
67. 27-29.09.2002 | Karpacz samotnia Vil - Spotkanie
kolezeriskie
68. 09.10.2002 | Warszawa Spec | Seminarium KLIR na R &T 2002
69. 13-16.11.2002 Koronowo . 47 Seminarium KLIR Walne Zebranie
- Nowy Jasiniec - Wyborcze
70. 26.02-01.03.2003 | Bielsko - Biata 48 Seminarium KLIR
7. 07.05.2003 | Kielce - Borkow V' Spotkanie targowe -
Autostrada
72. 04-07.06.2003 | Kielce 49 Seminarium KLIR Sw. Krzyz
73 18-21.09.2003 | Karpacz samotnia VIl - Spotkanie
kolezeriskie
74. 08.10.2003 | Warszawa spec Seminarium KLIR i IBDiM — R&T
2003
7> 26-29.11.2003 | Czestochowa 50 | Seminarium KLIR Zioty Potok
76. 04-05.03.2004 | Tatry 51 Seminarium - Polana Zgorzelisko
77 12.05.2004 | Kielce - Ciekoty V Spotkanie targowe -
Autostrada
78. 16-17.06.2004 | Szczecin 52 Seminarium KLIR
79. 09-12.09.2004 | Karpacz Jacek | Samotnia IX-Spotkanie
kolezeriskie
80. 24-27.11.2004 EX:_T:?;ZEWO 53 Seminarium — Walne Zebranie
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81.

16-18.03.2005 | Tatry 54 Seminarium - Polana Zgorzelisko
82. 11.05.2005 | Kielce — Tokarnia VI Spotkanie targowe - Autostrada
83. . L
9-11.06.2005 | Toruh 55 Seminarium KLIR
84. 08-11.09.2005 | Karpacz samotnia X - Spotkanie
kolezeriskie
85. 24-25.11.2005 Al’eksa.ndrow 56 Seminarium - Walne Zebranie
Lédzki
86. 23-25.03.2006 | Tatry 57 Seminarium — Polana Zgorzelisko
87. 17.05.2006 | Kielce — Tokarnia VIl Spotkanie targowe - Autostrada
8. 22-24.06.2006 | 2YShOW K/ 58 | Seminarium KLIR
Zielonej Gory
89. 14-17.09.2006 | Karpacz samotnia X| - Spotkanie
kolezeriskie
90. Szabruk k/ Seminarium —
19-21.10.2006 Olsztyna >9 Walne Zebranie - Wyborcze
on. 14-17.03.2007 | Bielsko - Biata 60 Seminarium KLIR
2. 16.05.2007 | Kielce - Borkow Vill Spotkanie targowe -
Autostrada
%3 20-23.06.2007 | Przyjezierze 61 Seminarium KLIR
94. 13-16.09.2007 | Karpacz samotnia Xil - Spotkanie
kolezeriskie
9. 03-06.10.2007 | Kielce - Sw. Krzyz 62 Seminarium — Walne Zebranie
%. 27.02-01.03.2008 | 2Pk K/ 63 | Seminarium KLIR
Olsztyna
7. 31.03-06.04.2008 | AMsterdam Intertraffic’2008
-Rzym
%. 14.05.2008 | Kielce - Borkéw IX Spotkanie targowe - Autostrada
9. 11-14.06.2008 | K3524PY - 64 | Seminarium KLIR
Ostrzyca
100. 11-14.09.2008 | Karpacz samotnia Xill - Spotkanie
kolezeriskie
101. 05-08.11.2008 Bochnla —Tl.JChOW 65 Seminarium K'LIR
-Raciechowice Walne Zebranie
102. 04-07.03.2009 | Tatry 66 Semma.rlum KLIR - Polana
Zgorzelisko
103. 12.05.2009 | Kielce X Spotkanie targowe - Autostrada
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104. 17-20.06.2009 | Poznar - Kiekrz 67 | seminarium KLIR
+spec. | Walne Zebranie
105. 5-8.00.2009 | Karpacz Sam.otrlua.XIV— Spotkanie
kolezeniskie
106. 4-7.11.2009 | Rzeszéw — Lwow 68 Seminarium KLIR
107. ,
23-26.03.2010 | Amsterdam Intertraffic ' 2010
108. .
14-17.04.2010 | Putawy Seminarium KLIR
109. X .
11.05.2010 | Kielce Xl Spotkanie targowe - Autostrada
110. . L
23-26.06.2010 | Rybnik Seminarium KLIR
111. 09.2010 | Karpacz Sam'ot:lwa‘XV— Spotkanie
kolezeriskie

23.10.2009r. TB
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Rzeszow - Lwow - listopad 2009

Spis tresci:

Wstep
Tadeusz Ferenc Prezydent Miasta Rzeszowa

Gdzie sie spotykamy:
Rzeszéw — Miasto tradycji i przysztosci

Prezentacja najwazniejszych inwestycji miejskich
Marek Ustrobiniski - Z-ca Prezydenta miasta Rzeszéw

Wykorzystanie alternatywnego napedu CNG w zasilaniu autobuséw

komunikacji miejskiej w Rzeszowie
Marek Filip - Z-ca Dyrektora MPK Rzeszéw

33

Innowacyjny system transportu publicznego
- kolejka miejska MINORAIL
Grzegorz Budzik — Politechnika Rzeszowska

47

Wybrane aspekty projektowania i wykonawstwa drég miejskich
Lestaw Bichajto — Politechnika Rzeszowska

57

System sterowania Ruchem SCATS - doswiadczenia z wdrozenia

Robert Mierzwa UM Rzeszéw, Krzysztof takota MZDiZ RZeSZOW ..............coecoveenversc

Rola i znaczenie oznakowania o zmiennej tresci w kontekscie ITS
Piotr Swiqtalski — APM Bielsko-Biata

Gdzie sie spotykamy:
Lwdw - Krétka historia Lwowa — wg Encyklopedia Wikipedia

Seminaria i spotkania KLIR

85

63

69

75

79






Lwdw - widok z wieZy ratuszowej
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