Pomyst ustawodawczy.

Z moich wieloletnich obserwacji i przy kolejnych modyfikacjach kwantyfikowanych zasad zdawania na
prawo jazdy dowolnej kategorii, a szczegdlnie, kiedy manewry dla kat.B przeniesiono na drogi
publiczne, wokét WORD-6w pojawit sie powazny problem:

1. Lokowania we wszelkich mozliwych obiektach tzw. szkét nauki  jazdy w
strefie egzaminacyjnej" jako atut dla kandydatow, [podobnie jest z zaktadami
pogrzebowymi w poblizu USC wydajgcemu akty zgonu albo przy szpitalach]

2. Utrudniania innym  uzytkownikom racjonalnego i bezpiecznego korzystania z
drég w promieniu okoto 2 do 3 km od WORD - istniejgce uregulowania prawne wrecz nakazujg
innym uzytkownikom utatwianie poruszania sie takich pojazdoéw. Jest to mozliwe technicznie,
jezeli mamy do czynienia z jednym pojazdem na kilka kilometrow, a nie z dziesigtkami na pasie
ruchu jak np. przy wjezdzie na ulice gtdbwne od WORD gromadzi sie po kilka, czasami
kilkanascie pojazdéw nauki jazdy, tak samo jak i na wielopasowych skrzyzowaniach i na
kazdym po kilka jeden za drugim. Oczywiscie przy na ogot niskich umiejetnosciach i uwagach
dydaktycznych instruktorow a czasami ich pasywnosci, przejazd przez takie skrzyzowania jest
mato sprawny i bezpieczny [utrata przepustowosci]. Ustawodawca nie brat tego pod uwage,
taktujgc tego rodzaju pojazdy jak pojawiajgce sie sporadycznie pojazdy uprzywilejowane, a jest
to "szarancza". Oceniam, ze wokdt WORD wroctawskiego krgzy codziennie, przez 18 godzin
okoto 400 pojazdow tj. 10-krotnie wiecej niz pojazdéw egzaminacyjnych. Trasa przejazdu na
egzaminie to 10 do 20 km a w roku 2009 zdawato we Wroctawiu ok. 100 tys. oséb!

3. Gehenna i zagrozenie  bezpieczenstwa  mieszkancow  okolicznych  ulic, na
ktérych  masowo  wykonuje sie zamiany kursantéw, wykonuje sie manewry
parkowania  réwnolegtego, prostopadiego,  zawracania,  postoju. Dochodzi do
uszkodzen mienia mieszkancéw; samochoddéw, bram, wjazdow i ogrodzen a czasami potrgcen
o0séb pieszych. CO ROBIC!

Proponuje, aby uzupeini¢ o przepisy restrykcyjne niektére akty prawne, prawa
0 ruchu drogowy oraz szkolenia i egzaminowania. Wychodzac =z zalozenia, ze
instruktorzy ~ nauki jazdy to  kwalifikowane osoby po  odpowiednich  kursach i
egzaminach panstwowych sg w stanie sprosta¢ tym ograniczeniom:

a) zakazuje sie lokowania szkét nauki jazdy w promieniu 1 lub 2 km od
osrodkébw  egzaminowania [np. przepis restrykcyjny jest dla  sklepow z
alkoholem],

b) zakazuje sie zmian kursantéw na ulicy, przy ktérej znajduje sie osrodek
egzaminowania na odc. - + 150 m. od wejscia, wjazdu,

c) zakazuje sie wykonywania manewréw parkowania, postoju i zawracania na
drogach publicznych z kursantem w promieniu 1 lub 2 km od WORD,

d) zakazuje sie skupiania pojazdéw nauki jazdy w ten sposob, Zze odlegto$¢ od
pojazdu egzaminacyjnego musi wynosic min.150 m i miedzy pojazdami nauki
jazdy tez 150m. Na skrzyzowaniach na pasie ruchu, na odcinku linii ciggtej
30m przed linia zatrzymania (przejscia dla pieszych) moze byé tylko jeden
pojazd nauki jazdy, nie dotyczy to pojazdéw egzaminacyjnych.

e) doskonalenia umiejetnosci kierowania pojazdem w rejonie 1 lub 2 km od
WORD przy udokumentowanym w ksigzce jazd dostepnej dla kontroli ruchu
drogowego; min. 50 % czasu przeznaczonego na jazdy w ruchu drogowym i
opanowaniu jazdy z predkoscig 50 km/godz w obszarze zabudowanym i 70 km/godz poza
obszarem zabudowanym.

Mysle, ze kol. Marek pracujgcy w MI mogiby ubraé to w stosowne paragrafy do Rozporzadzen.
Z kolezenskim pozdrowieniem Ryszard Piasecki



Dotyczy: Warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”

Parametry projektowanej drogi winny by¢ z w/w warunkami zgodne. W podgdrskich terenach bywa to
czesto - szczegolnie w przypadku przebudowy - niemozliwe, poniewaz dopuszczalne spadki dla jezdni
Wynosza:

przy V=50 km/h - 9%, przy V=40 km/h -10%, przy V= 30 km/h -12%.

Pochylenie podtuzne $ciezki rowerowej natomiast nie powinno przekracza¢ 5%. W wyjgtkowych
wypadkach dopuszcza sie wieksze pochylenia, do 15%. Tolerancja ta pozwala na wtasciwe /zgodne z
przepisami/ zaprojektowanie Sciezki rowerowej prawie na kazdej drodze, uznanej oczywiscie za
wyjatkowa.

Dla chodnikéw dopuszczalne pochylenie wynosi 6% i juz nie ma zapisu o sytuacjach wyjgtkowych.
Wszystko to stanowi zasadniczy problem z powodu rozbieznos¢ miedzy niweletg jezdni i
przylegajgcego don chodnika.

Coz z tego, ze na dotychczasowych ciggach pieszo-jezdnych o nienormatywnych najczesciej
szeroko$ciach wprowadzi sie segregacje ruchu, co w sposob oczywisty zwiekszy bezpieczenstwo
poprzez podziat przestrzeni drogowej, kiedy — teoretycznie — nie wolno tego zrobi¢ /maksymalny
spadek chodnika 69%!!!/

Kiedys$ tam, kiedy nie byto jeszcze warunkow technicznych, funkcjonowaty ,Wytyczne projektowania ”,
w ktoérych parametry dostosowane byty do uksztattowania terenu /ptaski, falisty i gérski/. Wybudowane
W oparciu o nie drogi istniejg i ,majg sie dobrze”. Ale dzis nie jest to mozliwe — jest przepis i koniec.
Starania o uzyskanie zgody na odstepstwo od ,Warunkéw...” czesto konczy sie fiaskiem. Podobno
zainteresowani /projektanci, zarzadcy drég i zarzadzajgcy ruchem/ ,radzg” sobie w ten sposob, ze
projektujg cigg pieszo-rowerowy, co pozwala - wg nich - na ,obejscie” przepiséw dotyczgcych
dopuszczalnych spadkow podtuznych chodnika. Wieje grozg z dwéch powodéw:

e prosty rachunek zbioréw wskazuje, ze — w przypadku réznych spadkéw dopuszczalnych dla
chodnika /6%!/ i sciezki rowerowej /15%/ - wspdlng czescig tych spadkow /iloczynem zbiorow/
zawsze jest parametr ostrzejszy, w tym przypadku 6% i tylko taki spadek moze mieé cigg
pieszo-rowerowy

e na spadku 15% pieszy zawsze jest bardziej bezpieczny, kiedy oddzielony jest fizycznie od
ruchu rowerowego.

W zapedzie do unifikacji wszystkiego nie jest pewnie mozliwy powr6t do czaséw, kiedy projektantowi
pozwalano mysleé. Oznacza to, ze wprowadzenie zmian do obowigzujgcych przepiséw jest niezbedne.

Urszula Chmiel

Propozycje zmian do ustawy Prawo o ruchu drogowym

1. Zapisy art.1, ust.1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005r.
Nr 108, poz. 908) regulujgce zasady ruchu na drogach publicznych oraz w strefach
zamieszkania, warunki dopuszczenia pojazdow do tego ruchu, wymagania w stosunku do oséb
kierujgcych pojazdami i innych uczestnikédw ruchu oraz zasady kontroli ruchu drogowego
nalezatoby rozszerzy¢ o drogi wewnetrzne.

Wprowadzenie zapisu o drogach wewnetrznych do ustawy Prawo o ruchu drogowym umozliwi
egzekucje przepiséw ruchu drogowego przez Policje i Straz Miejskg. Nowelizacji beda
wymagaty réwniez przepisy ustawy z dnia 6 czerwca 1997r. Kodeks karny (Dz. U. z 1997r. Nr
88, poz. 553) w odniesieniu do art., 178a, § 2 i art. 179 oraz ustawy z dnia 20 maja 1971r.



Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2007r. Nr 109, poz. 756) rozdziat XI Wykroczenia przeciwko
bezpieczenstwu i porzadkowi w komunikacji

2. Do art. 33 wprowadzi¢ ust. 8. Kierujacy rowerem poruszajacy sie po drodze po zmierzchu
jest obowigzany uzywa¢ elementéw odblaskowych w sposéb widoczny dla innych
uczestnikéw ruchu.

Obowigzek uzywania elementéw odblaskowych przez rowerzystow spowoduje, ze stang sie oni

bardziej widoczni dla innych uczestnikéw ruchu drogowego.

3. Do art. 49 dopisaé¢ ust. 4 nastepujgcej tresci: Postoj pojazdu w miejscu obowigzywania
znakéw B-35, B-36, B-37, B-38, B-39 oraz w innych miejscach okreslonych w art. 49 ust. 1
i ust. 2 spowoduje jego odholowanie na koszt wtasciciela.
Niejednoznaczne przepisy dotyczgce odholowywania pojazdéw powodujg, ze Policja rzadko

stosuje takg forme egzekucji w stosunku do nieprzestrzegajgcych przepisow ruchu drogowego.

4. Zmiany do art. 50a, ust.2. ,Pojazd usuniety w trybie okreslonym w ust. 1 nieodebrany na
wezwanie—gminy zarzadcy drogi przez uprawniong osobe w terminie 6 miesiecy od dnia
usuniecia, uznaje sie za porzucony z zamiarem wyzbycia sie. Pojazd ten przechodzi na
wlasnos¢ gminy zarzadcy drogi z mocy ustawy”. Zmiana do art. 50a, ust.5, pkt 2 ,tryb
postepowania w zakresie przejecia pojazdu na wtasnosc gminy zarzadcy drogi”.

Nie wszystkie drogi stanowig wlasnos¢ gminy, a w miastach innych niz na prawach powiatu

wiasnos¢ gminy ogranicza sie wytgcznie do drog gminnych i czesci drog wewnetrznych.

5. W art. 50a proponuje sie dopisa¢ ust.6. Pojazd nie posiadajacy cech identyfikacyjnych
bezposrednio po odholowaniu jest ztomowany przez zarzadce drogi.
Jezeli brak jest mozliwosci ustalenia wiasciciela, uznanie pojazdu za porzucony dopiero po
uptywie 6 miesiecy od dnia jego usuniecia niepotrzebnie generuje koszty zwigzane z jego
przechowywaniem.

6. Art. 65 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005r. Nr 108,
poz. 908) naktada na organizatorow zawodoéw sportowych, rajdéw, wyscigéw, zgromadzeh-i
innych imprez, ktére powodujg utrudnienia w ruchu lub wymagajg korzystania z drogi w sposéb
szczegolny, obowigzek uzyskania zezwolenia. . Wyraz zgromadzenia nalezatoby usung¢.

W odniesieniu do zgromadzen wystarczajgce jest zawiadomienie organu gminy o zamiarze

zorganizowania zgromadzenia publicznego.
Zwracam rowniez uwage na nieprecyzyjnos¢ zapisow dotyczgcych rowerdw i drog dla rowerdw

7. W art. 2, pkt 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005r. Nr
108, poz. 908) wyjasniono okreslenie droga dla rowerdw jako droge lub jej cze$¢ przeznaczong
do ruchu roweréw jedresladewyech, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi.
Jednoczesnie w tym samym artykule, lecz w pkt 47 definiujgc pojecie roweru mowa jest o
pojezdzie jednosladowym Ilub wieloSladowym poruszanym sitg miesni osoby jadacej tym
pojazdem. Z kolei w rozporzadzeniu Ministréow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych (Dz.U. z 2002r. Nr
170, poz. 1393) w §18, ust. 10 znak B-10 zakaz wjazdu rowerdw oznacza zakaz poruszania sie
roweréw na jezdni i poboczu , bez rozgraniczania jego rodzaju. Opisana w § 16, ust. 2 wyzej
przytoczonego rozporzgdzenia tabliczka T-22 umieszczana pod znakiem B-1 wskazuje, ze

zakaz nie dotyczy rowerow jednostadevwsrch-

Tak sformutowane zapisy nie pozwalajg rowerom wielo$ladowym na poruszanie sie sciezkami
rowerowymi i drogami, na ktorych obowigzuje znak B-1 z tabliczkg T-22. Rowery wielosladowe
(riksze) niejednokrotnie stanowig atrakcje turystyczng miasta, jednak w mysl aktualnych
przepiséw powinny poruszac sie wytgcznie po drogach przeznaczonych dla ruchu pojazdow.

Jolanta Konopka



l. Whniosek o zmiane niektérych zapiséw dotyczacych ,,Strefy zamieszkania” w Ustawie z
dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
Proponowane zmiany majg na celu usuniecie sprzecznosci wewnetrznych w ustawie i zapewnienia
petnej ochrony pieszych w przypadku kolizji z pojazdami.

Definicja strefy zamieszkania:
Art. 2,.pkt16:
Zapis oryginalny: ,16) ,strefa zamieszkania” — obszar obejmujgcy drogi publiczne lub inne drogi, na
ktorym obowigzujg szczegdlne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy oznaczone sg
odpowiednimi znakami drogowymi;”

Proponowana zmiana: ,16) ,strefa zamieszkania” — obszar obejmujgcy drogi publiczne lub inne drogi,
na ktéorym obowigzujg szczegdlne zasady ruchu drogowego, a granice strefy (wjazdy i wyjazdy
oraz wejscia i wyjscia) oznaczone sq odpowiednimi znakami drogowymi, drogi w strefie
zamieszkania nie moga mie¢ wyodrebnianych jezdni i chodnikéw;”

Uzasadnienie:

Niesymetryczne prawa i obowigzki uczestnikéw ruchu w strefie zamieszkania. Ustawa w Art. 11,
dotyczgcym obowigzkow pieszego, w ust.5 zapisem: 5. Przepiséw ust. 1-4 nie stosuje sie w strefie
zamieszkania. W strefie tej pieszy korzysta z calej szerokos$ci drogi i ma pierwszenstwo przed
pojazdem. Daje pieszym przywileje, ale nie zobowigzuje kierujgcych pojazdami, do ustgpienia
bezwarunkowego pierwszenstwa pieszym, niezaleznie od tego czy ulica ma lub nie ma
wyodrebnionego chodnika i jezdni.

Obowigzki kierujgcych wobec pieszych zapisano w Art.26 ust. 4i 5:

»4. Kierujacy pojazdem, przejezdzajac przez chodnik lub droge dla pieszych, jest
obowigzany jechaé powoli i ustapi¢ pierwszenstwa pieszemu.

5. Przepis ust. 4 stosuje sie odpowiednio podczas jazdy po placu, na ktérym ze wzgledu na
brak _wyodrebnienia jezdni i chodnikéw ruch pieszych i pojazdéw odbywa sie po tej samej
powierzchni.”

Poniewaz wiekszo$¢ stref zamieszkania w miastach polskich wprowadzono na obszarach, w
ktérych ulice majg wyodrebnione chodniki i jezdnie, przepisy ust. 5 w Art.11 i ust. 1 w Art. 43 s3g
martwe. Pieszy w takich strefach obowigzany jest do stosowania sie do przepisow Art. 13 i Art. 14,
traktujgcych o zachowaniu pieszych przy przekraczaniu jezdni i o obowigzujgcych zakazach przy
przechodzeniu przez jezdnie. Ustawa nie przewiduje wytgczenia przepisow w Art. 13 i Art. 14 w strefie
Zamieszkania.

Przy obecnej konstrukcji Prawa o ruchu drogowym, odpowiedzialnos¢ kierujgcych pojazdami jest
ograniczona, a bezpieczenstwo pieszych w strefach zamieszkania nie spetniajgcych warunkéw Art.26
ust. 5, jest iluzoryczne.

Il. Wniosek o zmiane niektérych zapisow dotyczacych ,Strefy zamieszkania” w
rozporzadzeniu Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 31 lipca 2002r.
w sprawie znakow i sygnatéow drogowych.
Proponowane zmiany majg na celu usuniecie nieprawidtowosci w oznakowaniu strefy zamieszkania.

Znaki dotyczace strefy zamieszkania:

Zapis oryginalny: § 58. 1. Znak D-40 ,strefa zamieszkania" oznacza wjazd do strefy zamieszkania.
Znak D-41 ,koniec strefy zamieszkania" oznacza wyjazd ze strefy zamieszkania.

Proponowana zmiana: § 58. 1. Znak D-40 ,strefa zamieszkania" oznacza poczatek (wjazd lub
wejscie) do strefy zamieszkania. Znak D-41 ,koniec strefy zamieszkania" oznacza wyjazd |ub
wyjscie ze strefy zamieszkania.

2. Znak D-40 informuje ponadto, Ze umieszczone w strefie zamieszkania urzadzenia i rozwigzania
wymuszajgce powolng jazde mogg nie by¢ oznakowane znakami ostrzegawczymi.

Uzasadnienie:



Dotychczasowy zapis pozwalat projektantom na oznakowanie tylko dla kierujacych pojazdy
samochodowe, wjazdu lub wyjazdu, pomijajgc informowanie pozostatych uczestnikow ruchu o
poczagtku lub koncu strefy zamieszkania. Oznakowane powinny by¢ wszystkie drogi wprowadzajgce
ruch do strefy lub wprowadzajgce ruch ze strefy. Informacje o poczatku i koncu strefy zamieszkania,
powinny by¢ dostepne dla wszystkich uczestnikéw ruchu na wszystkich drogach na granicy strefy.

Istniejgce strefy zamieszkania z ulicami z wyodrebniong jezdnig i chodnikami moga byc¢
zamienione na ,strefe 20”.

Wiestaw Bartoszewicki 22 kwietnia 2010 r.

Uwagi do projektu: U ST AW A z dnia ... 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
0 zmianie niektérych innych ustaw Druk 2816

I. Propozycja zmiany definicji strefy zamieszkania:
Art. 2,. ktl6:
Zapis oryginalny: ,16) ,strefa zamieszkania” — obszar obejmujgcy drogi publiczne lub inne drogi, na
ktérym obowigzujg szczegolne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy oznaczone sg
odpowiednimi znakami drogowymi;”

Proponowana zmiana: ,16) ,strefa zamieszkania” — obszar obejmujgcy drogi publiczne lub inne drogi,
na ktérym obowigzujg szczegdlne zasady ruchu drogowego, a granice strefy (wjazdy i wyjazdy
oraz wejscia i wyjscia) oznaczone sa odpowiednimi znakami drogowymi, drogi w strefie
Zamieszkania nie mogg mie¢ wyodrebnianych jezdni i chodnikow;”

Uzasadnienie:

Niesymetryczne prawa i obowigzki uczestnikow ruchu w strefie zamieszkania. Ustawa w Art. 11,
dotyczgcym obowigzkow pieszego, w ust.5 zapisem: 5. Przepiséw ust. 1-4 nie stosuje sie w strefie
zamieszkania. W strefie tej pieszy korzysta z calej szerokosci drogi i ma pierwszenstwo przed
pojazdem. Daje pieszym przywileje, ale nie zobowigzuje kierujgcych pojazdami, do ustgpienia
bezwarunkowego pierwszenstwa pieszym, niezaleznie od tego czy ulica ma Ilub nie ma
wyodrebnionego chodnika i jezdni. Zapis w ustepie 5 w art. 11 jest w konflikcie z zapisami art. 131 14 w
przypadku, gdy w strefie zamieszkania ulice majg wyodrebniong kraweznikami jezdnie i chodniki.

Obowigzki kierujgcych wobec pieszych zapisano w Art.26 ust. 4i 5:

»4. Kierujacy pojazdem, przejezdzajac przez chodnik lub droge dla pieszych, jest
obowigzany jechac¢ powoli i ustapi¢ pierwszenstwa pieszemu.

5. Przepis ust. 4 stosuje sie odpowiednio podczas jazdy po placu, na ktérym ze wzgledu na
brak wyodrebnienia jezdni i chodnikéw ruch pieszych i pojazdow odbywa sie po tej samej
powierzchni.”

Poniewaz wiekszo$¢ stref zamieszkania w miastach polskich wprowadzono na obszarach, w
ktorych ulice majg wyodrebnione chodniki i jezdnie, przepisy ust. 5 w Art.11 i ust. 1 w Art. 43 sg
martwe. Pieszy w takich strefach obowigzany jest do stosowania sie do przepisow Art. 13 i Art. 14,
traktujgcych o zachowaniu pieszych przy przekraczaniu jezdni i o obowigzujgcych zakazach przy
przechodzeniu przez jezdnie. Ustawa nie przewiduje wytgczenia przepisow w Art. 13 i Art. 14 w strefie
zamieszkania.

Przy obecnej konstrukcji Prawa o ruchu drogowym, odpowiedzialnos¢ kierujgcych pojazdami jest
ograniczona, a bezpieczenstwo pieszych w strefach zamieszkania niespetniajgcych warunkéw Art.26
ust. 5, jest iluzoryczne.

[I.  Rownoczesnie proponuje sie zmiane ” w Rozporzgdzeniu Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakdéw i sygnatow drogowych. Proponowane zmiany
majg na celu usunigecie nagminnych nieprawidtowosci w oznakowaniu strefy zamieszkania.

Zapis oryginalny:

§ 58. 1. Znak D-40 ,strefa zamieszkania" oznacza wjazd do strefy zamieszkania. Znak D-41
.Koniec strefy zamieszkania" oznacza wyjazd ze strefy zamieszkania.



Proponowana zmiana: 58. 1. Znak D-40 ,strefa zamieszkania" oznacza poczatek (wjazd lub
wejscie) do strefy zamieszkania. Znak D-41 ,koniec strefy zamieszkania" oznacza wyjazd lub wyjscie
ze strefy zamieszkania.

lll. Uwaga do tresci projektowanego art. 85a w § 1 powinna by¢ ujeta rowniez strefa

zamieszkania>

Art. 4. W ustawie z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2007 r. Nr 109, poz.
756, Nr 82, poz. 558, z 2008 r. Nr 141, poz. 888 oraz z 2009 r. Nr 190, poz. 1474) wprowadza sie

nastepujgce zmiany:

1) po art. 85 dodaje sie art. 85a w brzmieniu:

JArt. 85a. § 1. Kto narusza przepisy dotyczgce sposobu znakowania strefy

zamieszkania i drog wewnetrznych, podlega karze grzywny.

§ 2. Tej samej karze za czyn okreslony w § 1 podlega ten, kto zlecit

wadliwe dokonanie tej czynnosci.

Wiestaw Bartoszewicki 26 kwietnia 2010 r.

Uwagi do projektu: U ST AW A z dnia ... 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz o zmianie
niektorych innych ustaw Druk 2816

»10) skrzyzowanie — przeciecie sie w jednym poziomie drég publicznych i wewnetrznych twardych, ich
potaczenie lub rozwidlenie, fgcznie z powierzchniami utworzonymi przez takie przeciecia, potgczenia
lub rozwidlenia.

Dopisanie do istniejgcej definicji ,oraz drog wewnetrznych” powoduje, ze definicja staje sie jeszcze
bardziej nieczytelna.

Proponowana przez nas definicja pojecia skrzyzowania jest bardziej czytelna.
c) dodaje sie ust. 13 w brzmieniu:

»13. Podmioty zarzgdzajgce drogami, o ktérych mowa w ust. 7, ustalajgc organizacje ruchu na tych
drogach stosujg znaki i sygnaty drogowe oraz zasady ich umieszczania wynikajgce z ustawy i jej
przepisOw wykonawczych. Koszt oznakowania drogi ponosi podmiot zarzadzajgcy droga.”;

proponowany zapis ,koszt ustawienia oznakowania” sugeruje ze dotyczy to tylko oznakowania
pionowego , a kto ptaci za oznakowanie poziome?

Zastgpienie zdania ,Koszt ustawienia oznakowania drogi ponosi podmiot zarzadzajgcy ruchem na
drodze.”; zdaniem ,Koszt oznakowania drogi ponosi podmiot zarzgdzajgcy droga.”; jest czytelniejsze w
rozumieniu catej ustawy.

Pytanie: Czy sg warunki techniczne dla drég wewnetrznych?

Jezeli drogi wewnetrzne bedg podlegaty Prawu o Ruchu Drogowym i rozporzgdzeniom z niego
wynikajgcym to muszg mie¢ wlasciwg geometrie i parametry.

W sprawie stawek optat za usuwanie pojazdéw powinny sie wypowiadaé Zarzady Powiatow.

Pozdrawiam Elzbieta Rachocka



Zaluje, ze nie moge poswiecié temu tematowi zbyt wiele czasu, ale chciatem przekazaé takie dwa
spostrzezenia do przepisow, ktore w codziennej praktyce powodujg czesty bol glowy urzednika.
Pierwsze z nich to brak w przepisach Prawo o ruchu drogowym (PoRD)i Ustawie o drogach
publicznych (UoDP) definicji obszaru skrzyzowania. Jedyny dokument, ktéry to definiuje to Instrukcja o
drogowej sygnalizacji swietlnej jako zatgcznik do Rozporzadzenia (czyli czerwona ksigzka). Natomiast
w wielu konkretnych przypadkach przepisy odwotujg sie od odlegtosci od skrzyzowania tzn. odkad?
Definicja ta niewatpliwie powinna znalez¢ sie zaréwno w Prawie o RD jak i Ustawie o DP.

Kolejna kwestia to definicja drogi w PoRD, a konkretnie jej zapis mowigcy o "wydzielonym pasie
terenu". Uwazam, ze okreslenie to powinno zosta¢ sprecyzowane i jednoznacznie "wydzielony pas
drogowy" powinien by¢ zidentyfikowany jako pas drogowy co by stanowito sprawne powigzanie z
UoDP.

A trzeba zaznaczy¢, Zze pojecie drogi jest pézniej "wykorzystywane" w kolejnych definicjach. | tu podam
moim zdanie przyktad niekonsekwenciji tej definicji. W pojeciu skrzyzowania zgodnie z PORD mowi sie,
ze "okreslenie to nie dotyczy przeciecia, potgczenia lub rozwidlenia drogi twardej z drogg gruntowg lub
stanowigcg dojazd do obiektu znajdujgcego sie przy drodze". W tej definicji jednoznacznie sugeruje
sie, ze moze by¢ droga stanowigca dojazd do obiektu. Czyli powinna mie¢ wydzielony pas terenu, zeby
w ogole mogta by¢ droga. A jezeli jest o pas drogowy zewidencjonowany jako droga publiczna to
definicja ta jest sprzeczna z definicjg skrzyzowania drég publicznych w UoDP, ktéra méwi, ze kazde
przeciecie , krzyzowanie lub potgczenie drég publicznych stanowi skrzyzowanie.

Uwazam, ze podkreslony przez mnie zapis powinien by¢ zastgpiony okresleniem lub zjazdu do
obiektu lub nieruchomosci gruntowej znajdujacej sie przy drodze. Bytoby to kolejne powigzanie z
UoDP, przy czym uwazam, ze definicja zjazdu powinna znalez¢ sie tez w PoRD.

A swojg drogg zgodnie z PoRD nie moze by¢ na przyktad skrzyzowania Sciezek rowerowych (bo nie
majg jezdni, a to jest niezbedny wymaég skrzyzowania), a jesli tak to jakie zasady pierwszenstwa panujg
na przecieciu sie dwoch sciezek rowerowych?

| przypomniatem sobie jeszcze jedng ciekawostke w przepisach, ktéra jest dosyé niewyrazna, a moim
zdaniem nadmiernie wykorzystywana. Jest to strefa zamieszkania. PORD moéwi, ze jest to obszar
obejmujgcy drogi publiczne lub inne drogi, na ktorym (....). czyli czytajgc to literalnie wszystkie
podworka, osiedla z nie wydzielonymi pasami drogowymi itd. nie mogg byc traktowane jako strefy
zamieszkania. Siedze z tym cicho, bo jest to jedyny sposéb, aby stuzby mogty interweniowa¢ w tego
typu miejscach, ale uwazam, ze powinno to zosta¢ uporzadkowane np. poprzez zmiane tego zapisu na
drogi (bez rozrézniania) lub inne tereny, na ktérych (....).

Coz, to tyle. Jakby dobrze poszuka¢ to uwag do tych dwéch przepiséw znalaztoby sie pewnie duzo
wiecej, ale mysle, ze najwazniejsze jest uporzadkowanie bazy czyli definicji.

Pozdrawiam:

Tomek Wawrzonek

PS Jako o oczywistym temacie nie wspomniatem o stynnym ograniczeniu PoRD do drég publicznych i
stref zamieszkania, ale to chyba idzie ku dobremu.

T™W

W uzupetnieniu poprzedniego mail'a podkresle, ze zmiany proponowane nic nie zatatwiaja, jezeli nie
sprecyzuje sie pojecia drogi lub nie odstgpi sie od przypisywania PoRD jedynie do drég. Wprowadzone
okreslenie strefa ruchu ograniczono jedynie do drog wewnetrznych, czyli wydzielonych paséw terenu.
Ciezko to odnies¢ do parkingdéw, podwoérek, ciggdw komunikacyjnych nie majgcych wydzielonych
pasow, czy nawet $ciezek rowerowych nie lezgcych w pasach drogowych (np alejki parkowe). Moim
zdaniem przedtozona definicja strefy ruchu rozktada idee zmian i bedzie stanowita bubel prawny.
Pozdrawiam: Tomek Wawrzonek

W projekcie ustawy PoRD brakuje mi w art 130a ust. 1 punktu :

6) pozostawienia pojazdu w strefie zamieszkania poza miejscem do tego wyznaczonym.

Ponadto sposéb rewaloryzacji optat za usuwanie pojazdéw zaproponowany w rozwazanej noweli
Ustawy PORD mogtby zosta¢ zastosowany do "sztywnych" zapiséw w Ustawie o Drogach Publicznych
dotyczgcych optat za parkowanie ptatne.

pozdrawiam,
Piotr Jan GRACZYK
sekretarz KLIR www.Klir.pl
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