Przejscie przez ulice Stanistawa Matyi w Poznaniu

0Od 2013 roku toczy sie w Poznaniu spor o wyznaczenie w poziomie jezdni nowego przejscia z
sygnalizacjg swietlng. PrzejScie to miatoby powsta¢ obok /poza skrzyzowaniem/ nowo
wybudowanego skrzyzowania ulic St. Matyi, Towarowa, al. Kréla Przemysta Il z przejsciami
podziemnymi przez dwujezdniowg ulice St. Matyi. Wnioskodawcy uzywajg tylko jednego
argumentu — przejscie to skréci dojscie do nowego budynku dworca.
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Argumenty przeciw budowie przejscia w poziomie sg nastepujace:

e ulica St. Matyi stanowi fragment pierwszej (I) ramy ulicznej, dla ktérej zapisana zostata
klasa G (gtdwna) o przekroju 2x2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu), dodatkowe pasy do
skretébw na skrzyzowaniach, wydzielone torowisko tramwajowe w pasie rozdziatu.
Przebieg | i Il ramy wraz z radialnie taczgcymi je ulicami gtéwnymi stanowi klucz do
obstugi komunikacyjnej miasta pojazdami kotowymi. Po | ramie prowadzony jest ruch
miedzy rejonami miasta (cze$¢ ruchu wewnatrzmiejskiego) z pominieciem przejazdu
przez centrum. Umozliwia to wyznaczenie stref ruchu uspokojonego w obszarach
atrakcyjnych z punktu widzenia pieszego (strefa 30, plany zwiazane z ulicami Sw. Marcin i
27 Grudnia). Pozwolito rdéwniez na usystematyzowanie zasad obstugi transportowej
poszczegblnych rejondéw, do ktorych dojazd zapewniony bedzie wytgcznie z ulic
zewnetrznych i obwodowych z mozliwoscig regulowania dostepnosci. Oznacza to, ze nie
jest wskazane pogarszanie warunkéw ruchu na | ramie ulicznej dla pojazdéw kotowych,
poprzez budowe przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw w poziomie jezdni,

e zdaniem inzynieréw ruchu z Poznania natezenia pojazdow kotowych wynoszgce od 1225
do 1400 PU/h, docelowe natezenia pociggéw tramwajowych wynoszgce 40 Pt/h,
prognozowane natezenie ruchu pieszych na przejsciu w poziomie jezdni wynoszgce 1517
os/h, szczegétowa analiza lokalizacji przejscia /przejscie znajduje sie za tukiem poziomym
i poprzedzone jest barierg sprezystg. Z tych przyczyn wynika brak wzajemne;j,
dostatecznej widocznosci pieszych i kierujgcych pojazdami/ i praktyka zalecana w
materiatach dla audytorow /ocena bezpieczeristwa ruchu drogowego ma priorytet
przed jakgkolwiek inng oceng np. dtugosciag dojscia do celu/ w petni uzasadniajg
nastepujace stanowisko
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»-.2€ powstanie nowego przejscia stworzy nowgq strefe potencjalnej kolizji
miedzy pieszymi i pojazdami. Miejsce, w ktorym krzyzujq sie tak duze potoki pieszych i
pojazdow ... jest szczegdlnie narazone na wypadki z udziatem pieszych”.

Za przedyskutowanie tego problemu na najblizszych warsztatach w Puszczykowie w
dniach od 25 do 28 marca br. koledzy z Poznania bedg bardzo zobowigzani.
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