Andrzej Cielecki
Politechnika Warszawska
Projektowanie i funkcjonowanie rond w Polsce-studium przypadkow.

Autor prezentuje kilkanascie funkcjonujgcych rond wskazujgc na liczne, nieraz drobne, ale
ucigzliwe mankamenty tych rond. Mankamenty te wynikajg po czesci z brakdéw precyzji
przepisow projektowych, w znacznym stopniu z matej umiejetnosci stosowania tych przepiséw
w praktyce przez niedoswiadczonych projektantow, a takze z checi obnizenia kosztéw
budowy.

Mirostaw Bajor, Grzegorz Ktuskiewicz, Anna Wozniak, Andrzej Zygmunt
,»KLOTOIDA” - Krakéw
Przykfady zastosowania rond przy przebudowi istniejacych i budowie nowych
skrzyzowan oraz weziéw drogowych. Wybrane zagadnienia projektowania rond.

W artykule napisano i zobrazowano konkretne praktyczne przyktady zastosowania rond w
réznych uwarunkowaniach terenowych, jako elementow weztow i zespotdw skrzyzowan, w
sgsiedztwie linii kolejowych oraz w roznych uwarunkowaniach formalnych ich realizaciji.
Odniesienie sie do typowych uszkodzen eksploatacyjnych newralgicznych elementéw rond z
podaniem proponowanych sposobow niedopuszczania do ich powstawania. Poruszono
rowniez kwestie przejezdnosci dla pojazdow ponadnormatywnych oraz trudnosci z
oznakowaniem w nietypowych sytuacjach (oznakowanie skretu w prawo poprzez zawracanie
oraz oznakowanie rond turbinowych). Wymég przejezdnosci pojazdu ponadnormatywnego,
ktory to pojazd ma okresli¢ projektant, prowadzi do powstania ronda o przebrukowanej wyspie
srodkowej i w rezultacie otrzymujemy rozwigzania, ktére co prawda umozliwiajg przejazd
pojazdom ponadnormatywnym poruszajgcym sie stosunkowo rzadko, ale jednoczesnie
stwarzajg dodatkowe zagrozenie dla pozostatych uczestnikbw ruchu poruszajgcych sie
codziennie po rondzie. Brak jest np. w polskim ustawodawstwie znakéw stosowanych w innych
krajach do oznakowania dozwolonych relacji na wlotach rond turbinowych. Znaczna pomocag
dla projektantow bytby tez katalog typowych rozwigzan konstrukcyjnych newralgicznych
elementéw rond jak np. Konstrukcja pierscienia wokét wyspy srodkowej ronda. Sporym
problemem jest brak procedury obliczania przepustowosci rond turbinowych.






Jan Sontowski
Autorska Pracownia Projektowa — Koszalin
Projektowanie matych rond dwupasowych.

Artykut prezentuje ronda dwupasowe, na ktoérych przejazd w relacji ,na wprost” przez rondo odbywa sie
dwoma pasami, skret ,w prawo” jest mozliwy tylko z pasa prawego, a skret ,w lewo” tylko z pasa

lewego na wlocie (wewnetrznego na rondzie). Rozwigzanie to eliminuje wady ronda tradycyjnego, na
ktérym wystepujg czeste kolizje przy opuszczeniu ronda.







Stanistaw Majer
Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie
Analiza zdarzen drogowych na wybranych rondach w Gorzowie Wielkopolskim

Przedstawiono zestawienie zdarzen drogowych na 14 rondach w latach 2007-2009, z ktérych
wiekszo$¢ stanowig ronda Srednie dwupasowe. Wykazano, ze zwigkszona liczba kolizji i wypadkéw na
niektérych rondach jest wynikiem nieprawidlowego uksztattowania ich geometrii. W celu oceny
poprawnosci uksztattowania geometrii analizowanych skrzyzowan z uwagi na pozadang redukcje
predkosci zaproponowano wprowadzenie wspotczynnika wydtuzenia przejazdu stanowigcego stosunek
dtugosci drogi przy przejezdzie przez rondo do dtugosci siecznej. We wnioskach autor stwierdza, ze
kilkka z analizowanych skrzyzowah nie ma geometrii charakterystycznej dla rond,a niektore jezdnie
przechodzg przez skrzyzowanie bez jakiegokolwiek odgiecia toru jazdy. Sg to typowe skrzyzowania z
wyspg centralng przewidziane do sterowania ruchem za pomocg sygnalizacji swietlnej. Analiza
zdarzen pozwolita stwierdzi¢, ze nieprawidiowe uksztattowanie geometrii skrzyzowan przy ich
funkcjonowaniu jako ronda prowadzi do zwiekszenia zagrozen bezpieczenstwa ruchu.

Robert Jurczak
Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie
Przepustowosc¢ i warunki ruchu na rondach dwupasowych w Szczecinie
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W artykule przedstawiono obliczenie przepustowos$ci i ocene warunkéw ruchu na trzech rondach
dwupasowych zlokalizowanych w Szczecinie. W pierwszej czesci artykutu omoéwiono uktad ulic
uwzgledniajgc lokalizacje i charakterystyke rond. Pomiary wykonano technikg cyfrowg. Okreslono

strukture rodzajowg i kierunkowg w szczycie porannym i potudniowym. Obliczono przepustowosci rond i
poszczegodlnych wlotow.
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