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Na wstepie oryginalne sprawozdanie i wnioski sporzgdzone przez organizatora konferencji

SPRAWOZDANIE Z KONFERENCJI NAUKOWO - TECHNICZNEJ
"PROJEKTOWANIE ROND — DOSWIADCZENIA | NOWE TENDENCJE"
Konferencja odbyta sie w Krakowie, w dniach 26-27 kwietnia 2010 roku.

Obrady konferencji miaty miejsce w Centrum Kultury "Rotunda”, zakwaterowanie i
czes¢ socjalna w Hotelu Orbis Cracovia Krakow.

Organizatorami konferencji byta Politechnika Krakowska — Katedra Budowy Drég i
Inzynierii Ruchu przy wspotpracy:

o Stowarzyszenia Inzynierow i Technikow Komunikacji RP Oddziat w Krakowie

* Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie

» Matopolskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa w Krakowie

PATRONAT HONOROWY nad konferencjg objat:

Lech Witecki - Dyrektor Generalny Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, ktéry
takze uczestniczyt w pierwszym dniu konferencji.

PATRONAT NAUKOWY objeta Sekcja Inzynierii Komunikacyjnej KILIW PAN

KOMITET NAUKOWY pracowat w nastepujgcym skfadzie:

Przewodniczacy prof. dr hab. inz. Marian Tracz

Czionkowie prof. dr inz. Werner Brilon

dr hab. inz. Janusz Chodur

dr hab. inz. Tadeusz Sandecki, prof. PW

dr inz. Kazimierz Jamroz

KOMITET ORGANIZACYJNY dziatat w sktadzie

Przewodniczacy dr hab. inz. Stanistaw Gaca, prof. PK
Wiceprzewodniczgcy mgr inz. Andrzej Kollbek

Sekretarz Organizacyjny mgr Janina Mrowinska

Cztonkowie mgr inz. Mirostaw Bajor

dr inz. Janusz Bohatkiewicz

dr inz. Mariusz Kieé¢

mgr inz. Stanistaw Pletnia

inz. Wanda Sonnenberg

PATRONAT MEDIALNY nad konferencjg sprawowaty:
PORTAL DROGOWY www.edroga.pl

Czasopismo ,Drogownictwo”

Czasopismo ,Nowoczesne Budownictwo Inzynieryjne”
Czasopismo , Transport Miejski i Regionalny”
Wydawnictwo ,POLSKIE DROG/”

TEMATYKA KONFERENCJI:

1. Krajowe i zagraniczne doswiadczenia w projektowaniu i funkcjonowaniu rond
(w tym prezentowane przez zaproszonych gosci zagranicznych).

2. Nowe i nietypowe rozwigzania rond.

3. Badania i oceny bezpieczenstwa oraz sprawnosci ruchu na rondach.

4. Metody projektowania w szczegolnych uwarunkowaniach.
5
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. Ocena rond w aspekcie uwarunkowan srodowiskowych i spotecznych.
. Nawierzchnie i inne elementy konstrukcyjne rond.
. Estetyka rond.



W konferencji udziat wziety 204 osoby. Uczestnicy konferencji to przedstawiciele: biur
projektowych, firm produkcyjnych i wykonawczych zajmujgcych sie problematykag
projektowania, zarzadow drég, uczelni, Ministerstwa Infrastruktury i prasy branzowej.
Profesor Marian Tracz dokonat inauguracyjnego otwarcia konferencji i powitat
zaproszonych gosci.
Swojg obecnoscig range konferencji podkreslili:

» Wiestaw Starowicz, Wiceprezydent Miasta Krakowa

» Tadeusz Tatara, Dziekan Wydziat Inzynierii Lgdowej Politechniki Krakowskiej.
Na konferencje przygotowano zeszyt naukowo-techniczny nr 151 (360 stron) zawierajgcy
19 z 20 artykutdw wygtoszonych na konferencji i 1 prezentacje.
Artykuty i prezentacje zostaty wygtoszone na 7 sesjach merytorycznych, ktérym
przewodniczyli:

SESJA |- INAUGURACYJNA REFERATY WPROWADZAJACE
Prowadzgcy sesje: Stanistaw Gaca, Andrzej Kollbek

SESJA Il - DOSWIADCZENIA ZAGRANICZNE Prowadzgcy sesje: Kazimierz Jamroz
SESJAIIl - DOBRA | ZLA PRAKTYKA Prowadzgcy sesje: Janusz Bohatkiewicz
SESJA IV - DOBRAI ZLA PRAKTYKA Prowadzgcy sesje: Janusz Chodur, Mariusz Kie¢
SESJAV - RONDA TURBINOWE Prowadzgcy sesje: Marian Tracz

SESJA VI - DOBRA I ZLA PRAKTYKA Prowadzgcy sesje: Andrzej Cielecki, Kazimierz Jamroz
SESJA VIl - DODATKOWE UWARUNKOWANIA PROJEKTOWANIA ROND
Prowadzgcy sesje: Stanistaw Gaca, Andrzej Kollbek

Artykuty i prezentacje wydrukowane w zeszycie:

» Mirostaw Bajor, Grzegorz Ktuskiewicz, Anna Wozniak, Andrzej Zygmunt, Przyktady
zastosowania rond przy przebudowie istniejgcych i budowie nowych skrzyzowan
oraz weztow drogowych. Wybrane zagadnienia projektowania rond.

« Janusz Bohatkiewicz, Sebastian Biernacki, Badania wptywu rond na redukcje
hatasu.

» Werner Brilon, Ronda: Stan wiedzy w Niemczech.

« Marcin Bronkiewicz, tukasz Nalewajko, Ocena funkcjonowania ronda turbinowego
na przyktadzie ronda na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 46 z tgcznicg wezia
autostradowego ,Prady”.

 Marcin Budzynski, Lech Michalski, Artur Rys$, Przyktady ztej praktyki w
projektowaniu rond.

 Andrzej Cielecki, Projektowanie i funkcjonowanie rond w Polsce - studium
przypadkow.

« Arvydas Cibirka, Projektowanie rond i problemy zwigzane z ich eksploatacjg na
Litwie.

» Kazimierz Jamroz, Lucyna Guminska, Analiza bezpieczenstwa ruchu na rondach.

* Robert Jurczak, Przepustowos¢ i warunki ruchu na rondach dwupasowych w

Szczecinie.

» Stanistaw Majer, Analiza zdarzen drogowych na wybranych rondach w Gorzowie
Wielkopolskim.

» Zbigniew Melanowski, Rondo turbinowe z sygnalizacjg swietlng, czy wyspa
centralna?.

» Marek Nosek, Wptyw pochylenia jezdni matego ronda na dynamike ruchu pojazdéw
- poréwnanie przepisow polskich i brytyjskich.

» Jan Sontowski, Projektowanie matych rond dwupasowych.

* Marian Tracz, Ronda w Polsce — stan wiedzy i praktyka.

« Zygmunt Uzdalewicz, Ronda, niby ronda i nieronda - o potrzebie klasyfikacji.



» Marek Wierzchowski, Co jest rondem, a co placem? Warto podjg¢ dyskusije.

» Piotr Wojtala, Bogustaw Bernad, Maciej Trybek, Zastosowanie mini ronda jako
metody poprawy bezpieczenstwa i uspokojenia ruchu drogowego na przykfadzie
miasta Chorzowa.

* Andrzej Wolski, Specyfika projektowania rond w Szwec;ji.

* Andrzej Zalewski, Rondo jako zagadnienie urbanistyczne.

* Wim van der Wijk, Ronda turbinowe.

Artykut wygtoszony na konferenciji a nie zamieszczony w zeszycie:

» Janusz Koper, Nie tylko bezpieczenstwo i funkcjonalnos¢ — estetyka i inne aspekty
rond.

W ramach konferencji Firma GEYER & HOSAJA Sp. z o.0. — Oficjalny Sponsor
Konferencji zaprezentowata swoje produkty — Mate rondo gumowe.

pozostatymi sponsorami:

DGI FUTURAS.C.

KSIEGARNIA fachowa.pl

Program konferencji obejmowat rowniez czesc¢ rekreacyjno-integracyjng. W pierwszym
dniu byla to uroczysta kolacja w Restauracji Hotelu Cracovia, nastepnie przejazd
zabytkowym tramwajem i spacer z przewodnikiem po krakowskim rynku.

Opracowata Sekretarz Organizacyjny Konferencji
Janina Mrowinska

WNIOSKI Z KONFERENCJI ,,PROJEKTOWANIE ROND”

Autorzy referatow przy wspoétudziale pozostatych uczestnikdéw konferencji ,,Projektowanie
rond — doSwiadczenia | nowe tendencje” sformutowali wnioski odpowiadajgce
nastepujgcym, gtbwnym nurtom konferencji:

1. doswiadczenia z dotychczasowej praktyki, badan i prac studialnych dotyczgcych
projektowania i funkcjonowania rond,

2. najczesciej popetniane btedy przy wyborze typu skrzyzowania i przy projektowaniu
geometrycznym rond,

3. ronda nowej generacji,

4. niezbedne zmiany uzupetnienia i zmiany przepisow regulujgcych zasady
projektowania i eksploatacji rond oraz potrzeba opracowania nowej redakcji
Wytycznych.

Z prezentowanych referatbw oraz doswiadczen uczestnikow konferencji wynikajg
nastepujgce wnioski, z jednej strony podsumowujgce doswiadczenia z dotychczasowej
praktyki projektowania rond oraz ich funkcjonowania, a rownoczes$nie wskazujgce na
konieczne zmiany tej praktyki oraz na niezbedne kierunki prac badawczych i zmiany
przepisow projektowania:

. ronda nowej generacji odgrywajg bardzo istotna role w poprawie
bezpieczenstwa ruchu na drogach i ulicach w Polsce, a ich liczba na naszych
drogach szybko rosnie. Ze wzgledu na efektywnos¢ rond zasadne jest wspieranie
ich coraz szerszego ale rownoczesnie racjonalnego stosowania na drogach w
Polsce,

. mate ronda 1-pasowe potwierdzity w krajowej praktyce swoje podstawowe



zalety, tj. zapewnienie warunkdéw bezpiecznego i sprawnego ruchu oraz walory
estetycznego i funkcjonalnego ksztattowania przestrzeni publicznej w strefach
zurbanizowanych. To stwierdzenie odnosi sie do sytuacji wtasciwego doboru typu
skrzyzowania do konkretnych uwarunkowan funkcjonalno-ruchowych,

dane o zdarzeniach drogowych na rondach wraz z poréwnawczymi analizami
tych zdarzen dla przypadkoéw przebudowy istniejgcych skrzyzowan réznych typéw
na skrzyzowania typu mate rondo, jednoznacznie potwierdzajg, ze ronda 1-pasowe,
m.in. dzieki prostocie zasad ruchu oraz wymuszonej redukcji predkosci sg
najbezpieczniejszymi skrzyzowaniami w zakresie ich mozliwosci ruchowych. Jako
niewystarczajgce nalezy oceni¢ dotychczasowe analizy i oceny bezpieczenhstwa
rond 2-pasowych o réznych formach geometrycznych i oznakowaniu, a takze rond o
nietypowych formach,

juz przy niewielkim ruchu rowerowym mogg wystepowac na rondach zagrozenia
brd rowerzystow. Eliminacja tych zagrozeh wymaga stosowania odpowiednich
srodkdbw geometrycznych i organizacji ruchu zaleznych od natezenia ruchu
rowerowego, typu ronda oraz lokalnych uwarunkowan. Zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu rowerowego mogg sie pojawia¢ szczegdlnie na rondach 2-pasowych. Ze
wzgledow bezpieczenstwa nie powinno sie dopuszcza¢ mieszanego ruchu
pojazdow i roweréw na rondach turbinowych,

Z uwagi na wymagania bezpieczenstwa ruchu pieszych, konieczne jest
stosowanie wysp dzielgcych na wlotach rond i oddalenie przejs¢ od jezdni ronda na
odlegtos¢ zalezng od natezenia ruchu pieszego oraz udziatu dtugich pojazdéw w
potoku ruchu,

w praktyce krajowej coraz czesciej pojawiajg sie mini ronda, ale nie sg one
jeszcze zbyt popularne. Ich powszechniejsze stosowanie ograniczajg obawy
zwigzane z funkcjonowaniem w warunkach zimowych oraz z zachowaniami
kierujgcych pojazdami na nowej formie skrzyzowania, nie uymowanej w przepisach
ruchu drogowego oraz w zasadach oznakowania poziomego i pionowego. Problemy
w ich uzytkowaniu wynikajg takze z podobienstwa przejezdnych wysp srodkowych
do elementow stosowanych w uspokojeniu ruchu (progi w formie okragtych wysp),

trwajg poszukiwania coraz lepszych rozwigzan rond tak w zakresie ich
geometrii, jak i organizacji ruchu. Inspiracjg dla nowych rozwigzan rond sg rézne
przepisy i przyktady rozwigzan zagranicznych z wyraznymi dwoma podejsciami:
brytyjsko-australijskim w znacznej czesci przyjmowanym takze w USA i europejskim
(francusko-niemieckim), ktére jest blizsze warunkom krajowym,

efektem poszukiwania nowych, bezpiecznych form rond o przepustowosci
wiekszej niz ronda 1-pasowe, sg ronda turbinowe i ronda spiralne, a takze ronda 2-
pasowe z oznakowywaniem w formie ,wiatraka”. Praktyczne wdrazanie nowych
rozwigzan napotyka jednak na bariery formalno-prawne oraz brak wiedzy o ich
skutecznosci i zagrozeniach bezpieczenstwa ruchu w ich eksploatacji w warunkach
krajowych. Pojedyncze przypadki ocen nowych rozwigzan nie mogg byc¢
wystarczajgcymi do formutowania rekomendacji ich powszechnego stosowania w
kraju. Dlatego konieczne jest podejmowanie prac studialno-badawczych w celu
wypracowania zasad projektowania i oznakowania nowych form rond, adekwatnych
do uwarunkowan krajowych oraz podania rekomendacji zakresu ich stosowania. Za
Zlecanie i koordynacje takich prac, dotyczgcych wszystkich drég publicznych
powinien odpowiadac resort infrastruktury,

w szczegolnosci w/w analizy i badania powinny dotyczy¢ rond 2-pasowych oraz
rond turbinowych,



wdrazanie nowych rozwigzan rond jest mozliwe w ramach eksperymentow, ktore
muszg jednak bezwarunkowo spetnia¢ podstawowe kryteria bezpieczenstwa ruchu
oraz adekwatnosci do mozliwosci uzytkowania przez przecietnych uczestnikow
ruchu drogowego,

istotng role w popularyzowaniu i poprawnym projektowaniu matych rond
odegraty ,Instrukcja projektowania rond” z roku 1995 a nastepnie Wytyczne
projektowania skrzyzowan drogowych — czesc¢ Il ronda” z roku 2001. Zawarte w
nich zasady projektowania oraz zalecenia wymagajg jednak weryfikacji oraz
wprowadzenia zmian odzwierciedlajgcych dotychczasowe doswiadczenia krajowe i
nowe trendy w praktyce europejskiej,

aktualizacja wytycznych i zalecen projektowych infrastruktury drogowej wymaga
skutecznego wsparcia ze strony Ministerstwa Infrastruktury, ktére powinno
traktowaé tworzenie oraz doskonalenie przepisow technicznych jako jedno z
bardziej skutecznych narzedzi projektowania bezpiecznych oraz sprawnych drog i
skrzyzowan. Obecnie gtowny ciezar takiej troski przejmuje Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad, co powoduje, ze tylko w niewielkim stopniu
uwzgledniane sg w wytycznych oraz zaleceniach rozwigzania wiasciwe dla drég
nizszych klas oraz terendw zurbanizowanych. Jesli ta praktyka bedzie
kontynuowana, to przepisy techniczne firmowane przez GDDKIA powinny
uwzgledniac specyfike wszystkich drog publicznych i by¢ dla nich obowigzujgce,

w aktualizacji wytycznych projektowania rond szczego6lna uwage powinno sie
poswieci¢: zasadom ksztattowania wlotdw wymuszajgcych bardziej skuteczng
redukcje predkosci, szczegdlnie poza terenami zabudowy. Warto przy tym
uwzgledni¢ nowe elementy rozwigzan wskazywane w referatach prezentujgcych
doswiadczenia zagraniczne, w tym np. podejscie szwedzkie do ksztattowania wlotu
Z kontra-tukiem,

w aktualizacji wytycznych projektowania rond powinno sie uwzgledni¢ takze
takie specyficzne problemy, jak: wysokosciowe ksztattowanie jezdni i pierscienia na
rondzie, dodatkowe pasy dla relacji skretu w prawo poza jezdnig ronda, ronda przy
przejazdach kolejowych, przejazdy tramwajowe przez ronda, ronda jako elementy
weztéw, wjazdy publiczne i indywidualne na rondo,

pilne do uregulowania w przepisach sg problemy nazewnictwa skrzyzowan i ich
klasyfikacji. W obecnym stanie nazwa rondo stosowana jest do szerokiego
spektrum rozwigzan geometrii skrzyzowan bez i z sygnalizacjg z roéznymi
sposobami oznakowania, co ws$rdod uczestnikbw ruchu moze powodowac
niewtasciwe zachowania przy przejezdzie skrzyzowania,

wprowadzanie nowych form rond musi by¢ skoordynowane ze zmianami
przepisbw w zakresie oznakowania pionowego i poziomego oraz edukacjg
uczestnikow ruchu,

pomimo istnienia bardzo szczegdtowych krajowych wytycznych, w
projektowaniu rond popetniane sg istotne btedy i usterki stwarzajgce zagrozenie
wypadkowe na rondach. Zbyt czesto projektuje sie ronda w niewtasciwych
lokalizacjach lub odstepujgc od podstawowych regut projektowania rond na rzecz
ich dostosowania do lokalnych warunkéw terenowych. Szansg na eliminacje tych
btedow jest wprowadzenie audytu brd zgodnie z zaleceniami ,Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia19 listopada 2008 r. w sprawie
zarzgdzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej”,

do czestych btedow wystepujacych na istniejgcych rondach nalezy stosowanie



niewtasciwej konstrukcji nawierzchni i pierscienia powodujgcych ich szybkag
degradacje,

jednym ze zrédet btedéw w projektowaniu rond jest drugorzedne traktowanie
procedury wyboru optymalnych rozwigzan skrzyzowan oraz brak ocen sprawnosci
ruchu, w tym przepustowosci skrzyzowan. Doceniajgc zalety rond nalezy pamigtac
takze o istnieniu innych typow skrzyzowan,

w procesie projektowania i oceny rozwigzan rond istotng role odgrywajg metody
obliczania przepustowosci i oceny warunkow ruchu. Obowigzujgce w pionie
GDDKIA metody opracowane zostaty przed rokiem 2004. Podstawe ich stanowity,
zwtaszcza w odniesieniu do rond 2-pasowych, ograniczone badania empiryczne.
Nie uwzgledniajg one wszystkich przypadkéw modeli obliczeniowych spotykanych
w praktyce. Od tego czasu zbudowano wiele takich rond jak tez zastosowanie
znalazty nowe rozwigzania ronda 2-pasowego, spiralne czy turbinowe. Dlatego
konieczne jest podjecie prac dla rozwoju i aktualizacji polskiej metody obliczania
przepustowosci rond.



