Wysogotowo 2021-07-09

ESTIOWARZASZENIE

— E Biuro Zarzadu - ul. Kamienna 7
é:¥ 62-081 PrzeZmierowo

www,kiir.pl tel -fax: (0-61) 5134.25_2“ Ministerstwo Infrastruktury

sekretariatDTD@mi.gov.pl

dotyczy: opinii do projektu z 24-06-2021 o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektorych
innych ustaw.

W odpowiedzi na pismo DDP-1.0210.2.2021 z dnia 26 czerwca 2021 roku Stowarzyszenie
Klub Inzynierii Ruchu (S-KLIR) przedstawia nastepujgce uwagi do przedtozonego projektu:

- w ocenie S-KLIR w art. 4, ust. 10, pkt 10) podpunkt b) powinien brzmie¢ ,posiadajgca
wielopoziomowe skrzyzowania z przecinajgcymi jg innymi drogami transportu lgdowego i wodnego;”.
Postulujemy usuniecie zapisu dopuszczajacego wyjatkowo jednopoziomowe skrzyzowania z drogami
publicznymi. W naszej ocenie takie skrzyzowania nie powinny by¢ dopuszczone na drodze
ekspresowej tym bardziej, ze Ministerstwo (wg nas jak najbardziej stusznie) w podpunkcie a)
stwierdza, ze niezbednym do spetnienia warunku ustanowienia drogi drogg ekspresowq jest
posiadanie przez nig jezdni (liczba mnoga). Pozostawienie wyjgtkowosci skrzyzowania drogi
ekspresowej z drogg publiczng w jednym poziomie oznaczatoby, ze akceptowalnym bytoby
ustanowienie na dwujezdniowej drodze szybkiego ruchu zwyktego skrzyzowania z drogg krajowg
(???), wojewddzka (???), nizszej kategorii (???). Nawet w przypadku ograniczonej liczby relacji (o
czym jednak nie ma nic w regulacjach prawnych) bytoby to rozwigzanie bardzo niebezpieczne.
Natomiast realizacja rozwigzan ograniczajgcych zagrozenia (ograniczenie predkosci, sygnalizacja
Swietlna) stawiajg pod znakiem zapytania sens funkcjonowania takiego potgczenia w kontekscie
funkcji drogi ekspresowej,

- W wymienionym wyzej ustepie nalezatoby doda¢, wzorem pkt. 11,) zapiséw definiujgcych, ze droga
ekspresowa powinna miec¢ ,z wyjgtkiem miejsc specjalnych lub sytuacji tymczasowych, oddzielne
jezdnie dla obu kierunkdw ruchu, oddzielone od siebie S$rodkowym pasem dzielgcym
nieprzeznaczonym do ruchu lub wyjgtkowo - w inny sposéb”.

Odnoszac sie do art. 24ga trudno zrozumiec intencje punktéw 3 i 4. W przypadku punktu 3 dotyczy
on drég krajowych i wojewddzkich lezgcych poza granicami administracyjnymi miast ze wskazaniem,
Ze sgone budowane, przebudowywane lub zostaty wybudowane za pomocg lub z udziatem srodkéw
unijnych. W punkcie 4 wskazuje sie drogi krajowe, ktére sg budowane, przebudowywane, zostaty
wybudowane bez wykorzystania srodkow unijnych. Przy takich zapisach rodzi sie pytanie: Czy nie
bytoby tatwie]j zapisac¢, ze dotyczy to po prostu wszystkich drég krajowych lezgcych poza granicami
administracyjnymi miast oraz tych drég wojewddzkich lezacych poza granicami administracyjnymi
miast, ktére sg budowane, przebudowywane, zostaty wybudowane za pomocag lub z udziatem
srodkow unijnych?



Swojg drogg S-KLIR stoi na stanowisku, ze nalezatby powaznie zastanowié sie, czy nie
nalezatoby rozszerzy¢ tego obowigzku takze o pozostate drogi wojewddzkie oraz na miasta nawet
jezeli dyrektywa 2019/1936 PEIR(UE) ogranicza ten obowigzek wytgcznie do tych wymienionych w
procedowanych przepisach. Bytaby to logiczna konsekwencja dziatan ukierunkowanych na BRD oraz
niestety wcigz niechlubnego miejsca Polski w rankingach panstw UE okreslajgcych zagrozenie
bezpieczenstwa na drogach. Trudno takze przyjac¢ racjonalne wyttumaczenie rdznicy w podejsciu do
kwestii BRD cho¢by na drogach wojewddzkich. Wydaje sie, ze fakt Zzrddta finansowania danej drogi
nijak ma sie do jej jakosci w kontekscie jej wptywu na bezpieczernstwo. W ocenie Stowarzyszenia
ewentualnie nalezatoby rozszerzy¢ uprawnienia GDDKIiA procedowane w przepisach na innych
zarzadcow drog.

Reasumujgc. Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu zdaje sobie sprawe, ze obecnie
procedowane zmiany przepisow sg podyktowane presjg czasowg, ktdrg narzucita dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady UE. Tym niemniej jednak wydaje sie, ze rozwigzania okreslone
dyrektywa powinny by¢ wnikliwie przeanalizowane pod katem ich stosowania i rzeczywistego
wptywu na BRD w Polsce. Szczegdlnie, ze ciggle wiekszos¢ wypadkéw ma miejsce na drogach
samorzadowych i to na nich ginie ponad 40% ogdtu zabitych na drogach, a jezeli dodamy drogi
wojewddzkie ,wytgczone” ze zmienianych przepiséw to tez proporcje beda jeszcze bardziej
niekorzystne dla drég nizszych kategorii. Dlatego tez postulujemy, zeby w toku prac przygotowac
rozwigzania, ktére mogtyby w przysztosci objgé rowniez inne drogi niz te okreslone w dyrektywie
2019/1936 PEIR(UE).

Z powazaniem :
Prezes Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu
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