W sprawie rowerzystow
Szanowna Redakcjo, w Waszym meegniku, ukazat giartykut
pod tytutem ,Rowerowe szalstwo”, w ktérym czytamy: Urzednicy
wroctawskiego magistratu szarpami grzeciwstawnymi uczuciami. Z
jednej strony pataj zdecydowag niectecia do kierowcow
samochodow, wszelkimi sposobami utrudiaim poruszanie 8ipo
centrum Wroctawia. Z drugiej strony z uwielbieniesympati
traktujg wroctawskich rowerzystow, stara sie im nieba przychydii
utatwi¢ poruszanie gipo miejskich ulicach.’.

Podzielajc czsciowo spostrzeenia autora, chciatbym zwrdci
uwag: ha dylemat zwjzany z drastycznym ohigniem
bezpieczéstwem ruchu drogowego, poprzez zmiany geomemine
| szerokdci dostpnych pasow dla ruchu pojazdéw innycly, dia
rowery we Wroctawiu. Tym kierggym uniemaliwia to zachowanie
bezpiecznego odgiu bocznego od rowerzystow azaknnym
jadacym rownolegle pojazdow, zwtaszcza autobuséow. fest
kolizji do Rozporadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskigj
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow techryiclanjakim
powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie (tekst
jednolity Dz.U.2016.12).

Ten akt prawny jest znany fachowcom, jednak mniej
przecetnemu kierowcy (nie ma tego w programie szkolenia).
Kierowca zna albo powinien zé#&w. Prawo o ruchu drogowym.

W tym akcie prawnym, o charakterze ustawy, znajdigj dwa
artykuty, bezpérednio odnosze se do rowerzystow art. 33 pkt. 1 do
7. Cytug pkt. 1 art. 33Kierujgcy rowerem jedndadowym jest
obowyzany korzystaz drogi dla roweréw lub z drogi dla roweréw
| pieszych. Kierujcy rowerem, korzystgg z drogi dla roweréw

| pieszych, jest obowzany zachowaszczegOlp ostraznasé

| ustepowa’ miejsca pieszymTa Ustawa, jest jedynym zbiorem
przepisow, odnogzy sk do obowazkdw cyklistow, w tym
konieczndci i umiejtnosci odr&nieniaswiatta czerwonego od
zielonego, linii cygtej od przerywanej i niewiele weej. Natomiast
dla kierowcow innych pojazdéw jest cate mnastwoyainartykutow,
w tym, bardzo wany, o zachowaniu odgtu bocznego cytrt. 24 ust.
2. Kierujgcy pojazdem jest oboyaany przy wyprzedzaniu zachawa
szczegOlm ostraznosé, a zwlaszcza bezpieczny egsbd
wyprzedzanego pojazdu lub uczestnika ruchu. W veyezedzania
roweru, wozka rowerowego, motoroweru, motocyklakiolomny
pieszych odsp ten nie mge by mniejszy mi 1 m.



Na jednym przyktadzie z Wroctawia pakaze spetnienie tego
warunku jest niemdiwe przy wprowadzonej organizacji ruchu,
oczywiscie takich miejsc jest kilka. Omoéwionym przyktad@est
odcinek ulicy Pitsudskiego pordzy Placem Legionéw a Placem
Orlat Lwowskich. Kiedy projektowano i wybudowano tencotek
ulicy, w latach 60-tych, przewidziano dwie jezdpe 7,0 m, z dwoma
normatywnymi pasami ruchu, po 3,5 m. Odcinek tjyubetnit, przez
dziesatki lat, fragment drogi krajowej (DK) Nr 5. Dzisidgz nalezy
do najwaniejszego fragmentu uktadu drogowego Wroctawia tpu
Wyzej 33 np. tylko autostrady, A 8 (obwodnica) i ulice Gp.
Legnicka, Grabiszayska, Sobieskiego. Zanim wskadysfunkcg na
tym odcinku ulicy, koniecznym jest poinformowanaka jest
korelacja pomidzy pojazdami, kierowcami a drag

Ustawodawca w PoRD okilé jaka jest maksymalna szerado
pojazdu dopuszczonego do ruchu, wynosi ona 2,558t czstym
przypadkiem dla autobusow i samochodogeaiowych, diugéci s
zrOznicowane; do 13,5 m poprzez 16,5, 18,75 do 22,Diogos¢ ma
znaczenie przy wyprzedzaniu azakwzykowania zespotu pojazdow
0 czym ledzie nizej. Samochody osobowej maja ngjizej szer. do 2
m a diugdé¢ do 6 m.

Szerokd¢ paséw ruchu ma uzasadnienie naukowe oraz
praktyczne i jest we wspomnianym rozpgzenia MTiGM w
sprawie warunkéw jakim odpowiaél@owinny drogi publiczne i ich
usytuowanie. Okrdone jest to w § 15. Dla ulic i na drogach klasy GP
I G — 3,50 m, nadrodze klasy Z — 3,00 m (z ogrmmeem pedkosci
do 40 km/h); na drodze klasy L — 2,75 m; na drddasy D — 2,50 m.
Na drogach klas Z, L i D szerokopasa ruchu me by zwieckszona
do maksymalnie 3,50 m,Z7eli taka potrzeba wynika z prognozowanej
struktury rodzajowej lub ileciowej ruchu.

Z kolei 8§ 47 rozporgdzenia MTiGM okréla: szeroké¢ sciezki
rowerowej powinna wynoé&inie mniej nk 1,5 m - gdy jest ona
jednokierunkowa (przypadek omawiany); 2,0 m - gt pna
dwukierunkowa; 2,5 m - gdy Zeiezki jednokierunkowej mog
korzyst& piesi. Wskazanalezatoby, ze w przypadksciezki na
chodniku skrajnia dla rowerzysty wynosi tylko 0,2anwiec nie
stanowi problemu bezpiearstwa ruchu drogowego, natomiast
usytuowanie jej na ulicy diametralnie zmienia otgguje zagraenie
potracenia rowerzysty. Na to ma maty wptyw kierowca,r® maze
zrealizowa dyspozycji art.24 pkt2. czyli min. odlegta 1,0 m.



Kierowanie samochodem wymaga od kieroweygiggo
korygowania kierunku ruchu samochodu nawet w ruchu
prostolinijnym, bo wysipuje zjawisko wzykowania niezalenie od
woli kierowcy. Im diiszy jest zestaw wielocztonowy tym wymaga
wiekszej uwagi kierujcego. Mae tez wysigpi¢ hawet zarzucanie na
nieréwnych albo skleinowanych, wybojach czy wgaekach, itp..

ZAKtADANY TOR RucHy

Samochody poruszagic w tzw. po dynamicznym torze ruchu
(wspomniane wzykowanie), ktory do gdkaosci 40 km/h wynosi plus,
minus 0,2 m. Dlatego drogi typu A ma@asy ruchu po 3,75 m, co
przy szerokeéci pojazdu 2,55 pozostawia ngixykowanie 1,2 (po 0,6
m) przy pedkosci dopuszczalnej 140 km/h] Dla bezpiecznego ruchu
na Pitsudskiego od PI. Legionéw do Podwala potreeipasy ruchu
0 szerokéci najmniej 2,95 m na pojazd, nazklgm pasie ruchu,
Tymczasem jest podziat: lewy pas 1x 2,2 [!!!], pyapas 1x 2,721 1,5
sciezka (netto) m, plus dwie linie [ P1c i P2b] 2x0,2948 m. Daje
to facznie 7,0 m. Nie mae wiecc spetné warunku odstpu bocznego
min. 1,0 m od rowerzysty.aden kierowca, jagty prawa strog nie
moze go spetd. Rowerzysta jedzig&odkiem swojego pasa [a nie po

3



rolce odwodnieniowej (0 szer.0,4 m) ma wiec do dysgji ok.1 m].
Nie mieszcz si¢c tez samochody ezarowe i autobusy na
wyznaczonych pasach ruchu, ieaviec dochodzi do kolizji
bocznych.

Tak wiec zarzdzapcy ruchem drogowymwiadomie stworzyt
zagraenie bezpieczestwa ruchu drogowego, nie przestrzggaj
zatazen przebiegu i funkcji ulicy, jej geometrii i w§giowo
wykonanego oznakowania poziomego. zZanie klasy ulicy jest
sprzeczne ze stosownymi uchwatami Rady Miejskiéat@goryzacji
ulic. Staje s} wiec zasadne pytanie, kto poniesie odpowiedziglra
wypadki i ich skutki? Formalnie rzecz baorbedzie to zargdca drogi,
bowiem dobry prawnik wybroni kierowgcna ktérego rutynowo i
najprasciej dzisiaj skierowaodpowiedzialnég.

Drugie pytanie dotyczy roli prokuratury? Fundamémntm
zadaniem prokuratury we wszystkichaptwach jest strzenie
praworzdnaici oraz czuwanie nagtiganiem osob, ktére dogeity
Sie popetnienia przegpstwa. W Prawie Karnym mamy pakiet pn:
Przesgpstwa przeciwko bezpieczgtwu w komunikacji zawarte w art.
173. Katastrofa komunikacyjna Np. §Kto sprowadza katastr@fv
ruchu kdowym, wodnym lub powietrznym zagjacg zZyciu lub
zdrowiu wielu oséb albo mieniu w wielkich rozmidrapodlega karze
pozbawienia wolngci od roku do lat 10albo art. 174. Sprowadzenie
niebezpieczéstwa katastrofy § KKto sprowadza bezpednie
niebezpieczestwo katastrofy w ruchytowym, wodnym lub
powietrznym, podlega karze pozbawienia wétnod 6 miesicy do
lat 8, lub art. 175. Przygotowanie do katastrdfyo czyni
przygotowania do przegistwa okrelonego w art. 173 katastrofa
komunikacyjna, 8§ 1, podlega karze pozbawienia wgiroo lat 3.

Jest powdd do mdjenia i zweryfikowania wielu rozwan, by¢
moze korzystnych dla jednej grupyytkownikéw a niedobrych dla
innych. Tymczasem méwimy o drogach publicznychdmpakowych
prawach dla wszystkich.

Z powaeniem Ryszard Piasecki



