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Planowanie i realizacja przewozow
w komunikacjl miejskiej
w warunkach tymczasowych zmian
w organizacji ruchu drogowego.



Klasyfikacja przyczyn wprowadzania zmian

NIEPLANOWANE
(nagte)

Informacja tuz przed zaistnieniem lub nawet po
pojawieniu sie problemu;

Brak wczesniejszych zapowiedzi i komunikatow;
Zazwyczaj krotki czas trwania: od kilku minut do
kilku dni, sporadycznie dtuzej;

Wprowadzenie na podstawie polecenia Policji,
Strazy Pozarnej lub dyspozytora MPK;

Niekiedy konsultowane z organizatorem
komunikacji miejskiej;

Mogace rozpocza¢ sie i zakonczyé w dowolnym
momencie doby;

Nigdy nie powoduja zmian w zaplanowanych
rozkladach jazdy.

PLANOWANE
(przewidziane)

Informacja na kilka lub kilkanascie dni przed
wprowadzeniem zmienionej organizacji ruchu;
Poprzedzone komunikatami dla mieszkancow,
dostepnymi na przystankach i w mediach;

Czas trwania od kilku godzin do wielu miesiecy,
zaleznie od zrodta powstania zmiany;
Wprowadzenie na podstawie informacji z MZD,
przewaznie z wykorzystaniem projektu tymczasowej
organizacji ruchu drogowego;

Decyzja zawsze po stronie organizatora
komunikacji miejskiej;

Przewaznie trwajace od petnej do peitnej doby;
Moga powodowac¢ zmiany rozktadéw jazdy, a nawet
powstawanie lub zawieszenia poszczegodlnych linii.




NIEPLANOWANE zmiany
w trasach komunikacji miejskiej

. Zdarzenie w ruchu drogowym, uniemozliwiajace przejazd w relacji wykorzystywanej
w komunikacji miejskiej, kierowanie autobuséw na trase zastepcza przez Policje;

. Awaria pojazdu obcego, ktora uniemozliwia przejazd zaplanowang trasa;

. Zalanie drogi przez wody opadowe, np. podczas burzy;

. Utrata przejezdnosci drogi przez jej chwilowy stan zwigzany z warunkami
atmosferycznymi: gotoledz, zaspy, zajezdzony snieg;

. Roztadunek materiatdw budowlanych, w szczegolnosci na odcinkach drog w trakcie
przebudowy;

. Podmycie jezdni przez wody opadowe lub awarie wodociagu;

. Prowadzenie doraznych napraw nawierzchni jezdni, skutkujgcych brakiem
mozliwosci pokonania danego odcinka drogi lub obstugi przystanku.



PLANOWANE zmiany
w trasach komunikacji miejskiej

. Wytaczenie danej ulicy lub jej fragmentu z powodu przebudowy;

. Prowadzenie napraw nawierzchni jezdni na duza skale, w sposob zaplanowany,
wykluczajgcych mozliwos¢ korzystania z jezdni przez kilka godzin lub dni;

. Zaplanowana utrata przejezdnosci wybranych relacji ha skrzyzowaniu;

. Zwiekszenie skali utrudnienia NIEPLANOWANEGO, poprzez wydtuzenie jego okresu
trwania do przynajmniej kilku dni, a nawet miesiecy (np. zerwanie mostu podczas
powodzi);

. Zaplanowane remonty nawierzchni zatok przystankowych lub peronow;

. Prowadzenie zadan w pasie ruchu, np. przebudowy wodociagu, skutkujacych utrata
przejezdnosci dla komunikacji miejskiej z uwagi na parametry techniczne
autobusow;

. Utrata mozliwosci prowadzenia ruchu autobusow poprzez ekspertyze o obnizonej
nosnosci obiektu inzynierskiego lub krytyczng degradacje nawierzchni jezdni.



Kluczowe zatozenia w zmianach
NIEPLANOWANYCH

. Decyzje o wprowadzeniu objazdu i czasie jego trwania podejmuje dyspozytor ruchu
MPK, czesto w konsultacji z Policja, kierowcami autobusow i organizatorem;

. Wymagana dobra znajomos¢ topografii miasta i sieci drogowej przez dyspozytoréw
i Kierowcow MPK, w tym rowniez pod katem dostepnosci dla autobuséw;

. MPK (operator) ma prawo wprowadzi¢ objazd bez informowania o tym fakcie
organizatora;

. Moment wprowadzenia i odwotania objazdu wyznacza dyspozytor MPK;

. Istnieje zatozenie, aby w razie objazdu zostata utrzymana obstuga mozliwie jak
najwiekszej ilosci przystankéw wystepujacych na statej trasie linii;

. W przypadku wydtuzenia trasy i czasu realizacji kursow podczas objazdu, dyspozytor
ruchu wspotpracuje z kierowcami odnosnie utrzymania punktualnosci
oraz realizacji przerw w pracy wymaganych przepisami prawa;

. W przypadku skrocenia trasy i czasu realizacji kurséw, mozliwe jest wprowadzenie
polecenia celowego opdzniania odjazdow z przystankow poczatkowych.



Kluczowe zatozenia w zmianach
PLANOWANYCH

Decyzje o wprowadzeniu objazdu i czasie jego trwania podejmuje organizator komunikacji
miejskiej, na podstawie ustalei z MZD i wykonawcami zadan;

Przebiegi tras objazdowych w wiekszosci przypadkéw sa konsultowane

z operatorem na etapie ich planowania;

Jezeli jest to mozliwe logistycznie, trasy objazdowe sa wyznaczane z wykorzystaniem sieci
drogowej, ktdrg na state poruszajg sie inne linie komunikacyjne;

Jezeli projekt tymczasowej organizacji ruchu na to nie pozwala, z danego odcinka drogi
usuwane sg wszystkie linie komunikacyjne na czas prowadzenia prac;

Istnieje zatozenie, aby w razie objazdu zostata utrzymana obstuga mozliwie jak najwiekszej ilosci
przystankow wystepujacych na statej trasie linii;

Jezeli objazd dla autobuséw wymaga zastosowania trasy prowadzacej drogami klasy Z lub
nizszych, niewykorzystywanych w sposoéb staty przez inne linie, wykonywane sg przejazdy probne
z udziatem MPK, pojazdami o najwiekszych parametrach, pod katem

dostepnosci trasy objazdowej dla autobusow;

Jezeli objazdy wymagaja zmiany ilosci autobusow obstugujacych poszczegdine linie, powstanie
linii zastepczych lub zawieszenie potaczen statych, wowczas czynione sa starania, aby zmiany te
wprowadzac od 1. dnia miesigca lub od z gory zaplanowanej wczesniej daty.




Zmiany nieplanowane —
dobre praktyki

. Umieszczanie komunikatow na tablicach elektronicznych na przystankach,
wyswietlanych w czasie rzeczywistym i nha biezagco redagowanych przez
administratorow;

. Dazenie do tego, aby wszystkie linie komunikacyjne objete zmieniong organizacja
ruchu
wykorzystywaty te sama trase objazdowa;

. Publikowanie informacji o zmianach w mediach spotecznosciowych;

. Prowadzenie dziatan, majgcych na celu mozliwie szybkie przywrocenie statej
organizacji ruchu i zakonczenie objazdow;

. W przypadku objazdéw o przypuszczalnym czasie trwania powyzej 1 dnia,
umieszczanie
stosownych komunikatéw na przystankach objetych zmiang organizacji ruchu;

. Obstuga istniejgcych przystankow komunikacyjnych na trasach zmienionych,
celem utatwienia przesiadek na inne linie.



Zmiany planowane —
dobre praktyki

. Doktadna analiza wpltywu zmienionej organizacji ruchu na poszczegoine linie
komunikacyjne (kazda linia rozpatrywana indywidualnie);

. Zmiany trwajace do 14 dni nie wymagajg wprowadzania rozkiadoéw jazdy,

a powyzej 14 dni sg one obligatoryjne;

. Pilnowanie zaswiadczen na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego;

. Analiza zmian w czasach przejazdow poszczegodlnych linii, pod katem mozliwosci
redukcji i zwiekszenia pracy eksploatacyjnej;

. W miare mozliwosci utrzymywanie statych godzin rozpoczynania i konczenia pracy
przez kierowcow autobusow;

. Zbadanie, czy zmieniona organizacja ruchu i czas przejazdu na danej linii
wplywaja na wykonalnosé ustawowych przerw w czasie pracy kierowcow;

. Analiza mozliwosci obstugi przystankéw na poszczegolnych liniach, mozliwosé
whnioskowania o lokalizacje przystankow zastepczych w ramach projektu
tymczasowej organizaciji ruchu;

. Kwestia podatnosci tras objazdowych na kongestie ruchu drogowego i jej potencjalny
wptyw na punktualnosc¢ linii komunikacyjnych (plus czasy buforowe na petlach).



Dziekuje
Zza uwage



