
Dostosowanie
infrastruktury drogowej 
do wszelkich jednoosobowych

środków transportu 

Seminarium KLIR

Kąty Rybackie, wrzesień 2025 rok

Andrzej Hoffmann
Stowarzyszenie  KLiR



Rewolucja czy ewolucja

Rosnące z roku na rok zatłoczenie jezdni ulic nie tylko w dużych miastach powoduje, że coraz
bardziej wydłuża się czas codziennego dojazdu (i powrotu) samochodem osobowym do miejsca
pracy, szkoły itp.

Środki transportu zbiorowego (autobusy, trolejbusy, tramwaje) po części z tego samego
powodu, ale też z uwagi na ograniczoną liczbę taboru oraz dostępność do źródeł i celów podróży
potencjalnych pasażerów nie są w stanie zapewnić mieszkańcom zbliżonych warunków jazdy.

Coraz więcej osób przekonuje się, że do celu podróży szybciej i taniej można dotrzeć
niedocenianym przez wiele lat rowerem lub, w mniejszym stopniu, zwykłą hulajnogą. Ale na tym
zalety tych pojazdów nie kończą się.

Popyt na nie zwiększyła produkcja nowych modeli, wyposażonych w zastępujący pracę mięśni
napęd elektryczny. Pojawiły się też nieznane do tej pory jednoosobowe pojazdy, mające ponadto
urządzenia samobalansujące, ułatwiające utrzymanie stabilizacji.

Urządzenia Transportu Osobistego (UTO), bo taką nazwę nadano tylko „zelektryfikowanym”
pojazdom, oraz pozostałe „jednoosobówki” mają też inną zaletę. Mianowicie, w wielu przypadkach
istnieje możliwość ich składania, a tym samym zabierania ze sobą „pod pachę”.



Nie ma róży bez kolców

Oprócz wymienionych zalet, jazda jakimkolwiek jednoosobowym środkiem transportu
niestety ma istotną wadę. Pojazd jednoosobowy nie zapewnia bowiem nim jadącemu wyjścia bez
uszczerbku na zdrowiu z kolizji z innym użytkownikiem. Na ogół przyczyną kolizji jest:

• brawurowa jazda z niedopuszczalną prędkością, często bez kasku na głowie,

• korzystanie z jezdni, na której obowiązuje zakaz jazdy tego rodzaju pojazdów,

• zabieranie na „pokład” drugiej osoby,

• alkohol i narkotyki.

Niezależnie od tego, z pojazdów zaliczonych do tej grupy korzystają również osoby
niezaznajomione (przynajmniej wystarczająco) z przepisami regulującymi zasady obowiązujące na
drogach. Osobami takimi są:

• pełnoletni nieposiadający prawa jazdy lub karty rowerowej*,

• niepełnoletni nieposiadający karty rowerowej,

• niepełnoletni niemający uprawnień do prowadzenia pojazdu, którym się poruszają.

* Dotyczy osób, które nie przeszły przeszkolenia przed uzyskaniem pełnoletności



Obecny stan dróg

Przyczyną każdego zdarzenia drogowego, jest zaistnienie przynajmniej jednego z czynników
jakimi są: błąd ludzki, stan techniczny pojazdu, niewłaściwa geometria ulic, ich stan nawierzchni i
oznakowanie, krótko mówiąc: człowiek, pojazd i droga.

Infrastruktura drogowa w miastach to przede wszystkim jezdnie i chodniki, rzadziej drogi
rowerowe, drogi dla pieszych i pojazdów oraz chodniki dla pieszych i rowerzystów. Dominuje ruch
kołowy i jemu podporządkowana jest większość rozwiązań technicznych.

Drogi rowerowe, jak sama nazwa wskazuje, są nadal projektowane i budowane, jakby służyły
tylko rowerom, które jeszcze do niedawna były pojazdami rzadko spotykanymi na ulicach.
Szerokość tych dróg zatem jest niewielka i nie przekracza 2,5 m.

O krótkowzroczności ustawodawców świadczą próby dostosowania infrastruktury drogowej
do oczekiwań osób korzystających zarówno z tradycyjnych rowerów i hulajnóg, jak i z nowych
rodzajów środków transportu indywidualnego. Próby te bardziej ograniczają się do wprowadzania
efektownych, aniżeli efektywnych zmian w organizacji ruchu.



Na jednokierunkowych jezdniach zmiany te polegają głównie na wydzieleniu wąskiego pasa
dla rowerzystów, jadących w przeciwnym (aniżeli pozostali użytkownicy) kierunku. Natomiast
rowerzyści, jadący zgodnie z wyznaczonym kierunkiem ruchu, skazani są na korzystanie
z przeznaczonego dla samochodów pasa na jezdni, podobnie, jak miało to miejsce wcześniej.

Rozwiązanie to nie poprawia bezpieczeństwa niechronionym użytkownikom drogi, gdyż, na
przykład, każdy pojazd wyprzedzający rowerzystę musi wjechać na pas przeznaczony dla
cyklistów jadących z przeciwnego kierunku. Pas ten nieprawnie wykorzystywany jest też często
przez rowerzystów jadących zgodnie kierunkiem ruchu. Czują się oni na nim bardziej bezpieczni.





Brak wyprzedzającego dostosowania infrastruktury drogowej do „obsługi” poszerzonej gamy
jednoosobowych środków transportu spowodował, że niemal wszystkie tego rodzaju pojazdy
zostały skierowane na drogi rowerowe. Tam, gdzie tych ciągów nie ma, użytkownicy korzystają,
pomimo zakazów, z przyległych jezdni i chodników.

Skutkiem tego, również na chodnikach dochodzi do coraz większej liczby kolizji pojazdów po
nich jadących z mającymi pierwszeństwo pieszymi. Nie spotyka się bowiem sytuacji, w której
rowerzysta dostosowałby prędkość jazdy do prędkości chodu, nawet najszybszego, osoby pieszej.
Oczywiście, na ogół bardziej poszkodowaną osobą jest pieszy, szczególnie małoletni.



PROPOZYCJE PRZEZNACZENIA POSZCZEGÓLNYCH CZĘŚCI ULICY 
POJAZDOM I INNYM JEDNOOSOBOWYM ŚRODKOM TRANSPORTU  

OBJAŚNIENIA

BITUMIK odrębny, pas ulicy o nawierzchni bitumicznej, przeznaczony wyłącznie dla 
jednoosobowych pojazdów i środków transportu

JEZDNIK nawierzchnia, po której mogą poruszać się pojazdy i piesi (d. pieszojezdnia)

STI
środki transportu indywidualnego dotyczące wszystkich pojazdów, w przeciwieństwie do urządzeń 
(UTO) - pojazdów z napędem elektrycznym z wyłączeniem rowerów i hulajnóg. 

Wyposażenie w urządzenia wspierające jazdę

pojazdy z kierownicą i siodełkiem

pojazdy tylko z kierownicą

pojazdy bez kierownicy

trwałe połączenie ze sprzętem do jazdy

Stopień bezpieczeństwa jazdy

jazda wskazana

jazda dopuszczalna

jazda tolerowana

jazda zabroniona



JEZDNIK CHODNIK

dop. prędkość 30(20)km/h 20 km/h 20 km/h

ROWER  

HULAJNOGA  

SEGWAY

DESKOROLKA 

MONOCYKL

WÓZEK INW.

ROWER

HULAJNOGA  

DESKOROLKA

WÓZEK INW .

ŁYŻWOROLKI

WROTKI

POJAZDY Z NAPĘDEM ELEKTRYCZNYM

POJAZDY BEZ NAPĘDU ELEKTRYCZNEGO

  SPRZĘT DO JAZDY PRZYMOCOWANY DO STÓP 

kontrpas dla 

STI

szeroki           

3,5-4,0 m

wąski           

2,0-2,5 m
min. 4,0 m min. 2,5 m

50 km/h 30 km/h

ZESTAW NR 1 WYDZIELONYCH CZĘŚCI ULICY   -   JEZDNIA V50KM + CHODNIK

ŚRODKI 

TRANSPORTU 

INDYWIDUALNEGO

                                           JEZDNIA BITUMIK

tory 

tramwajowe   

w jezdni

brak pasa 

ruchu dla 

STI

 z pasem 

ruchu bez 

buforu

 z pasem 

ruchu  z 

buforem

brak pasa 

ruchu dla 

STI



JEZDNIK CHODNIK

dop. prędkość 30(20)km/h 20 km/h 20 km/h

ROWER  

HULAJNOGA  

SEGWAY

DESKOROLKA 

MONOCYKL

WÓZEK INW.

ROWER

HULAJNOGA  

DESKOROLKA

WÓZEK INW.

ŁYŻWOROLKI

WROTKI

ZESTAW NR 2 WYDZIELONYCH CZĘŚCI ULICY   -   JEZDNIA V30KM + CHODNIK

ŚRODKI 

TRANSPORTU 

INDYWIDUALNEGO

                                           JEZDNIA BITUMIK

tory 

tramwajowe   

w jezdni

brak pasa 

ruchu dla 

STI

 z pasem 

ruchu bez 

buforu

 z pasem 

ruchu  z 

buforem

min 4,0 m

POJAZDY Z NAPĘDEM ELEKTRYCZNYM

POJAZDY BEZ NAPĘDU ELEKTRYCZNEGO

  SPRZĘT DO JAZDY PRZYMOCOWANY DO STÓP 

brak pasa 

ruchu dla 

STI

kontrpas dla 

STI

szeroki           

3,5-4,0 m

wąski         

2,0-2,5 m

50 km/h 30 km/h



JEZDNIA JEZDNIK CHODNIK

dop. prędkość 30(20)km/h 20 km/h 20 km/h

ROWER  

HULAJNOGA  

SEGWAY

DESKOROLKA 

MONOCYKL

WÓZEK INW.

ROWER

HULAJNOGA

DESKOROLKA

WÓZEK INW.

ŁYŻWOROLKI

WROTKI

POJAZDY Z NAPĘDEM ELEKTRYCZNYM

POJAZDY BEZ NAPĘDU ELEKTRYCZNEGO

  SPRZĘT DO JAZDY PRZYMOCOWANY DO STÓP 

brak pasa 

ruchu dla PTI

kontrpas dla 

PTI

szeroki           

3,5-4,0 m

wąski         

2,0-2,5 m

50 km/h 30 km/h

min 4,0 m

ZESTAW NR 3  WYDZIELONYCH CZĘŚCI ULICY  -  JEZDNIA V50KM + BITUMIK W. + CHODNIK

ŚRODKI 

TRANSPORTU 

INDYWIDUALNEGO

tory 

tramwajowe   

w jezdni

brak pasa 

ruchu dla STI

 z pasem 

ruchu bez 

buforu

 z pasem 

ruchu  z 

buforem

BITUMIK



JEZDNIK CHODNIK

dop. prędkość 30(20)km/h 20 km/h 20 km/h
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ZESTAW NR 4 WYDZIELONYCH CZĘŚCI ULICY   -   JEZDNIA V30KM + BITUMIK W. + CHODNIK

ŚRODKI 

TRANSPORTU 

INDYWIDUALNEGO

                                           JEZDNIA

 tory 

tramwajowe   

w jezdni

brak pasa 

ruchu dla PTI

 z pasem 

ruchu bez 

buforu

 z pasem 

ruchu  z 

buforem

BITUMIK

min 4,0 m

POJAZDY Z NAPĘDEM ELEKTRYCZNYM

POJAZDY BEZ NAPĘDU ELEKTRYCZNEGO

  SPRZĘT DO JAZDY PRZYMOCOWANY DO STÓP 

brak pasa 

ruchu dla PTI

kontrpas dla 

PTI

szeroki           

3,5-4,0 m

wąski         

2,0-2,5 m

50 km/h 30 km/h



JEZDNIK CHODNIK

dop. prędkość 30(20)km/h 20 km/h 20 km/h
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WÓZEK INW.
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POJAZDY Z NAPĘDEM ELEKTRYCZNYM

POJAZDY BEZ NAPĘDU ELEKTRYCZNEGO

  SPRZĘT DO JAZDY PRZYMOCOWANY DO STÓP 

szeroki           

3,5-4,0 m

wąski         

2,0-2,5 m
min. 4,0 m min. 2,5 m

50 km/h 30 km/h

ZESTAW NR 5 WYDZIELONYCH CZĘŚCI ULICY    -    JEZDNIA + BITUMIK S. + CHODNIK

ŚRODKI 

TRANSPORTU 

INDYWIDUALNEGO

JEZDNIA    BITUMIK

 tory 

tramwajowe   

w jezdni

brak pasa 

ruchu dla 

STI

 z pasem 

ruchu bez 

buforu

 z pasem 

ruchu  z 

buforem

brak pasa 

ruchu dla 

STI

kontrpas dla 

STI



JEZDNIK CHODNIK

   dop. prędkość 30(20)km/h 20 km/h 20 km/h

ROWER  

HULAJNOGA  

SEGWAY
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ZESTAW NR 6 WYDZIELONYCH CZĘŚCI ULICY   -   JEZDNIA + JEZDNIK

ŚRODKI 

TRANSPORTU 

INDYWIDUALNEGO

JEZDNIA BITUMIK

 tory 

tramwajowe   

w jezdni

brak pasa 

ruchu dla 

STI

 z pasem 

ruchu bez 
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ruchu dla 

STI
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POJAZDY Z NAPĘDEM ELEKTRYCZNYM

POJAZDY BEZ NAPĘDU ELEKTRYCZNEGO

  SPRZĘT DO JAZDY PRZYMOCOWANY DO STÓP 

szeroki           

3,5-4,0 m

wąski             

2,0-2,5 m
min. 4,0 m min. 2,5 m

50 km/h 30 km/h



JEZDNIK CHODNIK

dop. prędkość 30(20)km/h 20 km/h 20 km/h

ROWER  

HULAJNOGA  

SEGWAY

DESKOROLKA

MONOCYKL 

WÓZEK INW . 

ROWER
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WÓZEK INW . 

ŁYŻWOROLKI

WROTKI 

ZESTAWIENIE ZBIORCZE WYKORZYSTANIA POSZCZEGÓŁNYCH CZĘŚCI ULICY

ŚRODKI 

TRANSPORTU 

INDYWIDUALNEGO

BITUMIK

torowisko 

tramwajowe 

w jezdni

brak pasa 

ruchu dla 

STI

 z pasem 

ruchu bez 

buforu

 z pasem 

ruchu  z 

buforem

JEZDNIA

min 4,0 m

POJAZDY Z NAPĘDEM ELEKTRYCZNYM

POJAZDY BEZ NAPĘDU ELEKTRYCZNEGO

  SPRZĘT DO JAZDY PRZYMOCOWANY DO STÓP 

brak pasa 

ruchu dla 

STI

kontrpas dla 

STI

szeroki           

3,5-4,0 m

wąski         

2,0-2,5 m

30 km/h50 km/h



KONKLUZJA

Liczne  zdarzenia,
mające miejsce na drogach,

często  kończące  się  tragicznie,
winny być wystarczającym sygnałem

do podjęcia działań, 
skuteczniejszych od zapowiadanego
obowiązku zakładania kasku przez 

osoby nieletnie, korzystające z
jednoosobowych środków transportu.
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