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Rewolucja czy ewolucja

Rosngce z roku na rok zattoczenie jezdni ulic nie tylko w duzych miastach powoduje, ze coraz
bardziej wydtuza sie czas codziennego dojazdu (i powrotu) samochodem osobowym do miejsca
pracy, szkoty itp.

Srodki transportu zbiorowego (autobusy, trolejbusy, tramwaje) po czeéci z tego samego
powodu, ale tez z uwagi na ograniczong liczbe taboru oraz dostepnos¢ do zrédet i celdow podrozy
potencjalnych pasazerow nie sg w stanie zapewni¢ mieszkancom zblizonych warunkow jazdy.

Coraz wiecej osob przekonuje sie, ze do celu podrozy szybciej i taniej mozna dotrzed
niedocenianym przez wiele lat rowerem lub, w mniejszym stopniu, zwyktg hulajnogg. Ale na tym
zalety tych pojazddéw nie konczg sie.

Popyt na nie zwiekszyta produkcja nowych modeli, wyposazonych w zastepujgcy prace miesni
naped elektryczny. Pojawity sie tez nieznane do tej pory jednoosobowe pojazdy, majgce ponadto
urzgdzenia samobalansujgce, utatwiajgce utrzymanie stabilizacji.

Urzadzenia Transportu Osobistego (UTO), bo takg nazwe nadano tylko ,zelektryfikowanym”
pojazdom, oraz pozostate ,jednoosobowki” majg tez inng zalete. Mianowicie, w wielu przypadkach
istnieje mozliwos¢ ich sktadania, a tym samym zabierania ze sobg ,,pod pache”.



Nie ma rozy bez kolcow

Oprocz wymienionych zalet, jazda jakimkolwiek jednoosobowym sSrodkiem transportu
niestety ma istotng wade. Pojazd jednoosobowy nie zapewnia bowiem nim jadgcemu wyjscia bez
uszczerbku na zdrowiu z kolizji zinnym uzytkownikiem. Na ogot przyczyng kolizji jest:

e brawurowa jazda z niedopuszczalng predkoscia, czesto bez kasku na gtowie,
e korzystanie z jezdni, na ktérej obowigzuje zakaz jazdy tego rodzaju pojazdow,
e zabieranie na, poktad” drugiej osoby,

e alkohol i narkotyki.

Niezaleznie od tego, z pojazdoéw zaliczconych do tej grupy korzystajag rowniez osoby
niezaznajomione (przynajmniej wystarczajgco) z przepisami regulujgcymi zasady obowigzujgce na
drogach. Osobami takimi s3:

e petnoletni nieposiadajgcy prawa jazdy lub karty rowerowej*,
e niepetnoletni nieposiadajacy karty rowerowej,

e niepetnoletni niemajacy uprawnien do prowadzenia pojazdu, ktorym sie poruszaja.

* Dotyczy osob, ktore nie przeszty przeszkolenia przed uzyskaniem petnoletnosci



Obecny stan drog

Przyczyng kazdego zdarzenia drogowego, jest zaistnienie przynajmniej jednego z czynnikow
jakimi sg: btad ludzki, stan techniczny pojazdu, niewfasciwa geometria ulic, ich stan nawierzchni i
oznakowanie, krotko mowiac: cztowiek, pojazd i droga.

Infrastruktura drogowa w miastach to przede wszystkim jezdnie i chodniki, rzadziej drogi
rowerowe, drogi dla pieszych i pojazdéw oraz chodniki dla pieszych i rowerzystow. Dominuje ruch
kotowy i jemu podporzadkowana jest wiekszos¢ rozwigzan technicznych.

Drogi rowerowe, jak sama nazwa wskazuje, s3 nadal projektowane i budowane, jakby stuzyty
tylko rowerom, ktére jeszcze do niedawna byly pojazdami rzadko spotykanymi na ulicach.
Szerokos¢ tych drég zatem jest niewielka i nie przekracza 2,5 m.

O krotkowzrocznosci ustawodawcow swiadczg proby dostosowania infrastruktury drogowej
do oczekiwan osdéb korzystajgcych zaréwno z tradycyjnych rowerdw i hulajndg, jak i z nowych
rodzajow srodkdéw transportu indywidualnego. Proby te bardziej ograniczajg sie do wprowadzania
efektownych, anizeli efektywnych zmian w organizacji ruchu.



Na jednokierunkowych jezdniach zmiany te polegajg gtownie na wydzieleniu waskiego pasa
dla rowerzystow, jadagcych w przeciwnym (anizeli pozostali uzytkownicy) kierunku. Natomiast
rowerzysci, jadacy zgodnie z wyznaczonym kierunkiem ruchu, skazani sg na korzystanie
z przeznaczonego dla samochoddéw pasa na jezdni, podobnie, jak miato to miejsce wczesnie;.

Rozwigzanie to nie poprawia bezpieczennstwa niechronionym uzytkownikom drogi, gdyz, na
przyktad, kazdy pojazd wyprzedzajagcy rowerzyste musi wjecha¢ na pas przeznaczony dla
cyklistow jadacych z przeciwnego kierunku. Pas ten nieprawnie wykorzystywany jest tez czesto
przez rowerzystow jadacych zgodnie kierunkiem ruchu. Czujg sie oni na nim bardziej bezpieczni.







Brak wyprzedzajgcego dostosowania infrastruktury drogowej do ,,obstugi” poszerzonej gamy
jednoosobowych srodkow transportu spowodowat, ze niemal wszystkie tego rodzaju pojazdy
zostaty skierowane na drogi rowerowe. Tam, gdzie tych ciggdw nie ma, uzytkownicy korzystajg,
pomimo zakazow, z przylegtych jezdni i chodnikow.

Skutkiem tego, rowniez na chodnikach dochodzi do coraz wiekszej liczby kolizji pojazdow po
nich jadacych z majgcymi pierwszenstwo pieszymi. Nie spotyka sie bowiem sytuacji, w ktorej
rowerzysta dostosowatby predkosc jazdy do predkosci chodu, nawet najszybszego, osoby piesze;j.
Oczywiscie, na ogot bardziej poszkodowang osobg jest pieszy, szczegdlnie matoletni.



PROPOZYCJE PRZEZNACZENIA POSZCZEGOLNYCH CZESCI ULICY
POJAZDOM | INNYM JEDNOOSOBOWYM SRODKOM TRANSPORTU

OBJASNIENIA

BITUMIK odrebny, pas ulicy o nawierzchni bitumicznej, przeznaczony wytgcznie dla
jednoosobowych pojazdéw i Srodkdw transportu

JEZDNIK nawierzchnia, po ktérej mogg poruszac sie pojazdy i piesi (d. pieszojezdnia)

srodki transportu indywidualnego dotyczgce wszystkich pojazdéw, w przeciwienstwie do urzadzen

TI , . L. .,
S (UTO) - pojazdéw z napedem elektrycznym z wytgczeniem rowerdw i hulajnég.

Wyposazenie w urzadzenia wspierajace jazde

- pojazdy z kierownicg i siodetkiem
- pojazdy tylko z kierownica
pojazdy bez kierownicy

trwate potaczenie ze sprzetem do jazdy
Stopien bezpieczenstwa jazdy

jazda wskazana
jazda dopuszczalna
jazda tolerowana

jazda zabroniona



ZESTAW NR 1 WYDZIELONYCH CZESCI ULICY - JEZDNIA V50KM + CHODNIK

SR JEZDNIA BITUMIK JEZDNIK | CHODNIK
TRANSPORTU | ULy bra;padsla Z’I’fszm z”;sem bra';lpzsla kontrpas dla|  szeroki waski o s
INDYWIDUALNEGO ram.wajov.ve ruchudla | ruchu bez ruchu z ruchu dla ST 35.40m 20.25m | Min-40m | min.25m

w jezdni STI buforu buforem STI Y Y
dop. predkosé 50 km/h 30 km/h 30(20)km/h 20 km/h 20 km/h

POJAZDY Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

ROWER

HULAJNOGA

SEGWAY

DESKOROLKA

MONOCYKL

WOZEK INW.

POJAZDY BEZ NAPEDU ELEKTRYCZNEGO

ROWER

HULAJNOGA

DESKOROLKA

WOZEK INW.

SPRZET DO JAZDY

PRZYMOCOWANY DO STOP

LYZWOROLKI

WROTKI




ZESTAW NR 2 WYDZIELONYCH CZESCI ULICY - JEZDNIA V30KM + CHODNIK

SRODKI JEZDNIA BITUMIK JEZDNIK | CHODNIK

TRANSPORTU tory brakpasa | zpasem | zpasem | brakpasa
INDYWIDUALNEGO tramwajowe | ruchudla | ruchubez ruchu z ruchu dla
w jezdni STI buforu buforem STI

kontrpas dla| szeroki waski

STI 3540m | 20-25m | mMn40m

dop. predkos¢ 50 km/h 30 km/h 30(20)km/h 20 km/h 20 km/h

POJAZDY Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

ROWER

HULAJNOGA

SEGWAY

DESKOROLKA

MONOCYKL

WOZEK INW.

POJAZDY BEZ NAPEDU ELEKTRYCZNEGO

ROWER

HULAJNOGA

DESKOROLKA

WOZEK INW.

SPRZET DO JAZDY PRZYMOCOWANY DO STOP

LYZWOROLKI

WROTKI




ZESTAW NR 3 WYDZIELONYCH CZESCI ULICY - JEZDNIA V50KM + BITUMIK W. + CHODNIK

JEZDNIA

SRODKI BITUMIK JEZDNIK CHODNIK
TRANSPORTU torY brak pasa Zpasem Zpasem - rak pasa |kontrpasdla| szeroki waski )
INDYWIDUALNEGO |tramWaiowe| oy qjasqy| Fuchubez | ruchuz o diapn| pn | 35-40m | 2025m | MN40M
w jezdni buforu buforem
dop. predkosé 50 km/h 30 km/h 30(20)km/h| 20 km/h 20 km/h

POJAZDY Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

ROWER

HULAIJNOGA

SEGWAY

DESKOROLKA

MONOCYKL

WOZEK INW.

POJAZDY BEZ NAPEDU ELEKTR

YCZNEGO

ROWER

HULAIJNOGA

DESKOROLKA

WOZEK INW.

SPRZ

ET DO JAZDY PRZYMOCOWANY DO STOP

LYZWOROLKI

WROTKI




ZESTAW NR 4 WYDZIELONYCH CZESCI ULICY - JEZDNIA V30KM + BITUMIK W. + CHODNIK

SRODKI JEZDNIA BITUMIK JEZDNIK CHODNIK

TRANSPORTU tory brak pasa Zpasem ZPaseM | ok pasa |kontrpasdla| szeroki waski

INDYWIDUALNEGO | tramwajowe |, ... /i pyy| fuchubez | ruchuz 4 oo diapm| P 3540m | 20-25m | mn40m
w jezdni buforu buforem

dop. predkos$¢ 50 km/h 30 km/h 30(20)km/h 20 km/h 20 km/h

POJAZDY Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

ROWER

HULAJNOGA

SEGWAY

DESKOROLKA

MONOCYKL

WOZEK INW.

POJAZDY BEZ NAPEDU ELEKTRYCZNEGO

ROWER

HULAJOGA

DESKOROLKA

WOZEK INW.

SPRZET DO JAZDY PRZYMOCOWANY DO STOP

LYZWOROLKI

WROTKI




ZESTAW NR 5 WYDZIELONYCH CZESCIULICY - JEZDNIA + BITUMIK S. + CHODNIK

JEZDNIA BITUMIK JEZDNIK | CHODNIK

tory brak pasa z pasem z pasem brak pasa kontrpas dla | szaroki waski
tramwajowe | ruchu dla ruchu bez ruchu z ruchu dla STl 35.40m 20-25m
w jezdni STl buforu buforem STl o Y

50 km/h 30 km/h 30(20)km/h 20 km/h 20 km/h

POJAZDY Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

SRODKI
TRANSPORTU
INDYWIDUALNEGO

min. 4,0 m min.2,5m

dop. predkosé

ROWER
HULAJNOGA
SEGWAY
DESKOROLKA
MONOCYKL
WOZEK INW.

POJAZDY BEZ NAPEDU ELEKTRYCZNEGO

ROWER
HULAJNOGA
DESKOROLKA

WOZEK INW.

SPRZET DO JAZDY PRZYMOCOWANY DO STOP

LYZWOROLKI

WROTKI




ZESTAW NR 6 WYDZIELONYCH CZESCI ULICY - JEZDNIA + JEZDNIK

SRODKI JEZDNIA BITUMIK JEZDNIK | CHODNIK
k k
TRANSPORTU ¢ tory brahpadsla z;:]aszm zp;sem brahpadsla kontrpas dla|  szeroki waski 40 i 95
INDYWIDUALNEGO| tramwajowe | ruchu dia | ruchu bez ruchu z ruchu dla STl 25.40m 20.25m | Mn-40m | min.25m
w jezdni STI buforu buforem STI T Y
dop. predkosé 50 km/h 30 km/h 30(20)km/h 20 km/h 20 km/h

POJAZDY Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

ROWER

HULAJNOGA

SEGWAY

DESKOROLKA

MONOCYKL

WOZEK INW.

PO

JAZDY BEZ NAPEDU ELEKTRYCZNEGO

ROWER

HULAJNOGA

DESKOROLKA

WOZEK INW.

SPRZET DO JAZDY

PRZYMOCOWANY DO STOP

LYZWOROLKI

WROTKI




ZESTAWIENIE ZBIORCZE WYKORZYSTANIA POSZCZEGOLNYCH CZESCI ULICY

S$RODK JEZDNIA BITUMIK JEZDNIK | CHODNIK

TRANSPORTU ttOI'OWI.SkO bralr(] pads;a z;:]asgm zp;sem bralr(]p:sla kontrpas dla|  szeroki waski
INDYWIDUALNEGO ram.wajoYve ruchudla | ruchubez ruchu z ruchu dla STl 3.5-40m 20-25m
w jezdni STI buforu buforem STl

dop. predko$¢ 50 km/h 30 km/h
POJAZDY Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

min 4,0 m

30(20)km/h 20 km/h 20 km/h

ROWER
HULAJNOGA
SEGWAY
DESKOROLKA
MONOCYKL
WOZEK INW.

POJAZDY BEZ NAPEDU ELEKTRYCZNEGO

ROWER
HULAJNOGA
DESKOROLKA
WOZEK INW.

SPRZET DO JAZDY PRZYMOCOWANY DO STOP

LYZWOROLKI
WROTKI




KONKLUZIA

Liczne zdarzenia,
majace miejsce na drogach,

czesto konczgce sie tragicznie,

winny by¢ wystarczajgcym sygnatem
do podjecia dziatan,
skuteczniejszych od zapowiadanego
obowigzku zaktadania kasku przez

osoby nieletnie, korzystajace z

jednoosobowych srodkéw transportu.
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