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PIESZY NA DRODZE - ZMIANY W PRZEPISACH CORAZ BLIZEJ

Organizacja ruchu pieszego

Szalenstwem jest
robi¢ wcigz to
samo i oczekiwac

roznych rezultatow

Albert Einstein

Tomasz Mackun

tomasz.mackun@pg.edu.pl
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Wytyczne
projektowania 0,
infrastruktury 1
Wytyczne dla i h
S i e projektowania A pleszye
infrastruktury Cze$é 3:
H Projektowanie
OF h rona dla pleszVCh przejsc dla pieszych Lk
P I e szyc h CZQS’é a: 01-2021.02.00 "7
Projektowanie oswietlenia
Podrecznik przejs¢ dla pieszych

dla organizatorow
ruchu pieszego

01-2018.07.20

[ 4

Wzorce i standardy
rekomendowane przez
Ministra wiasciwego ds. transportu

Wzorce i standardy

rekomendowane przez

Ministra wiasciwego ds. transpo WR_ D = 4 1 = 3
WR-D-41-4
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B . . . .
el | iteratura (jeszcze nie wydane - czerwiec ?7?)

Wytyczne Wytyczne
projektowania projektowania
infrastruktury dla infrastruktury
pieszych

dla pieszych

Czesc 1: Czesc 2:

Planowanie sieci Drogi dla pieszych

tras dla pieszych

Wzorce i standardy

rekomendowane przez
Ministra wiasciwego ds. transportu

WR-D-41-2
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=& \Wprowadzenie

W poczatkowym etapie realizacji projektu przeprowadzono identyfikacje problemdéw na podstawie:

» oceny szczegoétowe] projektow kilkudziesieciu projektéw drég réznych klas w odniesieniu do
przepisow projektowania i potrzeb ich zmiany,

» z oceny eksperckiej jakosci technicznej projektow i propozycje zmian wybranych przepisow
techniczno-budowlanych,

» wynikéw badan ankietowych wsrod projektantdw i zarzagdcow drog.

Najczesciej przedstawianymi brakami w ocenianych projektach i propozycjami rozszerzenia przepiséw

wymagajgcych zmian legislacyjnych dotyczyty:

» w odniesieniu do przej$¢é dla pieszych:
o zasad stosowania przejs¢ dla pieszych,
o poszerzenia urzgdzen dla pieszych o sugerowane przejscia dla pieszych,
o okreslenia zasad okreslania widocznosci.
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B . s e
s /awartosc CZ€SCI 3 wytycz nych
 Kryteria projektowania
e Charakterystyka infrastruktury punktowej dla pieszych
* Procedura projektowania
 Lokalizacja i dobor infrastruktury punktowej
 Pole widocznosci w ruchu pieszych

 Charakterystyka szczegdétowa infrastruktury punktowe;j
 Kolizyjne przejscia dla pieszych
* Bezkolizyjne przejscia dla pieszych
* Urzadzenia alternatywne utatwiajgce przekraczanie jezdni
e Zespoty przejsc¢ dla pieszych
* Szczegoty konstrukcyjne i elementy dodatkowe

 Ocena funkcjonowania i utrzymanie urzadzen infrastruktury liniowej dla pieszych
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* Przykfady typowych rozwigzan




=8 Jak mysleliSmy?

,2ebra”, duzo, jak najwiece;.
Dodatki, swiatetka
Niewystarczajgcy nadzor predkoscia

Niewystarczajgcy nadzor nad parkowaniem

dla pieszych

Brak wymagan widocznosci

L4

o vk W N oE

Szerokie przekroje wiec wysokie predkosci
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Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl




s Urzadzenia alternatywne: dlaczego ?
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crmd  Czynniki istotne dla infrastruktury punktowe;

Rzeczywista predkos¢ pojazdow
Dtugosc¢ przejscia

Widocznosc

Natezenie ruchu pojazdow
Natezenie ruchu pieszych

Sprawnosé

N o U A W D oE

Charakterystyka pieszych
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POLITECHNIKA
GDANSKA
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Torowisko Linia lub bocznica

Droga zamiejska Droga dla roweréw . .
tramwajowe kolejowa
oy
E zwykte () eoe o eoe Y
.TE
(o))
= > z wyspa azylu oo oo o o o
S N
a3
(O]
=t zwykte ° ° (1) ° o
i —
hei ‘g
(]
S % z wyspa azylu (YY) T ° o o
9, ©
8 2
& 4 wyniesione o YY) ° o o
(]
0
z wysunietymi platformami o eoe o o) o
Kolizyjne
Q zwykte ° ° oo Y o
©
@ 3
s S z wyspg azylu Xy eoe ° o o
= oo
g =
o a B
o 3 wyniesione o) eoe ° o o
= NGy
E B
Q’ = . . .
= o z wysunietymi platformami o oo o o o
&
©
g Chodnik poprzeczny o oo ° o o
Pas neutralny o eoe o o o
Wiadukt dla pieszych o ° ° . cen
- lub pieszych i rowerow
Bezkolizyjne )
Tunel dla pieszych o ° ° . cen

lub pieszych i roweréw




a TR

POLITECHNIKA

Bl Cykl zycia

Okreslenie obszaru i kontekstu analizy
Ustalenie wymagan planistycznych (WR-D-41-1) Zebranie danych do projektowania (rozdz.7)

Dobor usytuowania miejsca przechodzenia pieszych na drodze (rozdz. 8.1 - 8.3)

Etapy w cyklu zycia infrastruktury punktowej
dla pieszych:

Wybor rodzaju przejscia (rozwigzania) dla pieszych (rozdz. 8.4 - 8.5)

1) Prace przygotowawcze,
2) Wybor lokalizacji i rodzaju rozwigzania,
3) Projektowanie (koncepcja, projekt, koszt),

i
O
S
N
n

2
Q.

e

©

PROJEKTOWANIE (rozdz. 10 - 14)

4) Ocena  ryzyka,  warunkéw  ruchu,
widocznosci, efektywnosci ekonomiczne;.

— przejscia

Ocena ryzyka (WR-D-41-1)

5) Wybdr optymalnego rozwigzania.
6) Audyt BRD, inspekcja BRD, Utrzymanie.

Ocena warunkéw ruchu (WR-D-41-1)

Oszacowanie widocznosci (rozdz. 9)

Ocena efektywnosci ekonomicznej

Audyt bezpieczenstwa infrastruktury dla pieszych (rozdz. 15.1)

Inspekcja bezpieczenstwa infrastruktury dla pieszych (rozdz. 15.2)

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl

Utrzymanie infrastruktury dla pieszych (rozdz. 15.3)
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= Kryteria projektowania

Bezpieczenstwo

> zapewniona widocznosc - krotkie przejscie - niska
_§ predkosc pojazdow

o
L
= Sprawnosc
]
::’7 niskie straty czasu pieszych i kierujgcych - krétki
g_ czas oczekiwania pieszych na przejscie

|

Wygoda

wysoki standard nawierzchni — brak presji ze strony
kierowcow

Dostepnosc

lokalizacja dostosowana do przebiegu bezposrednich

tras pieszych — infrastruktura bez barier

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl




POEDARSKA Okres$lenie obszaru i kontekstu analizy
Ustalenie wymagan planistycznych (WR-D-41-1) Zebranie danych do projektowania (rozdz.7)
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«==d Dane do projektowania

Zbiér danych wyjsciowych:

a) dane o stanie istniejgcym i planowanym drogi i jej otoczenia powinny pozwoli¢ na,
. ustalenie koniecznosci i mozliwosci stosowania urzgdzen inf. punktowej,

e  wybdr rodzaju urzadzen,

dla pieszych

b) dane o ruchui o drodze niezbedne do planowania i projektowania;

L4

. dane o trasie pieszych,

. charakterystyka miejsca i otoczenia (generatory ruchu, specyfika uzytkownikéw),
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. dane o ruchu pojazdéw (miarodajne natezenie pomierzone i prognozowane, strukture, predkosci
uczestnikéw),

. dane o ruchu pieszych (miarodajne natezenie pomierzone i prognozowane, struktura),
. dane o drodze (klasa, przekréj poprzeczny, predkos¢ dopuszczalna),

* wyniki analiz BRD, wyniki analiz przepustowosci i warunkow ruchu

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl




Okreslenie obszaru i kontekstu analizy

Ustalenie wymagan planistycznych (WR-D-41-1) Zebranie danych do projektowania (rozdz.7)

B
POLITECHNIKA
GDANSKA

Dobor usytuowania miejsca przechodzenia pieszych na drodze (rozdz. 8.1 - 8.3)

Organizacja ruchu pieszego — przejscia dla pieszych
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= 0golne zasady lokalizacji - [\ E [

Przejscia dla pieszych lub urzgdzenia alternatywne moga byc lokalizowane:

a) w miejscach przecinania sie tras dla pieszych z drogami zamiejskimi, ulicami, drogami dla
rowerow, torowiskami tramwajowymi oraz liniami lub bocznicami kolejowymi,

b) w miejscach, w ktdorych wystepuje duza gestos¢ generatorow ruchu pieszego (domow, mieszkan,
obiektow handlowych i ustugowych, budynkow uzytecznosci publicznej, terenéw i obiektow
rekreacyjnych itp.),

c) w miejscach wystepowania duzego poprzecznego ruchu pieszych, gdzie duze natezenie ruchu
kotowego lub duza szerokosci jezdni powodujg ograniczenie przepustowosci przejscia dla pieszych
i zte warunki ruchu pieszego, a zastosowanie infrastruktury punktowej dla pieszych poprawi
warunki ruchu pieszego i zwiekszy przepustowosc¢ przejscia,

d) w miejscach wystepowania duzego ruchu kotowego, gdzie duze natezenie poprzecznego ruchu
pieszego powodujg ograniczenie przepustowosci drogi w miejscu przechodzenia pieszych i zte
warunki ruchu kotowego, a zastosowanie infrastruktury punktowe] dla pieszych poprawi takze
warunki ruchu kotowego i zwiekszy przepustowos¢ drogi,

e) w miejscach, gdzie wystepuje duze ryzyko zagrozen wypadkami drogowymi z udziatem pieszych,
a zastosowanie infrastruktury punktowej dla pieszych zmniejszy ryzyko zagrozen,

f)  w poblizu przystankow transportu zbiorowego, zgodnie z podrozdziatem 8.3,

g) na skrzyzowaniach drég zamiejskich i ulic, rzadziej na odcinkach miedzy skrzyzowaniami.
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= 0golne zasady lokalizacji — Qe E o

Przejscia dla pieszych lub urzadzenia alternatywne moga byc¢ lokalizowane:

a) w miejscach niezapewniajgcych wzajemnej widocznosci pieszych i kierujgcych pojazdami,
w szczegolnosci za wzniesieniami drog, na tukach poziomych drog i za tymi fukami,

b) na drogach zamiejskich i ulicach, na ktérych predkos¢ dopuszczalna pojazdéw w miejscu
przechodzenia pieszych jest wieksza niz:

. 50 km/h,
. 70 km/h w wypadku stosowania sygnalizacji Swietlnej przez catg dobe lub z aktywnym zarzadzaniem
predkoscig — obnizenie predkosci do 50 km/h, gdy nie dziata sygnalizacja,
c) na wlotach drog zamiejskich do miejscowosci, w szczegdlnosci na pierwszej wyspie
rozdzielajgcej kierunki ruchu, stanowigcej element uspokojenia ruchu drogowego;

dopuszcza sie takie rozwigzanie w trudnych warunkach, o ile przejscie dla pieszych objete
jest sygnalizacjg swietlna.
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=l Ogolne zasady lokalizacji — [oJels SRR

Przejscia dla pieszych i urzadzenia alternatywne powinny spetnia¢ nastepujgce warunki:

5

a) jezdnia w analizowanym miejscu powinna by¢ o mozliwie najmniejszej szerokosci,

b) naanalizowanym odcinku drogi powinna by¢ zapewniona widocznosc¢:

. na przejsciach dla pieszych, z pozycji kierowcy — widocznos$¢ na zatrzymanie pojazdu,

. na przejsciach sugerowanych, z pozycji pieszego — widocznos¢ umozliwiajgca znalezienie luki miedzy
pojazdami, aby przekroczy¢ jezdnie,

dla pieszych

L4

c) na odcinku dojazdowym do przejscia powinna by¢ zapewniona bezpieczna predkos¢ pojazdéow —
nie wieksza niz 50 km/h lub nie wieksza niz 70 km/h przy zastosowaniu sygnalizacji Swietlnej; jezeli
predkos¢ pojazddéw jest wyzsza, nalezy zapewnic lokalne jej obnizenie, przede wszystkim poprzez
stosowanie elementow uspokojenia ruchu lub nadzoru nad predkoscia,
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d) nawierzchnia jezdni na odcinku dojazdu do miejsca przechodzenia przez jezdnie, powinna miec
dobrg przyczepnosé¢ — wspotczynnik szorstkosci p nie mniejszy niz 0,37, umozliwiajgcg skuteczne
hamowanie pojazdu przed miejscem przekraczania jezdni przez pieszych,

e) nawierzchnia jezdni w miejscu przekraczania jej przez pieszego powinna by¢ rowna, bez pokryw
studni kanalizacyjnych i wpustow, o sprawnym odwodnieniu.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl




sl Ogodlne zasady lokalizacji — dopuszczenie

Jezeli jest to niezbedne (!!!), mozna zlokalizowaé przejscia dla pieszych lub urzadzenia
alternatywne na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami:

a) w miejscach zapewniajgcych wzajemng widocznosc¢ pieszych i kierujgcych pojazdami,

b) w miejscach gdzie geometria i organizacja ruchu zapewni predkos¢ pojazdéw nie wiekszg
niz dopuszczalna,

c) pozatukami pionowymi wypuktymi i bezposrednio za nimi,

d) pozatukami poziomymiibezposrednio za nimi
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kw8 Lokalizacja przejs¢ dla pieszych a przystanki TZ

GDANSKA
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Lokalizacja przej$é dla pieszych a przystanki TZ

GDANSKA
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7 N
POEDARSKA Okres$lenie obszaru i kontekstu analizy
Ustalenie wymagan planistycznych (WR-D-41-1) Zebranie danych do projektowania (rozdz.7)

dla pieszych

Dobor usytuowania miejsca przechodzenia pieszych na drodze (rozdz. 8.1 - 8.3)
Wybér rodzaju przejscia (rozwigzania) dla pieszych (rozdz. 8.4 - 8.5)
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Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl
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POLITECHNIKA
GDANSKA

[ 4

Organizacja ruchu pieszego — przejscia dla pieszych

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl

Z wysunietymi
platformami

Z wysunietymi O podwyiszonym

platformami standardzie Wyniesione

Wyniesione

O podwyiszonym
standardzie
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a) Przekrdj1x2 (Vdop=70 km/h) b) Przekréj1x2 + azyl (Vdop=70 km/h)
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a) Przekrdj1x2 (Vdop=30 km/h) b) Przekroj1x2+azyl (Vdop=30 km/h)
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Torowisko w pasie dzielagcym

Przejscie z
sygnalizacja

Wiecej niz
2tory ?

——Tak Vdop > 50 km/h Nie:

Widocznos$é

Nie.
zapewniona ?
Tak
Czy pomiedzy jezdnig a
Nie torowskiem zapewniono

przestrzen oczekiwania ?

Tak

Czy przejécia
na jezdniach w tym ciggu s

Tak

Przejscie

sterowane sygnalizacjg
Swieting ?

Nie

sugerowane

Przejscie Nie
zwykte

Vdop > 30 km/h

Torowisko wydzielone

Wiecej niz
2 tory ?

Przejscie z
sygnalizacja

L Tak- Vdop > 50 km/h Nie:

Widocznos$é
zapewniona ?

4

Tak

Vdop > 30 km/h

sugerowane
PrzejScie )
Nie
zwykte

‘ Sprawdzi¢ czy mozna lokalnie obnizyc predkos¢ pojazdéw

. Sprawdzi¢ czy mozna dokona¢ zmian zapewniajacych wymagane pole widoczno$ci

’ Uzupetnione piktorgamami tramwaju oraz ewentualnie komunikatem audio
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Wybor rodzaju przejscia (rozwigzania) dla pieszych (rozdz. 8.4 - 8.5)
POLITECHNIKA
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PROJEKTOWANIE (rozdz. 10 - 14)
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Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl




KARTY

POLITECHNIKA ______...--------——j e

GDANSKA

ePonizsze rozwigzania nalezy stosowaC po uprzednim T Y D—
przeprowadzaniu doboru typu infrastruktury punktowej

(schemat blokowy wyboru) oraz przy uwzglednieniu zasad
zawartych w rozdz. 8. (Lokalizacja i dobor infrastruktury
punktowej dla pieszych)

eOznaczenia w kartach nalezy interpretowac nastepujgco:

{tylke z sygnalizacja) {tylke z sygnalizacja)

Obszar niezabudowany

" " " 7 Parametry i stosowanie
(0]0) nie pOW| nno Sle StosowaC 1. Stosuje sie w celu skrécenia czasu przebywania pieszego na jezdni drogi | zapewnienia bezpiecznej przestrzeni dla
. . S pieszego pomiedzy potokami pojazddw poruszajgcymi sie w przeciwnych kierunkach.
\ (@] nie Zaleca Sle StOSOWE\C 2. Stosuje sie w przypadku dosé duzego ruchu pieszego i znacznego natgzenia ruchu kotowego.
. . . . cne , . 3. Szerokosé wyspy azylu a powinna by¢ dostosowana do natezenia i charakteru ruchu pieszych i wynosic co najmniej:
® mozna StOSOWE\C ty|k0 Z rozwaga, ale wW mlare mOZ|IWOSCI * 2,50 m (2,00 m w trudnych warunkach, jesli nie wystepuje z przejazdem dla rowerzystow) przy przekroju drogi 1/2
. . . . , i Ve = 30 km/h,
nalezy poszukiwac innych rozwigzan « 2,50 m przy przekroju drogi 1/2 Iub 2+1 Vaes < 50 km/h,
. S + 3,00 m w pozostatych przypadkach.
(X mozna StOSOWE\C 4. Szerokos¢ przejscia dla pieszych b nalezy przyja¢ zgodnie z podrozdziatem 10.2.
N N , 5. Dhugosé czesci wyspy azylu c nieprzeznaczonej dla ruchu pieszych powinna wynosic 4,00-8,00 m. Wymiar nalezy
o000 re komend u,e S|Q Stosowac zaplanowaé tak, aby mozna bylo usytuowaé oznakowanie pionowe C-9, ktére w razie upadku (np. po uderzeniu
pojazdu), nie bedzie znajdowad sie w przestrzeni przeznaczone] dla pieszych. Zaleca sie stosowac wyspy diugie, lecz

nie takie, ktdre wymuszajg poszerzenie pasdw ruchu.

6. Wyspa azylu powinna by¢ zbudowana z kraweznika o wysokosci 10-16 cm ponad jezdnie, z wyjatkiem obszaru
rampy.

7. Skosy wyspy azylu dla pieszych powinny wynosié¢ od 1:5 do 1:10 (1:10-1:20 na drogach zamiejskich) w zaleznosci
od skosdw na wyspach poprzedzajgcych. Skos wyspy powinien byé taki sam lub ostrzejszy niz na wyspie
poprzedzajgce;.

Zalety

Wyspa azylu przynosi pozytywne efekty i zaleca sie jg stosowac powszechnie. Skraca droge pieszych oraz uspokaja
ruch pojazddw.

Przeciwskazania

Wyspa azylu skraca diugoéc¢ drogi pieszego przez poszczegolne jezdnie lecz odsuwa pieszego na krawedzi od osi
drogi. Odsuniecie pieszego sprawia, Ze wymagane pole widocznosé pieszy - kierujacy powieksza sie. Niezbedne jest
usuniecie przeszkdd w polu widocznosci (w tym parkowania) na diuzszym odcinku krawedzi jezdni niz w przypadku
bez wyspy azylu. Na ulicach o wysokich potrzebach parkowania i niskich predkosciach nalezy rozwazac zastosowanie
przejécia dla pieszych z wysunietymi platformami.

Tarcze znakdéw C-9 nie powinny ogranicza¢ widocznosci z pozycji pieszego na pojazdy. Gdyby wystapito takie
zagroZenie, nalezy stosowac znaki podniesione (drogi zamiejskie i ulice) lub znaki niskie (tylko ulice).
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Karta 10.4.1 PRZEJSCIE ZWYKLE

POLITECHNIKA
GDANSKA
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% Zakres stosowania w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej
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(tylko z sygnalizacjg) (tylko z sygnalizacjg)

Obszar zabudowany Obszar niezabudowany

L L o]

* Stosowane jest na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych o nie wiecej niz dwdch pasach ruchu.
e Diugos¢do 7,0 m

* Nie nalezy naduzywac stosowania. Przejscie zwykte jest najmniej bezpieczne ze wszystkich typow przejsc
wyposazonych w oznakowanie pionowe i poziome.
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Karta 10.4.2 PRZEJSCIE Z WYSPA AZYLU

POLITECHNIKA
GDANSKA
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e Zakres stosowania w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej
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Obszar zabudowany Obszar niezabudowany
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» Szeroko$¢ wyspy azylu a powinna by¢ dostosowana do natezenia i charakteru ruchu pieszych i wynosi¢ co najmniej:
* 2,50 m (2,00 m w trudnych warunkach, jesli nie wystepuje z przejazdem dla rowerzystow) przy przekroju drogi 1/2 i Vdop < 30 km/h,
* 2,50 m przy przekroju drogi 1/2 lub 2+1 i Vdop < 50 km/h,
* 3,00 m w pozostatych przypadkach.

* Dfugos¢ czesci wyspy azylu ,,c” 4,00-8,00 m.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl

* Wyspa azylu powinna by¢ zbudowana z kraweznika o wysokosci 10-16 cm ponad jezdnie



Karta10.4.4 PRZEJSCIE Z WYSUNIETYMI PLATFORMAMI
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Parametry i stosowanie

* Nalezy zachowal przejezdno$¢ dla pojazdu miarodajnego w ramach jego pasa. Nalezy zapewni¢ minimalng
szerokos¢ pasa ruchu:

— 2,75 m, gdy na ulicy wystepuje transport zbiorowy lub pojazdy ciezarowe,
— 2,5 m w pozostatych przypadkach.

* Minimalne wysuniecie kraweznika w kierunku osi jezdni, wzgledem linii parkowania pojazdéw, wynosi 0,7 m przy
czym zaleca sie stosowane wysuniecia o szerokosci 1,0 m.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl

* Dfugosc¢ wysunietej platformy nie powinna by¢ mniejsza niz 7,0 m.
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Karta 10.4.5 PRZEJSCIE Z NIEWYSUNIETYMI PLATFORMAMI
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e Dtugos¢ platformy a i b okresla sie po wyznaczeniu pola widocznosci oddzielnie dla kazdego kierunku,

» Zastosowanie platformy wyniesionej wzgledem jezdni jednoznacznie reguluje zasady i funkcje panujgce w
poszczegdlnych przestrzeniach,

* Rozwigzanie nie petni funkcji uspokojenia ruchu drogowego.

W celu zapewnienia elementdw uspokojenia ruchu drogowego i jednoczesnie duzej przestrzeni parkingowej, w
waskich pasach drogowych, zaleca sie umiejscawia¢ pomiedzy przejsciami dla pieszych wyspy rozdzielajgce kierunki
ruchu bez dopuszczenia (moze by¢ wymagane stosowanie wygrodzen) przechodzenia pieszych w ich obszarze. W
obszarze tych wysp parkowanie mozna organizowac istotnie blizej niz w obszarach przejsc dla pieszych.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl




Karta 10.4.6 PRZEJSCIE Z ZAWEZENIEM JEZDNI
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e Zaleca sie stosowac gdy:
* wystepuje duzy ruch pieszych, natezenie nie wiecej niz 600 P/h w przekroju lub nie wiecej niz 3 000 P/dobe,
Vyop < 50 km/h,
* zapewniono dobrg widocznos¢ kierowcom na obszar dojezdzajgcych pojazddéw po przeciwnej stronie zawezenia,
» Szeroko$¢ jezdni w miejscu zawezenia a powinna byé nie mniejsza niz 3,50 m i nie wieksza niz 4,50 m.
» Dtugosci zawezenia przed przejsciem dla pieszych b powinna by¢ nie mniejsza niz 4,00 m.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl

e Parkowanie pojazdéw przed przejsciem dla pieszych powinno by¢ fizycznie uniemozliwione o ile nadzor nad
nieprawidtowym parkowanie jest nieskuteczny.




Karta 10.4.7 PRZEJSCIE WYNIESIONE
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* Odsadzka b pomiedzy oznakowaniem P-10 a rampga powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,50 m.
e Skos rampy najazdowej 1:d powinien wynosic:

* 1:20 (dopuszcza sie 1:30) dla pozgdanej predkosci przejazdu wiekszej niz 30 km/h,

* 1:10 (dopuszcza sie 1:15) dla pozgdanej predkosci przejazdu nie wiekszej niz 30 km/h,

* 1:30 lub tagodniejszy na rzadko uczeszczanych trasach pojazddw transportu zbiorowego i trasach pojazdow stuzb szybkiego reagowania takich
jak pogotowie ratunkowe, straz pozarna, policja. Na trasach czesto uczeszczanych przez pojazdy transportu zbiorowego lub stuzb szybkiego
reagowania nie stosowac wyniesien.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl

* Nie nalezy stosowac cienkowarstwowego oznakowania poziomego na wyniesieniu z uwagi na szybkie zuzycie.
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SYGNALIZACIA SWIETLNA

POLITECHNIKA
GDANSKA

Przy projektowaniu programu sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych zaleca sie przyjmowacd predkos¢ pieszego:
* 1,2 m/s w przypadku typowych uzytkownikéw przejscia dla pieszych,
* 1,0 m/s w przypadku przejscia dla pieszych o podwyzszonym standardzie — dzieci,
* 0,8 m/s w przypadku przejscia dla pieszych o podwyzszonym standardzie — osoby z niepetnosprawnosciami.
Przejscia dla pieszych z sygnalizacjg Swietlng sg jedynym rozwigzaniem do stosowania na jezdniach
* 0 Vdop = 60-70 km/h o Srednich i wysokich natezeniach ruchu pojazdéw.

Nalezy rozwaznie stosowac sygnalizacje sSwietlng, gdy pieszy ma do przekroczenia jeden pas pomiedzy bezpiecznymi
strefami. Krétki odcinek przez jezdnie sktania pieszych do przekraczania przejscia dla pieszych na sygnale czerwonym.
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Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl




* Na przejsciach dla pieszych z sygnalizacjg swietlng nalezy minimalizowa¢ wystepowanie kolizyjnych faz ruchu. Za

POLITECHNIKA i ie si izii
Ll niedopuszczalne uznaje sie uktady kolizji:
* strumienia pojazddw skrecajgcych dwoma pasami ruchu oraz strumienia pieszych,

* strumienia pojazddw sterownych sygnalizatorem skretu oraz strumienia pieszych przechodzgcych przez jezdnie.
* W przypadku stosowania faz ruchu z relacjami kolizyjnymi:
* budowac program sygnalizacji tak, aby strumien pieszy znalazt sie w punkcie kolizji przed strumieniem pojazdéw co najmniej 1 s wczesniej,

* w przypadku stosowania faz z relacjami kolizyjnymi strumienia pojazddéw opuszczajgcych skrzyzowanie skrecajgcych i sterowanych sygnatem
ogolnym zaleca sie zastosowac sygnat ostrzegawczy o mozliwej kolizji pojazdow z pieszymi.

* Nie dopuszcza sie jednoczesnego zezwolenia na ruch strumienia pojazdow skrecajgcych w lewo i opuszczajgcych
skrzyzowanie z wyspga centralng oraz strumienia pieszych.
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* Do czasu ewakuacji pieszych nie wlicza sie czasu sygnatu zielonego migajgcego.

* Na przejsciu dla pieszych z sygnalizacjg Swietlng obligatoryjnie stosuje sie pomocnicze sygnalizatory akustyczne i
wibracyjne dla pieszych. (ochrona akustyczna).

» Detekcje zaleca sie realizowad stosujgc rozwigzania bezdotykowe (inne niz poprzez przycisk). Nalezy zwracaé uwaga
na niezawodnosc¢ praktyczng

— przejscia

* W obszarach o niewielkim natezeniu ruchu pojazddw (np. scistej zabudowy mieszkaniowej), zaleca sie stosowanie
podstawowego programu sygnalizacji swietlnej, nadajgcego sygnat zielony dla pieszych na wszystkich wlotach,
natomiast dopiero po detekcji pojazdu, przejscie do faz ruchu dla pojazdéw.

SYGNALIZACJA SWIETLNA

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl

Detekcja pieszego na przejsciu dla
pieszych z sygnalizacjq $wieting
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POLITECHNIKA
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— przejscia

» Szeroko$¢ przejscia dla pieszych przez droge dla roweréw powinna by¢ taka sama jak przez jezdnie.

* Kat przeciecia osi przejscia dla pieszych i drogi dla roweréw powinien by¢ mozliwie bliski 90°. Dopuszcza sie
realizacje przejscia dla pieszych o kacie nie mniejszym niz 60°.

* Dfugosc strefy oczekiwania pomiedzy jezdnig a drogg dla rowerdw powinna wynosi¢ nie mniej niz 2,00 m i byc
dostosowana do natezen ruchu pieszych.

* Nie nalezy wyznaczaé przejs¢ dla pieszych przez drogi dla rowerdw bezposrednio przy wiatach przystankowych,
reklamach, drzewach, krzewach i innych obiektach, ktdre ograniczg widocznos¢ pieszych i pieszym.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl




Karta 10.8 PRZEJSCIE ZWYKLE PRZEZ TOROWISKO TRAMWAJOWE

z g-h&

POLITECHNIKA
GDANSKA

Zakres stosowania w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej
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— przejscia
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Obszar zabudowany Obszar niezabudowany

* Stosuje sig na torowiskach o nie wigcej niz dwoch torach i V,,, < 30 km/h.
e Odsadzka b pomiedzy oznakowaniem P-10 a nawierzchnig torowiska powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,50 m.
* Stosowac tylko przy zachowaniu petnej wymaganej widocznosci.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl




Karta 11.3.1 PRZEJSCIE SUGEROWANE ZWYKLE
POLITECHNIKA
GDANSKA

Zakres stosowania w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej

i =
O
>
N
h

2
Q.

-

©

— przejscia

Obszar zabudowany Obszar niezabudowany

* Stosowane jest na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych o nie wiecej niz dwdch pasach ruchu.
* Dfugosc¢ przejscia sugerowanego nie powinna by¢ wieksza niz 7,00 m.

* Przejscia sugerowane mozna stosowaC czesciej niz przejscia dla pieszych, a to pozwala zapewnienie wiekszej
bezposredniosci tras dla ruchu pieszych. Zbilansowany rozktad koniecznosci zachowania ostroznosci pomiedzy
kierowcami i pieszymi pozwala na zapewnienie wyzszego bezpieczenstwa pieszych.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl

* Nie nalezy stosowa, jezeli zachodzg przypadki okreslone dla przejs¢ dla pieszych o podwyzszonych standardach.




Karta 11.3.2 PRZEJSCIE SUGEROWANE Z WYSPA AZYLU

POLITECHNIKA
GDANSKA
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Zakres stosowania w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej

— przejscia

[ 1 ] eoee oe® [ 1 ] [ 1 ] L 1 ]
Obszar zabudowany Obszar niezabudowany
ose [ 1 ]

» Szeroko$¢ wyspy azylu a powinna by¢ dostosowana do natezenia i charakteru ruchu pieszych i wynosi¢ co najmniej:

* 2,50 m (2,00 m w trudnych warunkach, jesli nie wystepuje z przejazdem dla rowerzystow) przy przekroju drogi 1/2 i Vdop < 30 km/h,
* 2,50 m przy przekroju drogi 1/2 lub 2+1 i Vdop < 50 km/h,
* 3,00 m w pozostatych przypadkach.

* Dfugos¢ czesci wyspy azylu ,,c” 4,00-8,00 m.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl

* Wyspa azylu powinna by¢ zbudowana z kraweznika o wysokosci 10-16 cm ponad jezdnie



Karta 11.3.3 PRZEJSCIE SUGEROWANE Z WYSUNIETYMI PLATFORMAMI

POLITECHNIKA
GDANSKA
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— przejscia

Obszar zabudowany Obszar niezabudowany

LL 1] [ee]

* Nalezy zachowac zasady jak dla przejscia wyznaczonego

* Parkowanie nalezy organizowa¢ w taki sposdb, aby pojazdy parkujgce nie znajdowaty sie w rzucie wysunietej
platformy na pas ruchu. Zaleca sie stosowad oznaczenia krawedzi parkowania przynajmniej oznakowaniem
poziomym (jesli nawierzchnia strefy parkowania jest taka sama jak jezdni), kraweznikiem niskim, pasem z kostki
betonowej lub kamiennej, lub zastosowaé nawierzchnie parkowania o innym kolorze lub strukturze niz
nawierzchnia jezdni.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl
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Karta 11.3.4 PRZEJSCIE SUGEROWANE Z NIEWYSUNIETYMI PLATFORMAMI
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e Dtugos¢ platformy a i b okresla sie po wyznaczeniu pola widocznosci oddzielnie dla kazdego kierunku,

» Zastosowanie platformy wyniesionej wzgledem jezdni jednoznacznie reguluje zasady i funkcje panujgce w
poszczegdlnych przestrzeniach,

* Rozwigzanie nie petni funkcji uspokojenia ruchu drogowego.

W celu zapewnienia elementdw uspokojenia ruchu drogowego i jednoczesnie duzej przestrzeni parkingowej, w
waskich pasach drogowych, zaleca sie umiejscawia¢ pomiedzy przejsciami dla pieszych wyspy rozdzielajgce kierunki
ruchu bez dopuszczenia (moze by¢ wymagane stosowanie wygrodzen) przechodzenia pieszych w ich obszarze. W
obszarze tych wysp parkowanie mozna organizowac istotnie blizej niz w obszarach przejsc dla pieszych.
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Karta 11.3.5 PRZEJSCIE SUGEROWANE Z ZAWEZENIEM JEZDNI

POLITECHNIKA
GDANSKA

Zakres stosowania w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej
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— przejscia

Obszar zabudowany Obszar niezabudowany

L 1 ] o0

e Zaleca sie stosowac gdy:
* wystepuje duzy ruch pieszych, natezenie nie wiecej niz 600 P/h w przekroju lub nie wiecej niz 3 000 P/dobe,
Vyop < 50 km/h,
* zapewniono dobrg widocznos¢ kierowcom na obszar dojezdzajgcych pojazddéw po przeciwnej stronie zawezenia,
» Szeroko$¢ jezdni w miejscu zawezenia a powinna byé nie mniejsza niz 3,50 m i nie wieksza niz 4,50 m.
» Dtugosci zawezenia przed przejsciem dla pieszych b powinna by¢ nie mniejsza niz 4,00 m.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl

e Parkowanie pojazdéw przed przejsciem dla pieszych powinno by¢ fizycznie uniemozliwione o ile nadzor nad
nieprawidtowym parkowanie jest nieskuteczny.
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» Szeroko$¢ przejscia dla pieszych przez droge dla roweréw powinna by¢ taka sama jak przez jezdnie.

* Kat przeciecia osi przejscia dla pieszych i drogi dla roweréw powinien by¢ mozliwie bliski 90°. Dopuszcza sie
realizacje przejscia dla pieszych o kacie nie mniejszym niz 60°.

* Dfugosc strefy oczekiwania pomiedzy jezdnig a drogg dla rowerdw powinna wynosi¢ nie mniej niz 2,00 m i byc
dostosowana do natezen ruchu pieszych.

* Nie nalezy wyznaczac¢ przejs¢ sugerowanych przez drogi dla rowerdw bezposrednio przy wiatach przystankowych,
reklamach, drzewach, krzewach i innych obiektach, ktdre ograniczg widocznos¢ pieszych i pieszym.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl




Karta 11.5 PRZEJSCIE SUGEROWANE PRZEZ TOROWISKO TRAMWAJOWE
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Zakres stosowania w zaleinosci od predkosci dopuszczalnej

— przejscia

L L L L 3 ] oed o0 Qo
Obszar zabudowany Obszar niezabudowany
L 1 X ] a*e

e Odsadzka b pomiedzy oznakowaniem P-10 a nawierzchnig torowiska powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,50 m.
* Stosowac tylko przy zachowaniu petnej wymaganej widocznosci.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl




Karta 11.6 CHODNIK POPRZECZNY

POLITECHNIKA
GDANSKA
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* Chodnik poprzeczny stosuje sie w strefach o Vdop < 50 km/h ulicy nadrzednej i Vdop < 30 km/h ulicy
podporzgdkowane;j.

e Zaleca sie na pierwszym chodniku poprzecznym na wjezdzie do strefy tempo 30 zastosowanie przynajmniej
oznakowania pionowego.

* Rozwigzanie jest zalecane, gdy wraz z przejsSciem dla pieszych realizowany jest przejazd dla rowerzystow.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl




Pas neutralny

POLITECHNIKA
GDANSKA

Obszar zabudowany

0]0)

Obszar niezabudowany

o]e)

0]0)

» Ulica powinna posiada¢ charakter ruchu
uspokojonego, a V,,, < 30 km/h.

+ Pas neutralny powinien spetnia¢ nastepujace

wymagania:

”

- szerokos¢ ,a” powinna wynosi¢ min
2,0 m. Dopuszcza sie szerokos¢ ,,a” 1,0 m przy
matym natezeniu ruchu pojazdow, braku
pojazddw ciezarowych i transportu zbiorowego i
Vyop < 20 km/h.

- pozwala¢ na przekraczanie jezdni w
dowolnym miejscu,

* W pasie neutralnym nie zaleca sie lokalizowac¢
tegich (o szerokosci wiekszej niz 0,3 m) i
wysokich (powyzej 1,0 m) elementéw
ograniczajgcych widocznosé pieszy —
kierowca.

» Zaleca sie stosowa¢ odmienng od nawierzchni
jezdni kolorystyke nawierzchni pasa
neutralnego.
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ermd  \Widocznosc pi1eszego | pieszemu

p
Widocznos¢ w miejscu przekraczania przeszkody przez pieszego }
g
S : iy
" Linie
ﬁ Jezdnie i drogi dla rowerow Torowiska tramwajowe i bocznice
o kolejowe
L
S -
©
z Widocznos¢ / \ / \ / \ K \ Widocznos¢
& . Widocznosé Widocznosé Widocznos¢ Widocznosé .
e pieszego . . . . pojazdu
o pojazdu pieszego pieszego tramwaju .
| z punktu kolejowego
. . z punktu w obszarach z punktu z punktu
widzenia . . . . . . . . z punktu
. widzenia skrzyzowan widzenia widzenia . .
kierujacego . . . 42 . . widzenia
pieszego i zZjazdow motorniczego pieszego

\ Pomdem ) AN J ) )\ e )

Widocznos¢ miejsca przekraczania
jezdni przez pieszego
w profilu podtuznym

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl
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?:’7 Predkos¢ V, , [km/h] Przejazd lub przejscie jednotorowe Przejazd lub przejscie dwutorowe
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T 270 14
= B 500 160
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sl Przejscia dla pieszych o podniesionym standardzie

nie wymaga prowadzenia badan i analiz

udziat dzieci w ruchu na przejsciu nie mniejszy niz 20%

udziat 0séb z niepetnosprawnosciami w ruchu na
przejsciu nie mniejszy niz 20%
lub

udziat oséb z niepetnosprawnosciami w ruchu jest
niewielki, lecz analizowane przejscie potozone jest na
trasie ich codziennego przemieszczania sie,

w szczegdlnosci, gdy pieszymi sg osoby z dysfunkcjami
wzroku
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analiza
bezpieczenstwa ruchu
i oceny warunkéw
ruchu (badania ruchu
drogowego oraz
analiza
bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub
inspekcji/ audytu BRD)

— przejscia

istniejgce uksztattowanie lub zagospodarowanie terenu,
ktore uniemozliwia zastosowanie rozwigzania
standardowego, sygnalizacji swietlnej lub zmiane
lokalizacji przejscia

w obszarze przejscia wystepuje bardzo duze ryzyko (R;)
zagrozen wypadkami z udziatem pieszych (oszacowane na
podstawie danych rzeczywistych lub prognozowanych
zgodnie z zatgcznikiem nr 1 do WR-D-41-4

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl
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et Przejscie szkolne — bezposrednie przed wejsciem do szkoty
* Vgop < 30 km/h,

* jezeliVy,,>30 km/h - przejscie z sygnalizacjg Swietlng, Vp = 1,00 m/s,

* dtugosc przejscia powinna byé mozliwe najkrétsza, jednak nie dtuzsza niz 6,00 m,

* D-6, A-17, przejscie szkolne oznacza sie dodatkowo tabliczkg T-27,

* mozna zastosowac dodatkowe oznakowanie wyznaczajgce obszar zakazu wyprzedzania i zakazu postoju,

* nawierzchnia jezdni na przejsciu szkolnym moze by¢ wykonana w kolorze czerwonym,

dla pieszych

* obszar widocznosci z pozycji kierowcy powinien by¢ powiekszony w stosunku do standardowego, poprzez przyjecie
do obliczen odlegtosci widocznosci L, odlegtosci pieszego od krawedzi jezdni Lg, = 3,00 m,

L4

* nalezy wykluczy¢ mozliwos¢ zatrzymywania lub postoju pojazdoéw na jezdni oraz na chodniku w odlegtosci nie
mniejszej niz 35,00 m przed przejsciem i nie mniejszej niz 20,00 m za przejsciem,
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W obszarze przejscia szkolnego zaleca sie stosowanie urzgdzen automatycznego nadzoru nad predkoscig oraz
urzgdzen uspokojenia ruchu, dziatajgcych w okresie funkcjonowania szkoty,

* przejscie szkolne powinno by¢ obligatoryjnie oswietlone, zaleca sie oswietlenie dedykowane.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl




Przejscie na trasie szkolnej

GDANSKA

Vyop < 40 km/h,
jezeliVy,, > 40 km/h - przejscie z sygnalizacjg Swietlng, Vp = 1,00 m/s,

dtugosc przejscia powinna by¢ mozliwe najkrotsza, jednak nie dtuzsza niz 7,00 m,

D-6, A-17, przejscie szkolne oznacza sie dodatkowo tabliczkg T-27,

przejscie szkolne powinno byc¢ obligatoryjnie oswietlone, zaleca sie oswietlenie dedykowane.

dla pieszych
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Organizacja ruchu pieszego
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Pierwsze przejscie dla pieszych na wjezdzie do
miejscowosci (obszaru zabudowanego)

Mozna/zaleca sie stosowac:

POLITECHNIKA
GDANSKA

* rozwigzania geometryczne spowalniajgce ruch pojazdow,
* nawierzchnia o wyzszych wtasciwosciach przeciwposlizgowych przed przejsciem na dtugosci drogi hamowania,
e wzmocniong informacje o wystepowaniu przejscia

Przejscie dla pieszych w trudnych warunkach...

...czyli przejscie dla pieszych w miejscach, w ktérych z obiektywnych przyczyn (innych niz wytacznie ekonomiczne),
nie ma mozliwosci realizacji ochronnych elementéw geometrycznych, uspokojenia ruchu drogowego lub nie ma
zasadnosci zastosowania sygnalizacji sSwietlnej (bardzo mate natezenie pieszych lub pojazdéw), mozna
zakwalifikowac jako przejscie dla pieszych o podwyzszonym standardzie.
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Przejscie dla pieszych o zwiekszonym udziale ruchu oséb z
i niepetnosprawnosciami

* Vgop <40 km/h,

* Vyop>40 km/h stosuje sie przejscie z sygnalizacjg Swietlng, Vp = 0,8 m/s,

e w przypadku dtugiego i szerokiego przejscia dla pieszych na trasie o zwiekszonym udziale ruchu oséb z
niepetnosprawnosciami, pasy prowadzgce dla osob z dysfunkcjami wzroku powinny by¢ przeprowadzone takze
przez catg dtugos¢ przejscia dla pieszych,

* obligatoryjnie oswietlone, zaleca sie oswietlenia dedykowane.
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Przejscie dla pieszych o bardzo duzym ryzyku zagrozen wypadkami

GDANSKA

e obliczone ryzyko na poziomie RE,

* Do obliczen wykorzystuje sie dane historyczne o zdarzeniach drogowych lub oblicza ryzyko na podstawie danych o
drodze oraz o ruchu zgodnie z Metodg oceny ryzyka zagrozenia wypadkami na przejsciu dla pieszych okreslong w
zatgczniku nr 1 do WR-D-41-4,

e przejscie dla pieszych moze zosta¢ takze zakwalifikowane jako przejscie o bardzo duzym ryzyku zagrozenia
wypadkami na podstawie inspekcji lub audytu BRD,

dla pieszych
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Oznakowanie

GDANSKA

* Na przejsciach dla pieszych wykonuje sie tgcznie spojne oznakowanie poziome i pionowe, zgodnie z
rozporzgdzeniem. Na przejsciach dla pieszych przez drogi dla rowerdéw dopuszcza sie wykonanie wytgcznie
oznakowania poziomego.

* Oznakowanie pionowe przejscia dla pieszych (w szczegdlnosci znaki D-6, D-6a i D-6b oraz tabliczke T-27) wykonuje
sie stosujgc folie o wysokiej jakos¢ odblaskowosci i trwatosci. Nalezy stosowac folie nie gorszg niz typu 2.
* Na przejsciach dla pieszych o podwyziszonym standardzie zaleca sie stosowaé oznakowanie pionowe o

podwyzszonych parametrach odblaskowosci (folie pryzmatyczne), w szczegdlnosci jesli znaki zwigzane z przejsciem
dla pieszych znajdujg sie w jednej perspektywie w grupie licznych innych znakdéw.

dla pieszych

L4

* Lica znakdéw przy jezdni (w szczegdlnosci znakdw D-6, D-6a i D-6b oraz tabliczki T-27) lokalizuje sie mozliwie blisko
jej krawedzi. Nalezy unika¢ lokalizowania krawedzi lica znaku dalej niz 1,00 m od krawedzi jezdni.
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* Oznakowanie poziome wykonuje sie jako grubowarstwowe, zapewniajgce dostrzegalnos¢ w nocy w stanie
wilgotnym i podczas opaddw deszczu.

Organizacja ruchu pieszego

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl




POLITECHNIKA
GDANSKA

Rampa

PRZEKROJ NORMALNY
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L4 Balustrady i wygrodzenia

GDANSKA

_-Ogrodzenia odgiete
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og rodzenia odgiete

- Ogrodzenia niskie (max 80cm)
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T Ogrodzenia niskie (max 80cm)



Podsumowanie

Najwazniejsze nowe elementy:

1) Widocznos¢ z pozycji kierowcy,

2) Widocznosé z pozycji pieszego,

3) Przejscie zwykte do max 50 km/h,
4) Przejscie z sygnalizacjg do max 70 km/h,
5) Przejscia sugerowane, |
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POLITECHNIKA

GDANSKA Wytyczne
projektowania
infrastruktury

dla pieszych

Wytyczne
projektowania
infrastruktury
dla pieszych

Czesc¢ 4:
Projektowanie oswietlenia
przejsc dla pieszych

01-2018.07.20

Czes¢ 3:
Projektowanie
przejsc dla pieszych

01-2021.02.00

Wzorce i standardy Wzorce i standardy
rekomendowane przez rekomendowane przez
Ministra wiasciwego ds. transportu Ministra wlasciwego ds. transportu

WR-D-41-3 WR-D-41-4

Organizacja ruchu pieszego — przejscia dla pieszych
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4’; 3 Proporcje diugosci dnia do nocy to ok. 51 do 49 % (GDANSK)

POLITECHNIKA
GDANSKA

Godzina wschodu i zachodu stornca w roku
dla m. Gdansk
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i CZY WARTO OSWIETLAC TAKIE PRZEJSCIE W POLU ?
PRZECIEZ TU NIKT NIE CHODZI !!!

WR-D-41-4 nie rozstrzyga czy przejscie jest zasadne czy nie !!!!

Instrukcja mowi co zrobi¢ z konkretnym przejsciem.
Instrukcja przyjmuje, ze przejscie jest w tym miejscu potrzebne.
Zasadnos$¢ przejscia mozna rozstrzygngc¢ stosujgc WR=D=41-3
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POLITECHNIKA Obszar
GDANSKA zabudowany
Maty koszt
Ogromny
koszt

Oswietlony

Teren
zabudowy

[ 4

Wysokie
predkosci/Niski
predkosci

Teren
zabudowy, s3
obiekty 4\
Obszar

niezabudowany

Teren

zabudowy ale

jeszcze nie ma
obiektow

Nieoswietlony
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L4 Ustalenie 0golnych wymagan

analiza

koniecznie koniecznie koniecznie . , .
koniecznosci

zabudowa
istniejaca
koniecznie

koniecznie zabudowa koniecznie

analiza
koniecznosci

CERERERS
analiza
koniecznosci
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Dobér rozwigzania oswietleniowego - kontrast

POLITECHNIKA
GDANSKA
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Dobor rozwiagzania oswietleniowego

— przejscia

Oswietlenie przejscia oprawami dedykowanymi

Oswietlenie przejscia oprawami standardowymi z zastosowaniem
strefy przejsciowej (klasy C)

Oswietlenie przej$cia oprawami standardowymi (klasy M1 lub C0)

Organizacja ruchu pieszego
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Oswietlenie dedykowane — rozwigzanie
rekomendowane kontrast dodatni

Oprawa oéwietleniowa

I y —

POLITECHNIKA
GDANSKA

Kierunek emisji swiatta Oprawa oswietleniowa O pty ka p ra Wa
/—

. ; _—%
%
=B
EZ,
AT
s

L4

N =
o
>
N
n

e
Q.

L

©

.S
O
n
L
Q
N
S
Q

|
o
o0
()
N
n

e
Q
>

N =
O
>
S

0
Q'
©

I!
c
©
20
o

a
=]
©
<
o0
(<3
®
=
=]
=
O
1}
S
N
()
©
£
(o)
[




a TR
7 ¢h S

POLITECHNIKA
GDANSKA

Dziekuje za uwage

Tomasz.Mackun@pg.edu.pl
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