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Z zawodem drogowca pierwszy raz zetknagtem sie 52 lata temu
kiedy to rozpoczatem nauke w Technikum Drogowym w Mogilnie.

W okresie studiow - po rocznej przygodzie z fizykg na UAM w Poznaniu powrdcitem do
zgtebiania tajnikdw zawodu drogowca na WBL PP w specjalnosci drogi, ulice i lotniska.

W przerwach wakacyjnych pracowatem w wykonawstwie w Rejonie Drég Publicznych
w Gnieznie skad po studiach ,sprzedano” mnie za wagon koksu do Zespotu Terenowego w
Poznaniu - byt to zespot Pracowni Badan i Studidw Sieci Drogowej ,TRANSPROJEKTU” Warszawa
- Zespotem tym kierowat moj mentor i nauczyciel Wiestaw Bartoszewicki.

Dzieki Wieskowi miatem szanse rozwija¢ sie zawodowo i pogtebi¢ swojg wiedze na
Studiach Podyplomowych na PW w dziedzinie inzynierii ruchu drogowego - tam poznatem
Zygmunta Uzdalewicza i Jacka Dobieckiego i zetkngtem sie z ich pomystem na KLIR.

Nasza wspotpraca zawodowa z Wiaskiem trwata nieprzerwanie od 1980 r. przez 30 lat,
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Warto tez wspomnie¢ ponad ¢wieré-wieczng dziatalnos¢
w Klubie Inzynierii Ruchu, ktérego istnienie od 1989 r.
zostato przeksztatcone w stowarzyszenie ogélnopolskie
witasnie w Kiekrzu pod Poznaniem w 1993r.
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Wielu sposrdd sledzacych to wystgpienie zastanawia sie co te wynurzenia majg
wspolnego z moim ubiegtorocznym wyrdznieniem imieniem Generata Ignhacego
Prgdzynskiego ,Za catoksztatt dziatalnosci inzynierskiej w rozwoju aglomeracji
poznanskiej” — juz wyjasniam - w catym okresie mojej dziatalnosci zawodowej 38%
zrealizowanych tematéw byto zwigzanych z Poznaniem i okolicami.

Po sSmierci Wiestawa Bartoszewickiego zwrocono sie do kapituty wyzej
wymienionej nagrody o przyznanie tejze wtasnie Jemu — niestety - regulamin nie
przewidywat czynienia tego posmiertnie.

Jako forme zadoscuczynienia ogromnemu wktadowi Wieska w prace zwigzane
wtasnie z Poznaniem postanowitem odda¢ mu czes¢ pokazujgc - w wielkim skrocie - co
wazniejsze tematy, w ktdrych miatem zaszczyt brac¢ udziat jako wspétautor i/lub autor.
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Zanim zaczgtem: ST-E drég w rejonie podmiejskim miasta Poznania

Inw. CZDP dla WBSIPTDIL PS-1 7.X1.1966 r. (wspotautor W.Bartoszewicki)

Na poczatku mojej drogi zawodowej, w zespole Wieska, przystepujac do realizacji tematéw zwigzanych z

Poznaniem, mogtem siegaé bardzo gteboko w przeszto$é poznajgc poczatki analiz sieciowych — do

najstarszych z nich nalezata dokumentacja - obecnie sprzed 55 lat — ponizej ksero z oryginatu szkicu DRS.
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Zanim zaczgtem: ST-E drég wylotowych z Poznania

Inw. CZDP dla CBSiPDMIlL PS-3 ZT w Poznaniu 2.1X.1971 r.
W zespole terenowym pod kierownictwem Wieska - juz w Poznaniu na Dolnej Wildzie 147, p6t wieku
temu, nadawano ksztatt przysztej sieci drogowej pdzniejszego Poznanskiego Wezta Drogowego (PWD).
Analizy tego typu — zgodne z wynikami pomiarow ruchu - owocowaty studiami szczegétowymi drog.

* Podstawowy uktad drogowy wygladat tak: * aruch pomierzono w 1970 r. taki:
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Zanim zaczgtem: ST-E drog wylotowych z Poznania

Inw. CZDP dla CBSiPDMIL PS-3 ZT w Poznaniu 2.1X.1971 r.
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Technologia tworzenia rysunkéw w
tamtych czasach, jak wida¢ obok,
byta taka:

e kolorowa mapa zakupiona w
wydawnictwach kartograficznych,

* elementy koncepcji nanoszone
recznie przez asystentow np.: w 7
egzemplarzach,

* uzywano do nanoszenia tresci
takich kreslarskich przyrzagddw jak:
grafiony, grafosy, szablony, tusze i
farby,

* kazdy rysunek (z 7 egzemplarzy —
6 inwestorskich + wewnetrzny)
musiat by¢ szczegdétowo sprawdzony
a maszynopis poprawiony za
pomocg korektorow wszelkiej masci



Zanim zaczgtem: ST-E DRS z Poznan - Koszalin

Inw. CZDP dla CBSiPDMIL PS-3 ZT w Poznaniu 25.11.1972 r.
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W slad za ustaleniami pomiaréw generalnych
ruchu z 1970 r. zlecano badanie najbardziej
wowczas obcigzonych wylotédw z Poznania
gdzie kierunek potnocny obecnej drogi S11
znalazt sie wowczas na pierwszym miejscu.

* juz w pomiarze ruchu wykonanym w 1964 r.
naliczono na granicy Poznania 4300 p.u./d. — o SRR N (S~ LR e ‘
co odpowiadato natezeniu pomierzonemu na STUDIUM TECHNICINO- EKONOMILINE DROGI QUKL SIYBKIEGD POINAN - KOVZALIN
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Zanim zaczgtem: ST-E unowoczesnienia drogi
panstwowej nr 38 (Lddz) — SIERADZ - POZNAN

Inw. CZDP dla CBSiPDMIL PS-3 ZT w Poznaniu 26.111.1975 r.

Potudniowo — wschodni wylot obecnej drogi S11 miat wowczas prowadzi¢ przez Kalisz do
Sieradza (todzi) . Planowang wowczas drugg jezdnig zrealizowano do Kornika.
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Zanim zaczqtem: ST-E autostrady WROCLAW - POZNAN

Inw. CZDP dla CBSiPDMIL PS-3 ZT w Poznaniu 29.1X.1972 r.

Obecnie zrealizowana pomiedzy
Poznaniem a Wroctawiem droga S5 na
poczatku lat 70 byta rozwazana jako
autostrada o dwoch podstawowych
wariantach:

e wariant ,,czerwony” - wowczas
odrzucony - przez Steszew - Leszno,

e wariant ,niebieski” - wéwczas
preferowany - przez Srem - Gostyn.

Na zmiane wyboru wptynety powstate
w potowie lat 70 zamiary eksploatac;ji
216z wegla brunatnego w Rowie
Poznanskim.

Zmiana ta miatfa decydujgcy wptyw na

pozniejsze ksztattowanie Poznanskiego
Wezta Drogowego (PWD).
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Zanim zaczgtem: Studium koncepcyjne autostrady E83 na
odcinku wylotowym z Poznania do Steszewa

Inw. CZDP dla CBSiPDMIL PS-3 ZT w Poznaniu 11.X1.1974 r.
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Powroét do wariantu ,,czerwonego” -
pierwotnie odrzuconego - przez Steszew
- Leszno, zaowocowat rozwazaniami nad
podtgczeniem autostrady do uktadu ulic
Poznania.

Ulicg wylotowg z miasta miata stac sie
ulica Grunwaldzka.



Zanim zaczgtem: Studium rozpoznawcze autostrady E-8
[AZ] Poznan — SWiecKO inw. czop dia casipomic ps-3 27w poznaniu 163111973 1

Zachodni przebieg obecnej drogi A2, wobec dwczesnego wschodniego wariantu autostrady
Poznan — Wroctaw (wtedy nie przez Steszew) , miat rozwazane trzy przebiegi - w rejon
wezta A2 x S3 ,,Jordanow” - przez: Lwowek, lub Nowy Tomysl, lub Zbgszyn.
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1. studium: ST-E modernizacji drogi Poznan — Buk —
Opalenica — Nowy Tomysl| [307]

Inw. CZDP dla CB-PDiM PS-3 ZT w Poznaniu 20.V.1982 r.

Pierwszy moj temat studialny zwigzany z Poznaniem — rozwazane wowczas elementy
koncepcyjne — obejscia Buku, Opalenicy i Nowego Tomysla, zostaty co do idei ich
przebiegdw — zrealizowane.
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2. studium: ST-E przystosowania drogi miedzyregionalnej Poznan -

Gniezno - Bydgoszcz - Swiecie do wymogdw drogi ekspresowej [S5]
Inw. CZDP dla CB-PDiM PS-3 ZT w Poznaniu 10.XI.1987 r.

Wybor przebiegu dzisiejszej drogi S5 wstrzymano do czasu opracowania
Poznkafﬁskiego Wezia Drogowego (PWD) . |
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3. studium: S-E budowy autostrady Swiecko - Poznai — Konin [A2]
Inw. DODP w Poznaniu dla PBPDiM PD w Poznaniu X.1989'r.

Trwa’ry juz wowczas prace nad Poznansklm Weziem Drogowvm (PWD)
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4. studium: ST-E Poznanskiego Wezta Drogowego (PWD)

Inw. CBP-BDiM; GDDP dla PBPDiM PK; PD-ZIK w Poznaniu IV.1984r. - 11.1992r.

Prace nad PWD przewidywano wielo-etapowo w okresie 10 lat — a poczgtek nadato

pytanie o przyjecie zlecenia CBP-BDiM przez Transprojekt Poznanski z 14 XIl1 1983 r.
Zal.2a

SCHEMAT REALIZACJI STUDIUM PWD

ETAPY BADAN ETAP | - BADANIA MODELOWE ETAP Il - USCISLENIE TRAS
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4. studium: ST-E Poznanskiego Wezta Drogowego (PWD)

Inw. CBP-BDiM; GDDP dla PBPDiM PK; PD-ZIK w Poznaniu IV.1984r. - 11.1992r.

Rozmiar zagadnien do analiz |Iustru1e superpozyqa eIementow woko’f Poznania.
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4. studium: ST-E Poznanskiego Wezta Drogowego (PWD)

Inw. CBP-BDiM; GDDP dla PBPDiM PK; PD-ZIK w Poznaniu IV.1984r. -11.1992r.

Rezultatem wstepnych — osmioletnich - badan uktadu
Poznanskiego Wezta Drogowego staty sie wynikowe

dwa modele odmienne dla sieci ulic Poznania:
[ﬂ]

ransprojek

koncepcja ,,RUSZTOWA” koncepcja ,,OBWODNICOWA”

o
.. PROPONOWANE MODELE DO DALSZYCH BADAR
NAD UKLADEM DROGOWYM PWD
;MODEL ,OBWODNICOWY"
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5. Planowany uktad ulic gtéwnych w strefie peryferyjnej Poznania
Inw. MPU w Poznaniu dla PIK s.c. w Poznaniu 11.1992r. - X1.1992r.

Wybrany praW|e 30 lat temu warlant uk’fadu do szczego’fowych analiz.




5. Planowany uktad ulic gtéwnych w strefie peryferyjnej Poznania
Inw. MPU w Poznaniu dla PIK s.c. w Poznaniu 11.1992r. - X1.1992r.

30 lat temu etapowanie realizacji (do dzis 6,5%) uktadu wg wariantu wynikowego

PrAcowniA
[NZuNIeR! @B

| KoMUNIKACYINE] S

o : — B b 20 B




5. Planowany uktad ulic gtéwnych w strefie peryferyjnej Poznania
Inw. MPU w Poznaniu dla PIK s.c. W poznaniu 11.1992r. - x1.1992r.

Gtowna w sieci ulic byta ,,Ill RAMA” — fragment | etapu - ,,Obornicka”:
Lot sprzed 30 lat H
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5. Planowany uktad ulic gtéwnych w strefie peryferyjnej Poznania
Inw. MPU w Poznaniu dla PIK s.c. W poznaniu 11.1992r. - x1.1992r.

Gtowna w sieci ulic byta ,Ill RAMA” — fragment Il etapu -
,Krzywoustego”:

Lot sprzed 30 lat  'pracown é GoogleEarth ,,prawie” dzisiaj
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5. Planowany uktad ulic gtéwnych w strefie peryferyjnej Poznania
Inw. MPU w Poznaniu dla PIK s.c. W poznaniu 11.1992r. - x1.1992r.

Gtowna w sieci ulic byta ,Ill RAMA” — fragment IV etapu - ,,Bogucin”:

Lot sprzed 30 lat — etap Il GoogleEarth ,,prawie” dzisiaj
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6. Projekt techniczny Strefy Ograniczonego Postoju (SOP)
Inw. Zarzqd Miasta Poznaniu dla PIK s.c. w Poznaniu XI.1991r.
30 lat temu rozpoczelismy prace nad badaniami postojow tworzeniem zatozen i

projektem technicznym | etapu SOP 0 2100 miejscach postojowych.
ROJEKTOWAAEGO I ETAPU SOP =2

CHARAKTERYSTYKA PARKOWAWIA W OBSZARZE PROJEKTOWAN
W SRODMIESCIV POZHANIA

PrAcowniA i
[NZuNIERI 3
e

KOMUNIKRCYINES

»

u-c--.n..._.
...
o

R(8h) — WSKAZWIK ROTACTI 0D 0= 00 13=
T (4h) — SREOWI CZAS ROSTO 0D 6 00 20

_.o"c' .-'
= 3 N= 1.30
< R(14h)= 5.29 i
s R(gh)- = 3.08 &=
Y T(14h)= 103’ s

% e Ty, =9 =F s

i - =3 :

LEGEADA - "2 E2 R(1ah)= 5.29 :

S %! R@eh) = 3.87 <!
[ POIEMNOSC PARKINGOWA REJONU : '.";Iro.-... t s T(1an)= 99 é‘-‘ s
- *%0a4,, t : = of H .

I £KUMULACIA SZCZYTOWA REJONU 3 : WOLﬂ,gg B." . PE;;‘E&E'---: T@n i - 3 H
- L] e Toag 8 — i .
¥ LICZBA POSTOIOW 6:00-20:00 E 0 : 2 A X et :
I /10:00 - Tt ssensa,,, 2 : R(14h)= 641 3
A7) LIcZBA POSTOIOW 10:00-18:00 . P'”EREWSMEG—QH": ? R(sh) = 408 ¢
N - WSKAZAIK AAPELWIERIA : : $ T(an)= o3 3
W G00Z. SZCZYTY : N 42\[1): 1.72 : S T(sh = 84 3
: : 14h)= 5.95 ooe, : $
R(1eh) — WSKAZIK RUTAGH 00 6200 20= R@H) = 441 g Soee MO0y :
: T(1an)= 87 ] H Bl T

: =: "
: : :

.l
&
L]
: .
T (8h) - SREDA CZAS POSTOIV 0D 40 DO 48 :
-
$ 3
g [0 U e AR e e, Y :
[ 3 *a, M H ¢
73 * i3 :
5 g e = H |
i e -] |
= £ G e
] L . - B
: " L : : OGOLEM 1 ETAP
s | N= 161 ", : § Y,
- R(14h)= 5.80 Sep® : R(14H) = 5.556
£ | R(gh) = 4.46 : R (BH) = 4.19
g : T(14H) = 957
i REION S . Rmons . T(1ah)= 89’ : Tal=
“teee.., . 06R0p, R T(gh) = 78 s
*se, L Ll LT TP P -
. . o*? ee ........_-....9.‘:1;'.94. :'
et senncances -
®Ssa. o

s
e L T T L



6. Strefa Ograniczonego Postoju (SOP) / Strefa Ptatnego Parkowania

Inw. Zarzqd Miasta Poznaniu dla PIK s.c. w Poznaniu 111.1993r.

1 lipca 1993 r. (28 lat temu) zostat wdrozony | etap SOP (kolor szary — 2100 m.p.)
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6. Strefa Ograniczonego Postoju (SOP) / Strefa Ptatnego Parkowania

Inw. Zarzqdy: Miasta i Drog Poznaniu dla PIK s.c. w Poznaniu 111.1993r.

Od 1991 do 2018 prowadzone byty w PIK badania postojoéw pojazdow zarowno w

SOP/SP jak i w innych obszarach Poznania wskazanych przez zainteresowanych.
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NA ZAKONCZENIE

 Jeden z moich mentorow zawodowych zwykt mawiac
,rolg eksperta w inzynierii ruchu jest wskazanie
wariantow  rozwigzan uwzgledniajagcych  wszystkie
obiektywne czynniki przemawiajgce zaréwno ,,za” jak i
,przeciwko” kazdemu z tych wariantow — a rolg madrego
decydenta jest dobry wybor sposrod nich”. Niestety
ogladajac sie wstecz, juz tylko jako ,,cywil”, widze ogrom
marnotrawstwa zarowno pracy fachowcow jak i
pieniedzy podatnikow.

* Spoteczenstwu nalezy zyczyc trafnych wyboréw madrych
decydentow, ktorzy beda chcieli i potrafili wykorzystac
wiedze i doswiadczenie inzynierow — chocby tylko z
mojej dziedziny. Zdrowka zycze © Piotr Jan Graczyk



