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OZNAKOWANIE ROND - zasady projektowania -

mgr inz. Jan Sontowski

Oznakowanie rond dwupasowych

Oznakowanie wplywa wprost na bezpieczenstwo 1 uzytkowe walory rozwigzan drég. Zdarza si¢
jednak, ze jest tylko pozornie zgodne z przepisami i moze powodowac problemy.

Przyktadem jest znak C-12 ,,ruch okrezny” ze znakiem A-7 ,,ustap pierwszenstwa” naduzywane

w oznakowaniu rond dwupasowych, powodujac obnizenie bezpieczenstwa ruchu i przepustowosci.
Oznakowanie to jest przenoszone z matych rond jednopasowych na inne ronda o zupelnie r6znej
organizacji ruchu.

Jak zatem winny by¢ oznakowane ronda dwupasowe, jakie winny by¢ zasady oznakowania rond
kierunkowych i turbinowych o dwéch lub o wigkszej ilosci paséw ruchu.

Rodzaje rond dwupasowych

Zgodnie z [3] § 55.1.3) rondo to skrzyzowanie ,,...zawierajgce wyspe srodkowg, wokot ktorej
odbywa sie ruch okrezny pojazdow;...”

Mozna wskazac trzy podstawowe rodzaje rond dwupasowych patrz RYS.1 A,B,C. Dla poréwnania
pokazano ronda o podobnej srednicy i wrysowano przykladowe trasy przejazdu.
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RYS. 1. A - rondo tradycyjne ; B - rondo turbinowe ;
C -rondo kierunkowe ; D - skrzyzowanie o rozszerzonych wlotach )
(opr. J.S)

Tylko na rondzie kierunkowym ( C ) jest mozliwy bezpieczny przejazd na wprost (drugi zjazd)
dwoma pasami ruchu z kazdego wlotu. Na rondzie turbinowym (B ) jest to mozliwe z dwéch
wlotéw, a na rondzie tradycyjnym ( A ) z zadnego, bo zgodnie z przepisami opuszczanie takiego
ronda jest dozwolone tylko z pasa zewnegtrznego.

Na kazdym z rond jest inna organizacja ruchu wigc majg inng geometri¢. Na rondzie tradycyjnym
preferuje si¢ jazde wokot ronda, na rondzie turbinowym wyznaczono pasy ruchu z kazdego wlotu
do kazdego wylotu (lepiej to wida¢ na RYS. 5 ), a rondo kierunkowe preferuje przejazd na wprost
(drugi zjazd) co daje najwigksza przepustowos¢. Podobne mozliwos$ci na rondzie turbinowym
mozna uzyska¢ gdy na kazdym wlocie i rondzie bgdg trzy pasy ruchu a nie dwa (RYS.5).

Nalezy jeszcze doda¢, ze zgodnie z [2] punkt 5.2.1.2 i rys.5.2.1.3.b) skrzyzowaniem o ruchu
okreznym jest tez skrzyzowanie z wyspa centralng o rozszerzonych wlotach (RYS.1.D).

Jak widac ronda, czyli skrzyzowania, na ktérych odbywa si¢ ruch okrezny sg bardzo rézne.

Podstawowe zasady oznakowania: wedlug i na podstawie przepisow [1] i [2].

Ronda nie powinny by¢ oznakowywane na podstawie pozornego podobienstwa do innych
rozwigzan, lecz na podstawie organizacji ruchu, ktéra winna obowigzywac¢ na danym rondzie.
Dla kierujacego nie jest wazne czy wjezdza na rondo turbinowe czy jakies$ inne. Wazne jest aby
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oznakowanie dato mu jednoznaczng informacje¢ jak ma si¢ zachowac :
— na ktérym pasie winien ustawic si¢ przed wjazdem na skrzyzowanie (rondo);
— czy ten pas jest okreslony oznakowaniem, czy ma go wybra¢ sam wg zasad ruchu;
— czy ma si¢ zatrzymac dla udzielenia pierwszenstwa i w jakim miejscu, czy nie;
— czy moze zmieni¢ pas ruchu na rondzie, czy nie.
Oznakowanie pionowe i poziome winny by¢ wzajemnie zgodne.

Oznakowanie poziome najczesciej wynika z rozwigzania sytuacyjnego. Zaprojektowanie
sprowadza si¢ wiec do ustalenia rodzajow linii i znakéw na jezdni zgodnie z zasadami 1 przepisami
dla znakéw poziomych [2], tak aby uzyska¢ zaprojektowang organizacj¢ ruchu.

Oznakowanie pionowe winno by¢ zgodne z przepisami, jednak w [2] rys. 5.2.1.3 pokazano tylko
oznakowanie pionowe dla rond tradycyjnych i dla skrzyzowan z wyspa centralng o rozszerzonych
wlotach. Nie ma szczegdtowych ustalen dla rond kierunkowych ani turbinowych, ktérych jeszcze
nie stosowano gdy formutowano to rozporzadzenie. Wida¢ jednak, ze ustalenia ogélne i podane
dwa rysunki nie wystarczg dla prawidlowego zaprojektowania oznakowania réwniez innych rond.
Sa rozbieznosci i sprzeczne opinie w konkretnych przypadkach.

Rozporzadzenie [2] okresla zasady oznakowania tras z pierwszenstwem w punkcie 5.2.1.2) , gdzie
pod litera d) podano jak nalezy je stosowac na rondach :

,»(...) Na skrzyzowaniach z ruchem okr¢znym wokot placu lub wyspy pierwszenstwo daje si¢
kierujagcym znajdujacym si¢ na skrzyzowaniu przed kierujagcymi wjezdzajagcymi na skrzyzowanie
poprzez zastosowanie znakéw A-7 1 C-12 (rys. 5.2.1.3 lit. a). Skrzyzowania z rozszerzonymi
wlotami i ruchem wokoét wyspy mozna oznakowac, nie stosujac znakow C-12 i1 zachowujac
pierwszenstwo na jednym kierunku (rys. 5.2.1.3 lit. b)."

Na rysunkach 2 - 5 pokazano oznakowanie czterech r6znych skrzyzowan z ruchem okreznym:
— przerysowano z [2] rys.5.2.1.3 - dwupasowe rondo tradycyjne i skrzyzowanie
z rozszerzonymi wlotami;
— na podstawie przyktadow i zgodnie z [2] - dwupasowe ronda kierunkowe i turbinowe.
Przedstawiono na nich organizacje ruchu 1 oznakowanie pionowe:
— kolorem zielonym pokazano drogi, potoki ruchu, z pierwszenstwem;
— kolorem czerwonym pokazano drogi, potoki ruchu, podporzadkowane;
— celem poprawienia czytelnosci rysunku, nie wrysowano pary znakow A-7 "ustap
pierwszenstwa" i D-2 "koniec drogi z pierwszenstwem", ktére nalezy ustawia¢ przed A-7;
Pod rysunkami podano uwagi dotyczace rozwigzan, a na rysunkach dla orientacji pokazano znaki

poziome obrazujace organizacje ruchu ale ich nie opisano.
Opracowanie rysunkéw — Jan Sontowski - JS
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Oznakowanie rond dwupasowych przerysowane z przepisow [2]
- rondo tradycyjne i skrzyzowanie o rozszerzonych wlotach -

RYS 2 - Oznakowanie ronda z pierwszenstwem na obwiedni (ronda tradycyjnego)
wg [2] Rys. 5.2.1.3. ,,Sposoby oznakowania skrzyzowan o ruchu okreznym;
a) pierwszenstwo na obwiedni;”

,Na skrzyzowaniach z ruchem okreznym wokoét placu lub wyspy pierwszenstwo daje si¢
kierujagcym znajdujacym si¢ na skrzyzowaniu przed kierujagcymi wjezdzajagcymi na skrzyzowanie
poprzez zastosowanie znakéw A-71C-127 [2]5.2.1.2. d)

Uwagi
Rondo oznakowano tak jak pokazano w [2] narys. 5.2.1.3.a)

Na jezdniach wylotowych pokazano potok opuszczajacy rondo tylko na jednym pasie poniewaz
zjazd z takiego ronda jest dozwolony z pasa zewngtrznego (z jednego pasa).

Zjazdy z ronda z pasa wewngtrznego tez wystepuja, ale sg niezgodne z przepisami, s3 wymuszone
niemozliwoscig wczesniejszego zjazdu na pas zewnetrzny i sg niebezpieczne. Przemawia to za tym
aby zaprzesta¢ budowania nowych rond tradycyjnych. Na rondach tradycyjnych warunki
bezpieczenstwa i przepustowosci sg zdecydowanie najgorsze w poréwnaniu z rondami
kierunkowymi i turbinowymi.
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RYS 3 - Skrzyzowanie o rozszerzonych wlotach
- wg [2] Rys. 5.2.1.3. ,,Sposoby oznakowania skrzyzowan o ruchu okreznym;
b) pierwszenstwo na jednym kierunku.”

,» Skrzyzowania z rozszerzonymi wlotami 1 ruchem woko6t wyspy mozna oznakowac, nie stosujac
znakéw C-12 i zachowujac pierwszenstwo na jednym kierunku ([2] rys. 5.2.1.3 lit. b)."

Uwagi
Skrzyzowanie oznakowano tak jak pokazano w [2] narys. 5.2.1.3.b)
Na wlotach nie ma znaku C-12 pomimo, ze jak podano jest to skrzyzowane o ruchu okreznym.
Ruch okr¢zny wystepuje ale jak wida¢ nie decyduje o organizacji ruchu na takim skrzyzowaniu.

Pierwszenstwo ruchu ustalono nie wokét wyspy lecz na wprost przez skrzyzowanie na jednym
kierunku uzywajac znakéw D-1, a kierunek prostopadty podporzadkowano znakami A-7.

Dla okreslenia kierunku objazdu wyspy srodkowej ustawiane sg znaki C-9 .
Z praktyki wiadomo, ze skrzyzowanie jest niebezpieczne z powodu duzych predkosci co umozliwia

taka geometria skrzyzowania. W miar¢ bezpieczne funkcjonowanie daje sygnalizacja $wietlna, cho¢
tez sg wypadki, ktére z powodu duzych predkosci najczesciej sa powazne.
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Oznakowanie rond na podstawie przykladow ujetych w przepisach [1] i [2]
- rondo kierunkowe i rondo turbinowe -

0 l'v" j m I:...

RYS 4 - Rondo kierunkowe - opr. JS na podstawie [2] Rys. 5.2.1.3. b)
- Pierwszenstwo na jezdniach wyprowadzajacych ruch ze skrzyzowania

Uwagi
Rondo kierunkowe to skorygowane skrzyzowanie o rozszerzonych wlotach (z RYS 3), na ktérym
wszystkie wloty zdecydowanie podporzadkowano oznakowaniem i co jest bardzo wazne rowniez
geometrycznie, co wyeliminowato mozliwos¢ przejazdu z duzg predkoscia.

Podobnie jak na skrzyzowaniu o rozszerzonych wlotach na RYS 3 nie uzyto znaku C-12.
Pierwszenstwo ruchu jest ustalone nie woko6t wyspy lecz na jezdniach wyprowadzajacych ruch
ze skrzyzowania uzywajac znakéw D-1, a na podporzadkowanych do nich wlotach sg znaki A-7.

Znaki C-9 1 tablice U-3 pokazujg sposéb objazdu wyspy srodkowej. Znaki F-10 i znaki poziome
na pasach podajg jakim pasem nalezy wjecha¢ na rondo i zjecha¢ z ronda

Podporzadkowanie wystepuje tylko raz, tylko na wlocie na skrzyzowanie. Przejazd przez
skrzyzowanie bez zmian pasa ruchu, skrety w lewo 1 w prawo zgodnie z ogélnymi zasadami
odpowiednio z pasa lewego i prawego.
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RYS 5 - Oznakowanie ronda turbinowego - opr. JS na podstawie [2] Rys. 5.2.1.3.
- Pierwszenstwo na pasach wyprowadzajacych ruch ze skrzyzowania

Uwagi
Rondo turbinowe to skorygowane rondo tradycyjne (RYS 2), na ktérym wyznaczono pasy ruchu do
przejazdu z poszczegdlnych wlotéw do wylotow, bez przeplatania ani zmian pasa na rondzie. Pasy
winny by¢ oddzielone separatorami.

Pierwszenstwo ruchu ustalono na pasach ruchu, ktére przebiegaja spiralnie od §rodka na zewnatrz.
Wystepuje ruch wokét wyspy srodkowej ale trudno uznac, ze jest to ruch okrezny. Jest to ruch na
wyznaczonych pasach ruchu. Nie nalezy stosowa¢ znakéw C-12 .

Wloty podporzadkowano znakami A-7 ,,ustgp pierwszenstwa” oraz F-10 ,kierunki na pasach
ruchu” na wlotach. Znak C-9 i tablice U-3a pokazuja kierunek objazdu wyspy srodkowe;j.

Podporzadkowanie innym pojazdom wystgpuje tylko raz, tylko na wlocie na skrzyzowanie.

Na rondach turbinowych wprowadzany jest wyglad strzat na jezdni charakterystyczny tylko dla
takich rond.
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Podsumowanie i wnioski

Zgodnie z [3] § 55.1.3) rondo to skrzyzowanie ,,...zawierajgce wyspe srodkowg, wokot ktorej
odbywa si¢ ruch okrezny pojazdow;...” .

Wszystkie przedstawione ronda maja wyspe srodkowa, wokot ktorej odbywa sie ruch pojazdow.
Ré67nig si¢ jednak geometrig i organizacja ruchu, co powoduje konieczno$¢ réznego oznakowania.

Najwazniejszg r6znicg jest ustalenie tras z pierwszenstwem na skrzyzowaniu. Kolejno sg to
RYS. 2. - trasa wokot wyspy srodkowej;

RYS. 3. - trasy na wprost przez skrzyzowanie na jednym kierunku

RYS. 4. - trasy wyprowadzajace ruch ze skrzyzowania do najblizszych wylotow;

RYS. 5. - trasy poprowadzone spiralnie od podporzadkowanych wlotéw do wszystkich wylotow

Znak C-12 ,ruch okrezny” jest uzasadniony tylko na rondzie przedstawionym na RYS.2, gdzie
organizacja ruchu jest odzwierciedleniem ruchu okr¢znego. W pozostatych przypadkach ruch
wokot wyspy srodkowej wystepuje ale nie decyduje o organizacji ruchu zastosowanej na
skrzyzowaniu. W takich przypadkach ustawianie znaku C-12 powinno by¢ zabronione poniewaz
wprowadza dezinformacj¢ (patrz uwaga*)

Znak C-9 ,,nakaz jazdy z prawej strony znaku” i tablice U-3a oraz oczywi$cie znak A-7 i ustawione
przed nim w odpowiedniej odleglosci znaki A-7 1 D-2 daja pelng informacj¢ o koniecznosci
odpowiednich zachowan na wlocie i na skrzyzowaniu, réwniez wéwczas gdy bedzie to rondo.

Znaki F-10 1 oznakowanie poziome na RYS. 3.4,5, méwig jaki pas nalezy zaja¢ na wlocie.

Znaki A-71C-12 na wlotach i brak oznakowania kierunkéw na pasach (obowigzkowy wéwczas)
mowi, ze jest to skrzyzowanie z ruchem okreznym, na ktérym kierujacy musza poruszac si¢ wg
zasad obowigzujacych na takim skrzyzowaniu.

Oznakowanie skrzyzowan, na ktérych organizacja ruchu wynika z zasady jazdy w ruchu okr¢znym
musi r6zni¢ si¢ od oznakowania rond, na ktérych obowigzuje inna organizacja ruchu:

- ustawienie znaku C-12 jest uzasadnione tylko na rondach tradycyjnych RYS.2 ;

- na skrzyzowaniach pokazanych na RYS. 3,4,5 znak C-12 winien by¢ zabroniony.

mgr inz. Jan Sontowski
Uwaga *
Znak C-12,;ruch okrezny” mowi, ze ruch na skrzyzowaniu odbywa si¢ dookota wyspy lub placu
w kierunku wskazanym na znaku. Sg rozbiezno$ci w doktadnym okresleniu co to oznacza. Wielu
kierujacych uwaza, ze znak C-12 obowigzuje niezaleznie od oznakowania poziomego na jezdni.
Objezdzaja rondo po zewngtrznej przecinajac pasy ruchu na jezdniach wylotowych. Sg wigc kolizje
miedzy opuszczajacymi rondo pasem lewym zgodnie z oznakowaniem poziomym, a jadgcymi
wokot ronda po zewngtrznej zgodnie ze znakiem C-12 ,,;ruch okrezny”. Oczywiscie kto$ tu tamie
przepis ale na rondach kierunkowych inne kolizje prawie nie wystepuja.
Nalezy tez pamig¢tac, ze np. w przepisach niemieckich za znakiem ,,ruch okrezny” obowigzuje jazda
prawg strong zgodnie z kierunkiem pokazanym na znaku. Wida¢ to w zachowaniu niemieckich
kierowcow.
Przy projektowaniu rond i ich oznakowania nalezy wiec unikac¢ rozbieznosci w oznakowaniu
poziomym i pionowym. Znak C-12 jest uzasadniony tylko na rondzie przedstawionym na RYS.2.
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W przypadkach zmiany organizacji ruchu na rondzie tradycyjnym ( RYS.2) na organizacje ruchu
jak na rondzie turbinowym nalezy zdja¢ znaki C-12 ,,ruch okrezny” i wprowadzi¢ oznakowanie
analogiczne jak na RYS.5.

W przypadkach zmiany organizacji ruchu na rondzie tradycyjnym ( RYS.2) na organizacj¢ ruchu
jak na rondzie kierunkowym nalezy zdjac¢ znaki C-12 ,,ruch okrezny” 1 wprowadzi¢ oznakowanie
analogiczne jak na RYS.4 jednak czg¢sto trzeba bedzie tez doprowadzi¢ rozwigzanie geometryczne
do zgodnosci z wymaganiami podanymi w [7], najczesciej bedzie to dotyczyto odpowiedniego
skorygowania wylotow.

Przywotane przepisy

[1] Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakéw 1 sygnaléw drogowych

[2] Zatacznik nr 1 + 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

[3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2marca 1999r w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Na temat rond kierunkowych.

[4] Jan Sontowski, Projektowanie matych i srednich rond, ,,Bezpieczne Drogi” nr 2/2002;

[5] Jan Sontowski, Bartosz Sontowski, Mate ronda dwupasowe "Drogownictwo" nr 1/2007;

[6] Jan Sontowski, Mate rondo dwupasowe "Konferencja naukowo — techniczna - projektowanie rond —
doswiadczenia i nowe tendencje” Krakéw maj 2010.

[7] Jan Sontowski, Bartosz Sontowski, Jakie rondo dwupasowe Inzynier Budownictwa 10/2019;

mgr inz. Jan Sontowski
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KLIR
Nawigzujac do mojego pisma z dnia Koszalin 03 12 2021 przesytam adresy do filméw
ktore nie daty si¢ otworzyc.
Pozdrawiam Jan Sontowski

K-lin P1220948 Zwyciestwa -Sw. Wojciecha . Tymczasowe, na wyspie progi zwalniajace.
https://drive.google.com/file/d/0BxGAPEKgHSKI1NWk4cEdXbFR1U1E/view?

usp=sharing&resourcekey=0-c-UMmmYUNHmI2li3gKsMkA

Rondo w Koszalinie Gdaniska - JPII - Fatata, przebieg DK NR 6. proj. Jan Sontowski 2010 r
Srednica zewng¢trzna D= 57 m, ruch na filmie od 4740 P/h do 5220 E/h (minuta min i max)

https://drive.google.com/file/d/0BxGAPEKgHSK1d0Ot2MEwOVmZxMEE/view?
usp=sharing&resourcekey=0-Kxwrc094ai7GJFTBLvU9iw

Przesytam jeszcze rondo w Koszalinie Stawisinskiego - Zwycigstwa z policzonym ruchem
widocznym na filmach. Wida¢ problem, ktéry by¢ moze bedzxie narastat — nadmierne
oddziatywanie ruchu pieszego ale jak wida¢ ruch pomierzony to okresowo ponad 4500 P/h.

K-lin Stawisinskiego — Zwyciestwa - sygnalizacja §wietlna przed przebudowa na rondo (2015)
Oznaczenia wlotéw A — Pileckiego, B — Zwyciestwa z centrum C — Stawisinskiego E — Zwyciestwa
do centrum D — Wojska Polskiego

srednie obcigzenie wlotéw - ruch na filmie : A 540, B 760, C 590, D xxx, E 690 P/h

- przeliczenie ruchu na filmie na 1godz. Ruch na filmie razem wszystkie wloty 2600 P/h.

https://drive.google.com/file/d/0BxGdPEKegHSK 1cTBgal p2SmFaakk/view?
usp=sharing&resourcekey=0-G-u9hUU3ene3-SNFLCzJQ

K-lin Stawisinskiego - Zwyciestwa - rondo po przebudowie ze skrzyzowania z sygnalizacja (2016)
Natezenie ruchu na filmie $rednio 2850 P/h

https://drive.google.com/file/d/0BxGdPEKeHSK 1M3JxdnljRFRJZnc/view?
usp=sharing&resourcekey=0-cjwt3azU9B1T2CQdso2ECg

K-lin Stawisinskiego rondo -widoczny chwilowy zator spowodowany przez przejscie dla pieszych
ruch na filmie na wlotach razem (przeliczenie z 1 minuty) od min.3120 P/h, do max.4600 P/h
srednie obcigzenie wlotéw A 980, B 1010, C 680, D 150, E 780 P/h razem $rednio 3600 P/h
Oznaczenia wlotéw A — Pileckiego, B — Zwyciestwa z centrum C — Stawisinskiego E — Zwyciestwa
do centrum D — Wojska Polskiego -wlot wykonany na polecenie zamawiajgcego/zatwierdzajacego.

https://drive.google.com/file/d/0BxGAPEK eHSK 1 cmxHbEFFY3MyRzA/view?
usp=sharing&resourcekey=0-5GqG5ki3bRc3zo8NZ7xUlg
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