wstep do schematow
ozhakowania robot

cz.1
schematy podstawowe

Opracowat: Mariusz Grzesica
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problem powszechny

Dzisiejszy materiat nie rozwigze problemow w jednostkach:

» opiniujacych

» zatwierdzajgcych

Nadal w kazdej z nich wystgpi/wystepuje problem, ze majg swoje upodobania.

Pierwotnie tytut zostat zaczerpniety ze schematéw GDDKiA, ale tylko dlatego, ze jako
nieliczni upublicznili swdj materiat. Mimo, ze kazdy oddziat wydat zatwierdzenie to i tak
trzeba kazdorazowo korzystajac z schematéw przedtozy¢ osobno projekt do zatwierdzenia.

Kontynuacja schematéw/sposobéw oznakowania bedzie realizowana odrebnymi
spotkaniami.

BTCAIA RITVATENIE

HLUB
T J[E
L




warunki obowigzywania schematow

V <=60 km/h

A-14
pr
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podstawy wymagajgce przypomnienia

Sposoby projektowania czasowej organizacji ruchu nie rozwigzujg sprawy
przygotowania sie do projektu. Wymagane sg informacje w zakresie:

» kategorii drogi

» ilosci opinii wymaganych do projektu

» obowigzujgcej predkosé

» natezenia ruchu (SDR) jesli jest dostepne
» charakterystyki pasa drogowego

» inwentaryzacji oznakowania

» sposobu prowadzenia planowanych robot
» podziatdw na etapy
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podstawowe informacja do ,,czasowej”

Sposdb prowadzenia robot i ich oznakowania obejmuje sposoby oznakowania.
W zwigzku z przepisami w tym zakresie nalezy mie¢ na uwadze takze:

» Do wykonywania lic znakéw stosowanych do oznakowania robét

prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie folie odblaskowg typu 2 lub folie
pryzmatyczng

» Przy oznakowaniu robét prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie znaki
o jedng grupe wielkosci wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi

(z wyjatkiem robot prowadzonych w pasie drogowym autostrad, gdzie
stosuje sie znaki wielkie)
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podstawowe informacja do ,,czasowej

Dziennik Ustaw — 50— Poz. 2311

2.1.2. Odleglos¢ znakow ostrzegawczych od miejsc niebezpiecznych

Odleglosc¢ umieszczania znakow ostrzegawczych od wskazywanego miejsca niebezpiecznego
powinna by¢ dostosowana do dopuszczalnej predkosci na drodze 1 wynosic:

a) 150-300 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,

b) do 100 m na pozostalych drogach, z wyjatkiem znaku A-7, ktory umieszcza si¢ wedlug

zasad okreslonych w punkeie 2.2.8.

Nastepny znak powinien byé umieszczony za poprzedzajacym w odleglosci co najmniej:

— 50 m na drogach o dopuszczalne;] predkosei powyzej 90 km/h.
— 20 m na drogach o dopuszczalne) predkose: powyzey 60 km/h.

— 10 m na pozostalych drogach.
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realizacja oznakowania — schemat 1

Zakres robdt wynika z decyzji administracyjnej albo umowy zarzagdu drogi
z wykonawca.

Projekty organizacji ruchu wykonuje sie takze dla drog wewnetrznych.

Projekt /schemat/ sposdb oznakowania realizowany jest na podstawie aktualnych
przepisow.

Znak A-14 "roboty na drodze" (rys. 2.2.16.1) stosuje sie

A w celu ostrzezenia o zblizaniu sie do miejsc, w ktorych
-14 kierujgcy pojazdem moze spotkac osoby pracujace na
prj drodze lub przeszkody, takie jak np. maszyny lub

materiaty znajdujgce sie na drodze i utrudniajgce ruch.
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czy aby na pewno ?

pomijanie faktu, ze oznakowanie
oraz roboty realizowane na skarpie
sg trudne/niemozliwe do realizacji




btedne podejscie do projektu

oznakowanie ma zapewniac
bezpieczenstwo pracownikom i innym
uzytkownikom drogi, 1m2 raczej nie
spefnia tego warunku

BTCAIA RITVATENIE

IIIIIIIII



HLUB

btedne podejscie do projektu

zastosowanie rozwigzania nie zapewniajgcego bezpieczenstwa uczestnikom ruchu poprzez
zastosowanie ktadki i ograniczenie powierzchni roboczej oraz nie zapewnienie
bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu, np. pieszych - zabezpieczenie i oznakowanie robdt
prowadzonych w pasie drogowym powinno byc dostosowane do wystepujgcych utrudnien
na drodze, a takze zapewniac bezpieczeristwo uczestnikom ruchu oraz osobom
wykonujgcym te roboty (pkt 11.1. zatgcznika nr 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 z pdzn. zm.));
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schemat 1

oznakowanie dopasowane do
przewiertow lub przepychow pod
jezdnig, bez koniecznosci poruszania
sie pracownikow w pasie drogowym
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realizacja oznakowania — schemat

Znak A-14 "roboty na drodze" (rys. 2.2.16.1) stosuje sie

A-14 w celu ostrzezenia o zblizaniu sie do miejsc, w ktérych
. kierujgcy pojazdem moze spotkac osoby pracujgce na
Pr] drodze lub przeszkody, takie jak np. maszyny lub

materiaty znajdujgce sie na drodze i utrudniajgce ruch.

Art. 4 ust 2 ustawy o drogach:

2) droga - budowle wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi, urzgdzeniami oraz
instalacjami, stanowigcg catos¢ techniczno-uzytkows, przeznaczong do prowadzenia ruchu
drogowego, zlokalizowang w pasie drogowym;

Art. 2 ust 1 prawo u ruchu drogowym

1) droga - wydzielony pas terenu sktadajacy sie z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla
pieszych lub drogi dla rowerdw, tacznie z torowiskiem pojazdéw szynowych znajdujgcym
sie w obrebie tego pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazddw, ruchu pieszych,
ruchu oséb poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch, jazdy
wierzchem lub pedzenia zwierzat;

HLUB
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schemat 2

» roboty prowadzone w chodniku/poboczu wymagajg oznakowania A-14

» znak po lewej wymaga zachowania warunku skrajni wiec mozna ustawi¢ w chodniku albo
na wysiegniku

» po prawej znak ustawiono przed latarnig, aby zachowa¢ widocznos¢ oznakowania
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realizacja oznakowania — schemat

PIESI

A-30
pr])

T-0

pr]

Znak A-30 stosuje sie fgcznie z tabliczkami
wskazujgcymi, za pomocg symbolu lub (oraz) napisu,
rodzaj niebezpieczenstwa, o ktorym ostrzega znak.
Najczesciej stosowane tabliczki sg opisane w

niniejszym punkcie oraz pokazane na rysunkach od
2.2.32.2 do 2.2.32.18.

Inne symbole i napisy niz pokazane na tych rysunkach
powinny by¢ rownie czytelne i tatwo zrozumiate;
napisy powinny by¢ ponadto zwiezte i jednoznaczne,
jak np. "przetomy" - w celu ostrzezenia o ztym stanie
jezdni w okresie wiosennym, "piesi" - w celu
ostrzezenia o intensywnym ruchu pieszych po jezdni;
podobnie przed miejscami szczegdlnie uczeszczanymi
przez osoby niewidome lub gtluche mozna stosowac
tabliczke z napisem "niewidomi" lub "gtusi".

, Strony Intensywny ruch pieszych” nie ma w Wikipedii
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schemat 3

» W sytuacji gdy nie wystepuje intensywny ruch pieszych powyzsze oznakowanie spetnia
warunek bezpieczenstwa dla obowigzujacej predkosci

» dla predkosci do 50km/h nie ma potrzeby zmniejszania predkosci znakami B-33,
sg spetnione warunki bezpieczeristwa

BTCAIA RITVATENIE
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schemat watpliwy w zakresie BRD

+3

» W sytuacji gdy wystepuje intensywny ruch pieszych przekierowanie tego ruchu na drugg
strone ulicy budzi watpliwosci, nawet dla predkosci do 50km/h
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zta proba poprawienia BRD dla pieszych

takie rozwigzanie nie rozwigzuje
rowniez sprawy wysokiego

§ 127 4. Na ulicy klasy GP, G lub Z przejscia dla pieszych powinny by¢ usytuowane w
odlegtosciach nie mniejszych niz 100 m, jezeli nie ma sygnalizacji Swietlnej.
/Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
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schemat 4

tabliczka T-0 z takg wersjg strzatki
zostata utworzona z generatora dla
F-9 po recznej zmianie opisu tabliczki

.

yahzsaid o|p
p13slazid oq

> jesli w okolicy planowanych robét sg przejscia dla pieszych w odlegtosci do 100 m to trzeba
mie¢ na uwadze koniecznos¢ ich uzytkowania przez pieszych. Rozwigzanie takie jest czesto
stosowane w miescie, gdzie nattok znakéw jest widoczny
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schemat 5

» wyznaczenie korytarza wzdtuz robét po terenie nie bedgcym miejscem prowadzenia prac
jest bezpieczne. Stosowanie ktadki w miejscu gdzie nie ma miejsca jest wirtualnym
rozwigzaniem dziatajgcym tylko teoretycznie

BTCAIA RITVATENIE
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informacja dodatkowa dla [5]

» schemat nie wymaga stosowania B-41 poniewaz ruch pieszych pozostaje na tej samej
stronie drogi, po ktdrej porusza sie pieszy, gdyby go kierowano na drugg strone to
niezbedny jest do tego znak B-41 z odpowiednig tabliczka

» stosowanie tabliczki przejscie obok w sytuacji gdy wszystko widac i pieszy sobie poradzi
jest forma przeznakowania
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schematy pozostate

Dotychczas prezentowane schematy pozwalaty na prowadzenie robot w rejonie
pobocza/chodnika. W jednym rysunku byto zawezenie jezdni, ale rozwiniecie tej mysli bedzie
przedstawione w pozostatych etapach i bardziej rozwiniete.

Czesto mozna sie spotkac z sytuacja przesycenia oznakowania na czas robot.

Z mojego doswiadczenia stwierdzam, ze im mniejsza kategoria drogi i mniejsze natezenie ruchu
tym wiecej znakdw wymaga sie w projekcie — oczywiscie aby zapewni¢ bezpieczenstwo
uzytkownikom ruchu, nawet jesli jest ich garstka.

Dla schematow 1-5 mozna wykonac roboty w zakresie:
» przytacz wody/kanalizacji/elektryki/gazu metoda przewiertu lub wykopu do
pobocza/chodnika

» wpiecie sie do wody/kanalizacji/elektryki/gazu metodg wykopu oraz/lub przewiert pod
jezdnig
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wstep informacyjny do dalszej czesci

» Znaki A-12a-A-12c umieszcza sie przed miejscami, w ktorych wystepuje co najmniej po
jednej stronie jezdni zmniejszenie jej szerokosci powyzej 0,2 m oraz jezeli szerokos¢

zwezonego odcinka jezdni wynosi mniej niz 5,5 m.
A-12c ” A-12¢
” prj Prj

» Znak B-25 "zakaz wyprzedzania" (rys. 3.2.26.1) stosuje sie w celu zabronienia wyprzedzania
pojazdami silnikowymi innych pojazdow silnikowych wielosladowych, jezeli wykonanie tego
manewru stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, w szczegélnosci:

- na waskich jezdniach,

- na stromych wzniesieniach,

- przed zwezonymi odcinkami drég lub na tych odcinkach, jezeli pojazdy powinny poruszac sie
tylko po jednym pasie ruchu (w jednym kierunku),

- w przypadku gdy brak widocznosci niezbednej do wykonania

tego manewru jest niewtasciwie oceniany przez kierujgcych. B-25

prj
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wstep informacyjny do dalszej czesci

» Znak B-33 w zasadzie powinien by¢ poprzedzony znakami ostrzegawczymi podajgcymi
przyczyne ograniczenia predkosci, np. roboty na drodze, niebezpieczny zakret, sliska
jezdnia, inne niebezpieczenistwo itp. Nie stosuje sie znakow B-33, jezeli kierujacy
w jednoznaczny, niebudzacy watpliwosci sposéb moze oceni¢ geometrie drogi oraz jej
stan techniczny. Liczba podana na znaku wyraza predkosé¢ w km/h; podaje sie ja
z doktadnoscig do 10 km/h.

» Ograniczenie predkosci wyrazone znakiem B-33 mozna stosowac:

- jezeli odcinek drogi o sliskiej nawierzchni jest poprzedzony bardzo szorstka lub szorstka
nawierzchnig,

- dla oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym,
- w innych uzasadnionych okolicznosciach, np. na niektérych tukach, gdy ograniczenie
predkosci powinno wptyngc¢ na poprawe bezpieczenstwa ruchu.

B-33
o)y
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schemat 6 zjazd
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» dla robdt w zakresie budowy zjazdu najprostszy schemat moze wygladac jak powyzej.

Spetnia wszelkie wymagania bezpieczenstwa dla V<50km/h.
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schemat 7 przytacze
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» roboty potdwkowe mozna prowadzi¢ do momentu pozostawienia dla ruchu pojazdéw
jezdni o szerokosci min 2,75 m. W sytuacji braku tej szerokosci trzeba zamkng¢ droge lub

realizowac roboty w dwadch etapach — nadal potowg jezdni jesli sie da.
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schemat 7’ przytacze
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» W sytuacji pojawienie sie pieszych, czy to na chodniku czy poboczem nalezy stosowac
odrebne oznakowanie dla tej grupy wg przyktadu powyzej.
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watpliwosci w zakresie stosowania
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Przedstawiony w tym przykfadzie/schemacie sposéb oznakowania odnosnie pieszych posiada
dwa elementy watpliwe w stosowaniu.

Jesli nie ma chodnika to czy nalezy stosowac¢ U-20c, poniewaz dla ruchu pieszych jest
dedykowana zapora typu U-20c lub U-20d.
Czes¢ jednostek dopuszcza tabliczke z B-41 na zaporze U-3d.

Art. 11 ust 2 prawo o ruchu drogowym:
2. Pieszy idacy po poboczu lub jezdni jest obowigzany is¢ lewg strong drogi, a zatem z jednej
strony nalezy nie stosowac B-41 z tabliczka.
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nadmiar wszystkiego w oznakowaniu

T

-

o
\ 8 T

— ) <+ E <5 —~

\ "y o

is [ <<
& | i
U UL UL UL UL e = é:_'
B aEm |.--In|'|rJ"|n|.-.1.'r.-.Lr!er‘:r![.1.L I,‘ ! ﬁ]-’_T
] = E L L
"fu "’PE . = f

1 : |




dylematy dnia codziennego

Przy czasowej organizacji ruchu problemy stwarzajg nastepujgce kwestie:
» sygnalizacja Swietlna w rejonie robot

» duze potoki ruchu pieszych

» realizacja robot w jednym dtuzszym etapie bez mozliwosci podziatu na mniejsze

» pozostawienie utrudnien w ruchu na okres wieczoru/nocy
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Podsumowanie 1/2

Sposdb oznakowania bedzie ostatecznie zalezat od woli jednostki zarzagdzajacej
ruchem i sposobu jaki tylko i wytgcznie bedzie wymagac do wystawienia
zatwierdzenia

Powotywanie sie na przepisy pomaga, ale nie jest definitywnym sposobem
przedtozenia swoich racji. Ktos kto inaczej interpretuje przepisy, a decyduje
o zatwierdzeniu ma zawsze racje.

Pomocna jest informacja wskazujaca, ze natezenie ruchu pieszych na poziomie
minimum 50 o0s6éb na godzine wymaga rozwazenia lokalizacji przejscia dla pieszych.
Taki poziom natezenia ruchu pieszych mozna by wstepnie uznac za intensywny ruch

pieszych.

W przepisach stosowane sg ogodlne okreslenia, ktére w konsekwencji prowadza do
roznych interpretac;ji.
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Podsumowanie 2/2

1
Samemu stosuje zasade jakg wypracowatem dla wyznaczania stref 30:

Jesli nie ma warunkow do stosowania rownorzednych skrzyzowan, wystepuje
utrudnienie w zabudowie progédw/mijanek/elementéw uspokojenia ruchu to
widocznie to jest teren na ktorym strefa 30 sie nie nadaje, aby jg utworzyc.

2
Jesli kierowca nie stosuje sie do przepisow to wieksza ilos¢ znakow na drodze nie
zmieni tej sytuacji. Wieksza ilos¢ znakdw wptynie pozytywnie na zwiekszenie sie
deprecjacji oznakowania dla uzytkownikow ruchu drogowego.
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schematy oznakowania robot
cz.2
poza obszarem zabudowanym

Opracowat: Mariusz Grzesica
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Dane podstawowe - podziat

Predkos$¢ na drodze nie jest przypadkowa /wg przepisdw nie powinna by¢/,
wiec w wersji podstawowej na podstawie art. 20 Prawo o ruchu drogowym
wystepuje w kraju podziat predkosci zaleznie od rodzaju drogi:

3. Predkos¢ dopuszczalna poza obszarem zabudowanym, z zastrzezeniem ust. 4, wynosi w
przypadku:

d) na pozostatych drogach - 90 km/h;

Obecne analizy sposobu oznakowania robét bedg obejmowad sytuacje dla predkosci:

50 km/h <V <90 km/h
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Warunki brzegowe dla projektu

Dla robot potowkowych mozna stosowacé oznakowanie bez koniecznosci zamkniecia
drogi i wyznaczania objazdu jesli dla ruchu pojazdow pozostanie min. 2,75 m jezdni.

W czasie prowadzenia robét mozna zrobi¢ zapis o zabezpieczeniu rejonu prac
poprzez obecnos¢ oséb z uprawnieniami do kierowania ruchem. Kwestia
sygnalizacji Swietlnej na czas tego typu robot moze by¢ przedmiotem omawiania
wg odrebnego opracowania / schematéw.

Kierowanie reczne mozna dopuscic dla predkosci do 50km/h. Dla wyzszych nawet
policja nie realizuje kierowania, a dla duzych predkosci korzysta z pojazddw.

Dla ruchu pieszych szerokos¢ minimalna to 1,25 m.

W czasie przekierowania pieszych na poprzecznie do jezdni wskazane jest uzyskanie
predkosci Vmax = 50km/h
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Wiedza o obowigzujacej predkosci

Predkos¢ na drodze okreslona jest znakami. Jesli w miejscu planowanych zmian
nie ma oznakowania okreslajgcego predkosc to analiza w zakresie inwentaryzacji
powinna objg¢ odpowiednio dtugi odcinek, aby moc okresli¢ predkos¢ na drodze.

Trzeba znalez¢ najblizsze znaki D-42/D-43 i stwierdzi¢, po ktorej stronie jest
planowana zmiana oznakowania. Czy na pewno roboty sg prowadzone za
znakiem D-43 lub w jego poblizu.
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Wiedza o obowigzujacej predkosci

Zarzadca drogi nie utatwia identyfikacji predkosci na drodze. Konieczne jest
skrupulatne poznanie odcinka drogi.

KLASYCZNIE
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Wiedza o obowigzujacej predkosci

Zarzadca drogi nie utatwia identyfikacji predkosci na drodze. Konieczne jest
skrupulatne poznanie odcinka drogi, bo mozna spotkac¢ niespodzianki.
Majac na uwadze, ze wiedza do ,,znakowania” nie jest potrzebna mozna spotkac:

,CZASEM PO POLSKU”

}

odlegtos¢ miedzy znakami nawet kilka km
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Piesi poza obszarem zabudowanym

Dla predkosci 50-90 km/h poruszanie sie pieszych przez jezdnie, predkos¢ pojazdow,
postrzeganie powinno by¢ uwzgledniane w projekcie. Badania wiele wyjasniaja:
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d

Ministerstwo “bip &g
I nfl‘a stru ktu ry O ministerstwie ~ Corobimy  Aktualnosci  Zalatw sprawe  Kontakt

Wymagania techniczne w WR- D

drogownictwie

Przepisy techniczno-budowlane (PTB)

WR-D-00 Proces inwestycyjny v

Odstepstwa od PTB

Wzorce i standardy (WiS) WR-D-10 Siec drég i ruch drogowy v
= ] WR.D.20 Odcinki drog v

WR-M

BIM WR-D-30 Skrzyzowania, wezly, zjazdy, wyjazdy i wjazdy v

Znaki 1 sygnaty drogowe WR-D-40 Infrastruktura dla pieszych, roweréw i transportu A

. zbiorowego

Inne opracowania

Konsultacje publiczne WR-D-41-1

Kontakt Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 1: Planowanie tras dla pieszych

wersja 00 obowiazuje od 0000.00.00 (PDF, 0.00 MB)

WR-D-41-2
Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie drég dla pieszych

wersja 00 obowiazuje od 0000.00.00 (PDF, 0.00 MB)

WR-D-41-3
Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czesc 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych

wersja 01 obowiazuje od 2021.03 02 (PDF, 11.64 ME)
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Piesi poza obszarem zabudowanym

Tab. 8.4.1. Mozliwe rozwigzania przy doborze rodzaju infrastruktury punktowej dla pieszych

Badania WSkaZqu, 7e Przekrdj drogi Rodzaj infrastruktury punktowej dla pieszych

predkos’c’ do 50km/h jest Klasa Alub S

214, 243, 2/2,1/2" + brak przejscia lub przejécie bezkolizyjne (wiadukt lub tunel dla pieszych)

na tyle bezplecznal Klasa GP, G, Z,Llub D
ze bezpieczenstwo Predkosé Ve s 70K V.. =70 km/h
pieszych bedzie dopuszczalna 7 Vo> 50 km/h V. = 50 km/h
. 2/4,2/3,2/2, 241 » brak przejscia,
Zapewnione. jeclnnk?errauznkowe: . ?\:-?:iléucliilﬁiztﬁlgﬂle s zalecane przejécie dla pieszych z sygnalizacjg Swieting
144,13 1/2 pleszych)?
Poza Obsza rem Jezelinie jest zapewnione pole widocznosci
b d . « brakprzejscia,
Zabuaowanym nie » przejécie bezkolizyjne . przején:i:a_' d|ﬁ_pij95_22v'lﬁh
. .7 7 (wiadukt lub tunel dia z sygnalizacjy swietlng
wyznacza Si rzejsc i
.y, RS Q p J, ’ I « brak przejécia, pieszych)®
a Je5|| JUZ muszqg byC to oraz » przejécie bezkolizyjne Jezeli jest zapewnione pole widocznosci:
. . dwukierunkowy \wiacuict b unél i « brak przejécia
wraz z ograniczeniem 1/2 pieszych)® L '

+ przejscie sugerowane,
redkosci / sygnalizacj . prejéci +  przejécie dla pieszych
p e / yg Ja przejscie sugerowane bez syanalizacji swietinej,
+ przejscie dla pieszych

z sygnalizacjg éwieting®

* tylko istniejgoe drogi klasy 5,

" decyzje nalezy podigc na podstawie analizy kosztow i korzysci, w ktorgj rozwizzaniem podstawowym jest przejscie bezkolizyjne, a rozwizz=niem
alternatywrnym brak przejscia i poprowadzenie ruchu pieszego po trasie alternatywnej,

 decyzje nalezy podigc na podstawie pordwnania natezenia ruchu pieszego M., inatezenia ruchu kolowego M, z liniami nomogramow dia V.., = 80 km/'h
(rys. B.4.2c i 8.4.2d),

“ dacyzje naledy podiat na podstawie pordwnania natgzenia ruchu pieszego M., inate2enia ruchu kolowego M, z liniami nomogramdw dia V.., = 70 km/h
(rys. B.4.23i 8.4.2b),

" decyzje nalezy podigc na podstawie pordwnania natgzenia ruchu pieszego N | natezenia nuchu kotowego N, 2 liniami nomogramow dia V., = 50 km/h
(rys. 8.4.3ci 8.4.3d) lub nomogramdw dla V., = 30 km/h (rys. 8.4.33i 8.4.3b).
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/miana predkosci — czasowa

Tabela zmian predkosci dla wartos$ci do 90km/h (wybrane wartosci)

Predkosé, ktéra ma byc¢

Dotychczasowa Predkos$c posrednia wprowadzona
90 60 40
90 70 50
30 60 40
wyjgtkowo
90 50

Zmiana predkosci 90 na 50 najczesciej jest stosowana przy dojezdzie do poczgtku
obszaru zabudowanego oznakowanego znakiem D-42,
ale przepis nie zabrania stosowania jej w czasowej organizacji ruchu.

GDDKIA czesto stosuje stopniowanie 70 / 50 przed miejscem poruszania sie pieszych dla
odcinkdéw poza obszarem zabudowanym
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/miana predkosci — czasowa

Tabela zmian predkosci dla wartosci do 90km/h (wybrane wartosci)

W celu unikniecia zaskakiwania kierowcow Kkoniecznoscia naglego znacznego ograniczenia
predkosci nalezy stosowac zasade stopniowego je] zmniejszania, jezeli roznica pomiedzy
dopuszczalna predkoscia na danym odcinku drogi a predkoscia, ktora ma by¢ wprowadzona,
]}1'zek1‘acza\-‘v" takich przypadkach nalezy stosowac znaki stopniujace ograniczenie
predkosci, to jest pokazujace predkosc posrednia. Dopuszcza sie niestosowanie stopniowania
predkosci przy roznicy ]}1‘¢dkoéc jezeli poczatkowa predkos¢ dopuszczalna nie
przekracza 90 km/h. Odpowiednie wartosci na znakach nalezy podawac zgodnie z
przedstawionymi w tabeli 3.2,

Przy stopniowym zmniejszaniu dopuszczalnej predkosci odleglos¢ miedzy znakami B-33

powinna wynosidqod 100 m do 70 m.

Zmiana predkosci 90 na 50 najczesciej jest stosowana przy dojezdzie do poczatku obszaru
zabudowanego oznakowanego znakiem D-42,
ale przepis nie zabrania stosowania jej w czasowej organizacji ruchu.
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,hiespodzianki” przy projekcie

W trakcie realizacji projektu tzw. ,,niespodzianki” pojawiajg sie gdy w rejonie robot jest
oznakowanie D-42/D-43 poniewaz to oznakowanie ma istotny wptyw na rezultat rozwigzan
projektowych

170 - 200 m min 10 m

CJ

\
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,hiespodzianki” przy projekcie

W trakcie realizacji projektu tzw. ,,niespodzianki” pojawiajg sie gdy w rejonie robot jest

oznakowanie D-42/D-43 poniewaz to oznakowanie ma istotny wptyw na rezultat rozwigzan
projektowych

170 - 200 m min 10 m

CJ

min 20 m

Znaki mozna ustawia¢ w odlegtosci 150-300m. Poza obszarem jest 20 m miedzy znakami
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,hiespodzianki” przy projekcie

W trakcie realizacji projektu tzw. ,,niespodzianki” pojawiajg sie gdy w rejonie robot jest
oznakowanie D-42/D-43 poniewaz to oznakowanie ma istotny wptyw na rezultat rozwigzan

projektowych
150 — 200 m ‘-#[ min 10 m

max 300 m

CJ

min 20 m

Znaki mozna ustawia¢ w odlegtosci 150-300m. Poza obszarem jest 20 m miedzy znakami.
Istniejgce oznakowanie jest istotne, aby oceni¢ mozliwos¢ ustawienia kolejnego znaku
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,hiespodzianki” przy projekcie

W trakcie realizacji projektu tzw. ,,niespodzianki” pojawiajg sie gdy w rejonie robot jest
oznakowanie D-42/D-43 poniewaz to oznakowanie ma istotny wptyw na rezultat rozwigzan

projektowych

T

150-300 m

>200m

Jesli planowane roboty sg odpowiednio oddalone od znaku D-43 to klasycznie stosuje sie
oznakowanie w odlegtosci 150 — 300 pamietajgc o odlegtosci od innych znakéw
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HLUB

podpowiedz - pomiary

W Bricscadzie w celu analizy odlegtosci odcinka drogi mozna korzystac z linii pomiarowych
w warstwie DEFPOINT albo utworzy¢ wtasng warstwe o nazwie __niewidoczna-pomiar
/we witasnej warstwie trzeba wytgczy¢ opcje drukowania oraz polecam ustawienie jej
koloru na jaskrawy, aby wyrdzniata sie podczas stosowania/

Stosowanie __ w nazwie spowoduje, ze bedzie ona na poczatku listy warstw.

Jesli w danym urzedzie majg wymagania pokazania wymiaréw to warstwe pomiarowg
mozna ustawic na kolor szary i nie aktywowad opcji ukrywania podczas wydruku.
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schemat 1

Roboty poza jezdnig gdy oznakowanie D-43
jest w okolicy / brak koniecznosci ruchu
pojazdéw budowy po jezdni / poboczu

Przed i za robotami u-20b,
wzdtuz robdt U-20a

ml Jm

dowolna odlegtosc

CNARZTATENIE
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schemat 2

Roboty poza jezdnig gdy oznakowanie D-43
jest w okolicy
Ruch pojazdow moze wystgpic€ na jezdni

Przed i za robotami u-20b,
wzdtuz robdt U-20a

= m

150-200 m

min 20 m od
innego znaku

CNARZTATENIE

min 10 m od
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schemat 3

Roboty poza jezdnig gdy oznakowanie D-43
jest daleko poza rejonem robot
Ruch pojazdow moze wystgpic€ na jezdni

Przed i za robotami u-20b,
wzdtuz robdt U-20a

min 20 m od

| innego znaku
] o --
150-300m

CNARZTATENIE




Zasada stosowania B-33

Stosowanie oznakowania B-33 jest okreslone przepisem,
ale niestety czesto zapominamy o tym zapisie i bezwiednie stosujemy go czesto

Dziennik Ustaw — 140 - Poz. 2311

Rys. 3.2.34.1. Znak B-33

Znak B-33 w zasadzie jpowinien by¢ poprzedzony znakami ostrzegawczymi jpodajacymi
przyezyne ograniczenia predkosci, np. roboty na drodze. niebezpieczny zakret. sliska jezdnia,
mne niebezpieczenstwo itp. Nie stosuje sie znakéw B-33. jezeli kierujacy w jednoznaczny,
niebudzacy watpliwosci sposob moze oceni¢ geometrie drogi oraz jej stan techniczny. Liczba

podana na znaku wyraza predkos¢ w kim/h: podaje sie ja z dokladnoscia do 10 kmv/h.
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schemat 4a

Roboty poza jezdnig gdy oznakowanie D-43 jest daleko poza rejonem robot
Moze wystgpic ruch pieszych poprzecznie do jezdni lub prowadzimy go

(@) min 20 m od
" @ mnego znaku

70-100m miedzy B- 33 min 20 m od

@: :D:: innego znaku

inwentaryzacja jest konieczna, aby stwierdzic:
e odlegtosc od istniejgcego oznakowania
czy zachodzi koniecznos¢ zastoniecia istniejgcego B-33
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schemat 4b

Roboty poza jezdnig gdy oznakowanie D-43 jest daleko poza rejonem robot
Moze wystgpic ruch pieszych poprzecznie do jezdni lub prowadzimy go

min 20 m od
innego znaku

M
min 20 m od
P g— \\\ . k u
- - innego zna
O . —

inwentaryzacja jest konieczna, aby stwierdzic:
e odlegtosc od istniejgcego oznakowania
czy zachodzi koniecznos¢ zastoniecia istniejgcego B-33
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schemat 5

inwentaryzacja jest konieczna, aby stwierdzic:

e odlegtosc od istniejgcego oznakowania

e czy zachodzi koniecznos¢ zastoniecia istniejgcego B-33
min 20 m od
innego znaku

M

min 20 m od
v . mnego znaku

min 70-100 m od
robot

M

lub powrot do
obowigzujgcej
predkosci

/

W kwestii stosowania ograniczenia predkosci nalezy mie¢ na uwadze, ze
kierowca jesli to konieczne musi miec czas i miejsce na wytracenie predkosci
przed miejscem prowadzenia robot. Zalecam 70 — 100 m od robét. —
Brak ruchu pieszych lub poruszajg sie w ruchu ogdlnym
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schemat 6a

inwentaryzacja jest konieczna, aby stwierdzic:
e odlegtosc od istniejgcego oznakowania
czy zachodzi koniecznos¢ zastoniecia istniejgcego B-33

(@) min 20 m od
" @ mnego znaku

70-100m mledzy B- 33

min 20 m od
v mnego znaku

_-@—

W kwestii stosowania ograniczenia predkosci nalezy mie¢ na uwadze, ze
kierowca jesli to konieczne musi miec czas i miejsce na wytracenie predkosci
przed miejscem prowadzenia robot. Zalecam 70 — 100 m od robét.

Ruch pieszych kierowany jest na drugg strone drogi
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P min 20 m od
|\\ ] mnego znaku

schemat 6b

inwentaryzacja jest konieczna, aby stwierdzic:
e odlegtosc od istniejgcego oznakowania
czy zachodzi koniecznosc¢ zastoniecia istniejgcego B-33

_@—

W kwestii stosowania ograniczenia predkosci nalezy mie¢ na uwadze, ze
kierowca jesli to konieczne musi miec czas i miejsce na wytracenie predkosci
przed miejscem prowadzenia robot. Zalecam 70 — 100 m od robét.

Ruch pieszych kierowany jest na drugg strone drogi

3T
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Skrzyzowanie na trasie

Przepis wskazuje koniecznosc stosowania F-6 na wlocie skrzyzowania jesli jest ono
przed robotami, a nie ma miejsca na stosowanie znakow ostrzegawczych za
skrzyzowaniem a przed robotami.

Dla tablic F-6a obowigzuje zasada jak dla znakow ostrzegawczych, tj. odlegtos¢ od
skrzyzowania zaleznie od predkosci. W obecnym przypadku 150-300m.

Skrzyzowanie ma tez wptyw na predkosc¢, poniewaz powoduje jego odwotanie.
Stosujgc stopniowanie predkosci nalezy mie¢ na uwadze:

- odwotanie predkosci jesli znak jest przed skrzyzowaniem

- brak koniecznosci stosowania B-42 jesli zaraz jest skrzyzowanie

- odlegtos¢ miedzy znakami predkosci 70 — 100 m
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/estaw ze skrzyzowaniem

inwentaryzacja jest konieczna, aby stwierdzic:
e odlegtosc od istniejgcego oznakowania
czy zachodzi koniecznos¢ zastoniecia istniejgcego B-33

70-100m miedzy B-33

min 20 m od
@ innego znaku

Gl
min 20 m od
innego znaku
S -

: ) ,—
100 m

W kwestii stosowania ograniczenia predkosci nalezy mie¢ na uwadze, ze

kierowca jesli to konieczne musi miec czas i miejsce na wytracenie predkosci

przed miejscem prowadzenia robot. Zalecam 70 — 100 m od robét.

Ruch pieszych kierowany jest na drugg strone drogi
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ldentyfikacja wlotu

W pasie drogowym na odcinku drogi mogg sie znajdowac skrzyzowania.

Na tablicach F-6 nie sg ujawniane wloty drog wewnetrznych

Dla robdt za skrzyzowaniem stosujemy F-6/F-6a na wlocie podporzgdkowanym.
Skrzyzowanie to potaczenie drog publicznych, wiec dla potaczenia z drogg
wewnetrzng nie stosuje sie tablic F-6.

Istotne jest rozpoznanie czy wlot skrzyzowania jest publiczny.
Identyfikatorami statusu wlotu mogg byc:

- znaki D-1

- stupki U-2

ale lepiej kazdorazowo zapytac albo poszukac informacji na stronie zarzgdu drogi,
bo s3 sytuacje znakéw D-1 przed wlotem drogi wewnetrzne,;.
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/wracam uwage na konsekwencje:

projektowane istniejace projektowane
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/wracam uwage na konsekwencje:

projektowane istniejace projektowane
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Podsumowanie

Realizujgc projekty organizacji ruchu:
- Sprawdzamy obowigzujgcg predkosc
- Wykonujemy aktualng inwentaryzacje oznakowania
- Zmieniamy predkosc¢ jesli zachodzi koniecznosc
/zmiana rozumiana poprzez zmniejszenie albo zwiekszenie albo likwidacje

oznakowania predkosci/

- Weryfikujemy konsekwencje stosowania ograniczen predkosci wzgledem
istniejgcych znakéw

- Zachowujemy prawidtowe warunki odlegtosci miedzy znakami
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Dziekuje za uwage

zrodfa:
Podktad mapowy: openstreetmap.org

Znaki drogowe: GaZnaki, pl.wikipedia.org
Mapy zasadnicze: BriCscad
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