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Znak A-29  sygnaly swietlne” (rys. 2.2.31.1) stosuje sie:

___________________________________________________________

niedostatecznie dostrzegalny dla kierujacego pojazdem:

zblizajacego sie do jego miejsca posadowienia (obok lub
nad jezdnig).

Dopuszcza si¢ stosowanie znaku A-29 na tle folu

pryzmatyczne]  odblaskowo-fluorescencyjne;  zolto-

zielone) wstale] organizacji ruchu oraz na tle folu

pryzmatyczne] odblaskowo-fluorescencyjne]
pomaranczowe] W czasowe] organizacji  ruchu.
w przypadku, gdy wzgledy Dbezpieczenstwa ruchu

drogowego wymagajag zastosowania 1inne] odleglosci
lokalizacji znaku A-29 niz w zasadach ogolnych (pkt.
2.1.2.), dopuszcza sie zastosowanie tego znaku wraz
z tabliczka T-1, podajaca rzeczywista odleglos¢ znaku od
lokalizacj1 sygnalizacji swietlnej, jednak nie wieksza niz
500 m.
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3.2.4. Zakaz wjazdu autobusow 5 / is 10
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m Znak B-3a "zakaz wjazdu autobusow" (rys. 3.2.4.1)
stosuje sig wcelu wyelimmowania ruchu autobusow

z obszarow o charakterze turystycznym, w ktorych duza
ich liczba moglaby powodowac zaklocenia ruchu innych
pojazdow. Jezeli w obszarze objetym zakazem dopuszcza
Rys. 3.2.4.1. Znak B-3a sie ruch autobuséw komunikacji publicznej. pod znakiem
B-3a umieszcza si¢ tabliczke z napisem okreslajgcym
rodzaj autobusow wylaczonych z zakazu. Przy stosowaniu
znakow B-3a zaleca sie podanie informacji o parkingach

z miejscami przeznaczonymi dla autobusow.
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_ Jezeli okaze sie. ze w polu trojkata widocznosci znajduja
ZAtACZNIKNR 1 . : . .
sie przeszkody. ktore w znaczny sposob utrudniajg
spostrzeganie pojazddéw poruszajgcych sie po drodze
z pterwszenstwem  przejazdu, nalezy na  drodze
podporzadkowane] umiesci¢ znak B-20 lub ograniczyc
predkos¢ na drodze podporzadkowane). w przypadku
ograniczenia predkosci, nalezy ponownie ustali¢ trojkat
widocznosci. Znak B-20 nalezy stosowac z duza rozwaga,
aby nie ulegl on deprecjacji. Znak ten moze by¢

umieszczony na Jednym lub dwoch wlotach na

skrzyzowanie, tam gdzie wystepuje brak widocznosci.

Rys. 3.2.21.1. Znak B-20

-Wamnkl widocznosci na przejazdach kolejowych:

Znak B-20 stosuje sie, gdy brak jest dostateczne) 'kategorii D reguluja odrebne przepisy. |
widocznoscl  na zatrzymanie  pojazdu  przed i i
skrzyzowaniem lub przejazdem okreslone) w przepisach :Tlc')jkqt widocznoser dla przejazdu przez torowiska:
dotyczacych ~ warunkoéw  technicznych dla  drog 'tlamwa]owe wyznacza si¢ W analogiczny sposob, jak dla'
publicznych. .p1zejazd0w kolejowych. i

§ 16 ust. 3 Dz.U.2015.1744
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Fot. D.1. Lokalizacja przejazdu ftr jowego b Srednio przy skrzyz iu z ruchem okreznym wraz z
torowiskiem tr jowym w pasie dzielacym jezdnie

23|Strona
Raport z audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego [111/V]
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Znak C-16 "droga dla pieszych" (rys. 4.2.17.1) stosuje si¢
wcelu  wyeliminowania zdrogi ruchu pojazdow
1 dopuszczenia wylgeznie ruchu pileszych oraz osob
poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia
‘wspomagajacego ruch. aw wyjatkowych przypadkach!
'osob poruszajacych sie na hulajnogach elektrycznych lub'
iza pomoca urzadzen transportu osobistego. Znak ten-
umicszoza sie ma poczatku 16 drogi (ciagy) dia
uczestnikow ruchu z dopuszezeniem do poruszania sig¢ po

niej. .

Znak C-16 umieszcza sie przede wszystkim na drogach
polozonych np. w centrach handlowych miast, na ktorych
wystepuje znaczne natezenie ruchu pieszego - gdzie
wyeliminowanie ruchu pojazdéw wplynie znaczaco na
poprawe bezpieczenstwa pieszych 1 ulatwi 1m korzystanie
z drogi.

Znak C-16 wumieszcza sie¢ rowniez w osiedlach
mieszkaniowych, na drogach publicznych, ktorych
przeznaczenie (tylko dla pieszych) moze budzié
watpliwosci. Znaku tego nie umieszeza sie na chodnikach
oraz mnych drogach. ktorych przeznaczenie dla pieszych
jest oczywiste.
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Potrzebe wyznaczenia przejscia oraz jego lokalizacje

nalezy ztego wzgledu szczegélowo przeanalizowac

1 dokonac wyboru, stosujgc ponizsze zasady:

a) przej$cia mozna wyznacza¢ na obcigzonych ruchem

pieszym skrzyzowaniach oraz w rejonach przystankow

autobusowych, szkél, zakladéw pracy itp.,

b) przejscia dla pieszych nalezy lokalizowaé¢ w miejscach
zapewniajacych wzajemng widocznos¢ pieszego przez
kierujgcego (na strefe przed przejsciem dla pieszych);

A gdzie tu zasady
' e WR-D-41-3 ???

pieszym skrzyzowaniach or:

b)
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5.2.6.3. Zasady stosowania znaku D-6

Znak D-6 nalezy stosowac przy wszystkich przejsciach dla
pieszych.

10.3. Oznakowanie

(1) Na przejsciach dla pieszych wykonuje sie tgcznie spdjne oznakowanie poziome i pionowe,

sie wykonanie wytgcznie oznakowania poziomego.
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7.2.23. Zasady oznakowania drogi o przekroju 1/2-1

Znak F-23 | Droga 2-17 (rys. 7.2.23) stosuje si¢ dla
wskazania zasad ruchu pojazdow, pieszych 1 rowerow na
drodze klasy L 1 D o przekroju 1/2-1

Znak F-23 umieszcza sie na odcinku poprzedzajgcym
odcinek drogi o przekroju 2-1.

Rys. 7.2.23 Znak F-23

Rys. 7.2.2.d. Oznakowanie jezdni dwukierunkowej
jednopasowej o przekroju 1/2-1.
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Rys.7.2.10.3.0Odmiany znaku F-10 dla skrzyzowan z ruchem okreznym

|
‘
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Rys. 3.2.1.13 Znak P-8k szalka Kierunkowa na rondach wielopasowych, w rocmych odmianach (wyniary w cm.)

Kierunki na pasach ruchu na wlocie na skrzyzowanie powinny wynikac ze szczegotowej analizy uwzgledniajacej przede wszystkim natezenie ruchu na poszczegélnych kierunkach,
szerokosc jezdni i wystepowania wypadkéw na skrzyzowaniu.

Strzatki umieszczone na znaku powinny odpowiadac przyjetej organizacji ruchu i by¢ w petni zgodne z odpowiadajacymi im strzatkami kierunkowymi umieszczonymi na jezdni.
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Rys. 2.2.2.1. Usytuowanie linii krawedziowej na jezdni z poboczem:
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0,5 m'imb.

a) wyznaczajacy przejazd dla rowerzystow prostopadly do
0si jezdni
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4.2.6. Wyniesienie jezdni

0,232 m’/mb

0,05+0,20

0,40 _

0,70

g 0,12 020
(=]

Rys. 4.2.6.1. Znak P-25

P-25

Jezeli na wyniesieniu jezdni wyznaczono przejscie dla
pieszych (przejscie wyniesione) lub przejazd dla
rowerzystow, na powierzchni progu umieszcza si¢ znak
poziomy P-10 lub znak poziomy P-11. Zewnetrzna
krawedz  znakow  poziomych P-10 Iub P-11
umieszczonych na powierzchni  wyniesienia jezdni
powinna znajdowac sie w odleglosci nie mniejszej niz 0,5
m od krawedzi plaskiej powierzchni tego wyniesienia.
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Poréwnany dokument

Znak P-17 "linia przystankowa" (rys. 5.2.3.1) stosuje si¢ w obszarze zabudowanym w celu wyznaczenia odcinka
jezdni przeznaczonego na przystanek autobusowy lub trolejbusowy bez zatoki. Minimalna dlugosc¢ linii
przystankowe] wynosi 30 m. Dopuszcza sie stosowanie 20m linii P-17 w uzasadnionych przypadkach np.
obszarach silnie zurbanizowanych.

Poza obszarem zabudowanym dopuszcza sie¢ wyznaczanie strefy przystankéw autobusowych na jezdni bez
stosowania linii P-17, pod warunkiem zachowania dostatecznej) widocznosci wszystkich uczestnikow ruchu.
Znak P-17 stosuje sie takze w celu oznaczenia strefy przystanku tramwajowego bez wysepki dla pasazerow.

Znak P-17 umieszcza sie w taki sposéb, aby jego koniec znajdowat sie w odlegtosci 15 m (10m dla linii o dlugosci
20m) za znakiem pionowym oznaczajgcym przystanek autobusowy, trolejbusowy lub tramwajowy (odpowiednio

[=30m +5n

znaki D-15, D-16 lub D-17). Diugoscé linii przystankowej nalezy dostosowac do czestotliwosci jednoczesnego
zatrzymywania sie na przystanku kilku autobusow lub trolejbuséw, nie moze ona by¢ jednak wieksza od 60 m.

Przy przystankach tramwajowych diugosé linii powinna by¢ réwna dtugosci najdtuzszego sktadu tramwajowego.

Na poczatku linii przystankowej umieszcza sie w takich przypadkach znak p-1314. Przyktady zastosowania znaku
4,55 m?/30 mb

P-17 podano w punkcie 7.10.
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Tabela 5.1. Minimalne wymiary stanowisk postojowych uwzgledniajace rodzaje pojazdow

Rodzaj pojazdu o [9] a [m] b [m] ¢ [m]
8
90 4.50 2.30 5.00 ,
8
samochody 60 5.00 2.60 4.00 i
8
osobowe 45 4.80 3.20 3.50 a7 J
0 6.00 2.50 3.00
samocho dy Tabela 5.1. Minimalne wymiary stanowisk postojowych uwzgledniajace rodzaje pojazdow
DSUb owe 0 10.00 250 Rodzaj pojazdu o [] a [m] b [m] c [m]
' ' 5.00
. ropozycja
Z przyczepa 90 5.0 2,50 Eoszmmia
samochody osobowe 5.5
90 4.50 3.60 50 5.00 2,60 4,00
, 45 4,80 3.20 3.50
samochody osob 60 5.70 4,10 - 00 = oo
Ili.ep Eh]D Spl'ﬂ"u-‘iﬁlyc h 45 510 570 samochody osobowe z przyczepa 0 10,00 2.50 3.00
h . - 90 5.0 3,60 5,00
0 6.00 3.60 samochody osob niepelnosprawnych 60 5.70 4.10 4.00
’ ’ 45 5,10 5,70 3.50




pole uwagi PU

pas prowadzgcy PP

porseonZatasatate o e catatniann ]
g

<

R bt} i,

OoOE0 Sens

el il n it sl ot i« g = e+ e« )

Rys. 5.3.1 Schemat systemu prowadzenia z oznaczeniem:
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5.3. Oznakowanie dla 0sob niewidomych
i slabowidzacych

5.3.1 Zasady ogolne

System prowadzenia dla oséb z ograniczona percepcja
wzrokowa powinien by¢ tak zorganizowany, aby:

a) umozliwial prowadzenie osob niewidomych
1 stabowidzacych do przejs¢ dla pieszych, wejsc
do budynkéw 1 zamknietych przestrzeni
publicznych,

b) ulatwial samodzielne dotarcie do obiektow
transportu  zbiorowego  (dworce.  perony.
przystanki),

c) umozliwial odnalezienie sie pieszych w duzych
przestrzeniach, w ktorych latwo stracic orientacje.

d) byl spéjny dla calego obszaru i przedstawiony jak
najprosciej, poprzez najbardziej infuicyjne
lokalizowanie pasow prowadzacych.

System prowadzenia o0sOb <z ograniczona percepcja
wzrokowa sklada sie zelementow fakturowych
wykonanych jako plyty nawierzchniowe lub jako sciezki
fakturowe wraz zsystemem plandw 1 oznaczen
dotykowymu (tyflografika) oraz opiséw brajlowskich. Na
drogach zaleca si¢ stosowac system prowadzenia osob
z niepelnosprawnoscia wzroku  zgodme z zasadami
okreslonymi w normie ISO 21542:2011.
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5.3.4.3 Przystanki transportu zbiorowego

W obrebie wszystkich przystankow transportu zbiorowego
konieczne jest zapewnienie mozliwosct bezpiecznej
1 sprawne] wynuany pasazerow oraz oczekiwania na
przyjazd pojazdu w kazdych warunkach atmosferycznych.
Kazdy przystanek powmien by¢ zaprojektowany
1 wykonany w taki sposob. aby ulatwia¢ jego odnalezienie
1 korzystanie z mniego wszystkim uzytkownikom (rvs.
5.3.4.4).

Na krawedzi peronu Ilub platformy przystankowej od
strony jezdmi nalezy projektowac pas ostrzegawczy PO
o szerokosci 0.3 - 0.4 m. oddzielony od krawedzi peronu
(platformy) pasem o szerokosci 0.80 m. Wspdlczynnik
kontrastu LRV pasa po nie powinien by¢ mmiejszy niz 50.
w obrebie przystankow transportu zbiorowego zaleca sig
wyznaczenie pol oczekiwania wykonanych z tych samych
plyt (kolor. material. faktura) co pas ostrzegawczy. Os
pola oczekiwania powinna znajdowac sie na przediuzeniu
pasa prowadzacego. w miejscu zatrzymamia drugich drzwi
pojazdu transportu zbiorowego (tj. w odleglosci ok. 1.5 m
od czola platformy przystankowej). Minimalne wynuary

¢ pola oczekiwania powinny wynosi¢ 0.80 < 0.80 m Iub
e 3\ 0.40x0.40 m.
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10 pasow 0,12 m w rozstawie co 0,36 m

. 10 pasow 0,12 m w rozstawie ¢0 0,24 m
10 pasow 0,12 m w rozstawie co 0,12 m

10 pasow 0,12 m w rozstawie co 0,36 m
10 pasow 0,12 m w rozstawie co 0,24 m '

10 pasow 0,12 m w rozstawie co 0,12 m
10 pasow 0,12 m w rozstawie co 0,12 m
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ZAsal AL SIS ' Przystanki komunikacji zbiorowe;j

ezeli przystanek autobusowy nie ma zatoki lub gdy przystanek tramwajowy nie ma wysepki dla pasazeréw, wyznacza sie

Jezeli wysepka dla pasazerow ma szerokosc mniejszg od 3,5 m i nie jest od jezdni odgrodzona urzadzeniami brd, wowczas
wyznacza sie strefe bezpieczenstwa, stosujgc badz linie krawedziowa ciggla, badz powierzchnie wytaczong z ruchu. Przyktady

_Dznaknwa nia rejonu wysepek tramwajowych pokazano na rysunku 7.10.2.
Znak P-17 stosuje sie do znakowania na przystankach autobusowych (trolejbusowych) bez zatok - zlokalizowanych na jezdni
lub na poboczu. Przyktady oznakowania przystanku autobusowego (trolejbusowego) linig przystankowa pokazano na

_rysunku 7.10.3.
Przystanek zlokalizowany w zatoce oddziela sie od pasa ruchu linig krawedziowa przerywang (znak P-7a), jak pokazano na

Minimalna dfugosc linii przystankowej P-17 wynosi 20 m. Jezeli czgstotliwos¢ podjezdzania autobusow (trolejbuséw) jest tak
duza, ze nie mieszczg sig na odcinku 20 m, to dtugosé linii przedtuza sie o n5,0 [m], gdzien=1, 2, ... 6.
Przystanki autobusowe (trolejbusowe) bez zatok na drogach dwukierunkowych moina wyznaczac z odgieciem torow jazdy,

jak pokazano na rysunku 7.10.5.
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. Linia wyznaczajaca pas postojowy

Znak P-19 "limia wyznaczajaca pas postojowy" (rys.
5.2.5.1) stosuje sie na drogach w obszarze zabudowanym
w celu:

- wskazania pasa przeznaczonego do postoju pojazdow

przy krawedzi jezdni lub zatoki postojowe;,
e

- wyznaczenia miejsc postojowych czesciowo na jezdni,
czesciowo na drodze dla pieszych poza chodnikiem
(pasem wolnym od przeszkod).

024
- wyznaczanie pasow ruchu w §luzach rowerowych. w tym
przypadku linie te sg przedluzeniem linu segregacyjnych

0,12 m*/mb

1 krawedziowych wyznaczajacych pasy ruchu przed sluza.



. WYBRANE ZAGADNIENIA ZMIAN W CZERWONEJ KSIAZCE... . ST

1K | 26 | sk | a5k | 5K |ekr | 7B | sp | 9p | 10r | 11PR| 128 | 130
1K 3 3 ! 1 0 4 5 7 7 7 1
2K 1 3 5 5
3K 3 3 1 4 5 5 7
ZALACZNIK NR 3 ' T
g 5K 3 3 4 G 8 4
‘% BFKR [ ~. 5 5
o ¥ B | 3 5 8 8 5
g 8P 9 7
g 9P 8 10 10 9 10 3
L 10R 1 3 1 3 1
1IPR| 7 7 9
128 0 0 0
130

»__ ||
=
XXX XX H KRR IO PRI IR HIARI A = PO

XXX
neamimnmes | L TTTTET TN | T TN T e e e s

przedziat sygnalizacyjny

000000000600

czas miedzyzielony 9F-2K
rzejscie fazowe 3-4

faza 1 przejscie fazgwe 1-2

L
A

faza 2  przejscie fazowe 2-3 faza 3 faza 4 | przejscie fazowe 4-1

cykl sygnalizacyjny

B ccrvony B sotoc zerw. [ zotty [l 26ty mio. [T Zielony mig. (XX brol




O

’ WYBRANE ZAGADNIENIA ZMIAN W CZERWONEJ KSIAZCE...

3.2.10. Sygnalizatory nadajace sygnaly dla .
ZALACZNIK NR 3 kierujacych pojazdami stosowane na przejazdach
tramwajowych

3.2.8. Sygnalizatory nadajace sygnaly dla kierujacych

e
(] @

Sygnaly dla kierujacych pojazdami innymi niz tramwaje
tramwajami

stosowane na przejazdach tramwajowvch

Sygnaly dla kieruyjacych tramwajanu nadawane sg przez
svgnalizator ST, STK, STT lub SB, SBK bez tabliczki
z napisem BUS. Srednica soczewek sygnalizatorow ST,
STK 1SB, SBK dla tramwajow wynost 200 mm

w przypadku lokalizacji sygnalizatora obok jezdni oraz

zlokalizowanych poza skrzyzowaniami nadawane sa przez
sygnalizatory trojkomorowe o sekwencji podstawowe.

Dopuszcza sie stosowanie

sygnalizatorow
300

z soczewkami sygnalu ogolnego barwy czerwonej 1 zoltey.

dwukomorowych o srednicy  soczewek mm
300 mm w przypadku lokalizacji sygnalizatora nad

4.2.3. Svgnalv nadawane w sekwencjach innych niz

jezdnia. Srednica soczewek sygnalizatorow STT wynosi
podstawowa

100 mm. b) wsygnalizacjach wzbudzanych przez tramwaj na

przecieciach drogi ztoramu tramwajowynu poza

3.2.9. Sygnalizatory nadajace sygnaly dla kierujacych
autobusami

Sygnaly dla kierujacych autobusami nadawane sa przez
1 SBK.

sygnalizatorow SB 1 SBK wynos1 200 mm w przypadku

sygnalizator ~ SB Srednica  soczewek
lokalizacjt sygnalizatora obok jezdni lub 300 mm

w przypadku lokalizacy1 sygnalizatora nad jezdnig.

skrzyzowanianu stosuje si¢ sygnalizacje trojkomorowa dla
kietwjacych pojazdami. w ktore) stanem ustalonym jest
nadawanie sygnalu zielonego ogolnego dla pojazdow oraz
zabranmiajacego 1uch dla kiernyacych tramwajami.
Dopuszcza sig wyjatkowo stosowanie sygnalizacyi
dwukomorowej dla pojazdéw zsygnalem czerwonym
1 sygnalem zoltym o nastepujacej sekwencji:
zolty migajacy — zolty — czerwony — zolty migajacy
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4.2.4. Sygnal ostrzegawczy

Sygnalem ostrzegawczym nakazujgcym  wszystkim
kieruyjacym 1 pieszym zachowanie szczegdlnej ostroznosci
jest migajacy sygnal zolty nadawany przez sygnalizatory
dla pojazdow (lub jego odpowiednik na sygnalizatorze dla
tramwajami) oraz przez

kieruyjacych  autobusamu,

ostrzegawcze sygnalizatory jednokomorowe.

Sygnal ostrzegawczy moze by¢ nadawany zarowno
okresowo, tj. w przerwach miedzy pracg sygnalizacji
w pelnym zakresie (z programem trojbarwnym), jak 1 stale
w miejscach, gdzie wystepuje zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu, aktore nie kwalifikuja sie  jeszcze do
zainstalowania pelnej sygnalizacj1 trojbarwne;.

Warunki techniczne 1zasady stosowania sygnalow
ostrzegawczych pojedynezych (np. w polaczeniu ze
znakiem D-6) zostaly opisane w zalaczniku nr 4, natomiast
Swiatla ostrzegawcze w czasowe] organizacji ruchu (np.
w postaci fali $wietlnej) - w zalaczniku nr 6.

Sygnalizator S-8a, S-8b, S-8c w postaci sylwetki pieszego,
roweru, tramwaju (rys. 4.2.14) stosowany na
skrzyzowaniach z sygnalizacja swietlng przed przejsciami
dla pieszych, przejazdami dla rowerdw, przejazdanu
tramwajowymi, usytuowanymi tak, ze sa niewidoczne dla
kierujacych ~ opuszczajacych  skizyzowanie;  jego
nadawanie powinno rozpoczynac sie o 1 s wezesnie] niz
rozpoczecie nadawania sygnalu zielonego dla pieszych,
roweru, tramwaju na danym przejsciu lub przejezdzie
przez  jezdnig, natomiast zakonczenie  powinno
uwzgledniaé czas ewakuacyi pieszych, rowerzystow lub
tramwaju po zaprzestaniu nadawania sygnalu zielonego
(lub  odpowiednika dla

migajgcego kierujacych

tramwajami).

Dopuszcza sie samodzielne zastosowanie sygnalu
ostrzegawczego S-8c wraz ze znakiem A-21 na
przejazdach  tramwajowych  zlokalizowanych  na
skrzvzowaniach bez sygnalizacji s$wietlne; w trybie

cigglego nadawania sygnalu zéltego migajacego.
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max 7,5 m
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c) dlugosct sygnalow zielonych (1 odpowiednikow

ZALACZNIK NR 3 zezwalajacych na ruch) powinny wynosié co najmnie;j:

8.2. Wymagania formalne

b) dlugosci poszezegolnych sygnalow powinny wynosié:

- sygnal zolty- 3 s dla predkosci nie wiekszej niz 50 km/h,
4 s dla predkosci powyzej 50 km/h,

- sygnal czerwony z zoltym (1 odpowiedniki)- 1 s,

- sygnal bialy migajacy w postaci kreski pionowe;j
przeznaczony dla kierujacych tramwajami- 3 s,

- sygnal bialy w postaci dwoch kropek umieszezonych

poziomo przeznaczony dla kierujacych autobusami- 3 s,

- sygnal zielony migajacy dla pieszych 1 dla rowerzystow-
4 s,

- 5 s dla wszystkich pojazdow:;
- 3 s dla sygnalizatora S-2

- 100 % czasu przejscia pieszych przez cale przejscie przy
predkosci pieszego rownej 1.4 m/s. (zaleca sie 1.2 m/s):
w przypadku przejs¢ uczeszczanych przez dziect,
seniorow 1 osoby  z niepelnosprawnosciami  powinno

przyjmowac sie wartos¢ 1,0 m/s (dopuszcza sie 0.8 m/s),

- 100% czasu przejazdu rowerzysty na przejezdzie dla

rowerzystow przy predkosci 2,8 m/s,

d) dopuszcza sie wsygnalizacji akomodacyjne; lub
acyklicznej, aby strumienie ruchu pojazdow publicznego
transportu  zbiorowego  poddane detekcji  mogly
otrzymywac sygnal zezwalajgcy na ruch nie krotszy niz 3

S,
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8.3.2. Tworzenie podstawowych faz ruchu

Do grupyv par strumieni kolizyjunych o niedopuszczalnym jednoczesnym zerwoleniu na ruch zalicza sie nastepujace
pary:

a) dowolny strumuen pojazdow sterowany sygnalem kiemunkowym (fj. za pomoca sygnalizatora S-3. 5-3a. 5BE. S5TK lub
STT).

- dowolny inny strumien kolizyjny,

b) dowolny strumien pojazdow, w fym autobusowy. sterowany sygnalem ogolnvm (5-1. S-1a. 5B),

- kolidujacy strumiefi pojazddw z wlotu innego niz przeciwlegly, takze sterowany sygnalem ogélnym (S-1, 5-1a, SB),

c) dowolny strumien pieszy (S-3).

- dowolny strunuen kelizyjny, z wyjatkiem strumiema pojazdow opuszczajacych skrzyzowanie skrecajacych w lewo lub w
prawo z pasa sterowanego sygnalem ogolnym (5-1. 5-1a. SB).

d) dowolny strumiefl rowerowy (S5-1a, 5-6),

- dowolny strunuen kelizyjny, z wyjatkiem strumiema pojazdow opuszczajacych skrzyzowanie skrecajacych w lewo lub w
prawo z pasa sterowanego syvgnalem ogolnym (S-1. 5-1a. SB).

e) dowolny strumief tramwajowy sterowany sygnalem ogélnyvm (ST, SB),

- dowolny stmumien kolizyjny, z wyjatkiem pary strumienia framwajowegoe w relacji na wprost ze strumieniem pojazdow
skrecajacych w lewo lub w prawo z pasa mnnego miZ pas przeznaczony wylacznie dla pojazdow skrecajacych, sterowanego
sygnalem ogolnym z fego samego lub przeciwleglego wlotu (5-1, SB); dopuszcza sie w wyjatkowych sytuacjach much
kolizyjny strumienia tramwajowego ze strumieniem pojazdow skrecajacvch z nie wiece] ni7 jednego pasa przeznaczonego
wylacznie dla pojazdow skrecajacych na sygnale ogolnym.

f) dewolny strumien pojazdow sterowany svgnalem dopuszezajacym skrecanie w kierunkn wskazanym strzalka (5-2),
- dowelny inny strumien kolizyjny.

Zapisy podpunktow b, ¢, d oraz e nie dotycza skrzyZowan z szerokim pasem dzielacym jezdnie oraz o rozsunietych wlotach i
wylotach z wyspa centralna, wowczas strumienie pojazdow w relacji skretu w lewo opuszezajacych skrzyZzowanie nalezy
prowadzi¢ bezkolizyjnie.

\ ’ J
\_ J \, J

Dopuszeza sie wlaczenie do ruchu kelizyjnego strumienia pojazdow sterowanego svgnalem dopuszczajacym

skrecanie w kierunku wskazanvm strzalka (5-2) z nastepujacymi strumieniami:

- pojazdéw opuszezajacveh skrzyzowanie na svgnale ogélnym (S-1, S-1a, SB, 5T) z wlot innego niz przeciwlegly;
- pieszych na wlocie 1 wylocie skrzyZowania (5-3);

- rowerzystow na wlocie 1 wylocie skrzyzowania (5-6);

przy spelnieniu nastepwjacych wamnkow, gdy:

1) dopuszczony do muchu strumien pojazdow skrecajacych w kierunku wskazanym strzalka (5-2) znajdzie sie w punkcie
kolizj1 co najmniej 2 s po uczestnikach michu strumiem nadrzednych (z prerwszenstwem przejazduo lub przejscia);

2) stmumien pojazdow skrecajacych w kierunku wskazanym strzalka (5-2) nie bedzie dopuszezony do ruchu w czasie
ewakuacji uezestnikow michu strumieni nadrzednych, a w przypadku strumieni pieszych i rowerzystow takze w czasie
nadawania svgnahi zielonego migajacego;

3) nadrzedny kolizyjny strumied pojazdow porusza sie po jezdni w obszarze zabudowanym z dopuszezalng predkoscia nie
wieksza niz 50 km/h.

Sterowanie ruchem uwzgledmiajace kolizyjne w czasie wlaczenie sygnalu dopuszczajacego skrecanie w kierunku
wskazanym strzalka ze strumieniem z pierwszenstwem przejazdu lub przejscia powinno by¢ poprzedzone szczegolowa

analiza sprawnosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego w obszarze wphrwu skizyiowania, w tym przede wszystkim
ocena widocznosci strumieni nadrzednych z vwzglednieniem struktury kiemunkowej 1 rodzajowej oraz czasu blokowania
przejscia dla pieszych lub przejazdu dla rowerzystow na wlocie skrzyZowania.
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T - )

t = =% SI:(I:’]) T Ip ve(1) - predkos¢ ewakuacji [m/s]. nalezy przyjac
1:! T - w zaleznosci od uwarunkowan lokalnych, jednak nie
e y ]
v, (i)

wiekszg niz:

(8.3.4.3]

. . . L - dla strumienia pojazdéw - predkos¢ dopuszczalna na
I - wartos¢ wydluzajaca droge ewakuacy1 w zaleznosci od peJ PI% P

. . wlocie, jednak nie wieksza niz 14 m/s,
rodzaju strumienia:

o Ny - dla strumienia autobusow 1 strumienia tramwajow -
- 10 m dla strumienia pojazdow,

predkos¢ dopuszczalna na wlocie, jednak nie wieksza niz

10 m/s,

- 14 m dla strumienia autobusow,

- dla strumiemia tramwajow, dlugos¢ najdluzszego ) .dla pieszych - 1.4 m/s (1,0 m/s w przypadku przejsc dla
. . . y niepelnosprawnych),
tramwaju poruszajacego sie w siecl,

S : , - dla strumienia rowerzystow - 4.2 m/s dla pasa ruchu dla
- 0 m dla strumienia pieszych 1 rowerzystow,

rowerow, 2.8 m/s dla przejazdu dla rowerzystow.
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Obliczenia czasow migdzyzielonych dla par strumieni
kolizyjnych w organizacji ruchu na pasach o zmiennym
kierunku ruchu nalezy prowadzi¢ analogicznie,
z uwzglednieniem odpowiedniego czasu bezpieczenstwa
dla najmniej korzystnego wariantu opuszczenia pasa ruchu
przez wolniej jadacy pojazd (ewakuujacy sie) oraz czasu
potrzebnego  do  przelaczenia  si¢  wszystkich
sygnalizatorow S-4 (1 S-7) na odpowiedni symbol. Do

obliczone] wartosci czasu miedzyzielonego zaleca sig

kazdorazowo dolicza¢, w zaleznosci od uwarunkowan

lokalnych 1biezacych warunkow ruchu, dodatkowa

zwloke czasowa uruchomienia sygnatlu zezwalajgcego na
ruch na sygnalizatorze S-4 wecelu zapewnienia

bezpiecznego zjazdu strumienia pojazdéw z kolizyjnego
pasa ruchu.
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Rys. 10.34 Informacja dotykowa bierna

a) Wyspa azylu z przystankiem i przyciskiem dla
pieszych

b) Wyspa azylu z przystankiem bez przycisku dla
pieszych

¢) Wyspa azylu z przyciskiem dla pieszych

d) Wyspa azylu bez przycisku dla pieszych

e) Koniec przejscia dla pieszych

f) Poczatek przejscia dla pieszych

g) Dwukierunkowa droga dla rowerow

h) Pas ruchu dla rowerdw lub jednokierunkowa
droga dla rowerow

i) Pas ruchu z torowiskiem wbudowanym w jezdnie
j) Tor tramwajowy, ktérym pojazdy poruszajj sie

w dwdch kierunkach

k) Tor tramwajowy

I) Pas ruchu

m) Dwukierunkowa droga dla rowerdow (nieobjeta
sygnalizacjg swieting)

n) Pas ruchu dla rowerdw lub jednokierunkowa
droga dla rowerdw (nieobjeta sygnalizacjg swieting)
o) Pas ruchu z torowiskiem wbudowanym w jezdnie
(nieobjety sygnalizacjg swieting)

p) Tor tramwajowy, ktorym pojazdy poruszajg sie
w dwoch kierunkach (nieobjety sygnalizacjg
swietlng)

r) Tor tramwajowy (nieobjety sygnalizacja swietlng)
s) Pas ruchu (nieobjety sygnalizacjg swietlng)
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