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Statystyka brd - dane dla Polski
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Whioski Najwyzszej Izby Kontroli do Rady Ministrow:

(1 powotanie na drodze ustawowe;j instytucji, ktora bytaby odpowiedzialna
za realizacje catosciowej polityki panstwa w zakresie brd,

[ zapewnienie stabilnego finansowania zadan w zakresie bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

1 budowe systemu planowania dziatan majgcych na celu wzmacnianie
bezpieczenstwa ruchu drogowego i analizy efektow podejmowanych
w tym celu dziatan,

O rozwazenie wprowadzenia zmian w przepisach prawa poprzez m.in.
uporzadkowanie przepisow prawa dot. oznakowania na drogach,
wprowadzenia zmian w zakresie automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym (np. puste fotoradary, wykorzystywanie inteligentnych
systemow transportowych),

 dalsza rozbudowe oraz modernizacje infrastruktury, ze szczegdlnym
uwzglednieniem rozwigzan w zakresie brd.
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Wypadki na przejsciach
dla pieszych
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Wypadki drogowe na przejsciach dla pieszych
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Definicje i rodzaje przejsc dla
pieszych wedtug
Wytycznych WR-D-41-3
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Definicje

O Przejscie dla pieszych — wyznaczone przejscie dla pieszych w poziomie jezdni lub bezkolizyjne,
oznakowane odpowiednimi znakami, stuzgce do przechodzenia przez jezdnie, droge dla rowerdow lub
torowisko tramwajowe.

O Przejscie dla pieszych o podwyzszonym standardzie — przejscie, ktore moze wymagac dodatkowego
wyposazenia z uwagi na potrzebe zapewnienia bezpieczenstwa szczegdlnym uczestnikom ruchu
drogowego lub w szczegdlnych warunkach.

O Przejscie dla pieszych szkolne — przejscie zlokalizowane bezposrednio przy terenie szkoty, gdzie
natezenie ruchu dzieci jest wysokie.

O Przejscie na trasie szkolnej — przejscie zlokalizowane na trasie dojscia dzieci do szkoty, gdzie
natezenie ruchu dzieci jest wysokie.

O Przejscie sugerowane — nieoznakowane, lecz urzgdzone, miejsce przeznaczone do przechodzenia
pieszych przez jezdnie, droge dla roweréw lub torowisko tramwajowe wyposazone w urzadzenia
utatwiajgce pieszym przechodzenie przez te elementy drogi.

L Stefa oczekiwania — rozumie sie przez to przestrzen, w ktérej pieszy oczekuje na mozliwos¢ wejscia
na urzadzenie alternatywne lub w ktérej dochodzi do i z ktdrej wchodzi na przejscie dla pieszych.

O Urzadzenia alternatywne — urzadzenia nie bedgce przejsciami dla pieszych, ale utatwiajgce
przechodzenie pieszym przez jezdnie, droge dla rowerdw lub torowisko tramwajowe. S3 to: przejscia
sugerowane, chodniki poprzeczne i pasy neutralne.
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Rodzaje i zakres stosowania przejs¢ dla pieszych
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Lokalizacja i dobor rodzaju
przejscia dla pieszych wedtug
Wytycznych WR-D-41-3
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Lokalizacja i dobdr rodzaju przejscia dla pieszych
Kryteria projektowania

Bezpieczenstwo

zapewniona widocznosc - krotkie przejscie - niska
predkos¢ pojazdow

Sprawnosc¢

niskie straty czasu pieszych i kierujgcych - krotki
czas oczekiwania pieszych na przejscie

Wygoda

wysoki standard nawierzchni — brak presji ze strony
kierowcow
Dostepnosc

lokalizacja dostosowana do przebiegu bezposrednich
tras pieszych - infrastruktura bez barier
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Lokalizacja i dobdr rodzaju przejscia dla pieszych

Lokalizacja

o 0O 0O O O

L

L

W miejscach przecinania sie tras

dla pieszych z drogami...,

w miejscach, w ktérych wystepuje duza
gestosc generatorow ruchu pieszego,

w miejscach wystepowania duzego
poprzecznego ruchu pieszych,

w miejscach wystepowania duzego ruchu
kotowego,

w miejscach, gdzie wystepuje duze ryzyko
zagrozen wypadkami drogowymi

z udziatem pieszych,

w poblizu przystankéw transportu
zbiorowego,

na skrzyzowaniach drog zamiejskich i ulic,
rzadziej na odcinkach miedzy
skrzyzowaniami.

Nie moga byc¢ lokalizowane:

a

d

w miejscach niezapewniajgcych wzajemnej
widocznosci pieszych i kierujacych
pojazdami,
na drogach zamiejskich i ulicach, na
ktorych predkos¢ dopuszczalna pojazdow
W miejscu przechodzenia pieszych jest
wieksza niz:

50 km/h,

70 km/h w wypadku stosowania
sygnalizacji swietlnej przez catg dobe lub
z aktywnym zarzgdzaniem predkoscig —
obnizenie predkosci do 50 km/h, gdy nie
dziata sygnalizacja,
na wlotach drég zamiejskich do
miejscowosci, w szczegdlnosci na pierwsze;j
wyspie rozdzielajgcej kierunki ruchu.
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Lokalizacja i dobdr rodzaju przejscia dla pieszych

Lokalizacja
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Lokalizacja i dobdr rodzaju przejscia dla pieszych
Rodzaj

Przekrdj drogi ‘ Rodzaj infrastruktury punktowej dla pieszych

. . . KlasaAlub S

Zeb ranie | przygotowa nie 2/4,2/3,2/2,1/2" ‘ + brak przejscia lub przejscie bezkolizyjne (wiadukt lub tunel dla pieszych)
: : : KlasaGP,G,Z,LlubD

niezbednych danych obejmuje bt etk

. . . Predkos¢ TR, o T V... = 70 km/h
zebranie i analize danych: dopuszczaina R Takm Vo> 50 kmfh Vo= 50km/h

. . . . 2/4,2/3,2/2, 2+1 s brak przejscia,
O o trasie dla pieszych (rodzaj i klasa - rasisie e N —_—
jednokierunkowe: (it ks fured ot » zalecane przejscie dla pieszych z sygnalizacjg swieting
tra sy), 1/4,1/3,1/2 pieszych)”

Jezeli nie jest zapewnione pole widocznosci

D o) dl’OdZG (klasa, Vdop)' e brak przejscia,
. . . * przejécie bezkalizyjne » przejscie dla pieszych
O o ruchu pieszych (natezenie, ity uselle 2 sygnalizatig Swieting
s " o brak przejscia,
St r u kt u ra, p red kOS C)' Uglrazz ! « przejscie bezkoalizyjne Jezeli jest zapewnione pole widocznosci:
dwukierunkowy g‘:‘gzg:;t])':'b tunel dia » brak przejécia,
O o ruchu pojazdéw (natezenie, v R —
s 7 « Dprzeiécie sugerowane = przejscie dla pieszych
struktura, predkos$é), dianes e bez sygnalzacji wietinei,
. przejécig dia pieszych ]
O o kosztach realizacji. it il

" tylko istniejgce drogi klasy S,

» decyzje nalezy podjgc na podstawie analizy kosztow i korzysci, w ktore] rozwigzaniem podstawowym jest przejscie bezkolizyjne, a rozwigzaniem
alternatywnym brak przejscia | poprowadzenie ruchu pieszego po trasie alternatywnej,

" decyzje nalezy podjac na podstawie porownania natezenia ruchu pieszego N. i natezenia ruchu kotowego N.. z liniami nomogramow dla V... = 90 km/h
(rys. 8.4.2ci8.4.2d),

* decyzjg nalezy podjac na podstawie pordwnania natgzenia ruchu pieszego N.. i natezenia ruchu kotowego N.: z liniami nomogramow dla V... = 70 km/h
(rys. 8.4.2a2i 8.4.2b),

= decyzje nalezy podjac na podstawie porownania natezenia ruchu pieszego N., i natezenia ruchu kotowego N.. z liniami nomogramdw dia V.., = 50 km/h
(rys. 8.4.3c i 8.4.3d) lub nomograméw dla V... = 30 km/h (rys. 8.4.3ai 8.4.3b).
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Lokalizacja i dobdr rodzaju przejscia dla pieszych

SCHEMAT POSTE) IA PRZY DOBORZE INFRASTRUKTURY PUNKTOWED DLA PIESIYCH

Rodzaj =

(2ia, 213, 213) orazx 2+1, (L4, UE 102
@ Jeebyim Kierunk ruchu)

Katgzenie pleszych, Natgionie pleszych,
koszty realizacil, koszty realizacii,
najbiliisre preejdcia najiilizsee preejscia

Drogi jednojezdmiowe 172, 171, 21
(maksymalnie dwe pasy w rodnyeh kemankesh rochiog

a) Przekr6j1x2 (Vdop=70 km/h) b) Przekrdj 1x2 + azyl (Vdop=70 km/h)

Ve > 70 kmih
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Warunki widocznosci
przy wyznaczaniu przejsc
dla pieszych wedtug
Wytycznych WR-D-41-3
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Widocznos¢ w miejscu przekraczania przeszkody przez pieszego ]
u > ' 4 . *w
Linie
Jezdnie i drogi dla rowerow Torowiska tramwajowe | bocznice
kolejowe
o X g A
' ;N I i B i ™ o N ™ ; :
w'?;;;;”ﬂéc Widocznosé Widocznosé Widocznosc Widocznosé w'dggigﬂéc
g unkgt]u pojazdu pieszego pieszego tramwaju koFI.e'jowe A
wi[ilzenia Z punktu w obszarach Z punktu Z punktu 5 lunktg
AR IBa D widzenia skrzyzowan widzenia widzenia wi?:izenia
n‘al:? dei pieszego i Zjazdow motorniczego pieszego pieszeqo
 Mhacosnet’ 38 W J L R PR 7 N 2
N
Widocznos¢ miejsca przekraczania
jezdni przez pieszego
w profilu podiuznym

J

Rys. 9.1.1. Zestawienie typow pol widocznosci na przejsciach dla pieszych i urzadzeniach alternatywnych
w zaleznosci od pokonywanej przeszkody
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Rys. 9.2.1.1. Pole widocznosci pieszego z punktu widzenia kierujgcego pojazdem na przejsciu dla pieszych:
a) zwykiym, b) z wyspa azylu

Lwe

" Lwp l Lwo i
Rys. 9.2.3.1. Schemat sprawdzania warunkéw widocznobel na przejsciu dia pleszych w profilu podiuznym drogt

Rys. 9.2.2.1. Pole widocznoscl pojazdu z punkiu widzenia pieszego na priejéciu sugerowanym: aj zwyklym,
b) z wyspa azylu o srerokoscl mnlejsze] nik 2,00 m, c) 2 wyspa azylu o szerokosci rdwne] lub wigksze] nik 2,00 m

Widocznosc pieszego z punktu Widocznosc¢ pojazdu z punktu
widzenia kierujacego pojazdem widzenia pieszego
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Widocznosc pieszego z punktu widzenia motorniczego
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Rys. 8.3.2.1. Pole widocznosc tramwaju na torowisku tramwajowym 2 punktu widzenia pieszego

Widocznosé pojazdu z punktu widzenia pieszo
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Rys. 9.3.1.1. Pole widocznosci pieszego wehodzacego na torowisko lramwajowe 2 punktu widzenia motorniczego
tramwajt
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Sprawdzenie widocznosci
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Przyktady kolizyjnych przyjsc
dla pieszych wedtug
Wytycznych WR-D-41-3
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Karta 10.4.2

Obszar zabudowany

Parametry | stosowsnis

1. Stosupe sig w celu skricenia 0zasu przebywania pieszego na ezdni drogs | Zapewnssnia bezpieczne) przestrzeni dis

pieszego pomigdzy potokami pojazdéw poruszajgoymi sig w przeciwnych kierunkach.

2. Stozuje sie w przypadku dosc duzego ruchu pieszego | Znacznego natezenda ruchu kolowego.

3. Szerokosc wyspy azylu a powinna byc dostosowana do naterenia | charaktery ruchu pleszych i wynosic co najmniej:

» 2.50m (2,00 mw trudnych warunkach, |edii nie wystepuje z przejazdem dia rowerzystéw) przy przekroju drogl 172
i W = 30 kmfh,

= 2,50 m przy przekroju drogi 1/2 lub 241§ V.., = 50 kmyh,

= 3,00 mw pozostalych przypadkach.

4. Szerokosé przejécia dia pieszych b nalezy przyjac zgodnie z podrozozistem 102

E. DfugosE czesal wyspy azylu © neeprzezneczone) dia ruchu pieszych powinna wynosc 4,00-8,00 m, Wymiar nalezy

zaplanowsd tak, aby moZna byto usytuowatd oznakowanie pionowe C-9, ktdre w razie upedku {np. po uderzeniu

pojazdu), nie bedzie znakdowad sie w przestrzeni przeznaczonesd dia pieszych. Zaleca sie stosowat wysny diugie, lecz

nie takis, ktdre wymuszajg poszerzenie pesow ruchu.

&. Wyspa azylu powinna byd zbudowana z kraweznika o wysokoscl 10-18 om ponad jezdnig, z wyjatkiem obszaru

rampy.

7. Skosy wyspy azylu dia pieszych powinny wynosié od 1:5 do 110 {1:10-1:20 na drogach isgskich) w

iod

| skosdw na wyspach poprredzajacych. Skos wyspy powinien byc taki sam kb ostrzejszy niz na wyspie poprzedzajgoej.

Zalety

‘Wyzpa azylu przynosi pozytywne efekty | zaleca sig j3 stosowad powszechnie. Skraca droge pieszych oraz uspokaje
ruch pojazddw.

Przeciwskazania

‘Wyspa azylu skraca diegodc drogi pieszego przez poszozegddne jezdnie lecz odsuwa pieszego na krawedszi od osi
drogi. Odsunigcie pisszego sprawia, 28 wymagane pole widocznodd pieszy - kietujcy powigksza sig. Miezbedne jest
usunigcie przeszkdd w polu widocznodci (w tym parkowanis) na dhiuzszym odcinku krawedzi jezdni niz w przy padiu
bez wyspy azylu. Ma ulicach o wysokich potrzebach parkowania i niskich predkosciach naleiy rozwazad zastosowanie
przejscia dia pieszych z wysunigtymi piatformami.

Uwagl dodathows

Tarcze znakow C-0 nie powinny ograniczad widocznodci z pozycji pieszego na pojazdy. Gdyby wystgpio takee
zagrodenie, naledy stosowad znaki podniasionse (drogi zamiajskie i ulice) lub znski niskie (tylko ulica].

Przejscie dla pieszych
Zz wyspa azylu

hr

IE SUGEROWANE Z WYSPA,

| i s el skt

Obszar zabudowany Obszar niezabudowany

Parametry | stosowanie
1. Stosuje sig w celu skricema czasu przebywania pieszego na jezdni | zapewnienia bezpieczns| przestrzeni dia
pieszego pomiedzy potokami pojazddw poruszajgoymi sig w przeciwnych kisrunkach.
2. Stosuje sie w przypadku niswielkiego ruchu pojazddw | niswielkiego leb Sredniego ruchu pieszych,
. Szerokosc wyspy azylu 8 powinna byc dostosowana do natezenia i charakteru ruchu pieszych i wynosic oo najmniej:

2,50 m (2,00 m w trudnych warunkach) przy przekroju drogi 172§ V., = 30 km/h,

= 2,50 m przy przekroju drogi 12 lub 2471 Ve = 50 kmih,
= 3,00 mw pozostalych przypadkach.
4. Szerokost przejscia b nalezy przyiac 4,00 m.
5. Dhugosé czesci wyspy azylu © nieprzeznaczone] dia ruchu pseszych powinma wynosic 4,00-8.00 m. Wymiar nalezy
zaplanr.mar: tak, aby mozna bylo usytuowac uznaimwanleplu-wwec -8, ktdrs w przypadiu upadku [np. po wderzeniu
pojazdu) nie tlecme znagdowad sig w przestrzeni prreznaczonef dia pﬂeszych Zaleca sie stosowad wyspy diugie, lecz
nie takie, ktdre wymuaszajg poszerzenie pasiw ruchi.
6. Wyspa azylu powinna by zbudowana z kraweznika o wysokodc 10-16 cm ponad jezdme, z wystkiem cbszaru
rampy.
7. Skosy wyspy azylu dia pizszych powinny wynosic od 15 do 1:10 (1:10-1:20 na drogach zamigjskich) w zakeznosci od
skosdw na wyspach poprzedzajgeych. Skos wyspy powinien byc taki sam lub ostrzejszy niZ na wyspie poprzedzajgosj.

w

.

Zalety

Wyspa arylu przynos: pozytywns efekty | zaleca sie j5 stosowad powszechnie. Skraca droge pieszym oraz uspokaja
ruch pojazddw.

‘Wyspa azylu skraca diugost drogi pieszego przez poszezegdine jezdnie, lecz odsuwa pieszego na krawedzi od osi
drogi. Odsunigcie pieszego sprawia, Ze wymageansa pole widooznosE pieszy - kierujacy powigksza sig. Miezbedne jest
usuniecie przeszkod w polu widocznodcl {w tym parkowanial na diuzszym odcinku krawedzi jezdni niz w przypadiu
bez wyspy azylu Ma ulicach o wysaokich potrzebach parkowania | niskich predkosciach nalezy rozwaiac zastosowanie
przejicia sugerowansgo 2 wysunigtymi pistformami.

Uwagl dodatiowe

Tarcze znakdw C-0 nie powinny cgraniczad widocznodol z pozycli pieszego na pojazdy. Gdyby wystapilo takie
zagrozenie nalery stosowad znaki podniesions [drogi zamis|skie | ulice) lub znaki niskie [tylko ulice).

Przejscie sugerowane

Z wWyspaq azylu

HR EXCELLENCE IN RESEARCH
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Karta 11.3.3 PRIEJSCIE SUGEROWANE Z WYSUNIETYMI PLATFORMAMI

Zakres stosowania w zalernosct od predikoéci dopuszozalng]

Obazar zabudowany Obszar niezabudowany

Parametry | stosowanis
1. Stosuje sie na ulicach niskich kias, niskich predkoscl | o duzym zapotrzebowaniu na parkowanie, gdzie parkowani=
wrzgdzone jest w sposob rawnalaghy.
2. Stosuje sie w celu skrocenta drogi pieszego | poprawienia ohszary widocznodol pieszego.

3. Srzerckosc jezdni po zastosowaniu wysunistych platform nalezv przviad tak. aby zachowad przeiezdnosd dla
pojazdu miarodajnego w ramach jego pasa. Nalezy zapewnic minimalng szerokosd pasa ruchu:

= 275 m, gdy na ulicy wystepuje transport zbiorowy lub pojazdy cigzarows,
= 250 m w pozostatych preypadiach.

4_ binimalne wysunigcie kraweznika w kisrunku osi jezdni, wzgledem linil parkowania pojazddw, wynosi 070 m przy
czym zaleca sie stosowans wysuniecia o szerokosci 1,00 m.

5. Dtugost wysunsgte] platformy nie powinna byc mmeejsza niz 7,00 m.

‘Wysuniety przed linie parkowania pieszy jest dobrze dostrzegalny przez kierujgoych | ma dobre warunki widocznosc
na pojazdy.

Przeciwskazamas

Uwagi dodatkowe

Parkowanie naiery organizowac w takl sposdb, aby pojazdy parkujgce nie znajdowsly sie w rzucie wysuniste|
platformy na pas ruchu. Zaleca sig stosowad oznaczenis krawedz parkowanies prynajmnie] cznakowanism poziomym
(jesti nawierzchnia strefy parkowania jest taka sama jak jezdni}, kraweinskiem wiopéonym, pasem z kostki betonowej
tub kamienngj, lub zastosowad nawierzchnie parkowania a innym kolorze lub strukturze niz nawisrzchnia jezdnl.

Przejscie z wysunietymi
platformami

| see 00

| aee | . [ Qo |
Obszar zabudowany

Obszar niezabudowany

Parametry | stosowanie
1. Stosuje sie na ulicach niskich klas, niskich predikoscii o dudym zapotrzebowaniu na parkowanie, gdzie parkowanie
urzadzone |est w sposob réwnolegly.
2 Stosupe sie w celu skricenia drogl pieszego | wyeksponowania misjsca, 7 ktdrego pieszy bedzie mogl obserwowac
pojazdy.
3. Szerokoic jezdnl po zastosowaniu wysunistych platform nalezy przyvigc tak, aby zachowad przejezdnoss dia
pojardu miarodajnego w ramach jego pasa. Malery zapswnic minimaing szerokoss pasa ruchus
« 2,75 m, gdy na ulicy wystepuje transport zblorowy kub pojazdy clezarowe,
= 250 mw pozostatych przypadkach.
4. Minimalne wysuniecie kraweznika w kierunku osi jezdni, wzgledem Enii parkowania pojezddw, wynosi 0,70 m, proy
czym zaleca sig stosowane wysunkgcia o szerckosci 1,00 m.
5. Dlugose wysuniste| platformy nie powinna byc mniejsza niz 7,00 m.

| Wysunigty przed linle parkowania pleszy ma dobre warunki widocznosci na pojazdy i jest dobrze dostrzegalny przez
kierujgcych.

Przeciwsiazania

Uwag) dodatiowe

Parkowanie nalezy crganizowad w taki sposob, aby pojezdy parkujgce nie znajdowaby sig w rzucie wysunighsj
patformy na pas ruchu. Zaleca sig stosowad oznaczenia krawedzi parkowania przynajmniej oznakowsaniem poziomym
{jesli nawierzchnia strafy parkowania jest taka sama jak jezdnil, kraweznikiem niskim, pasem z kostki betonows] lub
kamiennaj, lub zastosowad nawierzohnie parkowania o innym koborze lub strekturze niz nawierzchnia jezdni

Przejscie sugerowane
z wysunietymi platformami
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Karta 11.6 CHODNIK POPRZECINY

Zakres stosowania w zaleinosci od predkodci dopuszezaine| na drodze nadrzednej

sse | ses .e | .. | co

Obszar zabudowany Obszar niezabudowany

Parametry i stosowanie

1. Projektuje sig na wiotach ulic podporzadkowanych krzyZujacych sig z uicami kias Z, L ub D Rozwigzanie
charakteryzuje sig wyniesieniem nawierzchni jezdni ulicy podporzgdkowans).

2_Chodnik poprzeczny stosuje sig w strefach o V., =50 km/h ne wlcy nadrzedme) | V. =30 kmih na ulicy
podporzgdkowans].

3. Zaleca sie stworzenia strefy akumulacii pomiedzy jezdnia gldwna & wyniesieniem, lecz jezeli Ve = 30 kmih na ulicy
nadrzedng|, moZna T nigj zrezygnowsad.

4, WysokogE wyniesienia powinna byd dostosowana do wysokodel chodnika, tak aby pieszy przekraczat jezdnie przez
peasks powierzchnig,

5. Standardowa szerokodc chodnika a wynosi 4,00 m.

6. Odsadzka b pomigdzy drogd dia pieszych przez jezdnie 2 rampg powinna wynosic nie mniej niz 0,50 m.

7. Skos rampy najazdowe] 1:d powinden wynosic 1:10 {dopuszoza sie 1:15).

8. Zaleca sip wyposaiyve krawed? fuku, po ktdrym skrecaja pojazdy, w shupki lub inne wzadzenia zabezpieczajgoe
przed wjsidzaniem pojazddw na chodnil

Podstawows cechy chodnika poprzecznego jest zastosowsanie claghodci nawierzohni chodnika, drogi dla pieszych
i rowerdw {3 takie drogi dia rowerdw, jesli wystepujel wzdiuz ulicy nadrzednef, oraz wyniesienie tej przestrzeni do
wysokodci chodnika. Takie rozwigzanie wysokosciowe generuje powstanie wyniesionego przejscia | jednoczesnie
progu zwalknizjgcego dia pojazddw skrecajgoych na ubice podporzgdkowans.,
Prreciwskazania

| Wyniesienie powinno byd dobrze dostrzegalne przez kierujgoych.

Uwagi dodatkowe

Zaleca sig na pierwszym chodniku poprzecznym na wisddzie do strefy o V. = 30 kmfh zastosowanie przynajmnisf
oDznakowania pionowega.

Rozwigzanie jest zalecans, gdy wraz z przejiciem dia pieszych reafizowany jest przejazd dia rowerdw. Przy {gczeniu
przejscia | przejazdu, zaleca sie ¢ peine ozn i pi i poziome jak dia przejécia dia pieszych
| przejazdu dia rowerdw.

Dyskusyjne rozwigzanie???

hr

HR EXCELLENCE IN RESEARCH

Rye. 14.4.1. Przejicie dia pieszyeh z azylem | progami wyspowymi

10 pasdw 0,12 m w rozstawie co 0,36 m
10 pasow 0,12 m w rozstawie co 0.24 m

10 pasdw 0,12 m w rozstawie co 0,12 m
10 pasdw 0,12 m w rozstawie co 0,12 m
Rys. 14.6.1. Zasada projekiowania pasow wibracyjno-akustycznych poza obszarsm zabudowanym

10 pasdw 0,12 m w rozstawle co 0,36 m

10 pasdw 0,12 m w rozstawia co 0,24 m
10 pasdw 0,12 m w rozstawie co 0,12 m
Rys. 14.6.2. Zasada projektowania pasdw wibracyjno-akustycznych w obszarre zabudowanmym
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Oznakowanie przejsc
dla pieszych wedtug
Wytycznych WR-D-41-3
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Punkt opisujgcy oznakowania przejsc¢ dla pieszych

10.3. Oznakowanie

(1) Na przejsciach dla pieszych wykonuje sie tgcznie spdjne oznakowanie poziome i pionowe,
zgodnie z rozporzgdzeniem [3]. Na przejsciach dla pieszych przez drogi dla rowerow dopuszcza
sie wykonanie wytgcznie oznakowania poziomego.

(2) Oznakowanie pionowe przejscia dla pieszych (w szczegdlnosci znaki D-6, D-6a i D-6b oraz
tabliczke T-27) wykonuje sie stosujgc folie o wysokiej jakos¢ odblaskowosci i trwatosci. Nalezy
stosowac folie nie gorszg niz typu 2.

(3) Na przejsciach dla pieszych o podwyzszonym standardzie zaleca sie stosowac oznakowanie
pionowe o podwyzszonych parametrach odblaskowosci (folie pryzmatyczne), w szczegdlnosci
jesli znaki zwigzane z przejsciem dla pieszych znajdujg sie w jednej perspektywie w grupie
licznych innych znakdéw.

(4) Lica znakow przy jezdni (w szczegolnosci znakow D-6, D-6a i D-6b oraz tabliczki T-27)
lokalizuje sie mozliwie blisko jej krawedzi. Nalezy unikac lokalizowania krawedzi lica znaku dalej
niz 1,00 m od krawedzi jezdni.

(5) Oznakowanie poziome wykonuje sie jako grubowarstwowe, zapewniajgce dostrzegalnosé
w nocy w stanie wilgotnym i podczas opaddéw deszczu.
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Oznakowanie przejsc dla
pieszych wedtug
,Czerwonej Ksigzki”
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@ WYBRANE PROBLEMY PROJEKTOWANIA PRZEJSC DLA PIESZYCH

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (poz. 2311)

5.2.6.1.

Znak D-6 ,przejscie dla pieszych” stosuje sie w celu oznaczenia miejsca przeznaczonego
do przechodzenia pieszych w poprzek drogi. Powierzchnie przejscia stanowi cze$¢ drogi wyznaczona
znakiem poziomym P-10.

4.2.1.

Znak P-10 ,przejscie dla pieszych” stosuje sie w celu oznaczenia powierzchni jezdni, drogi dla rowerdw
lub torowiska tramwajowego, przeznaczonej do poprzecznego ruchu pieszych. Powierzchnie przejscia
wyznaczajg linie, ktdrych dtugosé stanowi szerokosc¢ przejscia.

max. 05 0.5 0.5

- - - L

0,5 m'/mb s
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Podsumowanie
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USTAWA z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2022.988)

Art. 7
3b.

Minister wtasciwy do spraw transportu moze wydawaé, rozpowszechniaé
lub rekomendowac¢ wzorce i standardy dotyczace szczegdtowych warunkow
sytuowania znakow i sygnalizatorow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego w pasie drogowym, w formie opracowan, na zasadach

okreslonych w art. 17 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych.
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USTAWA z dnia 5 sierpnia 2022 r. o zmianie
ustawy o Rzagdowym Funduszu Rozwoju Drog
oraz niektorych innych (Dz. U. 2022 poz. 1768)

Art. 27.

Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 7 ust. 2 i 3 ustawy
zmienianej w art. 7 zachowuja moc do dnia wejscia w zycie przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 7 ust. 3a ustawy zmienianej
w art. 7 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, jednak nie dtuzej niz do dnia
20 wrzesnia 2026 r., i mogg byé w tym czasie zmieniane na podstawie tych
przepisow w brzmieniu dotychczasowym.
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