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1. Raporty Najwyższej Izby Kontroli
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Polska wciąż pozostaje 
w czołówce państw 
europejskich, 
w których na skutek 
wypadków drogowych 
ginie najwięcej osób.
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Liczby kolizji 
i wypadków na 
przestrzeni kilku lat
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 powołanie na drodze ustawowej instytucji, która byłaby odpowiedzialna
za realizację całościowej polityki państwa w zakresie brd,

 zapewnienie stabilnego finansowania zadań w zakresie bezpieczeństwa
ruchu drogowego,

 budowę systemu planowania działań mających na celu wzmacnianie
bezpieczeństwa ruchu drogowego i analizy efektów podejmowanych
w tym celu działań,

 rozważenie wprowadzenia zmian w przepisach prawa poprzez m.in.
uporządkowanie przepisów prawa dot. oznakowania na drogach,
wprowadzenia zmian w zakresie automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym (np. puste fotoradary, wykorzystywanie inteligentnych
systemów transportowych),

 dalszą rozbudowę oraz modernizację infrastruktury, ze szczególnym
uwzględnieniem rozwiązań w zakresie brd.

Wnioski Najwyższej Izby Kontroli do Rady Ministrów:
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Liczba przejść dla 
pieszych na drogach 
objętych kontrolą 
przez NIK 
w województwie 
kujawsko-pomorskim
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Na 24 jednostki 
kontrolowane, 2 jednostki 
uzyskały pozytywną ocenę, 
pozostałe 22 w formie 
opisowej.
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1. Wypadki na przejściach 
dla pieszych
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2.



Wypadki drogowe na przejściach dla pieszych
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1. Definicje i rodzaje przejść dla 
pieszych według 
Wytycznych WR-D-41-3
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3.



 Przejście dla pieszych – wyznaczone przejście dla pieszych w poziomie jezdni lub bezkolizyjne,
oznakowane odpowiednimi znakami, służące do przechodzenia przez jezdnię, drogę dla rowerów lub
torowisko tramwajowe.

 Przejście dla pieszych o podwyższonym standardzie – przejście, które może wymagać dodatkowego
wyposażenia z uwagi na potrzebę zapewnienia bezpieczeństwa szczególnym uczestnikom ruchu
drogowego lub w szczególnych warunkach.

 Przejście dla pieszych szkolne – przejście zlokalizowane bezpośrednio przy terenie szkoły, gdzie
natężenie ruchu dzieci jest wysokie.

 Przejście na trasie szkolnej – przejście zlokalizowane na trasie dojścia dzieci do szkoły, gdzie
natężenie ruchu dzieci jest wysokie.

 Przejście sugerowane – nieoznakowane, lecz urządzone, miejsce przeznaczone do przechodzenia
pieszych przez jezdnię, drogę dla rowerów lub torowisko tramwajowe wyposażone w urządzenia
ułatwiające pieszym przechodzenie przez te elementy drogi.

 Stefa oczekiwania – rozumie się przez to przestrzeń, w której pieszy oczekuje na możliwość wejścia
na urządzenie alternatywne lub w której dochodzi do i z której wchodzi na przejście dla pieszych.

 Urządzenia alternatywne – urządzenia nie będące przejściami dla pieszych, ale ułatwiające
przechodzenie pieszym przez jezdnię, drogę dla rowerów lub torowisko tramwajowe. Są to: przejścia
sugerowane, chodniki poprzeczne i pasy neutralne.

Definicje
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Infrastruktura punktowa 
dla pieszych powinna 
charakteryzować się 
wysokim poziomem 
bezpieczeństwa pieszych, 
być dostosowana do 
potrzeb i charakteru ruchu 
pieszego oraz 
użytkowników, których trasę 
pieszy będzie przekraczał.

Rodzaje i zakres stosowania przejść dla pieszych
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1. Lokalizacja i dobór rodzaju 
przejścia dla pieszych według 
Wytycznych WR-D-41-3
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4.



Lokalizacja i dobór rodzaju przejścia dla pieszych

Kryteria projektowania
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Lokalizacja i dobór rodzaju przejścia dla pieszych

Lokalizacja
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Mogą być lokalizowane:
 w miejscach przecinania się tras 

dla pieszych z drogami…,
 w miejscach, w których występuje duża 

gęstość generatorów ruchu pieszego,
 w miejscach występowania dużego 

poprzecznego ruchu pieszych,
 w miejscach występowania dużego ruchu 

kołowego,
 w miejscach, gdzie występuje duże ryzyko 

zagrożeń wypadkami drogowymi 
z udziałem pieszych,

 w pobliżu przystanków transportu 
zbiorowego,

 na skrzyżowaniach dróg zamiejskich i ulic, 
rzadziej na odcinkach między 
skrzyżowaniami.

Nie mogą być lokalizowane:
 w miejscach niezapewniających wzajemnej 

widoczności pieszych i kierujących 
pojazdami,

 na drogach zamiejskich i ulicach, na 
których prędkość dopuszczalna pojazdów 
w miejscu przechodzenia pieszych jest 
większa niż:

50 km/h,
70 km/h w wypadku stosowania 

sygnalizacji świetlnej przez całą dobę lub 
z aktywnym zarządzaniem prędkością –
obniżenie prędkości do 50 km/h, gdy nie 
działa sygnalizacja,

 na wlotach dróg zamiejskich do 
miejscowości, w szczególności na pierwszej 
wyspie rozdzielającej kierunki ruchu.



Lokalizacja i dobór rodzaju przejścia dla pieszych

Lokalizacja
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Zebranie i przygotowanie 
niezbędnych danych obejmuje 
zebranie i analizę danych: 

 o trasie dla pieszych (rodzaj i klasa 
trasy), 

 o drodze (klasa, Vdop), 

 o ruchu pieszych (natężenie, 
struktura, prędkość), 

 o ruchu pojazdów (natężenie, 
struktura, prędkość), 

 o kosztach realizacji.

Lokalizacja i dobór rodzaju przejścia dla pieszych

Rodzaj
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Lokalizacja i dobór rodzaju przejścia dla pieszych

Rodzaj
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1.
Warunki widoczności 
przy wyznaczaniu przejść 
dla pieszych według 
Wytycznych WR-D-41-3
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5.
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Widoczność pieszego z punktu 
widzenia kierującego pojazdem 
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Widoczność pojazdu z punktu 
widzenia pieszego
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Sprawdzenie widoczności

WYBRANE PROBLEMY PROJEKTOWANIA PRZEJŚĆ DLA PIESZYCH 24



1. Przykłady kolizyjnych przyjść 
dla pieszych według 
Wytycznych WR-D-41-3
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6.



Przejście dla pieszych 
z wyspą azylu
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Przejście sugerowane

z wyspą azylu
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Przejście sugerowane 
z wysuniętymi platformami

Przejście z wysuniętymi 
platformami
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1. Oznakowanie przejść 
dla pieszych według 
Wytycznych WR-D-41-3
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7.



Punkt opisujący oznakowania przejść dla pieszych
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1. Oznakowanie przejść dla 
pieszych według 
„Czerwonej Książki”
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8.



5.2.6.1.

Znak D-6 „przejście dla pieszych” stosuje się w celu oznaczenia miejsca przeznaczonego
do przechodzenia pieszych w poprzek drogi. Powierzchnię przejścia stanowi część drogi wyznaczona
znakiem poziomym P-10.

Rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń ruchu drogowego 
i warunków ich umieszczania na drogach (poz. 2311)

WYBRANE PROBLEMY PROJEKTOWANIA PRZEJŚĆ DLA PIESZYCH 32

4.2.1.

Znak P-10 „przejście dla pieszych” stosuje się w celu oznaczenia powierzchni jezdni, drogi dla rowerów
lub torowiska tramwajowego, przeznaczonej do poprzecznego ruchu pieszych. Powierzchnię przejścia
wyznaczają linie, których długość stanowi szerokość przejścia.



1. Podsumowanie
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9.



Art. 7

3b.

Minister właściwy do spraw transportu może wydawać, rozpowszechniać
lub rekomendować wzorce i standardy dotyczące szczegółowych warunków
sytuowania znaków i sygnalizatorów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa
ruchu drogowego w pasie drogowym, w formie opracowań, na zasadach
określonych w art. 17 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych.

USTAWA z dnia 20 czerwca 1997 r.

Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2022.988)
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Art. 27.

Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 7 ust. 2 i 3 ustawy
zmienianej w art. 7 zachowują moc do dnia wejścia w życie przepisów
wykonawczych wydanych na podstawie art. 7 ust. 3a ustawy zmienianej
w art. 7 w brzmieniu nadanym niniejszą ustawą, jednak nie dłużej niż do dnia
20 września 2026 r., i mogą być w tym czasie zmieniane na podstawie tych
przepisów w brzmieniu dotychczasowym.

USTAWA z dnia 5 sierpnia 2022 r. o zmianie
ustawy o Rządowym Funduszu Rozwoju Dróg
oraz niektórych innych (Dz. U. 2022 poz. 1768)
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