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1. Cel

1. Analiza warunkow ruchu drogowego na
skrzyzowaniu ulic Poznanskiej, Trasy Bursztynowe;

| Kleczewskiej w Koninie.

2. Propozycja rozwigzan usprawhniajacych
funkcjonowanie skrzyzowania oraz poréwnanie
miar oceny warunkow ruchu dla zaprojektowanych

rozwigzan.

Zrédto: Google Earth

@ Politechnika
Slaska




J O O s wWw =

Politechnika T
Slaska \

Cel

Dobdor typow skrzyzowan
drogowych
Charakterystyka
poligonu badawczego

Charakterystvyka
przeprowadzonych

badan
Charakterystvka

projektowanych wariantow

hnj h
%?%iﬁ%cégggczegélnych miar

oceny warunkodw ruchu

Wnioski




2. Dobdobr typu skrzyzowan drogowych
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. Dobor typu skrzyzowan drogowych

Budowa modelu kryteriow MKp Budowa modelu typu skrzyzowania MTp

Okreslenie zbioru kryteriow Okreslenie zbioru typdw skrzyzowan drogowych
globalnych ZKp ZTp

Y
Okreslenie zbioru funkcji dla typu skrzyzowania
drogowego ZFTp(tp) dlatp € ZTp
zwigzanych z ograniczeniami i uwarunkowaniami [
wptywajgcymi na wybdr typu skrzyzowania
drogowego

Okreslenie zbioru wag kryteriow

globalnych Wpg, 1
Ke Zapisanie wartosci funkcji dla typu skrzyzowania

drogowego w postaci wektoréw
FTpoiu,rivL(tP), FTPoiu,erD (tP),
FTpoiu,ws(tp), FTpojue(tp) dla tp € ZTp
uwzglednianych jako ograniczenia i

uwarunkowania wyboru typu skrzyzowania
Okreslenie zbioru kryteriéw drogowego

czgstkowych
Kpriu, Kperp, KPws, KpE !

Okresélenie zbioru funkcji dla danego skrzyzowania
drogowego ZFp(sd) dla sd € Sd
zwigzanego z zwigzanego z
—  wyznaczaniem miar ograniczeniami i N
kryteriow uwarunkowaniami

7 Aleksander SOBOTA

WSPOMAGANIE DECYZJI
W PROCESIE DOBORU
TYPU SKRZYZOWANIA DROGOWEGO
W MIASTACH

i

Okreslenie zbioru wag kryteriéw *

czgstkowych Wpkc, Okreslenie danych wejsciowych dla skrzyzowania
sd € Sd

danego skrzyzowania drogowego

dla horyzontu lub
dla stanu istniejgcego horyzontéw 1
prognostycznych

Wybdr miar ze zbioru ZMp dla Okreslenie wektoréow zawierajgcych wartosci funkcji
kazdego kryterium czgstkowego ZFp(sd) dla sd € Sd dla stanu istniejacego

wykorzystywanych do wykorzystywanych do
wyznaczenia wartosci okreslenia ograniczen i
miar dla kryteriéw warunkow
FpgrrivL(sd), FpoiurivL(sd),
Fpkr,sro(sd), Fpoiu,Brp(sd),
Okreélenie macierzy miar oceny Fpkrws(sd), Fpoiu,ws(sd),
kryteriow czastkowych MpgiuL, Fpkre(sd) Fpoiu e(sd)
Mpgrp, Mpws, MPgE dla sd € SD dla sd € SD
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Poréwnanie wartosci funkcji dla typu skrzyzowania
drogowego ZFTpqiy(tp) dlatp € ZTp z
wartosciami elementéow w zbiorze
funkcji ZFpoiy (sd) dla sd € Sd
]

skrzyzowan tp € ZTp dla skrzyzowania sd € Sd

Uzupetnienie
zbioru typoéw
skrzyzowan

Czy zbidr typow
skrzyzowan jest
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Wyznaczenie wartosci funkcji kryterialnej (miar) dla
danych prognostycznych dla kazdego skrzyzowania
sd € Sd nalezagcego do zbioru typow
dopuszczalnych

I

Ocena kazdego typu skrzyzowania ze zbioru typéw
dopuszczalnych dla skrzyzowania sd € Sd pod
katem kazdego kryterium

Wielokryterialna ocena
wariantéw

Ranking typoéw skrzyzowan
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2. Dobdor typu skrzyzowan drogowych

Na podstawie WR-D-31 wybor danego typu skrzyzowania oraz jego rozwigzanie w projekcie
koncepcyjnym ustala sie biorgc pod uwage:

a) Klasy, funkcje i przekroje krzyzujgcych sie drog,
b) Warunki terenowe (uksztattowanie i dostepnosc terenu), urbanistyczne (przeznaczenie terenu)

i Srodowiskowe,
c) Grupy uczestnikdow ruchu na skrzyzowaniu (pojazdy samochodowe, piesi, rowery, pojazdy

transportu zbiorowego),
d) Dane o ruchu, prognozowany poziom BRD, a przy przebudowie takze dane o zdarzeniach

drogowych (wypadkach i kolizjach),
e) Odlegtosci do sgsiednich skrzyzowan, ich rozwigzania geometryczne i organizacje ruchu,

f)  Wzgledy ekonomiczne.

Jrédio: WR-D-31-1
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2. Dobdobr typu skrzvyzowan drogowych
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. Charakterystvka poligonu
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Cel
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drogowych
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Charakterystyka przeprowadzonych

4 .
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4. Charakterystyka przeprowadzonych
badan

Strukturarodzajowaruchu
100%

98%
96%
94%
92%
90%
88%
86%
84%
82%

Poznanska W Trasa PoznanskakE  Kleczewska N Cate
Bursztynowa S skrzyzowanie

Procentowy udziat poszczegélnych
grup rodzajowych pojazdow w ruchu
[%]

mSOD[%] mSC[%] ®™SCP[%] mA[%]

Zrodto: Opracowanie
wfasne
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4. Charakterystyka przeprowadzonych
badan e p—

Interwat [h] M E s

[E/h] [E/h] [E/h] [(E/h] [E/h]
00:30-01:30 37 2B 57 32 161
01:30-02:30 58 47 514) b 225
02:30-03:30 83 82 86 102 353
03:30-04:30 267 308 151 253 a80
04:30-05:30 483 510 313 627 1933
05:30-06:30 749 792 474 820 2834
06:30-07:30 715 788 560 945 J007
07:-30-08:30 597 727 G998 1048 J070

[08:30-08:30| 610 [ 725 [ 767 [ 1042 [3132]

09:30-10:30 43749 527 787 948 26390
11:30-12:30 hZ28 849 830 b 2747
12:30-13:30 736 G685 Hbb 1260 3235
13:30-14:30 818 680 a06 1217 3620
14:30-15:30 729 436 985 1230 3380
15:30-16:30 472 550 776 1228 3024
16:30-17-30 437 4872 G998 1080 2706
17-30-18:30 316 361 B4 945 2261
18:30-19:30 289 348 4497 Bo9 1825
19:30-20:30 180 204 415 497 1300
20:30-21:30 12 119 235 307 772
21:30-22-30 50 L 252 179 503
22:30-23:-30 41 25 108 96 270
23:30-00:30 46 18 108 78 249
11:30-12-30 hZ28 849 830 b 2T4T

[ 1 Szczytpopotudniowy
B  Szczyt poranny

Jrédio: Opracowanie wlasne na podstawie danych
od ZDM Konin
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4. Charakterystyka przeprowadzonych
102 da Nyt poranny
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4. Wnioskl z przeprowadzonych badan

J Najwiekszy udziat natezenia ruchu pojazddw zaobserwowano na wlocie Trasy Bursztynowej.
Jd W obrebie catego skrzyzowania srednio 90% pojazdéw stanowig samochody osobowe oraz dostawcze.

J Ulica Kleczewska cechuje sie zblizonym natezeniem ruchu w szczycie porannym oraz popotudniowym.
Na pozostatych wlotach zaobserwowano wiekszy ruch w szczycie popotudniowym.

[ Poprzez przeliczenie pojazdéw rzeczywistych na umowne wyznaczono godziny szczytu za pomocg metody
tabelarycznej:

- szczyt poranny: 08:30 - 09:30
- szczyt popotudniowy: 13:30 - 14:30.
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5. Charakterystyka wariantdow
te(ﬂhﬁ-i ~7Nnx7r~h

OGN

Jr

dto: Zarzgd Drog Miejskich w
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ka wariantow

5. Charakterysty
t e chn pseistias ‘
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Zrédio: Opracowanie wlasne

na podstawie podktadu
Google Earth oraz programu

Vissim.
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O. Charakterystyka wariantdow
technicznych — W1l
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Zrodto: Opracowanie
wtasne

Numeracja elementéw sterowania wariantu Organizacja ruchu wariantu technicznego W1
technicznego W1
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5. Charakterystyka wariantow

teChnlCZHVCh — W]_ PS1 = 110 [s]

Program
Statocza-SoWy

Faza 1
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Zréd*o: Opracowanie Czas [s]
wtasne
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O. Charakterystyka wariantow
' SN ' 49,

)
A

- Zastosowano llnle clagie w obrebie
ronda turbinowego

- Zmlana organizacjli ruchu na ul.
Poznanskiej (DK92 oraz DK25) W
postaci wydzlelenia relacji
skretnych w prawo (znak P-8d)

- Zmiana geometrii wyspy Srodkowej
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5. Charakterystyka miar oceny
warliantow technicznych

* Dtugosc kolejek e Straty czasu
T-1 T—1
lsg(sp,t) = Qsg(t) = Zsg(sp, t) Dsg(sp) = ; lsg(t) = ;(ng (t) = Zsg(sp, 1))
gdzie:

sg — numer grupy sygnalizacyjnej

sp — oceniany plan sygnalizacji

Qsg — suma pojazdow grup dojezdzajgcych w czasie t
Zsg — suma pojazdow grup ewakuujgcych sie w czasie t
Lsg(sp,t) — dtugosc kolejki w przedziale czasu t

Dsg — suma czasOw oczekiwania pojazdow
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5. Charakterystyka wariantdow
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. Charakterystyka wariantdow

(T

© 2021 Maxar
©72021 Microsoft Corporation
©CNES(2021) Distribution Airbus DS
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5. Charakterystyka wariantdow

© 2021 Maxar
© 2021 Microsoft Corporation
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Cel
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6. Wyniki poszczegdlnych miar -
dtugosci kolejek

60,0 120,0

50,0

40,0

30,0

20,0

- - -
0,0

mWariant WO ®Wariant W1 mWariant W2 mWariant WO ®Wariant W1 mWariant W2

100,0

80,0

60,0

Dtugosci kolejek [m]
Dtugosci kolejek [m]

20,0

0.0

Rozktad srednich dtugosci kolejek badanych wariantow Rozktad srednich dtugosci kolejek badanych wariantow
dla cafego skrzyzowania w godzinach szczytu porannego dla catego skrzyzowania w godzinach szczytu popofudniowego

Zrodfto: Opracowanie
wtasne
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6. Wynikl poszczegdlnych miar — straty
czasu

140,0 180,0
. 1200 B 160,0
‘» o 140,0
S5 100,0
@ ﬁ 120,0
";“ 80,0 o 100,0
@ 60,0 E 80,0
N & 60,0
40,0 |
40,0
20,0 20,0
0,0 0,0
®Wariant WO ®Wariant W1 ®Wariant W2 ®Wariant WO ®Wariant W1 ®Wariant W2
Rozktad strat czasu dla badanych wariantow dla catego Rozktad strat czasu dla badanych wariantow dla catego
skrzyzowania w godzinach szczytu porannego skrzyzowania w godzinach szczytu popotfudniowego

Zrodto: Opracowanie
wfasne
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Cel

Dobdr typow skrzyzowan
drogowych
Charakterystyka
poligonu badawczego

Charakterystyka
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projektowanych wariantow

technicznych / |
Wynikl poszczegdlnych miar

warunkdw oceny ruchu
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7. Wnioskz1i

Jd Na podstawie oceny dostepnych miar zarekomendowano wybdér wariantu W1 — tj. skrzyzowanie
z sygnalizacja swietlna

J Wariant W1 z zastosowaniem sygnalizacji swietlnej cechuje sie redukcjg diugosci kolejek o ponad 60
metrow, a takze zmniejszeniem strat czasu o okoto 70 sekund, wzgledem ronda dwupasowego.

[ Zaprojektowany program sygnalizacyjny w trybie statoczasowym, zostat dostosowany do godziny szczytu
popotudniowego, gdzie wystepuje najwieksze zarejestrowane natezenie ruchu

- Wprowadzenie programu acyklicznego pozwoli dostosowac dtugos¢ i kolejnos¢ faz zaleznie od
zapotrzebowania w ciggu doby — w szczegdlnosci w godzinach miedzyszczytowych

Jd W celu osiggniecia optymalnego rozwigzania nalezy wykonaé¢ prognozy ruchu, oraz przeprowadzic
symulacje ruchu zaktadajace wiele wariantéw programu sygnalizacyjnego
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Dzliekujemy za uwage

aleksander.sobota@polsl.pl
waligora.dominik0O@gmail.c
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