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Andrzej Hoffmann - S-KLIR

POLITYKA TRANSPORTOWA BYDGOSZCZY

Podroz samochodem - w ostatecznosci

Potozona u ujscia Brdy do Wisty Bydgoszcz uzyskata prawa miejskie
670 lat temu, za panowania kréla Kazimierza Wielkiego. Mozna zatem rzec, ze
jest miastem ,w Srednio starszym wieku"”. Miata, jak niemal kazdy grdd, swoje
wzloty i upadki. W XVI wieku nalezata do najwiekszych miast w Koronie, a dwa
wieki p6zniej, w wyniku wojen i epidemii, ktére zdziesigtkowaty ludnos¢, popa-
dta w ruine. Wybudowanie w 1774 roku kanatu zeglownego, ktéry potaczyt ze
soba szlaki wodne zachodniej Europy z Wistg, a potowie XIX wieku linii kolejowej
stworzyto mozliwosci rozwoju handlu, a wraz z nim miasta. Na przetomie XIX
i XX wieku powstata dzisiejsza zabudowa Srédmieécia i otaczajacych je dzielnic.
Pod wzgledem liczby mieszkarcéw Bydgoszcz jest obecnie 6smym co do wiel-
kosci miastem w Polsce. Liczy ok. 360 tysiecy mieszkaricow. W okresie ostatnie-
go potwiecza ilos¢ ich powiekszyta sie trzykrotnie.

Dzisiejsza Bydgoszcz rézni sie znacznie od miasta z korica XX wieku, co
zaskakuje przybyszéw, ktérzy dawno jej nie odwiedzali. Wzrok przyciagaja odre-
staurowane budynki Starego Miasta i Srédmieécia, jak i wkomponowane w za-
budowe nowe obiekty o ciekawej architekturze. Miasto zaczyna wykorzystywac
tez jeden ze swoich atutéw, jakim jest Brda, przecinajaca Srodmiescie z zachodu
na wschéd. Bardzo bliskie sgsiedztwo rzeki i zwartej XIX-wiecznej zabudowy
sprawito, ze Bydgoszcz nazywana jest Wenecja Pétnocy. Zrewitalizowana nie-
dawno malowniczo potozona w centrum miasta Wyspa Mtyrska oraz poste-
pujaca przebudowa nabrzezy wijacej sie rzeki i zagospodarowanie otoczenia
starego, nieczynnego juz kanatu przyciagaja bydgoszczan, ktérzy coraz licznej
wybierajg je jako miejsce spaceru, przejazdzki rowerowej, ladowej lub wodnej.



Pomimo widocznej poprawy warunkéw zycia mieszkancéw, jest jeszcze
wiele rzeczy do zrobienia, w tym réwniez w usprawnieniu obstugi transporto-
wej. Rozwoj przestrzenny miasta, a co za tym idzie wydtuzanie sie codziennych
podrézy, oraz trwajacy od lat dziewiecdziesigtych ub. wieku boom motoryza-
cyjny (obecny wskaznik to ponad 500 s.o. / 1000 mieszkarcéw) spowodowat,
ze Bydgoszcz, jak kazde wieksze miasto, boryka sie z zaspokojeniem potrzeb

transportowych swoich mieszkancéw. Niedoinwestowana sie¢ drogowa oraz
trwajacy od wielu lat zastéj w rozbudowie sieci tramwajowej staty sie przyczyna
powstawania coraz wiekszego zattoczenia na bydgoskich jezdniach. Co wiecej,
w 1990 roku podjeto decyzje o likwidacji zawieszonego na czas przebudowy
sieci gazowej w ul. Dworcowej, potaczenia tramwajowego z gtéwng stacja ko-
lejowa. Zastanawiano sie nawet nad catkowita likwidacja torowisk tramwajo-
wych w miescie uzasadniajac to wysokimi kosztami utrzymania infrastruktury
i taboru.



Nic wiec dziwnego, ze zdecydowana wiekszo$¢ bydgoszczan wybierata
swoj wiasny lub zaproponowany przez sgsiada srodek transportu, ktérym nie-
stety nie byt jednoslad. Skutkiem tego korzystajacy z samochodéw coraz wiecej
czasu (i nerwéw) tracili, stojac w korkach. Przekonywanie bydgoskich wtodarzy,
ze zadne duze miasto nie jest w stanie tak rozbudowac swojej sieci drogowej,
aby zapewni¢ mieszkancom w miare swobodne podrézowanie samochodami,
wreszcie zaowocowato. W 1996 roku podjeta zostata przez Rade Miejska Uchwa-
ta w sprawie przyjecia kierunkéw realizacji polityki transportowej w Bydgosz-
czy, preferujacej m.in. rozbudowe i modernizacje sieci torowisk tramwajowych
z torami o przeswicie tokéw szyn 1000 mm, stusznie widzac w nowoczesnym
taborze szynowym nadzieje na zdecydowana poprawe warunkéw ruchu w mie-
scie. Wowczas jeszcze nie wiedziano, ze taki tabor bedzie produkowany wkrétce
w Bydgoszczy.



Po latach oczekiwania dwie z trzech wymienionych w Uchwale priory-
tetowych inwestycji tramwajowych doczekaty sie realizacji. W 2012 roku przy-
wrdcono potaczenie tramwajowe z dworcem kolejowym, tym razem juz po wy-
dzielonym torowisku, a na poczatku 2016 roku oddano do eksploatacji nowy
9,5-kilometrowej dtugosci odcinek dwutorowej linii do dzielnicy Fordon. Oba
przedsiewziecia mogty powsta¢ dzieki sporym dotacjom unijnym. W kolejce
czeka trzecia z wymienionych inwestycji, a mianowicie spiecie torowisk dolnego
i gérnego tarasu miasta nowym, srédmiejskim odcinkiem wzdtuz ul. Kujawskie;j.
Na tym nie konicza sie plany rozwoju sieci tramwajowej. Przekonanie o potrzebie
posiadania tak sprawnego $rodka transportu, jakim jest tramwaj, jadacy z nada-
nym mu priorytetem po wydzielonych z jezdni torowiskach, wyzwala che¢ bu-
dowy kolejnych odcinkéw oraz weztéw przesiadkowych.




Obszarem odczuwajacym najbardziej rozwo6j motoryzacji jest oczy-
wiscie Srédmiescie z jego waskimi ulicami i zwarta zabudowa. Hatas uliczny
i emisja spalin zniecheca do przebywania w tej czesci Bydgoszczy, nie méwigc
juz o zamieszkiwaniu w niej. Zgodnie z przyjetg przez Rade Miejska strategia
zrbwnowazonego rozwoju miasta podejmowane sg réznego rodzaju dziatania
majace na celu odcigzenie Srédmiescia z ucigzliwego ruchu kotowego. Obok
wprowadzonych na jego obszarze optat za parkowanie samochodoéw i zreali-
zowanych inwestycji tramwajowych, dajacych juz zauwazalne efekty, kolejnym
priorytetem nadanym miejskim srodkom transportu publicznego stato sie wy-
dzielanie na jezdniach (nie tylko w centrum miasta) paséw ruchu przeznaczo-
nych tylko dla autobuséw i takséwek, na ogét kosztem innych pojazdéw. Tego
rodzaju dziatania skracajg osobom korzystajacym z tych srodkéw transportu
czas podrézy zdecydowanie.

Wyeliminowanie z obszaru Srédmiescia przynajmniej czesci pojazdow
dwusladowych stwarza miejsce na budowe tras rowerowych, o ktére od lat do-
pominaja sie mieszkancy. Kolejne sciezki lub pasy rowerowe sg pozadane nie
tylko w Srédmiesciu, ale takze w innych dzielnicach miasta. Furore wrecz robi
w Bydgoszczy rower aglomeracyjny. Korzystaja z niego chetnie zarowno mtodzi
jak i starsi mieszkancy, i to nie tylko w celach rekreacyjnych, ale przede wszyst-
kim w codziennych dojazdach do szkdl i uczelni oraz do pracy, czy po zakupy.
Wielu osobom rower zastgpit samochéd, ktérym nie wszedzie mozna byto do-
trze¢. Utwierdza to w przekonaniu o koniecznosci budowy nie tylko bardziej
zageszczonej sieci $ciezek dla jednosladéw, ale rowniez kolejnych stacji rowero-
wych, lokalizowanych w coraz liczniejszych weztach przesiadkowych.

W oferowanej mieszkaricom palecie ustug transportowych wykorzysta-
no ponownie rzeke, z t réznica, ze przed laty przewozono ludzi i towary pro-
mami w poprzek, z jednego brzegu na drugi, a obecnie zegluga odbywa sie
wzdtuz gtéwnym nurtem, na coraz dtuzszym odcinku. Ptywajace po Brdzie od
kilku lat, od maja do wrzes$nia, tramwaje wodne traktowane sg, przynajmniej na
razie, bardziej jako atrakcja turystyczna, a nie jako $rodek transportu publiczne-
go, uzupetniajacy usytuowane po obu stronach rzeki ladowe linie tramwajowe.
Nie oznacza to, ze w przypadku rozbudowy infrastruktury tramwaju wodnego
o kolejne przystanki, co stopniowo obecnie ma miejsce, oraz zakupu szybszych
jednostek ptywajacych, proporcje moga sie odwrdcié.



Nad sprawnym wspétdziataniem poszczegdlnych podsystemoéw trans-
portowych w miescie, wytaczajac sezonowo funkcjonujacy tramwaj wodny, czu-

wa od niedawna system centralnego zarzadzania ruchem i transportem publicz-
nym (ITS). Zadaniem tego systemu jest kontrolowanie ruchu samochodowego
na sieci drogowej w miescie i zarzgdzanie nim w celu zmniejszenia stanu zatto-
czenia na jezdniach, a tym samym spowodowanie wzrostu bezpieczenstwa ru-
chu. Stwarzanie jednoczesnie preferencji dla srodkéw transportu publicznego,
w tym skordynowanie na weztach przesiadkowych rozktadéw jazdy, nie tylko
skraca czas podrdzy tramwajem czy autobusem, ale tez powoduje obnizenie
kosztéw przewozoéw. Wszystko to razem przyczynia sie tez do poprawy stanu
srodowiska naturalnego.
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Andrzej Pastwa - Tramwaj Fordon Sp. z 0.0

Budowa linii tramwajowej
do dzielnicy Fordon w Bydgoszczy

BUDOWA LINIl TRAMWAJOWEI
DO DZIELNICY FORDON W BYDGOSZCZY

il INFRASTRUKTURA A BUDOWA LINII TRAMWAJOWEJ DO FORDONU
SRmomsmm EURCFEISKA

2013

13



TEDY POJEDZIE TRAMWA|] DO FORDONU

Akademicka - Romanowskiej
Akademicka - Rejewskiego

lokalizacja przystanku
komunikacji tramwajowe]

lokalizacja projektowanej
petli tramwajowej
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Natalia Nazaruk - ZDMiKP Bydgoszcz

Tramwaj wodny - alternatywny srodek transportu
czy atrakcja turystyczna?
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Podstawowe informacje

* pierwsze rejsy w 2004 roku
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Bydgoski Tramwaj Wodny kursuje
na trzech malowniczych trasach:
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Zasady organizacji
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Nowoczesne przystankl

Tramwaj Wodny — atrakcja turystyczna
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Dziekuje za uwage




Rafat Grzegorzewski - ZDMiKP Bydgoszcz

Efektywnosc eksploatacyjna, ruchowa
i ekonomiczna bus-pasow
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Efektvwnosd eksploatacyina. rachawa i ekonamiczna Buspasdw
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Tomasz Joachimiak - ZDMIKP Bydgoszcz

Bydgoski rower aglomeracyjny
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Bartosz Banas - ZDMiKP

ITS - integracja miejskich form transportu
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;1 i iﬁbecn\; obszar systemu ITS w Bydgoszczy
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Z czego sktada sie system ITS?
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Co dat nam system ITS?

1. Koordynacje sygnalizacji swietinych
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1. Koordynacje sygnalizacji $wietinych
- gféwne koordynacje

1. Koordynacje sygnalizacji $wietinych
- gldwne koordynacje
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1. Koordynacje sygnalizacji Swietinych
- gldwne koordynacje

2. Priorytet tramwajowy
- wystepuje w korytarzach tramwajowm'_t :
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Jak funkcjonuje
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Dziekuje za uwage



Waldemar Araminowicz, Maciej Stroriski - Aster Krakéw

Implementacja sterownika drogowej sygnalizacji Swietlnej
AsterlT i stacji pomiarowych AsterMet-D
w budowie zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem
w Bydgoszczy

Uczestnictwo we wprowadzaniu systeméw ITS w Bydgoszczy i Olsztynie
byto pierwsza, na taka skale, implementacjg naszych rozwigzan. Zakres prac
przyjetych do realizacji przez nasza firme obejmowat dostawe stacji meteoro-
logicznych, stacji pomiary ruchu i sterownikéw sygnalizacji $wietlnej. Praca na-
szego zespotu nie koriczyta sie jedynie na dostawie samego sprzetu. Tworzone
przez nas oprogramowanie i interfejsy miaty za zadanie petng implementacje
wszystkich modutéw programowych i sprzetowych, ktére byty podtaczone do
naszych urzadzen. Miaty utatwi¢ prace juz od samego poczatku realizacji syste-
mow ITS. Stosunkowo krétkim czasom realizacji inwestycji musiato towarzyszy¢
zautomatyzowanie procesu programowania urzadzen, szczegélnie sterowni-
kéw sygnalizacji Swietlnej. Petna integracja z wprowadzanym systemem obsza-
rowego sterowania pomagata osiggna¢ wymagane przez Inwestora efekty sku-
tecznosci dziatania.

Oferowane systemy sterownia czesto nie spetniajg wymagan Inwesto-
réw i wymusza na wykonawcach tworzenie systeméw dla konkretnego klienta.
Elastycznos¢ zaoferowanych rozwigzan pomogta stworzy¢ rozwigzanie przyja-
zne uzytkownikowi. Na etapie realizacji szczegélna uwage zwrdcilismy na ta-
twos¢ obstugi i funkcjonalnosé.
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Kolejki pojazdéw

Moduty detekcji umozliwiajg zdefiniowanie stref liczacych - obszaréw,
gdzie pojazdy formuja kolejki w oczekiwaniu na zielone swiatto. Strefy definio-
wane s3 w oprogramowaniu sterownika przez okreslenie nazwy strefy, przez
ktérg programista ruchowy odwotuje sie do niej, pobierajac liczbe pojazdow
w strefie, detektory najazdowe i zjazdowe strefy, grupe kasujaca oraz czas ka-
sowania.

Do strefy mozna dowigza¢ dowolng ilos¢ detektorow najazdowych
i zjazdowych. Réwniez dowolny detektor moze uczestniczy¢ w wielu strefach,
w dowolnej konfiguracji. Strefy moga tez naktadac sie, rozpoczynajac w réznej
odlegtosci ale konczac przy linii zatrzymania.

Nalezy wspomnie¢, ze wzbudzenia detektoréw dla celéw zliczen kolejek
pojazdéw brane sg z pominieciem czaséw detektoréw - jezeli np. dany detektor
nie zgtosi pojazdu wskutek czasu nieczutosci, badz zgtosi dwa pojazdy jako jed-
no wzbudzenie z powodu czasu podtrzymania, mimo wszystko zliczenia pojaz-
déw w kolejce pozostang prawidtowe.

Priorytetowe sterowanie dla transportu miejskiego

Sterownik wspétpracuje z radiem krétkiego zasiegu ARF-868 (lub po-
dobnymi) przyjmujacym komunikaty od pojazdéw transportu miejskiego zgod-
ne ze standardem VDV R09.16

W ramach systemu pojazdy wyposazone w system wspétpracy ze ste-
rownikami, na podstawie informacji GPS w okreslonych lokacjach (,punktach
meldunkowych”) rozgtaszaja przez radio zesp6t informacji zdefiniowany w pro-
tokole.

W oprogramowaniu definiuje sie punkty meldunkowe zwigzane ze
skrzyzowaniem, oraz rejestruje sie ich numery. Z chwila odebrania zgtoszenia
z pojazdu w dowolnym z zarejestrowanych punktéw uruchamiana jest specjalna
funkcja, ktérej programista ruchowy definiuje reakcje sterownika na zgtoszenia,
wplywajac na sposéb realizacji programu ruchowego. W podjeciu decyzji o reak-
¢ji moze przy tym postuzyc sie informacjami odebranymi od pojazdu, takimi jak:
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+ punkt meldunkowy, w ktérym dokonywane jest zgtoszenie

« priorytet (trzy poziomy priorytetu pojazdu jezeli priorytety sg okreslane)

+ opo6znienie/nadspieszenie pojazdu

« planowany kierunek skretu (lewo/prawo/na wprost)

+ nr. linii

« nr.kursu

+ wariant trasy

« czynnos¢ (przyjazd, zatrzymanie na przystanku, odjazd, zamkniecie
drzwi)

« dtugosc pojazdu

Mozliwy jest ponadto podglad danych z ostatniego otrzymanego komu-
nikatu na ekranie sterownika.

Statystyki pojazdéw

Sterowniki sygnalizacji swietlnej i stacje pomiaru ruchu posiadajg funk-
cje pomiaru dtugosci, szybkosci pojazdéw i odlegtosci pomiedzy pojazdami. Do
prowadzenia tych pomiaréw nalezy zdefiniowac kanat pomiarowy, oparty na
dwéch petlach indukcyjnych znajdujacych sie w niewielkiej odlegtosci na tym
samym pasie ruchu.

Pomiary agregowane sa w jednostkach czasowych zdefiniowanych jako
Okres Agregacji (1, 5, 10, 15, 30 lub 60 minut) i zbierane co okres agregacji przez
centralng baze danych systemu, dzieki czemu mozliwe jest okreslanie profilu
ruchu na danym odcinku.

Centralny system sterowania SCATS

Sterownik zostat wyposazony w modut iT-SOTU, ktéry ma mozliwos¢
wspotpracy z centralnym systemem zarzadzania ruchem Sydney Coordinated
Adaptive Traffic System (SCATS) produkcji NSW Road & Maritime Services.

Sterownik wyposazony w modut SOTU moze pracowac samodzielnie,

przy czym modut SOTU petni funkcje monitorujaca, nadajac stan sterownika do
centrali, badz odda¢ sterowanie modutowi. W tym przypadku sterownik wcho-
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dzi w specjalnie przygotowany program ruchowy, w ktérym o jego zachowaniu
decyduja zmienne ustawiane przez modut SOTU odpowiedzialne np. za narzu-
canie fazy ruchowej, badz podawanie zmiennych sterujacych wskazanymi gru-
pami. Sam modut SOTU moze sterowanie przeprowadza¢ samodzielnie badz
przekazywac sterowanie wysyftane po faczach komunikacyjnych z centralnego
systemu SCATS.

Z uwagi na wewnetrzne ograniczenia modutu SCATS (max 32 detektory,
24 grupy kotowe i 8 grup pieszych) oprogramowanie sterownika umozliwia wy-
bor i przypisanie, ktére z grup i detektoréw sterownika majg by¢ raportowane
do SOTU, a dzieki przekazywaniu do programu ruchowego zadan SOTU pod
postacig zmiennych, jest w stanie sterowac znacznie wiekszym skrzyzowaniem,
niz system SOTU oryginalnie przewiduje, wyliczajac whasciwe parametry stero-
wania przez dowolne przetworzenie polecen SOTU. Istnieje rowniez mozliwos¢
wymuszenia wytgczenia kontroli SCATS w programie ruchowym badz z ekra-
nu, za$ biezace parametry narzucane przez system SCATS mozna podgladac na
ekranie sterownika.

Jako Polska firma jesteSmy zadowoleni z faktu, ze po zakoriczeniu in-
westycji uzytkownicy docenili krajowa mysl techniczng i zauwazaja lokalnych
producentéw. Oferowane przez nie wyroby i mozliwos¢ wprowadzania szybkich
modyfikacji oprogramowania narzedziowego czesto stawaty sie atutem nie do
przecenienia.



Seminaria i spotkania
Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

Lp. Data Miejsce Bislre t Rodzaj spotkania

1. 12-15.09.1989 | Lodz éar:;zjv”v'ceosv'““;’fe j_slijc"’:d
2. 27.11.1989 | Warszawa 1

3. 08.01.1990 | Warszawa 2

4. 06.04.1990 | Lublin 3

5. 16.05.1990 | Warszawa 4

6. 20-21.06.1990 | Bielsko - Biata 5

7. 11-12.10.1990 | Szczecin 6

8. 15-16.11.1990 | Torun - Kurzetnik 7

9. 14.03.1991 | Warszawa

10. 25-26.04.1991 | Gdansk 8

11. 13-14.06.1991 | Ptock 9 Zjazd Drogowcéw Miejskich
12. 03-05.09.1991 | tomza 10 Seminarium KLIR

13. 21.11.1991 | Warszawa 11 Puszcza Kampinoska

14, 20-21.02.1992 ;i'fe“gz Gora - Szklarska 12| Seminarium KLIR

15. 25-27.06.1992 | Betchatow 13 Seminarium KLIR

16. 10-12.09.1992 | Olsztyn 14 Seminarium KLIR

17. 10-12.12.1992 | Warszawa 15 Seminarium KLIR

18. 15-17.04.1993 | Poznar - Kiekrz 16 ;Z::::ireiu;‘:a}:tltiv_v\e/valne
19. 26.06.1993 | Warszawa 17 Seminarium KLIR

20. 09-11.09.1993 | Rzeszéw Zjazd Drogowcoéw Miejskich
21. 14-16.10.1993 | Gdansk - Sobieszewo 18 Seminarium KLIR

22. 27-29.04.1994 | Gorzéw Wikp. - Rogi 19 Seminarium KLIR

23. 26-28.05.1994 | Warszawa - Rynia 20 ;‘:Z‘r'::lre'“m LG
24. 07-09.09.1994 | Tarnéw - Janowice 21 Seminarium KLIR

25. 12-15.10.1994 | Opole - Pokrzywna 22 Seminarium KLIR

26. 22-25.02.1995 | Biatystok - Suprasl 23 Seminarium KLIR

27. 11-13.05.1995 | Leszno - Rokosowo 24 Seminarium KLIR

28. 24.06-2.07.1995 | Szwecja — Norwegia Wyjazd Statoil
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29. 06-08.09.1995 | Wroctaw Zjazd Drogowcoéw Miejskich

30. | 08-10.09.1995 | Karpacz SEGRIIE | STl
kolezenskie

31. 16-24.09.1995 | Dania EPOKE

32. | 09-11.11.1995 | Warszawa - Zalesie SOl >cminarium KLIR-Walne
Zebranie

33. 20-23.03.1996 | Bielsko-Biata - Jaworze 26 Seminarium KLIR

34. 29.05-1.06.1996 | Olsztyn - St. Jabtonki 27 Seminarium KLIR

35. | 06-08.09.1996 | Karpacz Rlulolel S e Sl
kolezenskie

36. 11-14.09.1996 | Gdansk - Sobieszewo 28 Seminarium KLIR

37. 06-09.11.1996 | Lublin — Kazimierz DIn. 29 Seminarium KLIR

38. 14-17.05.1997 | Kielce - Sw. Krzyz 30 | Seminarium KLIR

39. 10-13.09.1997 | Suwatki - Augustow 31 Seminarium KLIR

40. 24-26.09.1997 | Lublin Zjazd Drogowcéw Miejskich

41. 19-22.11.1997 | Sieradz - Burzenin 32 Seminarium KLIR

42. 09-14.03.1998 | Holandia - Amsterdam Intertraffic’ 1998

43, 18-22.03.98 | Gdanisk - Sobieszewo 33 Seminarium KLIR

44. | 03-06.06.1998 | Inowroctaw - Przyjezierze | 34 | Seminarium KLIR -Walne
Zebranie - Wyborcze

45, 04-06.09.1998 | Karpacz samotnia lll - Spotkanie
kolezenskie

46. 10-12.12.1998 | Lublin 35 Kazimierz Dolny

47. 10-13.03.1999 | Bielsko-Biata 36 Bystra

48. 19-22.05.1999 | Poznari - Zaniemysl 37 | Seminarium KLIR - Walne
Zebranie

49. 09-11.09.1999 | Rybnik 38 Seminarium KLIR Rudy

50. 05-07.11.1999 | Karpacz samotnia IV - Spotkanie
kolezenskie

51. 23-26.02.2000 | Janowice 39 Seminarium WIMED

52. 09-16.04.2000 | Niemey, Holandia, Intertraffic’ 2000

Belgia,Luksemburg

53. 10.05.2000 | Kielce S i LD
Autostrada

54, 14-17.06.2000 | Bydgoszcz | B LS O
k/Koronowa

55. 06-09.10.2000 | Raciechowice 41 Seminarium KLIR Dobczyce

56. 03-05.11.2000 | Karpacz samotnia V - Spotkanie
kolezenskie

57. | 2802-3.03.2001 |Tatry gy | SeminariumKLIR Polana

Zgorzelisko
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Il Spotkanie targowe -

58. 09.05.2001 | Kielce — Borkéw Autostrada

59. 06-09.06.2001 | Wroctaw - Oborniki §|. 43 | Seminarium KLIR-Walne
Zebranie

60. 10.10.2001 | Warszawa Spec | Seminarium KLIR na R &T 2001

61. | 05-07.10.2001 Karpacz =l ([Tl it

kolezenskie

62. 20-23.02.2002 | Pokrzywna 44 Seminarium KLIR Pokrzywna

63. 03-06.04.2002 | Gdarisk-Gdynia-Stupsk 45 Seminarium KLIR Jurata

64. 13-21.04.2002 | Amsterdam - Paryz Intertraffic 2002

65. 08.05.2002 | Kielce - Borkow lll Spotkanie targowe -
Autostrada

66. 04-06.07.2002 | Dychow k/Ziel. Géry 46 Seminarium KLIR

67. 27-29.09.2002 | Karpacz SlEIEN =S ol il
kolezenskie

68. 09.10.2002 | Warszawa Spec | Seminarium KLIR naR & T 2002

69. 13-16.11.2002 | Koronowo - Nowy Jasiniec | 47 | Seminarium KLIR Walne
Zebranie - Wyborcze

70. 26.02-01.03.2003 | Bielsko - Biata 48 Seminarium KLIR

71, 07.05.2003 | Kielce - Borkow IV Spotkanie targowe -
Autostrada

72. 04-07.06.2003 | Kielce 49 Seminarium KLIR Sw. Krzyz

73. 18-21.09.2003 | Karpacz LSS sl
kolezenskie

74. 08.10.2003 | Warszawa spec SR ORI AR
2003

75. 26-29.11.2003 | Czestochowa 50 Seminarium KLIR Ztoty Potok

76. |  04-05.03.2004 | Tatry 51 | Seminarium- Polana
Zgorzelisko

77. 12.05.2004 | Kielce - Ciekoty e T S
Autostrada

78. 16-17.06.2004 | Szczecin 52 Seminarium KLIR

79. 09-12.09.2004 | Karpacz Jacek | Samotnia X =Spotkanie
kolezenskie

80. 24-27.11.2004 | Dymaczewo k/P-nia 53 Seminarium - Walne Zebranie

81. | 16-18.03.2005 | Tatry 54 | Seminarium - Polana
Zgorzelisko

82. 11.05.2005 | Kielce - Tokarnia U PSRl G0 e
Autostrada

83. 9-11.06.2005 | Torun 55 Seminarium KLIR

84. 08-11.09.2005 | Karpacz =Sl £l

kolezenskie
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85. 24-25.11.2005 | Aleksandréw Lédzki 56 Seminarium - Walne Zebranie
86. 23-25.03.2006 | Tatry 57 | Seminarium -Polana
Zgorzelisko
87. 17.05.2006 | Kielce — Tokarnia VISR EIE 5
Autostrada
88. 22-24.06.2006 | Dychow k/Ziel. Géry 58 Seminarium KLIR
89. 14-17.09.2006 | Karpacz samotnia X| - Spotkanie
kolezenskie
Seminarium —
90. 19-21.10.2006 | Szabruk k/Olsztyna 59 UHline e — e
91. 14-17.03.2007 | Bielsko - Biata 60 Seminarium KLIR
92. 16.05.2007 | Kielce - Borkéw Vil Spotkanie targowe -
Autostrada
93. 20-23.06.2007 | Przyjezierze 61 Seminarium KLIR
94, 13-16.09.2007 | Karpacz samotnia XIl - Spotkanie
kolezenskie
95. 03-06.10.2007 | Kielce - Sw. Krzyz 62 Seminarium - Walne Zebranie
96. | 27.02-01.03.2008 | Szabruk k/Olsztyna 63 Seminarium KLIR
97. | 31.03-06.04.2008 | Amsterdam — Rzym Intertraffic’2008
98. 14.05.2008 | Kielce - Borkow X Spotkanie targowe -
Autostrada
99. 11-14.06.2008 | Kaszuby - Ostrzyca 64 Seminarium KLIR
100. |  11-14.09.2008 | Karpacz AU DS
kolezenskie
Bochnia - Tuchéw Seminarium KLIR
[ 05-08.11.2008 -Raciechowice 65 Walne Zebranie
102. |  04-07.03.2009 | Tatry 66 | Seminarium KLIR ~Polana
Zgorzelisko
103. 12.05.2009 | Kielce X Spotkanie targowe -
Autostrada
104. | 17-20.06.2009 | Poznar - Kiekrz 67 | Seminarium KLIR
+spec. | Walne Zebranie
105. 5-8.09.2009 | Karpacz samotnia XIV - Spotkanie
kolezenskie
106. 4-7.11.2009 | Rzeszéw — Lwow 68 Seminarium KLIR
107. 23-26.03.2010 | Amsterdam - Madryt Intertraffic’2010
108. 14-17.04.2010 | Putawy 69 Seminarium KLIR
109. 11.05.2010 | Kielce Xl Spotkanie targowe -
Autostrada
110. 23-26.06.2010 | Rybnik 70 Seminarium KLIR
111, | 18-21.09.2010 | Karpacz samotnia XV - Spotkanie

kolezenskie




Seminarium KLIR

112. 20-23.10.2010 | Czestochowa 71 Wellne Zebmrn—ierss

113. | 12-15.01.2011 | Tatry 7 | Seminarium KLIR - Polana
Zgorzelisko

114. 10.05.2011 | Kielce Xl Spotkanie Targowe

115. 06.2011 | Biatystok 73 Seminarium KLIR

116. |  01-04.10.2011 | Karpacz samotnia XVI - Spotkanie
kolezenskie

117. 07-10-03.2012 | Olsztyn 74 Seminarium KLIR

118. 08.05.2012 | Kielce XlIl Spotkanie Targowe

119. | 13-16.06.2012 | Kielce 75 | Seminarium KLIR Walne
Zebranie

120. 6-9.10.2012 | Karpacz Samotnia XVIi-Spotkanie
kolezenskie

121. 7-10.11.2012 | Tréjmiasto (Straszyn) 76 Semlna.rlum REELREIS
Zebranie

122. 03-06.04.2013 | Rybnik 77 Seminarium KLIR
XIV Spotkanie Targowe oraz

123. 21.05.2013 | Kielce Seminarium S-KLIR wspolne z
CT-Kielce i ITS Polska

124. 12-15.06.2013 | Dymaczewo k/Poznania 78 Seminarium KLIR

125. | 28.09-1.10.2013 | Karpacz samotnia XVIil-Spotkanie
kolezenskie

126. |  16-19.10.2013 | Bielsko Biata 79 | Seminarium KLIRiWaine
Zebranie

127. | 26.02-01.03.2014 | Rzeszéw 80 Seminarium KLIR

128. 25-28.03.2014 | Amsterdam - Lizbona Intertraffic 2014

129. 07-10.05.2014 | Tuchéw 81 Seminarium KLIR
XV Spotkanie Targowe oraz

130. 14-15.05.2014 | Kielce Seminarium S-KLIR wspodlne
z CT-Kielce i ITS Polska

131. | 04-07.10.2014 | Karpacz samotnia XIX- Spotkanie
kolezenskie

. Seminarium KLIR

132. 26-29.112014 | Grudziadz 82 Walnie Zebranie = Wyborcee

133. 25-28.032015 | Puszczykowo 83,e” | Seminarium — Warsztaty KLIR
XVI Spotkanie Targowe oraz

134. 14.05.2015 | Kielce Seminarium S-KLIR wspdlne
z CT-Kielce i ITS Polska

135. 10-13.06.2015 | Czestochowa = || m—

136. 4-7.10.2015 | Karpacz Spec. LTINS SR LI

Jubileuszowe
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137. | 18-21.11.2015 | Wroctaw g4 | Seminarium KLIR iWalne
Zebranie
138 04-11.04.2016 | Amsterdam - Francja Intertraffic’ 2016
XVII Spotkanie Targowe oraz
139 |31.05-01.06.2016 | Kielce Seminarium S-KLIR wspdlne
z CT-Kielce i ITS Polska
140 9-10.06.2016 | Bydgoszcz - Tryszczyn 85 Seminarium KLIR
141 2-5.10.2016 | Karpacz 777 Samotnia XXI-Spotkanie
kolezenskie
Seminarium KLIR ;
142 17-18.11.2016 | Tréjmiasto 86 GAMBIT'2016,
Walne Zebranie - Wyborcze
143
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