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Biuro Zarzadu - ul. Kamienna 7
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ulice przelotowe
thoroughfares

ulice, drogi

streets, roads

drogi polne lub lesne
dirt or forest tracks
Feld- oder Waldwege
alejki, footpaths
woda, water, Wasser
lasy, parki

forests, parks
Wiilder, Parke

faki
meadows, Wiesen

sady
orchards, Obstgérten

cmentarze

cemeteries, Friedhdfe

tereny zabudowane

built-up areas

bebaute Flache

obiekty uzytecznosci publicznej
public buildings

offentliche Gebaude

obiekty zabytkowe

historic buildings

historische Gebéude

parkingi, parking areas, Parkplitze
postoje takséwek

taxi mnh Taxistinde

praystanki PKS
bus-stops, PKS Bushaltestellen
policia, police, Polizei

ultury
culture institutes, Kulturhiuser
biblioteki, libraries, Bibliotheken
szkoly, schools, Schulen
koscioty, churches, Kirchen
straz pozarna
fire-department, Feuerwehr
banki, banks, Banken
poczty, post-offices, Postimter
informacja turystyczna
tourist information
touristische Information
sanatoria i szpitale uzdrowiskowe
sanatoriums and health resorts
SAnam/!cn un(l Kurorte
oérodki z
health service ¢ pnlnﬂ< Polikliniken
opieka s
social care, soziale Filrsorge
apteki, pharmacies, Apotheken
hotele, hotels, Hotels
osrodki wezasowe
holiday centres, Ferienzentren
p»n:,anaty pensions, Pensions

Bkl Bovnoies, Privatziminer
jarstwa agroturystyczne

agrotouristic farms

agrotouristische Bauernhofe

restauracje, restaurants, Restaurants

kapieliska

places for swimming, Feibader
yczalnie roweréw

bicycle hiring, Fahrradsausleihestationen

wypozyczalnie kajakéw

canoe hiring, Padelbootsausleihestation

zr6dla wody mineralnej

mineral water sources, Mlnery/que/le

szlaki turystycz:
fourist trafs, Wanderrouten
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Ogrodowa 3¢

Targowa 3

Magnoliowa 2B

Batalionéw Chiopskich 2-38
icha 2B

Daniewskich 2CD

Klombowa 2A

Koscielna 1-2B

Leéna 2BC D
1 Maja 3AB

Nad Stawem 5C
Partyzantéw 3CD
Polna 3-4BC
Poprzeczna 3C
Sienkiewicza 1-38
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Solec-Zdroj - Gmina gotowa na sukces

Solec-Zdr6j to uzdrowiskowa gmina w pd.- wsch. czgsci
wojewodztwa  Swietokrzyskiego. Uzdrowisko o prawie
dwustuletniej historii dysponuje najlepszymi w Europie i jednymi
z najlepszych na $wiecie wodami siarczkowymi. Poza wodami
mineralnymi  dysponuje Solec  wieloma  atrakcjami
turystycznymi. Znajduje sie tu zalew rekreacyjny, kompleks
basenéw mineralnych, szlaki spacerowe 1 do turystyki
kwalifikowanej, szlaki historyczne, przyrodnicze, stadnina koni,
Sciezki rowerowe. Teren ten niezwykle bogaty jest w przydrozne
kapliczki i figurki. Jest ich na terenie gminy przeszto 100, w tym
wiele unikatowych. W miejscowosci  Zboréw  znajduje si¢  szesnastowieczny palac
magnackiego rodu Zborowskich herbu Jastrzebiec, z ktérego wywodzit sie stawny rycerz i
awanturnik Samuel Zborowski. Jego wizerunek przedstawia renesansowa plyta nagrobna
znajdujgca si¢ na zewnetrznej Scianie kosciota p.w. $w. Mikotaja w Solcu-Zdroju. W
Swiniarach koniecznie trzeba zobaczy¢ siedemnastowieczny drewniany kogciol. Na terenach
Szanieckiego Parku Krajobrazowego mozemy podziwia¢ pelng krase soleckich krajobrazow z
bogactwem roslinnych muraw kserotermicznych, zespotem jaskin krasowych i wawozami.
Obiekty  uzdrowiskowe zlokalizowane sa w sasiedztwie kompleksu lasu, w ktéorym
wytyczono edukacyjne Sciezki przyrodniczo-lesne. Tuz obok zlokalizowany jest 8 ha
zbiornik rekreacyjny i kompleks basenéw mineralnych, ktory poza tradycyjnymi atrakcjami
gwarantuje rowniez kapiele w wodzie siarczkowej. A unikalne w skali swiata wody
siarczkowe sa bezspornie najwigkszym  bogactwem gminy. Leczy si¢ tu skutecznie
schorzenia narzadow ruchu: reumatyczne i ortopedyczno-urazowe, choroby obwodowego
uktadu nerwowego, choroby skory, zatrucia metalami ciezkimi.

Ta Gmina wiele moze zaoferowaé: przyjazng atmosfere, zachety ekonomiczne, uzbrojone tereny,
bogactwa naturalne. Warto sie nig zainteresowac i warto
tu inwestowac.

Tu naprawde warto przyjechad.

Adam Patys — W¢jt Gminy Solec Zdrdj



Atrakcje turystyczne w Gminie Solec-Zdrdj

Zabytki
w Solcu-Zdroju:
Kosciot pw. Sw. Mikolaja — ul. Koscielna
Cmentarz parafialny — ul. Koscielna
Zespot uzdrowiskowo- parkowy — ul.
Daniewskich
w Zborowie:
Patac Zborowskich
w Swiniarach:
kosciol parafialny i cmentarz

Rekreacja
Zalew rekreacyjny o pow. 6 ha wraz z
wypozyczalnig sprzgtu ptywajacego.
Stadnina koni w Zagdrzanach.

Ciuchcia turystyczna.

Szlaki turystyczne znakowane

Szlak czerwony (27 km):

Busko Zdr6j — Owczary — Géra Kapturowa —
Sulkowice — Piasek Maty — Zborow — Solec
Zdréj. Szlak nazywany ,,stonecznym’ laczy

dwa uzdrowiska na Ponidziu.

Szlak zielony (17 km):

Solec Zdroj — Strozyska — Sepichow — Nowy

Korczyn. Szlak taczy Solec Zdréj i doline
Nidy.

Ly 1 “F,

Szlaki turystyczne nieoznakowane
Szlak Krolewski: Chotel Czerwony — Solec
Zdroj — Stopnica

Szlak Kapliczek i swiatkéw (100 kapliczek
od XVII wiecznych po wspolczesne)
1 dniowy

Solec Zdr6j — Zboréw —Zukéw, Piasek Maty
— Kikow — Sutkowice — Konary —
Smogorzéw — Stare Prusy — Stopnica —
Szklanéw — Magierow — Zborow — Solec
Zdrdj

2 dniowy- krotki
Solec Zdr6j — Welnin —
Swiniary — Piestrzec — Zborow —
Wilosnowice — Solec Zdroj

Szlaki ekologiczne
Szlak Zielonego Listka (ekologiczny):
Swiniary — Wlosnowice - Solec-Zdr6j —
Zukow — Zboréw — Magierow — Kikow —
Zagaje Kikowskie
Lesna Sciezka dydaktyczno spacerowa:
Solec-Zdro6j — Zagrzany

Szlak rowerowy
,Miejsca Mocy” — szlak dtugodystansowy o
tacznej dhugoscei — 584,5 km

T ER W B A T A Y



Biuletyn

NR 87e

KIELCE (Solec Zdroj)
® czerwiec 2017

Spis tresci:

1.

Nowe rozwiazania technologiczne przy budowach i
rozbudowach drog wojewodzkich SZDW Kielce -
perspektywa unijna 2014-2020
Autor:
Karol Rozek - Z-ca Dyrektora d/s Przygotowania i Realizacji
Inwestycji
dr inz. Justyna Mrugata

. Miejskie inwestycje drogowe dla przyszitych pokolen na

przyktadzie Kielc
Autor:

Violetta Kossakowska - Kierownik Wydziatu Drég i Inzynierii Ruchu MZD

Kielce
Krzysztof Pawlak - Kierownik Referatu Inzynierii Ruchu MZD Kielce

. Potrzeby usprawniania i doskonalenia przekazu informacji

uczestnikom ruchu drogowego
Autor:
Marcin topuszynski - Politechnika Opolska
Krzysztof Olejnik - Politechnika Opolska

. Starania KLIR o lepszj legislacje - doswiadczenia ostatnich

lat
Autor:
Matgorzata Nesterowicz — KLIR

. Jakim mozliwosciom ITS Nie warto dac sie uwies$¢, Trojmiejskie

doswiadczenia
Autor:
Radostaw Lizinski - GZDiZ Gdansk

. ITS nie tylko w miescie — wykorzystanie elementéw systemu

zarzadzania ruchem na drogach wojewodzkich -
doswiadczenia ZDW w Krakowie.
Autor:
Maciej Stronski — KLIR

. Dojrzaty krakowski ITS - po latach wiadomo, co trzeba

zmienié¢, a nad czym popracowac.
Autor:
Maciej Stronski — KLIR



Nowe rozwiazania technologiczne przy budowach i rozbudowach drég
wojewodzkich SZDW Kielce - perspektywa unijna 2014-2020

mgr inz. Karol Rozek
drinz. Justyna Mrugata

SWIETOKRZYSKI

ZARZAD DROG WOIJEWODZKICH
w KIELCACH
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Kadka dia pieszych
droga krajowa

droga wojewddzka
Pozostale elementy

C3 granica wojewodztwa
€3 granica powiatu
granica gminy

DHugosc drogi
[km]

1 723 | Sandomierz - Tamobrzeg 0,882
2 T28 | Grojec - Nowe Mission. Piica - Konskie - Lopusno - Jedrzej ow 87,584
3 742 | Przygtow- Lgczno- Recano - Wioszozowa - Naghowice 47,187
4 744 | Radom-Wisrzbica - Starachowice 3,772
745 | Dabrowa-Masow- Radiin 10,171

[} T46 | Zarnow - Konskie 11,315
7 748 | Ruda Strawczyfiska - Strawczym - Kostomoty 13,102
8 749 | Konskie- Przysucha 10,383
2 750 |Cminsk-Barcza 13,919
10 751 | Suchedniow - Bodzentyn - Nows Stupia - Ostrowiec Sw. 54 856
1 752 | Gorno - Bodzentyn- Rzepin Pierwszy 26,631
12 T53 | WolaJachowa - NowaStupia 20,000
13 754 | Ostrowiec Sw. - Pethowice- Solecn. Wistg, 25,285
14 755 | Ostrowiec Sw. - Ozardw - Zawichost- Kosin 34,676
15 756 | Starachowice- Nowsa Stupia - £agdw - Szydow - Stopnica 73,682
16 757 | Opatdw- Iwaniska - Staszow - Stopnica 57,850
17 758 | Iwaniska - KEmoniow - Kopezywnica - Ciszyca- iz, \WWisls - Tarnobrzeg 35,285
18 759 | /Droga 777!-Piotrowics - rz. Weta - Opoka Duza 2,750

2017-06-08



Kielce - Piekoszdw 5,356

0 762 | Kielce-Checiny - Mafogoszez 20,226
il 763 | Checiny- Morawica 11,268
22 | 764 |Hielce- Sukéw - Rakiw- Staszow- Potaniec 71,203
23 | 785 | Chmielnik-Szydéw-Stazow- Osiek 53,172
24 TEE | Morawica- Kye - Pinczow - Wechadiow 40,647
25 | 7B7 |Pinczow-Busko Zdroj 14,40
% TE8 | Jedrzejow- Wechadiow - Skalbmisrz - Koszyos - Braesko 66,242
& 770 | Drozejowice- Czamoon - Krzyz 11,080
28 T71 | Wislica- Strozyska 8,516
] 776 | Proszowice - Kazimisrza W. - Wishca - Busko Zdrdj 41,879
0 T77 | Sandomierz - Zavichost - Annopol 26,31
3 | 783 | Olkusz - Wolbrom- Miechdw - Radavice- Skalbmierz 8,250
32 | 785 |Ciezkowice-Zymo-Maluszyn - Winszczowa 13,732
B 786 | Czestochowa- Sw.Anna- Koniecpd - Whoszozows - Lopusmo - Ruda Srawczynska - Kielce 68,630
M T95 | Secemin - Szczekociny 7,030
35 872 | Loniow- Swiniary- rz Wizl - Barandw Sandamiesid - Wola Baranowska - Nisko 4,550
k] 973 | Busko-Zdréj - NowyHorczyn - rz. Wista - Zaino - Niedomice - Tarnow 24,354
OGOLEM 1050,219

Rejon Zgorsko

OD Zgoérsko - 140km
OD topuszno - 212km
OD Pinczéw - 124km

Rejon Staszow

OD Staszow - 193km
OD Nowa Stupia - 145km

OD Ostrowiec Swietokrzyski - 115km

OD Tempoczow - 121km

2017-06-08



Rejon Zgorsko

OD Zgérsko
OD Konskie
OD Wioszczowa
OD Pinczéw

Rejon Staszow

OD Staszow

OD Nowa Stupia

OD Cmieléw

OD Kazimierza Wielka

SWIETOKRZYSKI
ZARZAD DROG WOJEWODZKICH
W KIELCACH

ul. Jagiellofiska 72

25602 Kielce
tol. 41347 04 71
wwwszdw kielce.com.pl
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ZRODLA FINANSOWANIA:

» Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Swietokrzyskiego
» Program Operacyjny Polska Wschodnia

Zing, Predociny-75
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~  Kierunki
transportowe

Powiaty:
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~ » Kierunki

transportowe

Powiaty:

buski
pinczowski
jedrzejowski
kazimierski

~Kierunki
transportowe
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/‘Jg‘mina: Ostrowiec, Bodzechow, Battow i Tartow,

> Budowa obwodnicy m. Cmielow oraz rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 755
gmina: Cmielow, Wojciechowice i Ozaréw,

Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 754
dugost: ok. 27km

S{upl

Nadbrzezn

Al U
gmina: Staszow dlugosc odcmka 5km

> Budowa obwodnicy m. Klimontow w ciggu drogi wojewddzkiej nr 758
gmina: Klimontéw, diugo$¢ odcinka: 4km,

€ ‘m. Ocieseki

g
wojewodzkie 764
dugost: ok, 17,5km |-
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,.! OWaHT g wm:-Nowy KorcZymweiag 0
: gmina: Nowy Korczyn, dtugos¢ odcinka: 9km, (5,4km),

> Budowa obwodnicy m. Zbludowice w ciagu drogi wojewodzkiej nr 973
gmina: Busko-Zdroj, diugos¢ odcinka: 6km,

dojazd do A4
w Tarmnowie

Bldowa abwodn icy-m-Pidczoww
gmina: Pinczow, dugosc odcinka: 4km
> Budowa obwodnicy m. Jedrzejow w ciggu drogi wojewodzkiej nr 768
gmina: Jedrzejow, dtugos¢ odcinka: 3km
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> Budowa obwodnicy m. Kazimierza W. oraz rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 768
gmina: Kazimierza W. i Bejsce, diugo$¢ odcinka: 5km plus 12km,
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» Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 728

gmina: Lopuszno i Radoszyce, dlugos¢ odcinka: 18,5km,
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gmina: Bodzentyn

d’fugosc odcinka: 6km,
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rogram Operacyjny

v" Rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 764
wraz z budowg obwodnic miejscowosci: Sukow, Kranéw , Daleszyce i Niwy
gmina: Daleszyce
dlugos¢ odcinka: 28km

v" Rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 762
gmina: Checiny
dlugos¢ odcinka: 10km

v~ Budowa obwodnicy m. Morawica cz. potudniowa
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 766
gmina: Morawica
dtugos¢ odcinka: 4km

v" Budowa obwodnicy m. Chmielnik cz. péinocna
w ciggu drogi wojewodzkiej nr 765
gmina: Chmielnik
dlugos¢ odcinka: 3km

v~ Budowa obwodnic m. Radkowice i m. Brzeziny
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 763
gmina: Checiny i Morawica
dlugos¢ odcinka: 13km

v" Rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 745
gmina: Mastow
dtugos¢ odcinka: 5km

v Rozbudowy drogi wojewédzkiej nr 761
gmina: Piekoszow
diugosé odcinka: 2km

12



Budowa obwodnicy
m. Sukéw i Daleszyce
oraz rozbudowa drogi
‘Wojewbdzie] n 764
diugosc: ok. 28km

~

Budowa obwodnicy
m. Radkowice | Brzeziny |
diugosé: ok. 13km

Budowa obwodnicy
miejscowosci Morawica
diugose: ok, 4km

wojewodzkiej nr 764
dlugosé: ok. 28km

2017-06-08
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e~ Sta;techniczny Drég

Stan drog wojewodzkich przed rozbudowg - drogi posiadaty nawierzchnie z betonu
asfaltowego o szeroko$ci zmiennej od 6.0 do 6.5 m. Przy jezdni znajdowato sie
pobocze gruntowe o szerokosci od 1.0 do 1.5 m. Wzdtuz drég wystepowaty odcinkowo
rowy trawiaste czeSciowo zamulone. Na dtugosci drogi przewazajg odcinki
krzywoliniowe. Istniejgca nawierzchnia byta w zlym stanie technicznym (liczne
spekania, wykruszenia i faty, koleiny, deformacje i zapadniecia, zatamania krawedzi).
Spekania zmeczeniowe do siatkowych wigcznie (lokalnie o charakterze przefoméw) —
byly najbardziej intensywne w $ladach zewnetrznych két pojazdow. Miejscami
gteboko$¢ koleiny dochodzita do 70+100 mm, stanowigc powazne zagrozenie dla
uzytkownikéw drogi. Zapadniecia jezdni i zatamania krawedzi wystepowaty gtéwnie
przy stabym podtozu. Zniszczenia zmeczeniowe wskazuja, ze konstrukcja nawierzchni

wymagata wzmocnienia.

e e
T . I —'—=‘='=~h—_—____ . .
ﬁé]ﬁowamu decyzji o wyborze technologii wzmachienia konstrukcji nalezato

wzig¢ pod uwage wiele aspektow, ktdre w sposdb posredni majg wplyw na trwatosé
konstrukcji drogowej a mianowicie:

1.Rodzaj nawierzchni warstw bitumicznych istniejacej konstrukcji drogi (SMA, beton
asfaltowy, powierzchniowe utrwalenie czy nawierzchnie smotowe),

2.Grubo$¢ istniejacej konstrukcji (w celu spetnienia warunku mrozoodporno$ci),
3.Podioze pod istniejacg konstrukcjg drogi,

4 Warunki wodne (poziom zwierciadta wod gruntowych, sposéb odwodnienia drogi),
Nalezy zaznaczy¢, ze w przypadku wykonywania nowych odcinkéw drég w zalezno$ci
od okre$lonej kategorii ruchu dobér konstrukcji odbywa sie na podstawie Katalogu
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych z 2014 roku badz
indywidualnego projektowania metodg mechanistyczna.

W przypadku rozbudowy istniejacych ciggdw drogowych odpowiedni dobér konstrukcii
ma istotny wptyw zaréwno na jako$C jak i trwato$¢ nawierzchni. Oczywiscie
rozwigzaniem jest wariant polegajacy na rozbiérce konstrukcji i zastosowaniu
rozwigzan katalogowych.
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Mﬁaﬁﬁﬁwa sie tu pytanie po co? Gdyz spowoduje czne koszty realizacj,
praktycznie wyeliminuje ruch na takim odcinku drogi i jest czasochtonne.

Majac na uwadze dostepne w chwili obecnej technologie w sposob wiasciwy mozna
zastosowaC rozwigzania technologiczne, ktére pozwalajg na wykorzystanie
istniejacych warstw konstrukcyjnych bezpo$rednio jako cze$¢ nowej konstrukcji drogi
lub jako element wsadowy do nowych warstw konstrukcyjnych.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze rozwigzania uwzglednione w katalogach nie sg narzucone
jako obowigzujace, dopuszczalne jest rowniez indywidualne projektowanie
nawierzchni, ktore jest pewna alternatywg do rozwigzan katalogowych ale réwniez
rozwigzuje problem utylizacji materiatow z rozbiorki, ktére w Swietle obowigzujacych
przepiséw traktowane sg jako odpad.

Majac na uwadze powyzsze pojawiajg sie tu technologie recyklingu starych warstw
konstrukcyjnych na bazie, ktérych powstajg podbudowy ktore pod wzgledem trwatosci
nie odbiegajg od tradycyjnych warstwy konstrukcyjnych.

i, Vasy e R

L

%

ge zastuguje tu nastepujace technologie:
MC - mieszanka mineralno-cementowa powstajaca w wyniku recyklingu istniejgcych
warstw konstrukcyjnych drogi. Technologia ta pozwala na uzyskanie warstw
technologicznych o wytrzymatosci do 5 Mpa zastepujac np.: warstwy z mieszanek
stabilizowanych cementem. Technologia ta moze by¢ wykorzystywana do wykonania
stabilnego podioza G1 pod warstwy konstrukcyjne na gruntach wysadzinowych.
Przyktadowg konstrukcje pokazano na rysunku 1.

w. $cieralna SMA 11 gr. 4cm
w. wigzaca AC WMS 22W gr. 9cm

w. podbudowy zasadniczej AC 22P gr. 12cm
w. przeciwspekaniowa SMA 8 gr. 4cm

w. z mieszanki MC o wytrzymatosci C3/4 gr. 25cm

Rys. 1. Przyktadowa konstrukcja z mieszankg MC

2017-06-08
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-”rﬁé’é/zf_e;?1ka mineralno-cementowo-emulsyjna o ¢ ziarnieniu sktadajaca
sie z destruktu, kruszywa doziarniajacego, emulsji asfaltowej, cementu oraz wody
wytworzona w miejscu wbudowania w procesie nazywanym recyklingiem gtebokim na
zimno lub w wytwomi stacjonamnej przystosowanej do wytwarzania mieszanek
mineralno-cementowo-emulsyjnych. Przyktadowg konstrukcje pokazano na rysunku 2.

w. Scieralna SMA 11 er. 4em
seiisenid w. wigzgea AC 16W gr. Sem
Goives w, podbudowy zasadniczej AC 16P gr. 7Tem

w. podbudowy zasadniczej z mieszanki MCE gr. 20cm

7 o . W i
RS SRS istniejgca konstrukeja

Rys. 2. Przyktadowa konstrukcja z mieszankg MCE

e

— e

““mieszanka mineralno-cementowmmaltem spienionym o ciggtym
uziarnieniu. Mieszanka MCAS powinna by¢ tak dobrana, aby zaprojektowane
uziarnienie miescito sie w krzywych granicznych. Zastosowane materialy w procesie
recyklingu gtebokiego metodg przetworzenia na miejscu zostajg wymieszane
sposobem na zimno z odpowiednig ilo$cig cementu i asfaltu spienionego, w warunkach
optymalnej wilgotnosci na miejscu lub wytworni stacjonarnej.

Nalezy zaznaczyé, ze SZDW jako pierwszy zarzadca drogi przy $cistej wspotpracy
z Politechnikg Swietokrzyskg w szczegolnosci z prof. dr hab. inz. Markiem Iwarskim
rozpoczat proces wdrazania tej technologii na sieci drég wojewddzkich. W chwili
obecnej bardzo czesto wykorzystywana podczas przebudowy istniejacych nawierzchni
drogowych. Przyktadowg konstrukcje pokazano na rysunku 3.

w. §cieralna SMA 11 gr. 4cm
w. wigzgca AC WMS 22W gr. 12¢cm

w. podbudowy zasadniczej AC 22P gr. 8cm

w. podbudowy zasadniczej z mieszanki MCAS gr. 25¢cm

2017-06-08
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eeh’fﬂﬁﬁ;jfgcyklingu zalecana jest do stosowania wp u mozliwosci korekty
niwelety polegajacej na jej podniesieniu w stosunku do stanu pierwotnego ma to
miejsce w szczegdlnosci poza terenami zabudowanymi. W terenach zabudowanych
w szczegolnosci w miejscowosciach o zwartej zabudowie poniesienie niwelety moze
powodowa¢ zakldcenie istniejgcych stosunkéw wodnych i woéwczas pozostaje
wymiana nawierzchni lub poszukiwanie technologii, ktora w sposéb istotny wzmocni
konstrukcje drogi. W chwili obecnej na rynku dostepna jest dos¢ znaczna gama
produktéw geotekstylnych, przez zastosowanie ktérych w sposob istotny mozna
zwiekszy¢ zardwno no$nosé jak i trwatos¢ nawierzchni bez konieczno$ci znacznego
podnoszenia niwelety drogi. Na rysunku 4 przedstawiono przyktadowe konstrukcje.

w. §cieralna SMA 11 gr. 4cm

Scieralna SMA 8 gr.4
w. wiazaca AC WMS 16W gr. 8em W seieratna grdem

933 w. wigzaca AC16W gr. 9cm

$9¢
. 29529555%% 1992959244
w. podbudowy zasadniczej AC WMS 16P gr. 11em A5 S SS 85555555555 . .-
4 S ka z wiékien szkl lowyc

¢ ych
w. wyréwnawcza AC 8S gr. min. 3cm

y frezowanie istniejgcej nawierzchni gr. 5-9 cm
/ istniejaca konstrukcja nawierzchni

Rys. 4. Przyktadowe konstrukcje z geosyntetykiem

dbud

W. p

. j z mieszanki niezwiganej
z kruszywem gr. 30cm

W, iajgca - geowldknina separujaco-odcinaj
300g/m* kruszywo

rozwigzaniem zwigkszajgcym m.in. trwalo$¢ konstrukcji jest zastosowanie

betonu asfaltowego o wysokim module sztywnosci AC WMS. W stosunku do zwyktego
betonu asfaltowego daje mozliwo$¢ zwigkszenia trwatosci zmeczeniowej i odpornosci
na koleinowanie nawierzchni. Stosowany w AC WMS twardy asfalt (réwnieZ stosowane
sq polimeroasfalty) zwieksza sztywnoS¢ i odpornoS¢ na koleinowanie,
a duza zawarto$¢ lepiszcza i relatywnie mata zawarto$¢ wolnych przestrzeni zwigksza
trwato$¢ zmeczeniowg mieszanki i nawierzchni.

Dobér odpowiedniego rozwigzania w przypadku przebudowy winien by¢ potwierdzony
badaniami takimi jak np.: metoda ugie¢ czy odwierty istniejacej nawierzchni.

M‘ 5 -
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Korzysci wynikajace z realizacji zadan

=zwiekszenie no$nosci drogi do 115 kN/os,

ezmniejszenie liczby zdarzen drogowych (wypadkow i kolizji),
eusprawnienie sieci komunikacyjnej regionu,

*poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

ezmniejszenie emisji spalin (zlikwidowane zostang zatory pojazdéw),
obnizenie poziomu hatasu,

*poprawa dostepnosci komunikacyjnej atrakcyjnych terenow turystycznych
i rekreacyjnych,

*05zczedno$¢ czasu w przejazdach pasazerskich i towarowych,

2017-06-08
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Violetta Kossakowska
Kierownik Wydzialu Drég i Inzynierii Ruchu MZD Kielce

Krzysztof Pawlak
Kierownik Referatu Inzynierii Ruchu MZD Kielce

Miejskie inwestycje drogowe
dla przyszlych pokolen na przykladzie Kielc

Tytut artykutu nawigzuje dla prezentacji, ktora przedstawiono w 2009 roku na seminarium
w kieleckich Targach Autostrada. Po 8 latach sprobujemy ocenié, jak zmienit si¢ uktad
komunikacyjny miasta oraz przedstawi¢ plany i zamierzenia na lata nastepne.

POWROT DO PRZESZY.OSCI

Jako punkt wyjsciowy
do omawiania rozwoju uktadu
komunikacyjnego Kielc mozna
przyja¢ rok 1964. Widoczny
jest odziedziczony historycznie
promienisty uklad ulic oraz
obwodnica okalajaca centralng
cze$¢ miasta. Uktad komu-
nikacyjny  posiadal  istotne
przeszkody, ktére decydowaly
o mozliwosciach 1 kierunkach
rozwoju sieci drég. Nalezaty do
nich: dolina rzeki Silnicy oraz
linia kolejowa dzielagca miasto
na trzy czesci. Niekorzystny,
promienisty uktad ulic,
wprowadzajacy ruch niemalze
do samego rynku powodowat
koniecznos¢ budowy obwiedni
Scistego centrum oraz kolejnych
ulic uktadu prostokatnego.



ROK 2009 - GLOWNE PROBLEMY KOMUNIKACYJNE KIELC

W roku 2009 Kielce borykaly si¢ z problemami komunikacyjnymi, ktére wynikaty
przede wszystkim z intensywnego wzrostu liczby pojazdow a tym samym natezenia ruchu.
Liczba pojazdéw zarejestrowanych w Kielcach zwiekszala sie stopniowo, natomiast uktad
komunikacyjny miasta nie ulegal tak potrzebnym i radykalnym zmianom. Realizowane
inwestycje nie zaspokajaty potrzeb uzytkownikow drog.

Ruch w S$cistym, zabytkowym centrum miasta odbywal sie praktycznie bez
ograniczen, zarowno na osi péinoc - potudnie ulicami: Warszawska, Rynek, Mala, Duza, Jana
Pawta II jak rowniez na osi wschod - zachdd ulicami: Sw. Leonarda, Rynek, Piotrkowska.
Zwlaszcza w godzinach szczytu popotudniowego obserwowalo si¢ nieprzerwany ciag
pojazdéw poruszajacych si¢ po Srédmiesciu. Jedynym zrewitalizowanym ciggiem
przeznaczonym przede wszystkim dla pieszych byla ulica Sienkiewicza, stanowigca gtowny
deptak miejski.

W Kielcach newralgiczne, kluczowe skrzyzowania drog uktadu podstawowego byly
niewydolne, czesto niebezpieczne. Wraz ze wzrostem natezenia ruchu kotowego zwiekszaty
sie utrudnienia w ruchu, na wlotach tworzyty sie kolejki pojazdéw oczekujacych na przejazd.
Skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng posiadaly parametry niewystarczajace dla obshugi zbyt
duzego natezenia ruchu, rozlegle pieciowlotowe rondo z bardzo duzym ruchem pieszym na
w jednym poziomie powodowaty zatory komunikacyjne. Brak alternatywnych tras przejazdu
na trasie praca/szkota - dom nie pozwalal na wybranie innej drogi.

Komunikacja zbiorowa nie posiadata priorytetdéw, umozliwiajagcych wzrost jej
atrakcyjnosci w stosunku do komunikacji indywidualnej. Brak wyznaczonych BUS-pasow
oraz poziom uslug (wyeksploatowane autobusy, opoznienia w rozktadach jazdy, brak
potaczen komunikacyjnych dla danych relacji, duza odlegtos¢ do przystanku) powodowat
spadek zainteresowania takim srodkiem transportu.

Duzym problemem byly braki w infrastrukturze rowerowej, umozliwiajacej sprawne
i bezpieczne poruszanie si¢ po miescie jednosladami. Jedyna $ciezka rowerowa wzdhuz rzeki
Silnica, z dala od dzielnic mieszkaniowych, przebiegajaca m.in. przez park miejski, skwery,
petnita przede wszystkim funkcje rekreacyjna. Jej usytuowanie i brak potaczen z pozostatymi
Sciezkami powodowaly, ze nie byta ona wybierana jako trasa taczaca prace, szkote 1 dom.
Rower nie stanowil zatem alternatywnego srodka lokomocji. Dodatkowa przeszkoda byt brak
stojakow rowerowych w kluczowych lokalizacjach w miescie.

Budzet miasta przeznaczony na komunikacj¢ nie pozwalal na rozwigzanie opisanych
problemow. Mozliwos$¢ skorzystania z dotacji unijnych w ramach réznych programow
otworzyta perspektywe podjecia dziatan zmierzajacych do zmiany uktadu drogowego miasta
i tym samym zniwelowania utrudnien w ruchu oraz poprawy bezpieczenstwa.



ROK 2017 - STAN ISTNIEJACY

Istniejacy uklad komunikacyjny Kielc znacznie rézni si¢ on od obrazu jak przedstawiatl si¢
przed laty. Intensywnie wykorzystywane dotacje i zewnetrzne $rodki finansowe umozliwily
realizacje szeregu istotnych inwestycji drogowych.

Jednym z pierwszych i kluczowych zadan, jakie udato si¢ zrealizowac¢ w ostatnich latach byto
wyprowadzenie ruchu z centrum miasta. Gtowne, zabytkowe ciagi w srédmiesciu stracity swa
funkcje przejazdowa, jaka pelnily przed ich rewitalizacjg. Obecnie stanowia przyjazna dla
pieszych przestrzen komunikacyjng z licznymi ogrédkami konsumpcyjnymi, miejscem
wypoczynku 1 rekreacji (np. Salon Miejski na Rynku), elementami malej architektury
1 zielenig.

Rynek, fot. Krzysztof Pawlak

Najwazniejszym nowym polaczeniem komunikacyjnym jest tzw. ,,Wezel Zelazna” - cigg ulic
Gosiewskiego 1 Zagnanskiej, stanowiacy przedtuzenie ulicy Zelaznej z DK 74. Jest to bardzo
istotna alternatywa przejazdu na osi pétnoc-potudnie po zachodniej stronie miasta.




W potnocnej czesci miasta, wybudowano ulice Kongresowa i Wystawowa, usprawniajace
obsluge Targow Kielce oraz taczace zachodnig czes$é Kiele z droga krajowa 74.

W centrum Kielc powstala nowa mozliwo$¢ przejazdu na kierunku wschod — zachdod
pomiegdzy ulicami Tarnowska i Krakowska, czyli ul. Miodowicza. Odcigzyta ona w znacznym
stopniu ul. Seminaryjska i odsuneta ruch od Scistego centrum miasta.

Na najbardziej obcigzonym rondzie Grudzinskiego ruch zostat usprawniony poprzez budowe
podziemnych przej$s¢ dla pieszych i przebudowe ronda pigciowlotowego na turbinowe
z jednym wlotem o ograniczonym ruchu (wylacznie dla komunikacji zbiorowej).

Skrzyzowanie ulic Zelazna — Zytnia zostato przebudowane na dwupoziomowe z estakada na
kierunku DW762. Wyniesienie drugiego poziomu bylo konieczne z uwagi na przecinanie si¢
w tym miejscu dwoch drog wojewddzkich o duzym natezeniu ruchu. W potaczeniu z budowa
,Wezla Zelazna” skrzyzowanie to odczuwalnie poprawito warunki ruchu po zachodniej
stronie miasta w relacji pétnoc — potudnie.

[
Estakada nad ul. Zytnig, fot. Zbigniew Czekaj

Kolejna wazna inwestycja obejmowala ulice Grunwaldzka i Szajnowicza stanowigce gtowny
dojazd do duzych dzielnic mieszkaniowych od strony zachodniej. W ramach zadania
wybudowano estakade dla komunikacji zbiorowej i rowerzystow oraz dwa ronda turbinowe
w miejsce niebezpiecznych do tej pory skrzyzowan, sciezki rowerowe oraz dwie sygnalizacje
Swietlne. Na catej dlugosci inwestycji wyznaczone zostaly BUS-pasy, ktére w znaczacy
sposob usprawnily dojazd komunikacjg zbiorowa.



__‘
Rondo turbinowe, fot. Krzysztof Pawlak

Jedna z ostatnich inwestycji byta przebudowa DK73, czyli ulicy Sciegiennego, w ramach
ktorej powstata droga dwujezdniowa z jezdniami rozprowadzajacymi 1 Sciezkami
rowerowymi. Zrealizowanie zadania znaczaco skrdcito czas dojazdu do Kielc od strony
poinocne;.

Przy projektowaniu 1 realizacji inwestycji drogowych uwzgledniano potrzebe
uprzywilejowania pojazdow komunikacji zbiorowej poprzez budowe BUS-pasow



i przebudowe przystankéw komunikacji miejskiej. Biorgc pod uwage dodatkowo sukcesywna
wymiang taboru, zakup 1 montaz systemu monitoringu, elektronicznych tablic
informacyjnych, udogodnien dla o0so6b niepelnosprawnych (niewidomych) komunikacja
zbiorowa staje si¢ atrakcyjnym S$rodkiem transportu. Uruchomiono rowniez bezptatne linie
autobusowe umozliwiajace polaczenie miedzy dzielnicami mieszkaniowymi a $cistym
centrum miasta, zamknietym juz obecnie dla ruchu ogdlnodostepnego.

Nowoczesny przystanek autobusoy, 0. Zbigniew Czekaj

Ponadto wybudowano nowe odcinki $ciezek rowerowych, umozliwiajacych bezpieczne
i wygodne poruszanie si¢ wzdluz gléwnych arterii z dzielnic mieszkaniowych do centrum.
Obecnie dtugos¢ wszystkich sciezek rowerowych w miescie wynosi ok 50km.
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Wszystkie wymienione wyzej dziatania przyczynily si¢ do uzyskania zadawalajacych
wskaznikow, okreslajacych jakos$¢é szeroko pojetej komunikacji. Jak wynika z dokumentoéw
»Strategia rozwoju Kielc” w roku 2016 $redni czas dojazdu z dzielnic mieszkaniowych (duze
osiedla tzw. "sypialnie miasta") do Scislego centrum wynosit:

- dla autobusow komunikacji zbiorowej 6-14 minut,

- dla transportu indywidualnego 6-12 minut,

- dla roweru 12-21 minut.

Srednia predko$¢ przejazdu przez miasto w godzinach szczytu wynosi:

- dla osi péinoc-potudnie 38 km/h,

- dla osi wschod-zachod 34 km/h.

Z NADZIEJA NA PRZYSZE.OSC

Perspektywa najblizszych dziatan (planowanie, projektowanie i realizacja),
przynajmniej do roku 2020 przewiduje zrealizowanie kolejnych znaczacych inwestycji
uzupetniajacych sie¢ drog miejskich i wplywajacych na sposéb jego funkcjonowania.
W ramach planowanych zamierzen powstang kolejne brakujace odcinki ulic uktadu
prostopadtego (np. ulica Pileckiego, przedtuzenie ul. Olszewskiego i potaczenie z Zagnanska
oraz Hubalczykow). Przebudowie ulegng istniejace ciagi komunikacyjne (np. Wapiennikowa,
Wojska Polskiego). W ramach tych zadan powstang réwniez BUS-pasy 1 nowe S$ciezki
rowerowe. Kolejne ulice w Scistym centrum miasta zostang zrewitalizowane i ich funkcja
ulegnie zmianie. Duzym przedsiewzieciem bedzie przebudowa istniejacego dworca PKS
(charakterystyczny ksztalt spodka UFO, nieformalny symbol miasta w latach 70-tych),
w ramach, ktérego powstanie miejskie centrum komunikacyjne. Odrebnym zadaniem bedzie
budowa $ciezek rowerowych w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, taczacych
obecny uktad w spojna cato$¢. Na koniec nie sposob nie wspomnie¢ o wdrozeniu systemu ITS
wraz z centrum zarzadzania ruchem, ktéry docelowo ma obejmowac sterowanie wszystkimi
sygnalizacjami $wietlnymi w Kielcach. Podstawowym zatozeniem systemu jest poprawa
warunkow ruchu dla komunikacji autobusowe;.

Wszystkie przedstawione dziatania wpisujg sie¢ w Plan mobilnosci miasta Kielce,
ktéry preferuje transport alternatywny tj. komunikacje zbiorowa i rowerowa.



SEMINARIUM

"Komunikacja dla przysztych pokolen —

inteligentne systemy zarzgdzania ruchem i
rozwoj infrastruktury drogowej”

STOWARZYSZENIE

07-10.06.2017r.
Mineral Hotel
Malinowy Raj
INZYNIERII Solec Zdrgj

Potrzeby usprawniania i

doskonalenia przekazu

informacji uczestnikom
ruchu drogowego

Politechnika Opolska

i, Marcin Lopuszynski
“’f,j) ) Krzysztof Olejnik




Cel - dgzenie do zmniejszenia
liczby i zakresu

negatywnych skutkow

zdarzen niepozadanych
Utopijny cel to:BEZPIECZENSTWO

0-ro negatywnych skutkow
| najlepieg]

0-ro zdarzen niepozadanych :




s00glesprezent:

Samochédbez
Kierujgcego i
Kierewnicy
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1. Kierujgcego pojag€dem obowigzuje ruch
prawostronny.
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1. Kierujacego pojazdem obowigzuje ruch
prawostronny®




Ocena oznakowania pionowego
i poziomego wlotow i wjazdow
jako elementow systemu
bezpieczenstwa czynnego
uczestnikow ruchu drogowego

Jednym z podstawowych i najwazniejszych
zagadnien w systemie bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu drogowego jest dgzenie
do stworzenia doskonatych uregulowan
prawnych w ruchu drogowym

Konkretny przyktad

10




Ruch prawostronny

M ie w lewo

—
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Ruch lewostronny pr;
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Dla tego kierunku, rowniez skrety wlewo
odbywajg sie w ruchu lewostronnym 16







Pojardy skrecajace W lewghiasy
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A

Znak A-6d Znak A-7

"Znak A-6d, wlot drogi jednokierunkowej

z prawej strony, ostrzega o skrzyzowaniu

z jednokierunkowg drogg podporzgdkowa-
ng, ktorej wlot wystepuje po prawej stronie
drogi z pierwszenstwem.

Znak A-7 Ustgp pierwszenstwa, ostrzega o
skrzyzowaniu z drogg z pierwszenstwemz

> >
F

WIot - skrzyzowanie,

24
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Wjazdy i zjazdy

28
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Wijazdy i zjazdy, jako typowe rozwigzania na
drodze ekspresowej, sg traktowane jako
wloty (skrzyzowania) mimo, ze nie sg
wyjatkowo wystepujacymi elementami.

29

Przyktad propozycji zmiany
obowigzujgcego oznakowania wjazdu
(nie wlotu) na drodze ekspresowej =

15



Kolejny przyktad propozycji
zmiany obowigzujgcego
oznakowania wjazdu

(nie wlotu) na drodze
ekspresowej

31

zetl Zzmiang

»
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Znak poziomy P-9,
strzatka naprowadzajgca

Znak informacyjny D-14,

koniec pasa ruchu
( )) Znaki pionowe

pasa ruchu

ak uzupetniajacy F-1

18



Pas witgczenia

P-2 P-1c P-1a (b) P-9a

P-7b (d) P-8d . min. 20,0 _J\

Pas wytgczenia
oznakowany
nielogicznie

38
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wigczenia
jako osobny
pas —(c)

jako osobny
pas — (C)
| nakaz skretu

20



Strzatka kierunkowa do skretu w prawo
umieszczona na lewym pasie pomiedzy
liniami ciggtymi, nie ma mozliwosci skretu
w prawo. Mozna jechac tylko na wprost.

Strzatka kierunkowa do skretu w prawo lezgca na

21



Nalezy zwracac¢ uwage na
dbatos¢ o jednoznacznosc |
jasnosc przestania, ktore niosg
przepisy oraz znaki w przekazie
wizualnym.

44
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Nalezy rowniez dbac o logike
ich obowigzywania.

Niejednokrotnie wymaga to
Zmiany sposobu myslenia u
tworcow przepisow,
projektantow, przedstawiciel
policji, strazy miejskiej,
uczestnikow ruchu. i

23
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Bez jasnych, zrozumiatych i nie
zawierajgcych wad przepisow,
trudno skutecznie zarzgdzac
systemem bezpieczenstwa.

Niejasno sformutowane prawo
prowadzi do dowolnosci jego
rozumienia.

W konkretnych sytuacjach skutkuje
nieostrg, rozmytg interpretacja. .

25



Skrzyzowanie i sytuacja na nim muszg
by¢ w pore dostrzegane przy dojezdzie
do niego przez uczestnikow ruchu
drogowego.

Kazdy uczestnik ruchu na skrzyzowa-
niu odpowiednio wczesniej powinien
zostac poinformowany o nadchodzg-
cych zmianach, aby mogt: dostosowac
wartosc¢ predkosci,

lub poniechac

51

wjazdu na nie.

Informacja wyprzedzajgca jest
szczegolnie wazna dla uczestnikow
ruchu (w tym kierujgcych samochoda-
mi), ktérzy majg obowigzek ustgpic
pierwszenstwa innym z racji
nadawanych sygnatow sterujgcych
sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu.
Ale takze dla tych jadgcych zgodnie z
prawem, gdy zauwazg nieprawidtowe
zachowanie u innych mogace przyniesc¢
szkody — aby zdazyli zareagowac. =

26



Nadmierna wartos¢ predkosci na
skrzyzowaniu, oraz wjazd na nie po
zapaleniu sie sygnatu czerwonego
mogg i powinny by¢ eliminowane
(dyscyplinowanie uzytkownikow drog)
poprzez stosowanie automatycznego
wykrywania i rejestrowania takich
zachowan - w celu upowszechniania
nieuchronnosci kary za niezgodne z
prawem czyny.

53

Rozporzgdzenie MTIGM oraz SW w sprawie znakow i sygnatow
drogowych z 1993 r.

& 24. Sygnatami ostrzegawczymi nakazujgcymi zachowanie
szczegolnej ostroznosci sg sygnaty swietlne zotte:

1. Migajgce na skrzyzowaniu drég, przejsciach dla pieszych lub w
innych miejscach, w ktérych wystepuje zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

2. State lub migajgce, umieszczone na znajdujgcej sie na drodze
przeszkodzie lub za nig.

Rozporzgdzenie Ml w sprawie znakow |
sygnatow drogowych z 2003 r. str. 352.

Sygnat migajgcy z czestotliwoscig 2 * 0,50 Hz
(120 £ 30 przerw/min), przy czym stosunek sy-
gnatu do braku sygnatu powinien by¢ jak 0,6/0:4.

27



SYGNALIZATOR S-
DOTYCHCZASOWY
SYGNALIZATOR S-
PO ZMIANIE

Nalezy upowszechniac zasady:

J

- zachowan prawidtowych (w szcze-
golnych warunkach), prowadzgcych
do znajomosci i przestrzegania
obowigzujgcych przepisow prawa o
ruchu drogowym.

56
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Mamy do czynienia z radykalnie
wiekszg niejednoznacznoscig dla
zrozumienie "wezta” w relacji do

i " w jednej powierzchni
(ptaszczyznie).

W wezle bywa, ze jazda do celu w lewo
odbywa sie czasami z prawego pasa,
czasami z lewego pasa jezdni a moze
sie zdarzycC i ze srodkowego. Podobnie
gdy cel znajduje sie z prawej strony.

29



SZKIC POLACZEN W
WEZLE - PROPOZYCJA

59

Przy czym kierujgcy nie widzi (nie
jest informowany) jak jest
zbudowany wezet, jakie tam
wystepujg potgczenia, ktora to
wiedza, pozwolitaby mu podjgc
prawidtowg decyzje jak jechac.

Na skrzyzowaniach ptaskich jest
tatwiej zrozumiec€ ich oznakowanie i

budowe niz strukture
weztow i ich oznakowanie. “
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Starania KLIR o lepszg legislacje
Doswiadczenia ostatnich laft

mgr inz. Matgorzata Nesterowicz
wiceprezes Stowarzyszenia KLIR

XVIIl Ogdlnopolski Kongres
Zarzgdcow Drog Powiatowych
maj 2017

KLUB INZYNIERII RUCHU |

STOMARYSZENE

KLUB INZYNIERII RUCHU |

Stowarzyszenie
Klub Inzynierii Ruchu

Forum wymiany wiedzy i doswiadczen

*Organizacja skupiajgcainzynieréw ruchu z catej Polski

*Dziata od 1989 roku

*Naszq misjq byto i jest podnoszenie wiedzy, doskonalenie
zawodowe, uczenie si¢ od najlepszych

*Naszq sitq jest zaangazowanie i pasja ludzi, ktérzy cheieli
ichcq zmieni¢ podejscie do bezpieczenstwaruchu
drogowego

Czynny udziat w procesie legislacyjnym

*Opiniowanie proponowanych przez MIR zmian

w przepisach

+Prezentowanie swojego stanowiska na forach,
konferencjach, sympozjach branzowych

+Publikacje w prasie fachowej

+ Cztonkostwo w Polskim Kongresie Drogowym, udziat
w Kongresach ITS

+Prace w zespotachroboczych

+Organizowanie seminariéw szkoleniowych

Przadmlerowo k/Poznanla.
SERENBRAINNSE: |
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Agenda

Wprowadzenie

Przypomnienie aktualnie
obowigzujgcych aktéw prawnych

Gtowne dziatania KLIR na rzecz poprawy
stanu legislacji na przestrzeni ostatnich

dwoch lat
Plany na przysztosc

Wprowadzenie

Stan
istniejgcy
/ |
,‘/ / Potrzeby

I""!,‘V [
N\ \/’ Dziatania

N,
N,
.y -
. |
~

*Niedoskonatos¢ wielu zapisow

aktéw prawnych

* Archaicznos¢ przepisow

*Koniecznos¢ modyfikacii prawa
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Obowigzujgcy stan prawny

Ustawa z dnia 20.06.1997r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz.U. 1997 nr 98 poz. 602) ze zm.

Ta ustawa bedzie niebawem  §:
obchodzi¢ 20 urodziny — Ssses®

Zarzgdzanie ruchem drogowym
rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdw zarzqgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. 2003 nr 177 poz.
1729) ze zm.
ostatnia zmiana (data wejscia w zycie)
01.07.2016r. - Dz.U. 2016 poz. 314

AAA

btn-—

Obowigzujgcy stan prawny

Znaki i sygnaty drogowe

rozporzqdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatdéw drogowych (Dz.U. 2002 nr
170 poz. 1393) ze zm.

ostatnie zmiany (daty wejsciaw zycie)

25.05.2016r. - Dz.U. 2016 poz. 646

08.10.2015r. - Dz.U. 2015 poz. 1313

14.02.2014r. - Dz.U. 2013 poz. 1325
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dia znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181) ze zm.

ostatnie zmiany (daty wejsciaw zycie)

25.05.2016r. - Dz.U. 2016 poz. 647

08.10.2015r. - Dz.U. 2015 poz. 1314

30.06.2015r. - Dz.U. 2014 poz. 1567 (wyrok TK)

14.02.2014r. - Dz.U. 2013 poz. 1326
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Potrzeba zmian

/miany powinny odpowiadac¢ na
rzeczywiste potrzeby i problemy

Wazna jest jakos¢ tworzonych dokumentow

Mimo przekonania, ze ustawodawcy nie
korzystajg z uwag fachowcow, KLIR
nieustannie zabiera gtos w sprawach
istotnych dla inzynierii ruchu

Najwazniejsze opinie KLIR
z ostatnich 2 lat

Zarzgdzanie Ptatne Wyswietlacze
ruchem parkowanie Cczasu

Biata Ksiega Nowy wzor
Branzy tablic
Drogowej informacyjnych




/arzadzanie ruchem

Stowarzyszenie od lat apeluje o takie zmiany przepisow, ktdre
zlikwidujg mozliwos¢ wykonywania projektéw organizacii
przez osoby nieprzygotowane merytorycznie. W tej chwili jest
to jedna z najwiekszych bolgczek inzynierii drogowe.
Stowarzyszenie KLIR podkresla: ,,Stworzenie ram prawnych

i okreslenie uprawnien do przygotowania projektéw
organizacji ruchu drogowego jest obecnie jednym

z najwazniejszych wyzwan stojgcych przed Ministerstwem.”
Zadna bowiem inna zmiana przepisdéw nie przyniesie
wtasciwego efektu.

Stanowisko Zarzgdu KLIR z dnia 30.05.2014r.

Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu z duzym zadowoleniem prayjefo diiatania legislacyjne Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju majace na celu unormowanie kilku istotnych spraw zwigzanych z zarzgdzaniem
ruchem drogowym i nadzorem nad tym zarzadzaniem. Dziatania te s3 zgodne z postulowang od lat przez
Stowarzyszenie koniecznoscig | ia szeregu probk 2 jakimi zarzadzajacy ruchem, ale przede
wszystkim uzytkownicy drég spotykajg sie w codziennym korzystaniu z infrastruktury drogowej. Tym niemniej
da przygotowywanego Rozporzadzenia wnosimy uwagi, kiére naszym zdaniem pozwolg na to, aby zmienione
przepisy byly bardzlej efektywne w procesie zarzadzania ruchem w naszym kraju:

1). Konsekwentnie zmiany proponawane przez Ministerstwo dziely drogi wewnetrzne na te, ktdre
najdujg slg w strefie zamieszkania i strefie ruchu oraz pozostate. O ile w praypadku tych pierwszych
mademy mowic o ukierunkowaniu zmian w strone poprawy na nich jakosci organizacji ruchu to absolutnie
niew; dnione wydaje sie pozt ie prawa do takie] jakosci pozostatych drég wewnetrznych, Tym
bardziej, 2¢ w naszej ocenie zmiany w ustawie Prawo o Ruchu Drogowym, ktére rozszerzyly jego

iazy ie w zakresie ikajgcym ze znakéw i fow drogowych réwniez poza drogi publiczne |
drogi znajdujace sig w strefach zamieszkania oraz ruchu wymagaja doprecyzowania procedur stawianych
tym znakom lub sygnalom wiaénie na poziomie Rozporzadzenia,

2). Stowarzyszenie KLIR negatywnie acenia uzupefnienie w §1 ust 2, pkt 2 zapisu ,2) projekcie organizacji
ruchu” o dopisek ,stafej, zmienne] albo czasowej”. Naszym zdaniem wprowadzenie tego typu zapisu
musiatoby zostac uzupeinione o podanie definicji okreslen: ,organizacja ruchu stala”, «Organizacia ruchu
zmlenna®, ,organizacja ruchu czasowa”. Bez tego uwazamy, ie wbrew idei autoréw zapis ten nie
doprecyzowuje pojecia ,organizacja ruchu”, ale wprowadza dodatkowe watpliwosci,

3). Stowarzyszenie KLIR postuluje o wprowadzenie kilku zmian w zapisach projektu Rozporzadzenia, kidre

w naszej ocenie wynikajg z okrelenia , podmiotu za rzadzajacego drogg wewngtrzng” i tak:

* w §1 ust2 pkt. 2 zmiana powinna brzmieé: “2) projekcie organizacji ruchu stalej, zmiennej albo
czasowe] - rozumie sig przez to dokumentacig q w celu dzenia organizagji ruchu
przez wiadciwy organ zarzadzajaey ruchem lub podmiot zarzadzajacy droga wewnetrzng"

* popkLE) naledy dodac pkt. 6a) o nastepujgce] tresci: ,w §6 ust. 2 otrzymuje nastepujgce brzmienie: 2.
Organizacj ruchu na skrzyzowaniach drég publicznych o réznych organach zarzadzajacych ruchem
zatwierdza organ zarzadzajacy ruchem wiasciwy dia drogi wyzszej kategorii, a w wypadku polgczenia
drogi wewngtrzne| z drogq publicang, organ zarzadzajacy ruchem wlaiciwy dia drogi publiczne].
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* s lza W przypadku drogi wewnetrznej podmiot zarzadzajacy droga wewnetrzng obijeta strefa

ia albo strefa ruchu przep co najmniej raz na 12 miesigcy kontrolg, o ktérej mowa
w§12ust.5.".

§2. Podmiot zarzadzajacv droga wewnetrzng objetg strefg zamieszkania albo strefg ruchu, powinien
spetni¢ g i iem do dnia 1 stycznia 2015 r,”

4). W kolejnej propozycji zmian Y ych przez Mini nasze ie dostrzega

probe ograniczenia wprowadzanych zmian wylgcznie do poziomu Rozporzadzenia. Uwazamy, ze

je to brak i zapiséw, cow i prowadzi do pézniej chaosu na

etapie y ia, a potem 2 jek organizacji ruchu drogowego. Nie inaczej jest

réwniez w przypadku tego projektu. Podajemy dwa przypadki, gdzie zapisy projektowanego
Rozporzadzenia s w sprzecznosci z zapisami ustawowymi.

W proj Rozporzadzeniu zapis:

w § 2: a) po ust. 1 dodaje sig ust. 1a w brzmieniu:

.1a. Projekt statej albo zmiennej organizacji ruchu sie przed i ia w
sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, decyzji o pozwoleniu na budowe
albo przed zgfoszeniem wykonywania robét.”

Wedtug nas taki zapis bedzie miat mozliwoé¢ weryfikacji jedynie w trybie okre$lonym przez ustawe Prawo
budowlane i bez zmian w tym akcie prawnym bedzie to zapis nieegzekwowalny.

Podobna sytuacja je w przypadku i ar i drogg 3",

takiej definicji wymaga zmian w ustawie Prawo o ruchu drogowym. ankﬁadowo podajemv zapisy pkt 1
art. 21 tej ustawy, ktéry brzmi ,Organ zarzgdzajgcy ruchem na drogach moze zmniejszy¢ lub zwigkszy¢, za

pomocg znakéw drogowych, predko$¢ dopuszczalng poj; igzujacy na obszarze
Bez uzupetnienia tego zapisu o ,podmiot zarzadzajacy drogaq wewnetrznq podmiot ten nie bedzie mogi
na swoim terenie iej: lub , @ wiec réwniez wprowadzié¢ np. strefy

zamieszkania, ktéra jak wiadomo wigze sig z ograniczeniem predkoscl do 20 km/h.

Reasumujac Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu uznajac kierunek przygotowywanych zmian prawnych
2a wiaéciwy dostrzega szereg bardzo istotnych mankamentéw w projekcie Rozporzadzenia, ktére w naszej
ocenie ja bardzo negaty je e w) ia celu p prac
legislacyjnych. W zwigzku z powyzszym wnosimy o uwzglednienie zmian i uwag proponowanych przez
Stowarzyszenie.

Na koniec apelujemy o rozpoczecle prac nad innym niezwykle wainym aspektem majacym
bezposrednie odbicie na jakosci funkcj; j w naszym kraju ji ruchu. Zadne zmiany w przepisach
nie przyniosa wlasciwego efektu, jezeli 2a opracowanie projektéw na ich podstawie odpowiadac bedg osoby
nieprzygotowane merytorycznie. Niestety uwazamy, Ze w chwili obecnej jest to jedna z najwigkszych
bolgczek w inzynierii drogowej w Polsce. Uwazamy, ze stworzenie ram prawnych i okreélenie uprawnieri do
przygotowywania projektéw organizacji ruchu drogowego jest obecnie |ednym 2 najwazniejszych wyzwari
stojacych przez Mi Wyzwari przez cate § i ynierow ruchu w kraju.

Ptatne parkowanie

Stowarzyszenie KLIR od ponad ¢wierc wieku bacznie
przyglada sie parkowaniu, w tym takze ptatnemu,
Jako waznemu narzedziu zarzgdzania ruchem
drogowym
Szereg referatow i dyskusji w tym temacie miato
miejsce podczas wielu naszych seminariow:

tomza 1991r.

Olsztyn 1992r.

Krakow, Rzeszow 1993r.

Oborniki Slgskie 2001r.

Bielsko-Biata, Czestochowa 2003r.

Kielce 2007r.

Tuchow 2014r.

Stanowisko Zarzgdu KLIR z dnia 21.02.2015r.
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W sprawie: ,,Wysokosci stawek optat za parkowanie pojazddéw
samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego
parkowania (pierwsza godzina i kolejne) oraz rocznych wptywdw da
budzetu jednostki samorzgdu terytorialnego uzyskiwanych z tego tytutu;”
nalezy zauwazy¢, ze:
Dawniej:
do lutego 1993r. - art. 13 ust. 2a ustawy o drogach publicznych ,gmina
moze okreslié miejsca poza drogami krajowymi(!), w ktérych pobiera sie
optaty za parkowanie pojazdéw, wysokosé tych optat, sposéb ich
pobierania oraz przeznaczenie” (Radni wiedzieli co jest dla ich gminy
najlepsze i jak ksztattowaé zaleznosé pomiedzy podazq a popytem na
parkowanie a co za tym idzie na sposéb korzystania z przestrzeni
komunikacyjnej swojej gminy.)

Obechnie:

art. 13b ust. 4 ustawy o drogach publicznych ,,Rada gminy (rada miasta),
ustalajgc strefe ptatnego parkowania: 1) ustala wysoko$¢ stawek optaty,

o ktérej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, z tym ze optata za pierwszq godzine
parkowania pojazdu samochodowego nie moze przekraczaé 3 zk” (i tak
Jest od ponad dziesieciu lat! a liczba aut prawie sie podwoita) (Postowie
postanowili pokazaé Radnym jak ksztattowaé zaleznosé pomiedzy podazq
a popytem na parkowanie a co za tym idzie jak ,wptywaé” na
zrownowazonq mobilnosé.)

SKUTKI OBSTRUKCJI CENOWEJ
¢ obecnie - w 2015 r.- wg inflacji, cena godziny parkowania jest warta tyle samo
co 20 lat temu 1, a za ptace minimalng mozna kupi¢ 583 godziny parkowania -
czyli grubo ponad 2 razy wiecej niz 20 lat temu 11!
¢ ergo cena nie jest w Polsce elementem zmniejszania popytu na parkowanie —
a co za tym idzie ograniczania uzywania auta na rzecz np. fransportu
publicznego

CENA ZA 1 (pierwsza) GODZINE PARKOWANIA - PLACA MINIMALNA - INFLACJA

poziom narzucony przez
Sejm RP w 2003 r. obecnie 583‘
583 g.parkowania/ptace min. 52

poziom zaakceptowany przez
Radnych w Uchwale 7 1992 r.
240 g.parkowania/ptace min.

12 100%

=——qodzin parkowania za ptace minimalna napel. max —zligod, 1/god. wy inflacji
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REDUKCJA ROTACJI NA MIEJSCACH POSTOJOWYCH

 rozwdj bardzo ztych tendenciji; wzrost postojow dlugotrwalych kosztem
malejgcej rotacji na miejscach postojowych (MP)

* ergo sytuacja odwrotna do zamierzonej w UE poprawy zrbwnowazonej
mobilnosci

POJAZDY Z BILETAMI Z PARKOMATOW W SPP LATA 2001 - 2013

1000

a0 I

700 H

500

so0 1 H

pojazdy

00 H — ——

300 H — i

\ !

Cbiletydo 1H  biletydo?H  mmmbilety 52H  ===frend - bilety do 1H  ===trend - bilety do2H  ====trend - bilety > 2h

W sprawie: ,,wysokosci optaty dodatkowej naktadanej w przypadku nie viszczenia
optaty za postéj pojazdu w strefie ptatnego parkowania oraz rocznych wptywdw do
budzetu jednostki samorzqdu terytorialnego, uzyskiwanych z tego tytutu; oraz zasad
wyznaczania miejsc przeznaczonych na postoj pojazdow w strefie ptatnego )
parkowania. Czy miejsca te wyznaczane sq znakiem pionowym i poziomym zgodnie
z rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzeri
bezpieczenstwaruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220. poz. 2181, z pdzn, zm.).” nalezy zauwazy¢, ze:
Dawniej:
»czerwona ksigzeczka": 5.2.50 ,,Znak D-44 ,strefa parkowania” (rys. 5.2.50.1) stosuje sie
w celu wskazania strefy (i stowo strefa byto tutaj kluczowe !), w ktérej w ciggu catej doby lub
w okreslone dni tygodnia lub w okreslonych godzinach za postéj pobierana jest optata.
W strefie oznakowanej znakiem D-44 postéj w czasie wskazanym na znaku, bez wniesienia
optaty jest zabroniony. (Byto nienajgorzej - strefe mozna byto oprze¢ o minimum znakow fj.
D-4ﬂ 3 D-45 i mozna byto sytuacje poprawiaé poprzez wsparcie dla redukujgcych zbedne
znaki,

Obecnie:

Inak D-44 ,strefa ptatnego parkowania™ (rys 5.2.50.1) stosuje sie w celu wskazania strefy,

w ktoérej w okreslone dni robocze, w okreslonych godzinach lub catodobowo pobierana jest
optata za postdj pojazdu samochodowego. (I tak miasta targowe mogq sobie pomarzyc

o zarzqdzaniu parkowaniem np.: w soboty i niedziele, a wtedy to indywidualni zwiedzajqacy
przyjezdzajqg na targi najchetniej.)

W strefie oznakowanej znakiem D-44 miejsca dla postoju pojazdu samochodowego
wyznacza sie znakami pionowymi okreslonymi w pkt 5.2.18 (znak D-18 ,,parking”) oraz
znakami poziomymi okre$lonymi w zatgczniku nr 2 do rozporzgdzenia w: pkt 5.2.4 (linia P-18
»Sstanowisko posfojowe”), pkt 5.2.5 (linia P-19 ,,oas postojowy”), pkt 5.2.6 (linia P-20
»Stanowisko postojowe zastrzezone”) i pkt 5.2.9.2 (symbol P-24 ,,miejsce dla pojazdu osoby
niepetnosprawnej”).
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NIE MA TO JAK ZNAKI

« przestrzeh bezkarnosci dla parkujgcych sprzecznie z prawem bez optaty -
obecniejest to co 15 parkujgcy, niebawem zabraknie miejsc nielegainych !

* ergo nie liczba znakéw a zwykle i konsekwentne egzekwowanie przepiséw

jest decydujace
LATWIEJ PARKOWAC SPRZECZNIE Z PRAWEM NIZ PLACIC ZA POSTOJ
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BADANE OKRESY

EGZEKUCJA OPLAT A WYBOR SPOSOBU PODROZY

* niecate 2/3 parkujgcych ptaci za postdj - pozostalym optaca sie uzyé auta -
jest to o cene postoju w strefie tansze od biletu na autobus czy tramwaj

PRZECIETNY GODZINOWY PODZIAL POSTOJOW Z WYMAGANYM BILETEM (2014 r.)

0
o

Aby oddzialywanie dobrego
“% |~ przykiadu bylo skuteczne
szacuje sig, ie odsetek

Jox | "wezwanych" do oplaty
winien wynosi¢ 25% a nie
zaledwie 8%; kierujgcy
autem nie zmieni sposobu
podrézowania do centrum
so% |z auta na rower czy tramwaj
przy tak malej szansie

“na wpadke” bez biletu

W bez biletu "wezwani 8%"
™ bez biletu "nie wezwani 92%"

Mz biletem

[%]
wymég wniesienia optaty biletem




USTAWA - PRAWO O RUCHU DROGOWYM -
proponowane zmiany

® Art. 46. ust. 2. Kierujgcy pojazdem, zatrzymujgc pojazd na jezdni jest
obowigzany ustawi¢ go jak najblizej jej krawedzi oraz réwnolegle do
niej, {chyba, ze znaki drogowe nakazujg inaczej}.

® Uzasadnienie: sg przypadki placykéw lub innych nietypowych miejsc
na jezdni, gdzie postdj nalezy organizowac w sposdb szczegdiny.

USTAWA - PRAWO O RUCHU DROGOWYM -
proponowane zmiany

Art. 47. ust. 1. Dopuszcza sie zatrzymanie lub postd] na chodniku
kotami jednego boku lub przedniej osi pojazdu samochodowego o
dopuszczalnej masie catkowitej nie przekraczajgcej 2,5 1,
{ledynie w miejscach wyznaczonych znakami,} pod warunkiem, ze:
Uzasadnienie: nalezy dgzy¢ do jednoznacznego uporzgdkowania
mozliwosci ingerencji pojazdu w przestrzen pieszego

2017-06-08
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USTAWA - PRAWO O RUCHU DROGOWYM -
proponowane zmiany

® 3) pojazd umieszczony {takze czesciowo} na chodniku nie tamuje
ruchu pojazddw na jezdni.

® Uzasadnienie: pojazd moze tamowac ruch nie tylko, gdy stoi
przedniq osig na chodniku, tu ruch w obu kierunkach

USTAWA - PRAWO O RUCHU DROGOWYM -
proponowane zmiany

© Art. 49. ust. 1. Zabrania sie zafrzymania pojazdu: |...)

® 7)najezdniprzy jejlewej krawedzi, z wyjatkiem zatrzymania lub
postoju pojazdu na obszarze zabudowanym na drodze
jednokierunkowej, lub na jezdni dwukierunkowej o matym ruchu,
{lub miejsc gdzie jest dopuszczony postdj;}

® Uzasadnienie: organizator ruchu powinien mie¢ moznosc¢
dostosowania postoju pojazddw w nietypowych sytuacjach
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USTAWA - PRAWO O RUCHU DROGOWYM -
proponowane zmiany

® 2. Zabrania sie postoju: (...)

® {6) w sposdb inny niz nakazany znakami drogowymi.}

® Uzasadnienie: jednym z najczesciej tamanych przepisow jest
postdj sprzeczny ze sposobem wskazanym na tabliczkach T-#
pod D-18 — kierowcy nie fraktujg tego powaznie, uznajqc, ze te
fabliczki wiszg "tak dla jgj" (- to nie moje autol)

Rozporzqdzenie ministrow infrastruktury oraz spraw
wewnetrznych i administracji z dnia 31 lipca 2002
r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych -
proponowane zmiany.

INAKI DROGOWE POZIOME

par. 85 (...)
2. Inaki drogowe poziome sg barwy biate], zdéttej, {iczerwonej -
przy czym barwa czerwona moze by¢ stosowana wytgcznie dia
oznaczania miejsc gdzie obowiqgzuje zakaz zatrzymywania sie
pojazdow, }
Uzasadnienie: czerwona barwa, linie ciggte lub przerywane (przy
obu zakaz zatrzymywania sie z tym, ze ta druga przekraczalna) np:
na krawezniku jezdni wielopasowej, gdzie jadqcy samochodem
osobowym pasem wewnetrznym nie ma szansy dojrze¢ znaku B-36
bo jest on przestaniany przez TIR'y jadgce pasem zewnetrznym -
préba zatrzymania sie konczy sie dyskusjq '"znaku pionowego nie
widziatem - to skqd miatem wiedzieé, ze tu jest zakaz';
barwa czerwona uscisli wszystkie te miejsca, gdzie cwaniacy
dowodzq, ze znak B-39 obowiqzuje "od stupka" a oni stojq przeciez
tuz przed stupkiem.
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Linie w kolorze czerwonym znakomicie zastqpiq "koperty z napisem
WJAZD" do oznaczania wjazddw bramowych lub migjsc odbioru
Smieci; oznaczenie zakazu wszedzie tam, gdzie fizyczne przeszkody
sq wykluczone, w tym np. "poczqgtkii koce" skrzyzowan itp.

Wyswietlacze czasu

W dniu 27 listopada 2014 r. na seminarium w Grudzigdzu, po
wystuchaniu referatéw i przeprowadzeniu dyskusji panelowe;,
Zarzagd Stowarzyszenia KLIR przyjgt stanowisko w sprawie
odlicznikéw czasu pozostajgcego do wyswietlania sygnatow
zielonego lub czerwonego w drogowej sygnalizacji $wietlnej.

W dniach 13-14 pazdziernika 2016r. w Krakowie odbyto sie

| Ogdlnopolskie Forum Specjalistyczne ,,Sygnalizacja swietina
2016” z udziatem Prezesa i cztonkdw Stowarzyszenia KLIR

w Radzie Programowej. Sformutowano wnioski w zakresie
stosowania wyswietlaczy czasu w sygnalizacji Swietlinej

i przestano je do Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa.

Stanowisko Zarzgdu KLIR z dnia 26.10.2016r.
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13



Problem wyswietlaczy (odlicznikdw, licznikow
Czasu) czasu pozostatego do zakohczenia sygnatu
zielonego i czerwonego budzi wieloletnie emocje.
Wydaije sie, ze obecnie mozemy juz mowic

0 pewnej polaryzaciji stanowisk.

L jednej strony sqg przedstawiciele branzy drogowej
i Srodowiska zwigzanego z szeroko rozumianym
bezpieczenstwem ruchu drogowego gtosno
wyrazajgcy swoje negatywne stanowisko dla tego
rozwigzania przedstawiajgc zagrozenia jakie ono
moze ze sobg niesc.

Z drugiej strony sqg kierowcy, ktdrzy wskazujg na
poprawe komfortu jazdy i rzekomqg poprawe
przepustowosci jakg tego typu urzgdzenia dagjq.

W fe# sytuacji Stowarzyszenie KLIR stoi na stanowisku, ze jakakolwiek
ostateczna decyzgo Ministerstwa powinna zosta¢ poprzedzona badaniami
rzeczywistego wptywu wyswietlaczy czasu na takie aspekty ruchu
drogowego jak jego: bezpieczenstwo, przepustowos¢, komfort. Czynniki te
wymieniono nieprzypadkowo w takiej kolejnosci. Biorgc pod uwage, ze nie
widag przestanek, ktére wymuszatyby na Ministerstwie koniecznosci
szybkiego procedowania tych zmian, a jednocze$nie majgc na wzgledzie
potencjat intelektualny i mery’roryczny wielu jednostek naukowo —
badawczych w Polsce, ktére z powodzeniem mo%’ryby przygotowac
rzeczowq ekspertyze Wp’rywu WySW|eTIoczy na ruch drogowy z niepokojem
dostrzegamy swoistq ,,droge na skroty”, ktére Ministerstwo przyjeto

w procesie dopuszczenia do stosowania przedmiotowych urzgdzen.

W naszej ocenie jest to tym bardziej btedne podejscie, ze dotychczas
opublikowane eksperymenty badawcze w tym temacie przygotowane
przez Zarzqd Drég Miejskich w Grudzigdzu czy Politechnike Slgskg wykazuja
negatywny wptyw wyswietlaczy na zachowania kierowcow. Trzeba
jednoczesnie podkreslic, ze tego typu urzgdzen w proponowanym zakresie
funkcjonowania nie uzywa sie w zadnym z przodujgcych w kwestii
bezpieczenstwaruchu drogowego krajéw Europy. Z drugiej strony ich liczba
na polskich drogach jest na tyle duza, ze stanowitaby niewqgtpliwie
wystarczajgcg probe badawczg do rzefelnej ekspertyzy mogqgcej ocenic
ich rzeczywisty wptyw na warunki i bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Iwazywszy, ze nie jest nam znane tego typu opracowanie w krajach Unii
Europejskiej tracimy przy okazji mozliwosc eksportowania tego typu wiedzy,
takze na inne kraje.
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© W kontek$cie wymienionych wyzej argumentow
uzasadnienie Ministerstwa do przygotowywanego aktu
prawnego podkreslajgce zalety wyswietlaczy w naszej
ocenie jest co najmniegj kontrowersyjne.

® Majgc powyzsze na uwadze Stowarzyszenie Klub Inzynierii
Ruchu negatywnie opiniuje przygotowywane zmiany
legislacyjne, nawet uwzgledniajqc fakt, ze w
dotychczasowych naszych stanowiskach podkreslalismy,
ze widzimy mozliwos¢ ograniczonego stosowania
wyswietlaczy czasu pozostatego np. w sygnalizacjach
dedykowanych komunikacji zbiorowej (tramwaj, autobus),
w sygnalizacjach wahadtowych sterujgcych ruchem
w miejscach zawezen jezdni np. spowodowanych
pracami drogowymi czy na niektorych przejsciach dla
pieszych.

® Niezaleznie od negatywnej opinii, jezeli Ministerstwo nie
uzna powyzszych argumentow za wystarczajgce do
zmiany formuty rozstrzygniecia tematu wyswietlaczy
i bedzie kontynuowato prace legislacyjne w
dotychczasowej formie Stowarzyszenie KLIR wniosto uwagi
techniczne do procedowanego Rozporzgdzenia.

Biata Ksiega Branzy Drogowej
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»Biata Ksiega Branzy Drogowej” to wspdlna inicjatywa
partnerskich organizacji branzowych:

Ogodlnopolskiej IzZby Gospodarczej Drogownictwa

Polskiej Izby Inzynierdw Budownictwa

Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcdw Nawierzchni Asfaltowych

Polskiego Zwigzku Pracodawcédw Budownictwa

Sekcji Krajowej Drogownictwa NSZZ ,,Solidarnos¢”

Stowarzyszenia Inzynierdw Doradcdw i Rzeczoznawcodw

Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Komunikaciji RP

Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

Stowarzyszenia Polski Kongres Drogowy.
Niniejszy dokument zawiera postulaty zaréwno ogdine,
odnoszgce sie do strategicznych problemow
dotykajgcych polityki Panstwa w obszarze catej polityki
transportowej, a zwtaszcza drogownictwa, jak i bardziej
szczegotowe, istotne dla poszczegdlinych srodowisk.
Pokazuje jak wiele ne%o’rywnych Zjawisk jest mocno
zakorzenionych w praktyce od wielu lat. Te wadliwe
praktyki trzeba sukcesywnie eliminowac. ,Biata Ksiega”
przedstawia rekomendacje pozgdanych kierunkow tych
Zmian.

W dniu 27 stycznia 2016r. w PAP w Warszawie odbyta sie konferencja prasowa poswiecona
prezentacji Biatej Ksiegi Branzy Drogowej. Publikacja, w tworzeniu ktdrej uczestniczylismy,
stanowi wspdlny gtos srodowiska drogowego dziatajgcego na rzecz rozwoju

i unowoczesnienia polskiej infrastruktury drogowe.

"‘/

R -fﬁ _“‘—

POLSKA AGENCJA Iy, Wa 4

gi /,l,
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Przedstawiciele organizacji branzowych zwigzanych z budownictwem drogowym przekazali
takze ,,Biatqg Ksiege" wiceministrowi infrastruktury i budownictwa Jerzemu Szmitowi.
Egzemplarze ,Biatej Ksiegi” wystano réwniez m.in. do ministréw: Finanséw, Ochrony
Srodowiska, Infrastruktury i Budownictwa, Skarbu Panstwa, Prezesa NIK, Sekretariatu
Sejmowej Komisji Infrastruktury i Dyrektora Generalnego GDDKIA.

1. ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM RUCHU DROGOWEGO

Opis problemu:

Pomimo trwalej tendencji zmniejszania sie tragicznego wskaznika liczby ofiar smiertelnych
wypadkow, polskie drogi wciaz zaliczaja sie do najbardziej niebezpiecznych w Europie. Poprzedni
rzad powotat ,pelnomocnika rzadu ds. regulacji i harmonizacji obszaru bezpieczeristwa transportu
i ruchu drogowego” w randze sekretarza stanu, ale ta skomplikowana nazwa miata raczej ukryc
niewielkie kompetencje tego stanowiska. Jest to krok w dobrym kierunku, ale nie rozwigzuje
kwestii powolania agencji odpowiadajacej za polityke bezpieczeristwa ruchu drogowego, co jest
o wiele istotniejsze od budzacych ogromne emocje i zazarte dyskusje spraw karania pijanych
kierowcéw czy uprawnien pieszych w ruchu drogowym.

Rekomendacja:

Zaczac trzeba od jasnego zdefiniowania wyposazonej w duze kompetencje instytucji,
ktéra odpowiada za zarzadzanie bezpieczeristwem ruchu drogowego. Koniecznoscé
przebudowy i zaktywizowania Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.

2017-06-08
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2. WPROWADZENIE JEDNOLITEGO SYSTEMU POBORU OPLAT ZA KORZYSTANIE Z DROG
KRAJOWYCH

Opis problemu:

W zakresie utrzymania znaczace $rodki majg pochodzi¢ z poboru optat na drogach krajowych,
ktory wymaga zwiekszenia efektywnosci. Obecnie pobierane sg oplaty za przejazd niektorymi
drogami krajowymi w sposéb manualny i elektroniczny przez administracje drogowg
i koncesjonariuszy. Mamy rézne systemy optat za korzystanie z drog przez pojazdy ciezarowe
iosobowe. Tradycyjny sposob pobierania optat powoduje powazne utrudnienia w ruchu pojazdow
w niektérych okresach roku. W przypadku pojazdow ciezarowych istotnym problemem sg réwniez
rézne systemy poboru optat na drogach zarzadzanych przez GDDKIA i kencesjonariuszy. Do tego
dochodzi brak interoperacyjnosci polskiego systemu z systemami stosowanymi w innych krajach
{np. w Niemczech). Brak planow na wdrozenie zintegrowanego i spojnego systemu poboru oplat
jest ucigzliwy dla uzytkownikéw drog i generuje straty dla Skarbu Paristwa.

Rekomendacja:

Konieczne jest wprowadzenie ujednoliconego nowoczesnego elektronicznego systemu
optat na wybranych drogach krajowych oraz podjecie dzialan majgcych na celu
wprowadzenie ulatwien dla uzytkownikow drdg poruszajacych sie w Polsceiinnych krajach.
W tym celu potrzebne jest wykonanie rzetelnej analizy technicznej mozliwych rozwiagzan
réwniez pod katem umow z koncesjonariuszami i optymalny wyboér metody poboru.

3. ZWIEKSZENIE WYMAGAN WOBEC PROJEKTANTOW ORGANIZACII RUCHU

Opis problemu:

W obecnym stanie prawnym do wykonania projektu drogi lub jej wyposazenia, np. w sygnalizacje,
potrzebne s3 uprawnienia budowlane i elektryczne, natomiast projekt organizacji ruchu moze
wykonac kazdy! Kwestia uprawnien do tworzenia projektow organizacji ruchunadrogach wymaga
uregulowania,

Rekomendacja:

Nalezyzmieni¢ przepisy Rozporzadzeniaz 3 lipca 2003 r.w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach w kierunku okreslenia uprawniery
niezbednych dla wykonywania funkcji projektanta organizacji ruchu.

2017-06-08
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4. WPROWADZENIE ZMIAN OZNAKOWANIA PARKOWANIA POJAZDOW W TERENIE
ZABUDOWANYM

Opis problemu:

W latach 70-tych XX wieku, przy niewielkim zmotoryzowaniu spoleczenstwa, zezwolono na
parkowanie samochodéw na chodnikach, za wyjatkiem miejsc oznakowanych zakazem. Z czasem
stato sie to ogromnym utrudnieniem. Wprowadzono platne strefy parkowania, w ktorych wskazuje
sie czesto na zbedna, zbyt duzg liczbe znakéw oraz réwnie czesto na zbedne oznakowanie poziome
miejsc do parkowania - majace jedynie usprawiedliwia¢ pobor oplat za czas postoju, ktore to
oplaty i tak pozostajg na niezmiennym i niepotrzebnie ustawowo usztywnionym poziomie od
12 lat.

Rekomendacja:

Sugerowana zmiana dotyczy likwidacji parkowania pojazdow na chodnikach,
w przeciwienstwie do obecnych uregulowan, Zasada powinien by¢ zakaz parkowania na
chodnikach a wyjatkiem parkowanie dopuszczone za pomoca znakéw scisle wskazujacych
sposob organizacji postoju. Postulowana jest likwidacja zbednych znakéw D-44 i D-45
«strefa parkowania” z réwnoczesnym powrotem do oznakowania obszaréw parkowania
za pomocg znakow B-39i B-40,strefa ograniczonego postoju” - gdzie oplata za czas postoju
jestjedna z form ograniczania tego czasu - wszystkie pojazdy zaparkowane w obszarze takiej
strefy, w pasie drogi publicznej maja podlegac oplacie, a inne formy lamania przepiséw
drogowych winny by¢ dodatkowo egzekwowane w standardowym postepowaniu
mandatowym.

5. PRAWNE UREGULOWANIE FUNKCJONOWANIA SYSTEMOW ITS (INTELIGENTNYCH
SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH)

Opis problemu:

Dzisiaj ,dynamiczne” sterowanie ruchem za pomocq sygnalizacji Swietlnych wykorzystuje
niejednoznaczne prawo. Technika pozwala na zmiany programéw zaleznie od ruchu, zmiany faz
ruchu itp. Natomiast prawo wymaga zatwierdzania tych dziatan.

Rekomendacja:
Zatwierdzaniu powinna podlegaé wylacznie organizacja ruchu oraz tzw. parametry
bezpieczenstwa takie jak: grupy kolizyjne i czasy miedzyzielone.
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6. ZLIBERALIZOWANIE ZASAD STOSOWANIA FIZYCZNYCH ELEMENTOW USPOKAJANIA
RUCHU DROGOWEGO

Opis problemu:

Obecne przepisy dotyczace mozliwosci stosowania fizycznych elementéw uspokojenia ruchu sa
archaiczne i w niezrozumialy sposéb ograniczajg mozliwosc ich stosowania przede wszystkim
w miejscach najbardziej niebezpiecznych (skrzyzowania, przejscia dla pieszych itp.). Dotyczy to
mi.in. stref TEMPO 30, co szczegélinie ogranicza mozliwosc skutecznych dziatan w zakresie poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zmiana przepiséw urealniajgca je do wystepujacych potrzeb
pozwolitaby w sposéb skokowy w terenach zabudowanych ograniczy< liczbe ofiar wypadkow.

Rekomendacja:

Zmianie powinny ulec przepisy Rozporzadzenia w sprawie szczegblowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego | warunkow ich umieszczania na drogach.

Nowy wzor tablic
informacyjnych

y))

GDDKiA Warszawa, JJ/O@/ 2017 r.

Departament Zarzadzania
Ruchem

DZR.ZIR.443.2.2017

wg rozdzielnika

S

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad prowadzi konsultacje w zakresie
potwierdzenia potrzeby wyniesienie tablic informujacych o wybraniu ztego kierunku jazdy
przez kierujacego pojazdem, poruszajacego si¢ po drogach dwujezdniowych (,jazda pod
prad”). W zwigzku z powyzszym zwracam sie z uprzejma prosba o wyrazenie opinii
dotyczacej naszej propozycji zastosowania takiej tablicy, zaréwno w zakresie zasadnosci jej

zastosowania jak i grafiki.

2017-06-08
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Propozycja oznaczenia graficznego tablicy.
150

STOP |-

1850

400

Zty kierunek

152

[STOP| STOP

FALSCH Zty kierunek

Wazér stosowany w (D) 1@ Propazycja diz BL)

GDDKIA dostrzega naszg warto$¢ jako jednostki majgcej
wiedze i doswiadczenie, ktéra moze by<¢ partnerem

w sprawach inzynierii ruchu i stawia nas w jednym szeregu
z naprawde uznanymi osrodkami zwigzanymi z brd.

Rozdzielnik:

1. SISKOM - ul. Mroczna 5 m 23, 01-456 Warszawa

2. KLIR - ul. Le$na 40, 62-081 Przezmierowo

3. ITS - ul. Jagielloniska 80, 03-301 Warszawa

4. IBDIM - ul. Instytutowa 1, 03-302 Warszawa

5. Politechnika Krakowska - Pan prof. Stanistaw Gaca, ul. Warszawska 24, 31-155
Krakow

6. Politechnika Gdaiiska — Pan prof. Kazimierz Jamroz, ul. G Narutowicza 11/12, 80-233
Gdarisk

7. Politechnika Warszawska — Pan prof. Piotr Olszewski, ul. Armii Ludowej 16, 00-637
Warszawa

2017-06-08

21



JAKIM MOZLIWOSCIOM ITS

DAC SIE

UWIEZC - TROJMIESKIE DOSWIADCZENIA

Co udato sie zrobic:

inz. Radostaw Liziriski

Starszy Specjalista

Dziatu Inzynierii Ruchu

Zarzqdu Drég i Zieleni w Gdarisku

Sygnalizacje -78
Rejestratory wykroczen -31
Kamery nadzoru wideo - 41
Stacje meteo -7

Znaki i tablice zmiennej tresci -13
Znaki informacji parkingowe;j -18

Terminale Informacji Pasazerskiej - 15

2017-06-08
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Centrum Zarzadzania Ruchem




Sygnalizacje $wietlne
pracujgce w systemie
TRISTAR

ZINTEGROWANY SYSTEM
STEROWANIA RUCHEM

“TRISTAR

30-Nowa Kosciuszki/Legionéw
31-Hallera/Wyspiariskiego
32-Hallera/pp

33-Hallera/Reja
34-Hallera/Mickiewicza
35-Hallera/Kosciuszki
36-Hallera/Chrobrego
37-Hallera/Czarny Dwér
38-Marynarki Polskiej/Reja
39-Marynarki Polskiej/Uczniowska
40-Marynarki Polskiej/$niezna
41-Zotnierzy Wykletych/Chrzanowskiego
42-Zotnierzy Wyklgtych/Srebrniki
43-Zotnierzy Wyklgtych/Trawki
44-Stowackiego/Potokowa
45-Stowackiego/Ztota Karczma
46-Zwycigstwa/Traugutta
47-Zwycigstwa/Orzeszkowej
48-Zwycigstwa/Chodowieckiego
49-Brama Oliwska

50-Wezet Piastowski

51-Wezet Hucisko

1@ - sygnalizacja $wietl

na pracujgca w systemie TRISTAR

2@ -sygnalizacja $wietina pracujaca w systemie TRISTAR
wraz ze stacjg pomiaru ruchu

76,

52-Wezet Unii Europejskiej
53-Wezet Toruriski

54-Trakt $w. Wojciecha/Zaroslak
55-Elblgska/Optotki
56-Elblaska/Gteboka
57-Elblgska/Optotki
58-Elblgska/Sucharskiego

ZATOKA GDANSKA

%3
: : €32
i e a 1g’7 19520 ‘031
“r. 5 68 21%
% 22 A6
%, 4%,
®. 48
® 49
. 678.50
” 6! 62
: 71,g§ﬁ, pd o,
a.,ﬁ 1
70 55736 57

78

so 0¥
59-Elblaska/Miatki Szlak
60-Elblgska/Sztutowska
61-Elblaska/Tama Pedzichowska
62-Siennicka/Glgboka
63-Sucharskiego/Wosia Budzysza
64-Jaskowa Dolina/Partyzantéw
65-Jaskowa Dolina/Batorego

1-Grunwaldzka/Czyzewskiego

2-Grunwaldzka/Bitwy Oliwskiej |
3-Grunwaldzka/Bitwy Oliwskiej Il

4-Grunwaldzka/Pomorska
5-Grunwaldzka/Piastowska
6-Grunwaldzka/Derdowskiego
7-Grunwaldzka/Kotobrzeska
8-Opata J. Rybinskiego/pp
9-Opata J. Rybiniskiego/Polanki
10-Stary Rynek Oliwski/Lesna
11-Spacerowa/Opacka
12-Spacerowa/Karwieriska
13-Grunwaldzka/Abrahama
14-Grunwaldzka/Chopina

15-Grunwaldzka/Wojska Polskiego
16-Grunwaldzka/Zotnierzy Wykl.

17-Grunwaldzka/de Gaulle’a
18-Grunwaldzka/Klonowa

19-Grunwaldzka/Jaskowa Dolina

20-Grunwaldzka/Miszewskiego
21-Zwycigstwa/Narutowicza
22-Zwycigstwa/Hallera
23-Wyspiarskiego/Biata/pp
24-Wyspianskiego/Danusi
25-Plac Komorowskiego

, 26-Legionéw/Plac Wybickiego
27-Legion6w/Kosciuszki
28-Marynarki Polskiej/Wolnosci

29-Nowa Kosciuszki-Hynka

61

74-Podmiejska/Zamiejska
75-Matomiejska/Ptasia
76-Armii Krajowej/tostowicka

66-Do Studzienki/Matejki
67-3-Maja/Dabrowskiego
68-3-Maja/Hucisko/Nowe Ogrody
69-3-Maja/ks. Rogaczewskiego
71-Powst. Warszawskich/Kartuska
72-Trakt $w. Wojciecha/Zremb pp
73-Trakt $w. Wojciecha/Sandomierska

&

Rejestratory wykroczen

Gdafiski
Zarzad Drég
iZieleni

2017-06-08



2017-06-08

R 1-Grunwaldzka/Bitwy Oliwskiej
ZATOKA 2-Gr
3-Grunwaldzka/Kotobrzeska
2 ‘ 4-Grunwaldzka/Abrahama

Lokalizacje kamer ANPR ?

5-Grunwaldzka/Wojska Polskiego
A « —  6-Grunwaldzka/Zotnierzy Wykl.
\ fr' . 7-Grunwaldzka/Miszewskiego
- 3 8-Zwycigstwa/Hallera
9-Zwycigstwa/Traugutta
10-Brama Oliwska
o4 11-Wezet Hucisko
1% 12-3-go Maja/Nowe Ogrody/Hucisko
5® i 13-Trakt $w. Wojciecha/Zaroélak
14-Trakt $w. Wojciecha/ZREMB
15-Trakt $w. Wojciecha/Goscinna
2} ) 16-Trakt $w. Wojciecha/Wezet Lipce
° 20 7. ' 17-Podwale Przedmiejskie/takowa
Y - 18-Elblaska/Gteboka
E 8 ° 19-Marynarki Polskiej/Reja
9 3 20-Stowackiego/Potokowa
21-Stowackiego/Ztota Karczma

[\t 22-Stowackiego/Budowlanych

12. 11
18

‘149

15
ZINTEGROWANY SYSTEM STEROWANIA RUCHEM

TRISTAR 5

164

2N
a7

g 2 Gdanski
Zarzad Drég
n

Kamery nadzoru wizyjnego

WYJATKOWE OTWARCIE

Samsung Brangd Store
Galeria BattycHa

ryyjat] owej ofercie




15-Trakt $w. Wojciecha/Goscinna
16-Podwale Przed./Chmielna
17-Elblgska/Gteboka
18-Elblaska/Miatki Szlak
19-Elblgska/Sztutowska
20-Wezet Groddecka

21-Armii Krajowej/Pohulanka
22-Armii Krajowej/tostowicka
23-Jana z Kolna

24- Marynarki Polskiej/Reja
25-Marynarki Polskiej/Uczniowska
26-Hallera/Kliniczna
27-Hallera/Kosciuszki
28-Legion6éw/Kosciuszki
29-Hallera/Czarny Dwér
30-Stowackiego/Potokowa
31-Stowackiego/Ztota Karczma
32-Stowackiego/Budowlanych

TRISTAR

L]
ZINTEGROWANY SYSTEM STEROWANIA RUCHEM 1

20
3

4°

30
°

234

ZATOKA GDANSKA

R

®

<

N
~N

10°
8
el
® 0
21 20.13 LIPS

14

15

Lokalizacje objete
nadzorem wizyjnym

-
1-Grunwaldzka/Czyzewskiego
2-Grunwaldzka/Pomorska
3-Grunwaldzka/Piastowska
4-Grunwaldzka/Kotobrzeska
5-Grunwaldzka/Wojska Polskiego
6-Grunwaldzka/Zotnierzy Wykl.
7-Grunwaldzka/Jaskowa D.
8-Grunwaldzka/Miszewskiego
9-Zwyciestwa/Hallera
10-Brama Oliwska

11-Wezet Piastowski

12-Wezet Hucisko

13-Wezet Toruriski

14-Trakt $w. Wojciecha/ZREMB

®
°
18 19

Stacje meteo

2 Gdafiski
Z Zarzad Drég
iZieleni
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Lokalizacje stacji meteo

ZATOKA GDANSKA

T

; e 1-Grunwaldzka/Bitwy Oliwskiej |
‘ - o | 2-Zwycigstwa/Hallera

W 0BRONGT e G0, “ 3-Stowackiego/Potokowa
4-Trasa Sucharskiego/Wosia Budzysza
5-Armii Krajowej/Leszczynowa
6-Armii Krajowej/Sikorskiego
7-Trakt $w. Wojciecha/ZREMB

s

o 0?2

3
; ‘e
I}
N OWE"

b
S cira s % 97

ZINTEGROWANY SYSTEM STEROWANIA RUCHEM

TRISTAR

Znaki 1 tablice zmiennej tr
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ZINTEGROWANY SYSTEM STEROWANIA RUCHEM

TRISTAR

1 @ Tablice Zmiennej Tresci (TZT)
1 ® Znaki Zmiennej Tresci (ZZT)

1-Armii Krajowej/tostowicka
2-Armii Krajowej/Odrzarska

We

Ue

ZATOKA GDANSKA

06

Lokalizacja
Tablic i Znakéw
Zmiennej Tresci

KIER. GDYNIA

ZATOR
=" CHYLONIA

ZATOR
=" REDLOWO

1-Stowackiego/Budowlanych
2-Stowackiego/Ztota Karczma
3-Stowackiego/Chrzanowskiego
4-Grunwaldzka/Kotobrzeska
5-Grunwaldzka/Lendziona
6-Jana z Kolna/Twarda
7-Podwale Przedmiejskie/Stodownikéw]
8-Wezet Lipce
9-Elblgska/Sztutowska
10-Armii Krajowej/Pohulanka

°
9

55 1o 2 Gdafiski
Zarzad Drég
m iZieleni

Znaki Informacji Parkingowej
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ZINTEGROWANY SYSTEM STEROWANIA RUCHEM

TRISTAR

1 @ -lokalizacja parkingu

1 @ - lokalizacja znakéw i tablic informacji parkingowej
(obstugujace dzielnice Wrzeszcz)

1 @ - lokalizacja znakéw i tablic informacji parkingowej
(obstugujace $rédmiescie)

1 @ - pozostate znaki i tablice informacji parkingowej

1-Galeria Battycka
2-C.H. Manhattan
3-PGE Arena/AmberExpo

4-CH. Madison 1-Stowackiego/Potokowa
5-Targ WQ_B‘DWV 2-Grunwaldzka/Szymanowskiego
6-Akademia Medyczna 3-Grunwaldzka/Uphagena

4-Grunwaldzka/Zotnierzy Wykletych
(kier. Centrum)
5-Grunwaldzka/Zotnierzy Wykletych
(kier. Oliwa)
6-Grunwaldzka/Dmowskiego
7-Grunwaldzka/Jaskowa Dolina

1-Trakt $w. Wojciecha

2-Armii Krajowej

3-Btednik

4-Podwale Przedmiejskie

5- Podwale Przedmiejskie/takowa
6-Wezet Piastowski (kier. Centrum)
7-Wezet Piastowski (kier. Wrzeszcz)
8-Wezet Hucisko (kier. Pruszcz Gd.)
9-Wezet Hucisko (kier. Wrzeszcz)
10-Podwale Przedmiejskie/Zbytki

ZATOKA GDANSKA

Lokalizacja
Znakéw i Tablic
Informacji Parkingowej

:

1-Zwycigstwa/Hallera (kier. Centrum)
2-Zwycigstwa/Hallera (kier. Wrzeszcz)
’3 3-Marynarki Polskiej/Swojska
4-Marynarki Polskiej/Zatogowa
5-Marynarki Polskiej/Zaglowa
6-Marynarki Polskiej/Uczniowska
7-Droga Zielona

-

2017-06-08
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Terminale Informacji Pasazerskiej

Gdansk: - 15 sztuk

Lokalizacje: Port Lotniczy
Centra Handlowe
Dworce PKP
Dworzec PKS

Petla autobusowa Oliwa
Petla tramwajowa Oliwa

Stadion

Urzad Miejski
Roczny koszt utrzymania: ok. 50 ooo PLN
Koszt budowy: ok. 400 0oo PLN

Whnioski:

|. Centrum Zarzadzania Ruchem

-nie zawsze duze oznacza lepsze

Il. Sygnalizacje swietlne

-czy wszystkie musza dziatac w systemie?
lll. Rejestratory wykroczen

-icodalej?

[V. Stacje meteo

-wykorzystywane w waskim zakresie

V. Znaki i tablice zmiennej tresci
-stacjonarne czy mobilne?

VI.Znaki Informacji Parkingowej
-podsystem budzacy duze zainteresowanie
VIl. Terminale Informacji Pasazerskiej

- Jednak zbedny gadzet
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inz. Radostaw Liziriski

Starszy Specjalista

Dziatu Inzynierii Ruchu

Zarzqdu Drog i Zieleni w Gdarisku

10
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Kielce (Solec Zdroj) 2017

ITS nie tylko w miescie —
wykorzystanie elementéw
systemu zarzadzania ruchem
Maciej Stronski - KLIR na drogach wojewaodzkich,

rakow doswiadczenia ZDW Krakow

Ek'ﬁ:'.

Administracjg Zarzadu Drég Wojewodzkich w Krakowie objetych jest
1374,9km drég. Sg to drogi gtowne i zbiorcze, oraz fragment
bytego odcinka dawnej drogi krajowej nr75.

Na sieci drog wojewodzkich jest zainstalowanych 28 sterownikow
sygnalizacji  Swietlnych, 26 stacji pomiarbw warunkéw
meteorologicznych i ok.80 kamer monitoringu (na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg swietina.

Zarzadcy udato sie wypracowac¢ standardy zarowno w zakresie
sterowania ruchem drogowym, jak i wyposazenia stacji pomiaréw
warunkéw meteorologicznych w czujniki pomiarowe.

ITS nie tylko w mieécie
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ITS nie tylko w mieécie

ITS na drogach ZDW w Krakowie - poczatki

Drogowe sygnalizacje swietlne — zdalny monitoring pracy urzadzen
z dostepem przez Internet. Informacje e-mail o btedach i
uszkodzeniach.

Stacje pogodowe - zdalny monitoring parametrow
meteorologicznych z dostepem przez Internet.

Monitoring wizyjny — zdalny podglad obrazu z kamer, wraz z
rejestracjg pojedynczych klatek obrazu. Zdjecia dostepne sg na
stronie www Zarzadcy.

Zdalny dostep posiadajg rowniez pracownicy rejondéw Zarzadu Drdg
Wojewoddzkich i firmy odpowiedzialne za utrzymanie urzgadzen w
sprawnosci techniczne;.

ITS nie tylko w mieécie

ITS na drogach ZDW w Krakowie — ISSRRP

ISSRRP - Inteligentny System Sterowania Ruchem Regionu
Podhalanskiego

Dziataniem systemu objetych jest ok.300km drég, w tym Drogi
Krajowe, Drogi Wojewodzkie, Drogi Powiatowe.

Celem projektu byto rozproszenie ruchu na kierunku Rabka Zdrgj
(Chabéwka) — Zakopane, Zakopane — Rabka Zdréj (Chabdwka).

System dostarcza dane o czasie przejazdu i na tej podstawie
sugeruje wybér trasy przejazdu. Wykrywa miejsca spietrzenia
ruchu. Dostarcza danych  meteorologicznych, wraz z
ostrzezeniami pogodowymi.
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ITS nie tylko w mieécie

ITS na drogach ZDW w Krakowie — ISSRRP
4 20 m*\(\ B

ITS nie tylko w mieécie

ITS na drogach ZDW w Krakowie — ISSRRP

Zastosowane rozwigzania techniczne:

61 kpl - Radarowych stacji pomiaru ruchu.

11 kpl - Drogowych stacji meteorologicznych.
16 kpl - Tablic VMS.

7 kpl - Kamer ANPR.

31 kpl - Statych kamer monitoringu.

3 kpl - Obrotowych kamer monitoringu.

1 kpl - Mobilne centrum nadzoru ruchu.
Regionalne centrum nadzoru ruchu.

Portal informacyjny www.wtatry.eu

© 0 NOOGhOWDN=
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ITS nie tylko w mieécie

ITS na drogach ZDW w Krakowie — ZSSRWM

ZSSRWM - Zintegrowany System Sterowania Ruchem W
Matopolsce
Cel projektu — dostarczanie danych o czasie przejazdu na wybranych
odcinkach dr6g. Razem 27 odcinkéw.
DK nr 28 na odcinku Mszana Dolna — Nowy Sacz
DK nr 44 na odcinku Krakow — O$wiecim
DK nr 47 w m. Zakopane
DK nr 49 na odcinku Nowy Targ — Jurgow
DK nr 75 na odcinku Brzesko — Krzyzéwka
DK nr 79 na odcinku Zabierzéw — Chrzanow
DK nr 87 na odcinku Nowy Sacz — Piwniczna Zdréj
DK nr 94 na odcinku Zabawa — Tarnéw

ITS nie tylko w mieécie

DW nr 768 na odcinku Szczurowa - Brzesko

DW nr 774 na odcinku Liszki - Zabierzéw

DW nr 776 na odcinku Krakéw - Proszowice

DW nr 780 na odcinku Liszki - Libigz

DW nr 791 na odcinku Olkusz - Trzebinia

DW nr 933 na odcinku Brzeszcze - Oswiecim

DW nr 957 na odcinku Jabtonka — Nowy Targ

DW nr 958 na odcinku Chabéwka - Zakopane

DW nr 960 na odcinku Bukowina Tatrzaniska — tysa Polana
DW nr 961 na odcinku Poronin — Bukowina Tatrzanska
DW nr 964 na odcinku Kasina Wielka - Szczurowa

DW nr 965 na odcinku Swiniary - Limanowa

DW nr 966 na odcinku Wieliczka - Muchéwka

DW nr 967 na odcinku Myslenice - Lapczyca

DW nr 968 na odcinku Lubien - Zabrzez

DW nr 969 na odcinku Nowy Sacz — Nowy Targ

DW nr 971 na odcinku Muszyna — Krynica Zdroéj

DW nr 975 na odcinku Wojnicz - Zakliczyn

DW nr 981 na odcinku Krynica Zdréj - Krzyzéwka
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ITS nie tylko w mieécie

ZSSRWM - obszar

. MAPA ADMINISTRACYNO-DROGOWA

WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGD

ITS nie tylko w mieécie

ITS na drogach ZDW w Krakowie — ZSSRWM

Zastosowane rozwigzania techniczne:
3 kpl - Radarowych stacji pomiaru ruchu.

3 kpl - Drogowych stacji meteorologicznych.

9 kpl - Tablic VMS.

102 kpl - Kamer ANPR.

97 kpl - Statych kamer monitoringu.
4 kpl — Czujnikéw Bluetooth.

Portal informacyjny dla kierowcow www.pidk.malopolska.pl
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ITS nie tylko w mieécie

ITS na drogach ZDW w Krakowie — ZSSRWM

2Zemin
dmem L F ZYCA 21imin
mMYSLENICE 14min =

ITS nie tylko w mieécie

ITS na drogach ZDW w Krakowie

Obecnie ZDW w Krakowie
administruje:

211 kamer monitoringu \
\

-
o\

N

109 kamer ANPR.
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ITS nie tylko w mieécie

Dziekuje za uwage
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STOWARZYSZENIE

Kielce

NHINY

(Solec Zdroj)
2017

INZYNIERII

Dojrzaty krakowski ITS — po
latach wiadomo co trzeba
zmienic¢ a nad czym

popracowac.
Maciej Stronski - KLIR
Krakéw

Dojrzaty krakowski ITS

Centrum Sterowania Ruchem
System nadzoru ruchu tramwajowego
Informacja pasazerska na przystankach (331)

Obszarowy system sterownia ruchem (o0k.200 z 300 istniejgcych
sterownikéw, ok.5000 detektorow)

Priorytet dla komunikacji zbiorowej (286 pojazdow)

Tablice VMS (32szt)

Kamery CCTV ok.300

Czas przejazdu

Systemy tunelu drogowego i tramwajowego (1,5km)
System parkingu P+R

System sterowania i nadzorowania oswietlenia ulicznego; (oprécz nadzoru,
sterowanie poziomem oswietlenia zalezne od pory dnia jak i poziomu ruchu)
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Poczatek krakowskiej przygody z ITS

0P 2005 rok - W ramach budowy pierwszej linii Krakowskiego Szybkiego
|: Tramwaju zostata podjeta decyzja o rozpoczeciu budowy Systemu
gV sterowania ruchem. Uruchomienie i kalibracja trwata 2010 roku.
2 System ztozony byt z dwdch elementéw:
% » Systemu Sterowania Ruchem UTCS - odpowiedzialnego za sterowanie
4 sygnalizacjami $wietlnymi oraz za nadzér nad ich prawidtowym
© funkcjonowaniem.
= Systemu Nadzoru Ruchu Tramwajowego TTSS - odpowiedzialnego za
> nadzor nad ruchem tramwajow oraz za sterowanie tablicami informaciji
(I\Ul pasazerskiej
=N \\yréznionych pod wzgledem taktyki sterowania 6 obszaréw.
@) e
0 Zastosowany system optymalizacji — MOTION
Protoko6t komunikacyjny — OCIT-O ver. 1.1
ITS nie jest lekiem na cate zlo
(IQ Wraz z uruchomieniem systemu utworzono dodatkowe linie
— tramwajowe, ktére poruszajg sie wytagcznie w korytarzach
-U*C) KST i sg obstugiwane przez tabor niskopodtogowy.
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Nastepny krok krakowskiej przygody z ITS

2010 rok - W celu zwiekszenia konkurencji pomiedzy firmami
dostarczajgcymi systemy sterowania ruchu, zdecydowano sie na wybor
systemu niemieckiej firmy Gevas software, ktéra w odréznieniu od firmy
Siemens, dostarcza jedynie oprogramowanie, opierajac dziatanie
systemu na sterownikach sygnalizacji $wietlnej réznych producentow,
spetniajgcych odpowiednie wymagania w postaci implementacji autorskiej
metody sterowania TRENDS i ustandaryzowanych protokotéw
komunikacyjnych (OCIT-O, OCIT-I lub OTS 2).

Wyréznionych pod wzgledem taktyki sterowania 2 obszary (pierwszy, gdzie
kursuje tramwaj i drugi z petng koordynacjg gtébwnego ciagu).

Zastosowany system optymalizacji — BALANCE (dla obszaru) i EPICS (dla
sterowania lokalnego)

Dojrzaty krakowski ITS

Obszar objety dziataniem systemu ITS
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Wytyczne w zakresie projektowania i wykonania

W  wiekszosci przypadkdédw zrezygnowano ze stosowania detekcji na
przejsciach dla pieszych i przejazdach dla roweréw réwnolegtych do
gtébwnego kierunku ruchu. Strat czasu z tego powodu nie ma wielkiego
wptywu, natomiast piesi i rowerzysci bardzo pozytywnie podchodzg do
tego typu rozwigzan. Podobnie sytuacja wyglada z przejSciami przez
torowisko. Roéwniez uruchamiajmy je zawsze. Takie zachowanie
zwieksza zaufanie do wyswietlanych sygnatéw dla pieszych i ogranicza
zjawisko wchodzenia na czerwonym S$wietle, a wbrew pozorom moze
utatwiac przydzielanie priorytetu tramwajowego.

Zostat narzucony rozkfad petli indukcyjnych dla projektowanych sygnalizacji
Swietlnych.

Dojrzaty krakowski ITS

Centrum Sterowania Ruchem

Systemy w CSR
System Nadzoru Ruchu Tramwajowego -TTSS;
Obszarowy System Sterowania Ruchem -UTCS;
System dyspozytorski do obstugi zgtoszen;

Tablice dla kierowcow
Tablice przystankowe ]

-

Stuzby miejskie

- -%*E'..

¥ PpNSmTE TUNEL STANOWISKA
—  Sterowanie TRAMWAJOWY POMOCNICZE
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Centrum Sterowania Ruchem

Zespot Centrum Sterowania Ruchem — dyspozytorzy (w sumie 10 osob)
odbierajgcy telefony pracujgcy w systemie zmianowym 24h 7 dni w tygodniu
(2-3 osoby na zmianeg), zapewniajgce podstawowg obstuge (odbioér telefonéw
i podstawowg obstuge systeméw). Ponadto w tym zespole pracujg specjalisci
od sieci, IT i elektryki odpowiedzialni za kwestie utrzymania Systemu.
Czasami z zakresu IT wspomaganie Zespotem Informatyki.

Zespot Zarzadzania Ruchem — inzynierowie ruchu (4 osoby oddelegowane)

odpowiadajacy za dziatanie sygnalizacji swietlnych (programowe) pracujgcy
od pon-pt w godzinach 7:00-16:00, poza godzinami pracy zdalny dostep do
systemu.

Zespot Nadzoru Transportu — pracownicy transportu odpowiedzialni za
System Nadzoru Ruchu Tramwajowego TTSS (nadzér nad przewoznikiem i
dynamiczng informacjg pasazerskg) — pracujg od 6 do 18 nad ww. Systemem
(1 osoba na zmiane) od pon-pt, w innych godzinach zdalny dostep do
Systemu — Z ww. Systemu korzysta rowniez MPK.

Dojrzaty krakowski ITS

Niewidoczny system, widoczne efekty

,okoro  wszystko jest w  wiekszosci
automatyczne, to co robi cztowiek? Przede
wszystkim ocenia czy ten system dziata
dobrze czy nie. Bowiem ten nie zrobi
niczego automatycznie, jesli nie zostanie
mu to przekazane. - Musimy wprowadzi¢
granice, bo jesli damy systemowi petng
swobode, to nie bedzie to akceptowalne”

(zrédto: Onet Krakow)
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»duch” ITS nie wystarczy

(|2 Czy wydane miliony przyniosty oczekiwany efekt?
% nazwa projektu °‘£‘E::E‘E:h \ pm“ '\
% Sekundniki na gﬁ;rl\:;:hsygnahzaqach\_* e l\ 76008, \
S T e DY | e | o
i odniu

T o
© Miejski plac manewrowy 01 —
N motocyklowo-samochodowy tor
| -
o . o e :
') Kolejny raz okazuje sie, ze wprowadzane rozwigzania, rowniez w zakresie

BRD i sterowania ruchem musza zdoby¢ akceptacje i przychylnosé

,Szarego” uzytkownika drogi.
(0P Aktualny ranking zattoczenia miasta wykonana przez firme TomTom:
I: 5 miejsce £.6dz (51%, w dét 0 3%)
~ 34 miejsce Lublin (40%, w gére o 5%)
‘é’ 48 miejsce Krakéw (38%, w qore o 3%)
O 50 miejsce Warszawa (37%, w do6t o 1%)
_ECU 63 miejsce Wroctaw (35%, bez zmian)
!_NZ 69 miejsce Poznan (34%, bez zmian)
Pee 83 miejsce Bydgoszcz (33%, bez zmian)
CI\UI 120 Tréjmiasto (29%, w goére o 1%)
.’5, 210 Szczecin (24%, w d6t 0 2%)
0 217 miejsce Biatystok (24%, w goreo 1%)

290 miejsce Bielsko-Biata (19%, w goére o 1%)
339 miejsce Katowice (17%, w goére o 3%)
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Nawet najbardziej zaawansowane obszarowe algorytmy sterowania nie
zastgpig spojnego dziatania wtadz miasta dla poprawy warunkéw
komunikacyjnych.

8 czerwca 2016 Rada Miasta Krakowa przyjeta nowg Polityke transportowg
dla miasta Krakowa na lata 2016 — 2025.

Generalnym celem nowej polityki transportowej jest: Stworzenie warunkéw
do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania osob i towaréw przy
ograniczeniu szkodliwego wpfywu na Srodowisko naturalne i
warunki zycia mieszkancow oraz poprawe dostepnosci
komunikacyjnej w obrebie miasta, jak rowniez terendw obszaru
metropolitalnego, wojewodztwa i kraju w warunkach zrownowazonej
mobilnosci w miejskim systemie transportowym.

Dojrzaty krakowski ITS

W przygotowanej prezentacji zostaty wykorzystane miedzy innymi materiaty
ZIKiT Krakéw opracowane przez tukasza Gryga.

Serdecznie dziekuje.

Dojrzaty krakowski ITS




Seminaria i spotkania
Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

Lp. Data Miejsce Nr | Rodzaj spotkania
Biulet
1. 12-15.09.1989 |+ 6dz Zatozenie Klubu - Zjazd Drogowcow
Miejskich
2. 27.11.1989 | Warszawa 1
3. 08.01.1990 | Warszawa 2
4. 06.04.1990 | Lublin 3
5. 16.05.1990 | Warszawa 4
6. 20-21.06.1990 | Bielsko — Biata 5
7. 11-12.10.1990 | Szczecin 6
8. 15-16.11.1990 | Torun - Kurzetnik 7
9. 14.03.1991 | Warszawa
10. 25-26.04.1991 | Gdansk 8
11. 13-14.06.1991 | Ptock 9 Zjazd Drogowcow Miejskich
12. 03-05.09.1991 | komza 10 |Seminarium KLIR
13. 21.11.1991 | Warszawa 11 |Puszcza Kampinoska
14. 20-21.02.1992 | Jelenia Gora - Szklarska 12 |[Seminarium KLIR
Poreba
15. 25-27.06.1992 | Betchatdow 13 | Seminarium KLIR
16. 10-12.09.1992 | Olsztyn 14 |Seminarium KLIR
17. 10-12.12.1992 | Warszawa 15 |[Seminarium KLIR
18. 15-17.04.1993 | Poznan - Kiekrz 16 |Seminarium KLIR
- Walne Zebranie Statutowe
19. 26.06.1993 | Warszawa 17 |Seminarium KLIR
20. 09-11.09.1993 | Rzeszdéw Zjazd Drogowcdw Miejskich
21. 14-16.10.1993 | Gdansk - Sobieszewo 18 |[Seminarium KLIR
22. 27-29.04.1994 | Gorzow WIlkp. - Rogi 19 |Seminarium KLIR
23 26-28.05.1994 | Warszawa - Rynia 20 |Seminarium KLIR — Walne Zebranie
24, 07-09.09.1994 | Tarnow - Janowice 21 |Seminarium KLIR
25. 12-15.10.1994 | Opole - Pokrzywna 22 | Seminarium KLIR
26. 22-25.02.1995 | Biatystok - Suprasl 23 | Seminarium KLIR
27. 11-13.05.1995 | Leszno - Rokosowo 24 | Seminarium KLIR
28.| 24.06-2.07.1995 | Szwecja — Norwegia Wyjazd Statoil
29. 06-08.09.1995 | Wroctaw Zjazd Drogowcow Miejskich
30. 08-10.09.1995 | Karpacz Samotnia I - Spotkanie kolezeriskie
31. 16-24.09.1995 | Dania EPOKE
32. 09-11.11.1995 | Warszawa — Zalesie 25 | Seminarium KLIR - Walne Zebranie
33. 20-23.03.1996 | Bielsko-Biata - Jaworze 26 |Seminarium KLIR
34. 29.05-1.06.1996 Olsztyn - St. Jabtonki 27 |Seminarium KLIR
35. 06-08.09.1996 | Karpacz Samotnia II - Spotkanie kolezeriskie
36. 11-14.09.1996 | Gdansk - Sobieszewo 28 | Seminarium KLIR
37. 06-09.11.1996 | Lublin — Kazimierz DIn. 29 | Seminarium KLIR
38. 14-17.05.1997 | Kielce — Sw. Krzyz 30 |Seminarium KLIR
39. 10-13.09.1997 | Suwatki - Augustow 31 |Seminarium KLIR
40. 24-26.09.1997 | Lublin Zjazd Drogowcow Miejskich
41. 19-22.11.1997 | Sieradz - Burzenin 32 |Seminarium KLIR
42. 09-14.03.1998 | Holandia — Amsterdam Intertraffic * 1998
43. 18-22.03.98 | Gdansk - Sobieszewo 33 |[Seminarium KLIR
44, 03-06.06.1998 | Inowroctaw 34 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie -
- Przyjezierze Wyborcze
45. 04-06.09.1998 | Karpacz Samotnia III - Spotkanie kolezeriskie
46. 10-12.12.1998 | Lublin 35 | Kazimierz Dolny
47. 10-13.03.1999 | Bielsko-Biata 36 |Bystra
48. 19-22.05.1999 | Poznan - Zaniemysl| 37 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
49. 09-11.09.1999 | Rybnik 38 |Seminarium KLIR Rudy




50. 05-07.11.1999 | Karpacz Samotnia IV - Spotkanie kolezeriskie
51. 23-26.02.2000 | Janowice 39 |Seminarium WIMED
52. 09-16.04.2000 | Niemcy, Holandia, Intertraffic * 2000

Belgia,Luksemburg
53. 10.05.2000 | Kielce I Spotkanie targowe - Autostrada
54. 14-17.06.2000 | Bydgoszcz 40 |Seminaium KLI Klonowo k/Koronowa
55. 06-09.10.2000 | Raciechowice 41 Seminarium KLIR Dobczyce
56. 03-05.11.2000 | Karpacz Samotnia V - Spotkanie kolezeriskie
57.|28.02-3.03.2001 Tatry 42 |Seminarium KLIR Polana Zgorzelisko
58. 09.05.2001 | Kielce — Borkow II Spotkanie targowe - Autostrada
59, 06-09.06.2001 | Wroctaw — Oborniki SI. 43 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
60. 10.10.2001 | Warszawa Spec | Seminarium KLIR na R & T 2001
61.| 05-07.10.2001 Karpacz Samotnia VI - Spotkanie kolezeriskie
62. 20-23.02.2002 | Pokrzywna 44 | Seminarium KLIR Pokrzywna
63. 03-06.04.2002 | Gdansk-Gdynia-Stupsk 45 |Seminarium KLIR Jurata
64. 13-21.04.2002 | Amsterdam - Paryz Intertraffic 2002
65. 08.05.2002 | Kielce — Borkow III Spotkanie targowe - Autostrada
66. 04-06.07.2002 | Dychow k/Ziel. Gory 46 |Seminarium KLIR
67. 27-29.09.2002 | Karpacz Samotnia VII - Spotkanie kolezeriskie
68. 09.10.2002 | Warszawa Spec | Seminarium KLIR na R & T 2002
69. 13-16.11.2002 | Koronowo 47 | Seminarium KLIR Walne Zebranie -

- Nowy Jasiniec Wyborcze
70.|26.02-01.03.2003 | Bielsko — Biata 48 |Seminarium KLIR
71. 07.05.2003 | Kielce — Borkow IV Spotkanie targowe - Autostrada
72. 04-07.06.2003 | Kielce 49 | Seminarium KLIR Sw. Krzyz
73 18-21.09.2003 | Karpacz Samotnia VIII - Spotkanie kolezeriskie
74. 08.10.2003 | Warszawa spec | Seminarium KLIR i IBDiM — R&T 2003
75. 26-29.11.2003 | Czestochowa 50 |Seminarium KLIR Ztoty Potok
76. 04-05.03.2004 | Tatry 51 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
77. 12.05.2004 | Kielce — Ciekoty V Spotkanie targowe - Autostrada
78. 16-17.06.2004 | Szczecin 52 |Seminarium KLIR
79. 09-12.09.2004 | Karpacz Jacek | Samotnia IX - Spotkanie kolezeriskie
80. 24-27.11.2004 | Dymaczewo k/P-nia 53 |Seminarium - Walne Zebranie
81. 16-18.03.2005 | Tatry 54 | Seminarium - Polana Zgorzelisko
82. 11.05.2005 | Kielce — Tokarnia VI Spotkanie targowe - Autostrada
83. 9-11.06.2005 | Torun 55 |[Seminarium KLIR
84. 08-11.09.2005 | Karpacz Samotnia X - Spotkanie kolezeriskie
85. 24-25.11.2005 | Aleksandrow Lodzki 56 |Seminarium - Walne Zebranie
86. 23-25.03.2006 | Tatry 57 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
87. 17.05.2006 | Kielce — Tokarnia VII Spotkanie targowe - Autostrada
88. 22-24.06.2006 | Dychow k/Ziel. Gory 58 |Seminarium KLIR
89. 14-17.09.2006 | Karpacz Samotnia XI - Spotkanie kolezeriskie
90. 19-21.10.2006 | Szgbruk k/Olsztyna 59 |Seminarium -

Walne Zebranie — Wyborcze

91. 14-17.03.2007 | Bielsko - Biata 60 |Seminarium KLIR
92. 16.05.2007 | Kielce — Borkow VIII Spotkanie targowe - Autostrada
93. 20-23.06.2007 | Przyjezierze 61 |Seminarium KLIR
94. 13-16.09.2007 | Karpacz Samotnia XII — Spotkanie kolezeriskie
95. 03-06.10.2007 | Kielce — Sw. Krzyz 62 |Seminarium - Walne Zebranie
96. [27.02-01.03.2008 | Szgbruk k/Olsztyna 63 |Seminarium KLIR
97.|31.03-06.04.2008 | Amsterdam — Rzym Intertraffic’2008
98. 14.05.2008 | Kielce - Borkow IX Spotkanie targowe - Autostrada
99. 11-14.06.2008 | Kaszuby - Ostrzyca 64 |Seminarium KLIR
100 11-14.09.2008 | Karpacz Samotnia XIII - Spotkanie kolezeriskie
101 05-08.11.2008 | Bochnia — Tuchow - 65 |Seminarium KLIR

Raciechowice Walne Zebranie
102 04-07.03.2009 | Tatry 66 |Seminarium KLIR - Polana Zgorzelisko
103 12.05.2009 | Kielce X Spotkanie targowe - Autostrada




104| 17-20.06.2009 | Poznan - Kiekrz 67 |Seminarium KLIR
+spec. | Walne Zebranie
105 5-8.09.2009 | Karpacz Samotnia XIV - Spotkanie kolezeriskie
106 4-7.11.2009 | Rzeszéw - Lwow 68 |Seminarium KLIR
107|  23-26.03.2010 | Amsterdam - Madryt Intertraffic ' 2010
108 14-17.04.2010 | Putawy 69 |Seminarium KLIR
109 11.05.2010 | Kielce XI Spotkanie targowe - Autostrada
110|  23-26.06.2010 | Rybnik 70 |Seminarium KLIR
111 18-21.09.2010 | Karpacz Samotnia XV - Spotkanie kolezeriskie
112 20-23.10.2010 | Czestochowa 71 |Seminarium KLIR
Walne Zebranie — Wyborcze
113 12-15.01.2011 | Tatry 72 | Seminarium KLIR - Polana Zgorzelisko
114 10.05.2011 | Kielce XII Spotkanie Targowe
115 06.2011 | Biatystok 73 | Seminarium KLIR
116| 01-04.10.2011 | Karpacz Samotnia XVI - Spotkanie kolezeriskie
117 07-10-03.2012 | Olsztyn 74 | Seminarium KLIR
118 08.05.2012 | Kielce XIII Spotkanie Targowe
119 13-16.06.2012 | Kielce 75 | Seminarium KLIR Walne Zebranie
120 6-9.10.2012 | Karpacz Samotnia XVII- Spotkanie kolezerskie
121 7-10.11.2012 | Tréjmiasto (Straszyn) 76 |Seminarium KLIR Walne Zebranie
122 03-06.04.2013 | Rybnik 77 | Seminarium KLIR
123 21.05.2013 | Kielce XIV Spotkanie Targowe oraz Seminarium:
S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS Polska
124 12-15.06.2013 | Dymaczewo k/Poznania 78 | Seminarium KLIR
125| 28.09-1.10.2013 | Karpacz Samotnia XVIII-Spotkanie kolezeriskie
126 16-19.10.2013 | Bielsko Biata 79 | Seminarium KLIR i Walne Zebranie
127| 26.02-01.03.2014 | Rzeszow 80 |Seminarium KLIR
128| 25-28.03.2014 | Amsterdam - Lizbona Intertraffic ‘2014
129 07-10.05.2014 | Tuchéw 81 |Seminarium KLIR
130| 14-15.05.2014 |Kielce XV Spotkanie Targowe oraz Seminarium
S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS Polska
131 04-07.10.2014 | Karpacz Samotnia XIX- Spotkanie kolezerskie
132 26-29.112014 | Grudzigdz 82 | Seminarium KLIR
Walne Zebranie - Wyborcze
133 25-28.032015 | Puszczykowo 83 |Seminarium - Warsztaty KLIR
el
134 14.05.2015 | Kielce XVI Spotkanie Targowe oraz Seminarium
S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS Polska
135 10-13.06.2015 | Czestochowa oos || semmemsessessessesossesss
136 4-7.10.2015 | Karpacz Spec. | Samotnia XX- Spotkanie Jubileuszowe
137 18-21.11.2015 | Wroctaw 84 | Seminarium KLIR i Walne Zebranie
138 04-11.04.2016 | Amsterdam - Francja Intertraffic* 2016
139|31.05-01.06.2016 | Kielce XVII Spotkanie Targowe oraz Seminarium
S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS Polska
140 9-10.06.2016 | Bydgoszcz - Tryszczyn 85 | Seminarium KLIR
141 2-5.10.2016 | Karpacz Samotnia XXI-Spotkanie kolezerskie
142 17-18.11.2016 | Tréjmiasto - Sobieszewo 86 |Seminarium KLIR ; GAMBIT'2016,
Walne Zebranie
143 7-10.06.2017 | Kielce — Solec Zdroj 87e |Seminarium KLIR
144 1-9.09.2017 | Mazury Rejs I- Spotkanie kolezenskie
146 1-4.10.2017 | Samotnia Samotnia XXII-Spotkanie kolezeriskie
145 ??? 88 |Seminarium KLIR

Imprezy zakoriczone

Seminaria zakornczone

Aktualne Seminarium

Spotkania planowane

Oprac. 31.05.2017r.




