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UKLAD KOMUNIKACYJNY LUBLINA

Dla wprowadzenia w atmosfere miasta, niezbednych jest troche informacji bardziej
ogolnych. Lublin lezy na Wyzynie Lubelskiej, co wigze ze znacznym zrdzinicowaniem
wysokosciowym terenu. W obrebie miasta jest duzo wawozow lessowych a rdznica
wysokosci dochodzi do 70m. Utrudnia to wprowadzenie w obrebie miasta komunikacji
szynowej. Komunikacja miejska wykorzystuje, wiec autobusy w tym elektryczne oraz coraz
bardziej rozbudowywuje trakcje trolejbusowa.

Ukfad komunikacyjny miasta Lublina od wielu lat, zmierza do uksztattowania petnego
uktadu promienisto-obwodnicowego. Jeszcze w latach siedemdziesigtych ub. wieku Lublin
miat uktad tylko promienisty. Obecnie Lublin posiada prawie trzy obwodnice. Duzg
obwodnice ekspresowg, obejmujgcag 3/4 obwiedni miasta; matg petng obwodnice i trzecig
posrednig, lecz niepetng obwodnice wewngtrzmiejska.

Obwodnica duza, przebiegajgca w ciggu dréog ekspresowych S12/517 i S19 - zlokalizowana

jest w odlegtosci 8-9 km od centrum Lublina; komunikuje ze sobg pie¢ wlotow/wylotow drog
krajowych i cztery wloty/wyloty drég wojewddzkich. Do obwodnicy prowadzi osiem,
promienistych ulic dojazdowych, w tym 6 ulic dwujezdniowych klasy GP i 2 ulice jedno-
jezdniowe klasy G. W miejscach przecie¢ obwodnicy z w/w ulicami dojazdowymi a dalej
(poza obwodnicg) drogami krajowymi lub wojewddzkimi znajduje sie osiem
wielopoziomowych weztdw drogowych. Ich nazwy to ,Wezet Lublin-...”, z nazwg dzielnicy, do
ktorej prowadzi gtéwna ulica od danego wezta. Do petnego domkniecia tej obwodnicy
brakuje odcinka od strony potudniowej miasta. Temat potudniowej obwodnicy Lublina
omodwiono ponizej.

Obwodnica_mata - RING, swoim nieregularnym, lecz petnym obwodem obejmuje tereny

Srodmiescia Lublina. Obwodnica ta oddalona jest od centrum - od niespetna 2 do 3,5 km i
tworzg jg ulice klasy GP. Do petnego jej domkniecia brakuje obecnie jeszcze dwdch odcinkéw
- od strony potudniowej i zachodniej. Jeden z nich — przedfuzenie ulicy Bohateréw Monte
Cassino do wezta Stawin jest juz w realizacji i domknie te obwodnice od strony zachodniej w
pierwszej potowie 2018r. Na budowe drugiego — przedtuzenie ulicy Dywizjonu 303, po
stronie potudniowej — ogtoszony zostat przetarg. Odcinek ten przebiega skrajem terenu
jednostki wojskowej, dlatego pertraktacje byty trudne i trwaty przez wiele lat.

Obwodnica trzecia, posrednia (wewngtrzmiejska) jest usytuowana pomiedzy matg a duig

obwodnicg Lublina i obecnie zrealizowane sg dwa jej odcinki.

Z powyiszego wynika, ze miasto Lublin od strony pdtnocnej i wschodniej jest
obstugiwane przez dwie obwodnice (matg i duzg) oraz trzecig niepetng; po stronie zachodniej
przez jedng duzg obwodnice i w niedalekiej przysztosci przez drugg mata. Jak do tej pory po
macoszemu traktowana jest potudniowa czesé¢ miasta Lublina. W niedalekiej przysztosci



domknieta zostanie mata obwodnica po tej stronie miasta. Zatem nalezy sie petniejsza
informacja o potudniowej obwodnicy Lublina.

Obecnie potudniowa obwodnica ujeta jest w miejscowym planie zagospodarowania

przestrzennego miasta Lublina. Jej przebieg tgczy skrajne wezty, duzej obwodnicy
ekspresowej tj.: wezet Lublin-Weglin z weztem Lublin-Felin.

Jednak niczym do tego doszto nalezato pokonac bardzo wiele przeszkéd. Jej poczatki
siegajg przetomu wiekow tj. do czasu opracowywania koncepcji programowej na odcinek S19
obejmujacy zachodnig obwodnice Lublina. W éwczesnym planie zagospodarowania miasta
Lublina byta Trasa Zielona (klasy GP) przebiegajgca w granicach miasta, wzdtuz toréw
kolejowych do rejonu przysztego wezta na S19, ktdrego lokalizacja planowana byta na terenie
gminy Konopnica, koto kosciota.

Wymogi ochrony srodowiska spowodowaty przeniesienie tego wezta na drugg strone linii
kolejowej, co utrudnito bezposrednie skomunikowanie Trasy Zielonej z weztem Lublin-
Weglin (nazwa robocza -, Konopnica”) tym bardziej, ze gmina Konopnica w tamtym czasie,
negowata wszystkie warianty. Perturbacje zwigzane z dokumentacjg na zachodnig
obwodnice Lublina opisane zostaty w Lubelskim Inzynierze Budownictwa nr 40 z 2016r.
Koncepcja na S19, na tym odcinku, zatwierdzona zostata bez skomunikowania z nig Trasy
Zielonej.

Pomyst na potudniowg obwodnice Lublina fgczacg skrajne wezty ekspresowej
obwodnicy Lublina, zamiast Trasy Zielonej, zaproponowatem w 2005r. - jej mapka znajduje
sie w Internecie. Poczgtkowa reakcja po jej zaproponowaniu i przez kilka nastepnych lat, byta
jednak negatywna. Dopiero obecny Prezydent Miasta wykazat zainteresowanie i czynnosci
nad jej urzeczywistnieniem nabraty tempa.

Obwodnica ta o dtugosci ok. 18 km, przebiega przez tereny trzech jednostek
administracyjnych: poczgtkowy fragment od wezta Lublin-Weglin z ominieciem lasu Stary Gaj
- to teren gminy Konopnica, gtdwny najdtuzszy odcinek, obok Zalewu Zemborzyckiego, to
tereny miasta Lublina a koAcéwka z weztem Lublin-Felin to teren miasta Swidnika.

Za potudniowg obwodnicg Lublina przemawia bardzo wiele argumentéw: - bedzie
przedtuzeniem niedawno przebudowanej drogi woj. nr 747 - do klasy GP, z Mazowsza przez
nowy most na rz. Wisle do Lublina; - od strony poftudniowej dochodzi do Lublina kilka drog,
ktore przed miastem nie majg ze sobg skomunikowania; - DW 835 najdtuzsza droga
wojewoddzka w Polsce (z Lublina na Podkarpacie) nie ma skomunikowania z duzg obwodnicg -
potudniowa obwodnica zapewni jej skomunikowanie; - umozliwi réwniez bezposredni dojazd
do dzielnicy przemystowej i portu lotniczego z potudniowych dzielnic miasta oraz z
wszystkich drog dochodzgcych do miasta od strony potudniowe;j.

Trzecia, posrednia  obwodnica wewngtrzmiejska. W miejscowym planie

zagospodarowania przestrzennego Lublina obwodnica ta ujeta jest po stronie wschodniej i



potnocnej miasta. Obecnie trwajg prace budowlane na jednym z trudniejszych jej odcinkow,
(na istniejgcym, lecz wymagajgcym przebudowy) tj. w rejonie przekroczenia estakadami
kolejowej stacji rozrzgdowej. Zrealizowany jest rowniez odcinek pdtnocny. Kilka lat temu
zaproponowatem domkniecie tej obwodnicy po stronie poétnocno-zachodniej i zachodniej
miasta. Jej przebieg to pogranicze trzech jednostek administracyjnych — Lublina i dwéch
osciennych gmin a to moze stwarzac¢ problemy biurokratyczne. Jednak brak negatywnych
sygnatéw pozwala sadzié, ze jej przysztosé bedzie pozytywna.

Inne ulice. Na uwage zastugujg réwniez ulice o przebiegach posrednich,
tworzgcych komunikacyjny uktad uzupetniajgcy. Obecnie kierowcy napotykajg na
utrudnienie podczas przemieszczania sie pomiedzy dzielnicami na kierunku poétnoc-potudnie.
Naprzeciw temu wychodzi niedokonczona jeszcze ulica Lubelskiego Lipca 80 obok Areny
Lublin. Natomiast ulica Sowinskiego o przebiegu przez Miasteczko Akademickie o bardzo
duzym natezeniu ruchu, w przysztosci ma mieé¢ dwujezdniowy ptytki tunel z jezdnig zbiorczg
nad tunelem. Tunel obiecany byt w kampanii wyborczej. Realnie rzecz ujmujac jego budowa
wymagataby wytgczenia z ruchu tej ulicy na okres ok. 2 lat. Nalezy, zatem przed jej
zamknieciem, pobudowac pofgczenia alternatywne. Domkniecie matej obwodnicy na dwéch
w/w odcinkach, umozliwi takie potgczenia a zwtaszcza dojazdy do dzielnic przemystowych i
zapewni zmniejszenie ruchu na kierunku poétnoc-potudnie.

Przez miasto Lublin przebiegajg trzy linie kolejowe dzielgc je na cztery nieréwne
czesci. Duza obwodnica przecina dwie z nich dwupoziomowo w trzech miejscach, natomiast
pozostate ulice miejskie w szesciu miejscach. Intensywne budownictwo na obrzezach miasta
a zwfaszcza na terenach osciennych gmin zaczyna stwarza¢ potrzebe rozwazenia nowych
potaczen drogowych, krzyzujgcych sie z w/w liniami kolejowymi.

Z posrod 8 ulic dojazdowych do weztow na duzej obwodnicy, dwie z nich wymagaja
przebudowy. Duzo innych ulic oraz wiele istniejgcych obiektow inzynierskich zostato
wyremontowanych lub przebudowanych, lecz sg jeszcze takie, ktore oczekujg na swojg
kolejke.

Z posréd wszystkich miast polskich tylko bardzo nieliczne mogg sie poszczycic
uktadem komunikacyjnym z trzema obwodnicami a Lublin jest w $rdd nich.

Edward Partyka

Lublin, listopad 2017r.
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Sie¢ gtdwnych korytarzy transportowych w srodkowej Europie
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Via Carpatia miata by¢ drogowym kregostupem Polski
wschodniej. Obecna ekipa obiecywata prawie 570 km trasy
S19 od przejscia granicznego z Litwg w Budzisku przez
Suwatki, Biatystok, Lublin i Rzeszow do granicy ze Stowacja. To
ma by¢ takze nowy szlak dla krajéw Europy Srodkowo-
Wschodniej: od krajow battyckich przez Polske, Wegry,
Rumunie i Butgarie do Grecji. Trasa jest wpisana do polskiego

Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z
perspektywa do 2025 r.)









Polska — Budzisko —Biatystok — Lublin —Rzeszow — granica ze
Stowacjg dtug- 509 km.

Via Carpatia (dalszy rozwdj)




C.D Odcinek przez Polske

Charakterystyka techniczna przebiegu.

Odcinek Budzisko — Biatystok z obejsciem Augustowa dtug.154 km,w realizacji
przebudowy tego odcinka na parametry drogi S dwujezdniowej, pierwotny termin
realizacji 2012-2015. Istniejgca droga jedno-jezdniowa przebudowana, nawierzchnia
wzmocniona za wyjgtkiem obejscia Augustowa i Biategostoku

Odcinek Biatystok — Miedzyrzec Podlaski dtug. 157 km odcinek czesciowo
przebudowany , jedno-jezdniowy bez obejs¢ miast.

Odcinek Miedzyrzec Podlaski — Lubartow dtug. 68 km. odcinek czesciowo
przebudowany , jedno jezdniowy za wjgtkiem obejscia Miedzyrzeca i Podlaskiego i
Kocka Odcinek Miedzyrzec — Lubartow- w trakcie opracowania KPP

Odcinek Lubartéw — Krasnik dtug. 65 km- Lublin- Krasnik — trwajg prace projektowe.
Lublin Lubartow w opracowaniu KPP. Gotowa obwodnica Zachodnia .

Odcinek Krasnik — Stobiernia dfug. 98 km- Odcinek Krasnik £gzek Ordynacki granica woj.
lub. w projektowaniu z obejsciami miejscowosci. Po stronie woj. Podkarpackiego
odcinek w projektowaniu i czesciowej realizacji

Odcinek Stobiernia — Lutoryz dtug. 34 km W projektowaniu i realizacji
Odcinek Lutoryz — Barwinek dtug. 89 km. W projektowaniu i realizacji

Catkowita dtugos¢ VIA CARPATIA przebiegajgcy przez Polske — 683 km.






VIA CARPATIA - Stowacja
Przebieg trasy
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Przebieg VIA CARPATIA przez Rumunie

ROMANIA

RETEAUA TEN RETEA RUTIERA
TEN existent
1. BORS - CLUJ NAPOCA Motorway

Debrecen

BoTORAM

2. CLUJ NAPOCA - TARGU MURES - SIGHISOARA Motorway
to be included in TEN

3. SIGHISOARA - BRASOV - PLOIESTI - BUCURESTI
Motorway

wamLan

Lueoy TECUCIH

4. BUCURESTI - CONSTANTA
Motorway




C.D. Odcinek VIA CARPATIA przez Rumunie

Odgatezienie nr 1- kierunek Bukareszt — Konstanta

1. Oradea — Cluj Napoca- dtug. 189 km-odcinek w trakcie
przebudowy

2. Cluj Napoca — Targu Sighisoara — dtug. 163 km KI.S
dwujezdniowa 4 pasy ruchu brak obejsc¢ i obwodnic

3. Sighisoara — Brasov — Ploesti- Bukareszt — dtug. 303 km KI. S
dwujezdniowa skrzyzowania bezkolizyjne.

4. Bukareszt — Konstanta — dtug. 187 km. kl A, dwujezdniowa,
skrzyzowania bezkolizyjne

Catkowita dtugosc¢ odcinka — 882 km.



ROMANIA

RETEAUA TEN RETEA RUTIERA

TEN existent

R

Pl N . /| 2. ARAD-TIMISOARA and ARAD By-pass
o : ' (section on PA7 - Decision 884/2004)

Debrecen

3. TIMISOARA - LUGO]
(section on PA7-Decision 884/2004)

mencunea

4. By-pass Lugoj

Calafat-Vidin Bridge

o
ALl
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Odgatezienie nr 2 na kierunek Soloniki

1. Oradea - Arad —dtug. 117 km. 2 jezdnie . 4 pasy ruchu

2. Arad — Timisoara i obejscie Arad — dfug. 56 km. w trakcie
przebudowy. Jedna jezdnia, 2 past ruchu.

3. Timisoara — Lugoj i obejscie Lugoj dtugos¢ 61 km. w trakcie
przebudowy .Jedna jezdnia, 2 pasy ruchu.

4. Lugoj — Drobeta Turny Severin dfugosc¢ 110 km. planowany
do przebudowy po 2015r.

5. Drobeta Turnu Severin- Craiova dtugos¢ 113 km.-
planowany do przebudowy po 2015r. Jedna jezdnia . Dwa pasy
ruchu

6. Craiova- Calafat dtugos¢ 93 km. planowany do przebudowy
po 2015r.



ROMANIA

RETEAUA TEN RETEA RUTIERA
- TEN existent
Debrecen WA =
o SuCEAVA
gl M TIRGU-NEAMY e
CLULNAPOCA TOPLITA o ﬁ.‘,.‘ -
Timisoara — Serbian border "

sRLAD
ApsuD
SeinTy
GHEORGHE
TECUCH
BRASOV

Calafat-Vidin Bridge
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C.D. Odcinek 1 VIA CARPATIA przez Butgarie

.. Granica z Rumunia -Kalafat — Sofia — odcinek dtug. 213 km
Droga jedno- jezdniowa na parametrach GP z obejsciami
miejscowosci czesciowo bezkolizyjnymi skrzyzowaniami.
Drogami dojazdowymi miedzy skrzazowaniami
bezkolizyjnymi.

.. Sofia — Kulata — granica z Grecjg odcinek dtug. 191 km.Od
Sofii do Btagojewgrad droga kl. A dwujezdniowa 4 pasy
ruchu.

Od Btagojewgrad — Kulaty droga kl GP po przebudowie j/w.

taczna dtugoscé odcinka Nr 1 wvnosi 404 km
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C.D. Odcinek VIA CARPATIA przez Grecje
Granica z Butgarig [Kulata] — Serres - Thessaloniki
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C.D. Odcinek VIA CARPATIA przez Grecje
Granica z Butgarig [Kulata] — Serres - Thessaloniki
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CD. Odcinek VIA CARPATIA przez Turcje

Granica z Butgarig [Kapikule — Sinir — Kapsi] — Edirne —
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Korytarze transportowe sieci bazowej TEN-T: korytarz battycko-adriatycki (kolor
granatowy), korytarz Morze Pétnocne—Battyk (kolor czerwony), korytarz
Srodziemnomorski (kolor zielony), korytarz wschodnio-srédziemnomorski kolor
brazowy), korytarz skandynawsko-srédziemnomorski (kolor rézowy), korytarz Ren—Alpy
(kolor pomaranczowy), korytarz atlantycki (kolor z6tty), korytarz Morze Péthocne—
Morze Srédziemne (kolor fioletowy), korytarz Ren—Dunaj (kolor btekitny). Zrédto:
Komisja Europejska.

Od 2014r.







Transport przyjazny dla srodowiska

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Lublinie
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MIASTO INSFIRALC]I

ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO w LUBLINIE

Al. Krasnicka 25, 20-718 Lublin, e-mail: ztm@ztm.lublin.eu



Sl PODSTAWOWE INFORMACJE
O KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W LUBLINIE

HISTORIA TROLEJBUSU W LUBLINIE

ZINTEGROWANY SYSTEM MIEJSKIEGO
TRANSPORTU PUBLICZNEGO W LUBLINIE

TRANSPORT ELEKTRYCZNY JAKO PRIORYTET
LUBELSKIEJ KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

DZIALANIA ZWIEKSZAJACE ATRAKCYJNOSC
TRANSPORTU ZBIOROWEGO




PODSTAWOWE INFORMACJE

O KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W LUBLINIE




ZTM w Lublinie jako Organizator L

Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie powstat dnia 1 stycznia 2009 r.

v" administrowanie komunikacjg miejska

M planowanie sieci komunikacyjnej, dostosowywanie rozktadow jazdy do potrzeb przewozowych,
B wybor przewoznikow, kontrola realizacji umow,

M organizacja dystrybucji i sprzedazy biletdw oraz kontrola biletow,

M organizacja utrzymania przystankdéw z zamieszczaniem informacji przystankowej,

M zakup taboru,

B wydawanie zezwolen na przewozow 0sob i uzgadnianie zasad korzystania z przystankow,

M dziatania informacyjne, rozpatrywanie skarg i wnioskow,

v’ kreowanie nowych rozwigzan

M rozwoj komunikacji podmiejskiej we wspotpracy z sgsiednimi gminami,
M inicjatywy zmian w zarzgdzaniu ruchem - zapewnienie priorytetow dla komunikacji miejskiej,
W wspotkreowanie polityki transportowej miasta i udziat w jej realizacji




Podstawowe informacje -L-.-m
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2017 AUTOBUSY TROLEJBUSY
e Linie e 59 e 14
e \Wozy w ruchu e 249 e 83
e Wozokilometry e 16,2 min e 5,1 min
e Pasazerowie e 958 min e 30,2 min

Operatorzy
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Struktura taboru przewoznikow prywatnych. .,_f_,
w 2008 i 2017 roku — wg norm emisji spalin
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Standardy Sswiadczenia ustug T P

Wszyscy przewoznicy wykonujacy przewozy na zlecenie ZTM w Lublinie zobowigzani sg do
przestrzegania standardow swiadczenia ustug:

punktualnosé kursowania pojazdéw na danej linii

realizacja planowych kursow,

zatrzymywanie sie na przystankach,

prawidtowo$¢ oznakowania i wyglad pojazdéow (tablice kierunkowe, piktogramy,
malowanie),

prawidtowosc¢ i stan techniczny wyposazenia pojazdow,

czystos¢ zewnetrzna i wewnetrzna pojazdow,

m technika jazdy, ubiori kultura prowadzgcego pojazd,

W przypadku stwierdzenia wystgpienia naruszen ZTM ma prawo naliczy¢ przewoznikowi kare.




Obowigzujacy wzor malowania 1T
pojazdow komunikacji miejskiej




HISTORIA TROLEJBUSU W LUBLINIE




1T
Poczatki...

21 lipca 1953 r. — uruchomienie pierwszej linii
trolejbusowej w Lublinie na trasie Dworzec

PKP — Radziszewskiego (linia nr 15)

Szczytowy moment rozwoju trolejbusow
przypada na poczatek lat 60. — trolejbusy

obstugiwaly wieksza cze$¢ przewozow

w komunikacji miejskiej w Lublinie. s

- Ty i




* Trolejbusy dawniej




* Trolejbusy wczoraj
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* Trolejbusy przegubowe w Lublinie... "

MPK Lublin
eksploatowato
3 szt. trolejbuséw lkarus 280
w latach 1992 - 1999.

Tego typu pojazdy byty rodwniez
eksploatowane w Gdyni

i Stupsku.




* Trolejbus z zasobnikiem akumulatorowym - 2007 r.:

Pierwsze proby trolejbusu

z dodatkowym napedem
umozliwiajagcym jazde bez sieci
trakcyjnej prowadzono w Lublinie

w 2007 r.

Trolejbus wyposaiony w
superkondensatory wraz z bateriami

magt przejechac bez sieci ponad 3 km
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO w LUBLINIE
Al. Krasnicka 25, 20-718 Lublin, e-mail: ztm@ztm.lublin.eu




SCHEMAT KOMUNIKACJI TROLEJBUSOWEJ fm .

ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO w LUBLINIE
Al. Krasnicka 25, 20-718 Lublin, e-mail: ztm@ztm.lublin.eu
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ZINTEGROWANY SYSTEM

MIEJSKIEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO
W LUBLINIE




Harmonogram zakupu 70 trolejbusow .. .. :
lata 2013-2015 w ramach ZSMTP 171

Dostawy trolejbusow Dostawy trolejbusow
Klasy Maxi (12m) Klasy Mega (18 m)
Rok z dodatkowym z dodatkowym z dodatkowym
napedem napedem napedem
spalinowym bateryjnym bateryjnym

B wszystkie pojazdy niskopodtogowe
m wszystkie trolejbusy z napedem asynchronicznym

k) VR oo osrorene
REGIONALNY ) LusELSKEE UNDUS?

ROZWOJU REGIONALNEGO
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO w LUBLINIE

Al. Krasnicka 25, 20-718 Lublin, e-mail: ztm@ztm.lublin.eu
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Trolejbusy zakupione przez ZTM w Lublinie

| f\
7
72

Solaris Trollino 12M :z dodatkowym

napedem spalinowym:

- uktad napedowy Medcom
- generator Kirsch o mocy 100 kW

Dostarczono 20 szt.

PROGRAM
REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

UNIA EUROPEJSKA
&%lgg&&zrwo EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO
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Trolejbusy zakupione przez ZTM w Lublinie ™

Ursus T70116 2 bateria
akumulatoréw umozliwiajacych
jazde liniowa na trasie
o dtugosci do 5 km

- uktad napedowy Cegelec

- akumulatory Li-ion

Zakupiono tacznie 38 szt.

UNIA EUROPEJSKA
ﬁ%ﬂgg&%z*rwo EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

PROGRAM
REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI
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Trolejbusy zakupione przez ZTM w Lublinie

Trolejbusy przegubowe w Lublinie... wielki powrét po 15 latach

Solaris Trollino 18M =z bateria
akumulatorow umozliwiajacych

jazde liniowg na trasie o dtugosci do

5 km

- uktad napgdowy Medcom & )

A

- akumulatory Li-ion

Zakupiono tacznie 12 szt.

PROGRAM
REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

UNIA EUROPEJSKA
‘{{%’ggﬁ%m° EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO




Nowe trolejbusy - nowe mozliwosci -

Wszystkie trolejbusy kupione przez ZTM

wyposazone s3 w dodatkowy naped, co

umozliwi:

1. Jazde liniowa na odcinkach
niewyposazonych w trakcje trolejbusowa.

2. Omijanie przeszkod na jezdni
(np. wypadkoéw).

3. Skret na skrzyzowaniach w relacjach

niewyposazonych w sie¢ trakcyjna.

4. Skrocenie tras wyjazdowych i zjazdowych

do zajezdni.
PROGRAM
REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

4 UNIA EUROPEJSKA
m‘g’;‘_’;‘?&m EUROPEJSKI FUNDUSZ
s ROZWOJU REGIONALNEGO

{f




Nowe trolejbusy - nowe moiliwosci '

Wyposaienie trolejbusdéw zawiera:

1. Klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej. 5. Kasowniki dwufunkcyjne.
2. Monitoring wnetrza, przestrzeni przed i za pojazdem. 6. Funkcje otwierania drzwi przez pasazerow.
3. Gtosowe i wizualne zapowiedzi przystankow. 7. Automatycznie zaktadane i sktadane odbieraki pradu.

4. Automat biletowy. 8. Dodatkowy naped spalinowy lub akumulatorowy.

PROGRAM
REGIONALNY

v i UNIA EUROPEJSKA
WOJEWODZTWO EUROPEJSKI FUNDUSZ
) LUBELSKIE ROZWOJU REGIONALNEGO
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI




e X1 2011
w— || kw. 2012
— [\ kw. 2012
— | kW, 2013
— |\ kW, 2013
s || kW, 2014
IV kw. 2014
s | fW, 2015

PROGRAM
REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

% ; ,

: UNIA EUROPEJSKA
—«h‘ oo o EUROPEJSKI FUNDUSZ
\ : ROZWOJU REGIONALNEGO

L]
mmniqqcy ..-11- m-=-=l
Etapy oddawania kolejnych odcinkow '.E'H e

tgcznie wybudowano
ponad 25 km nowych
tras dwukierunkowej
trakcji trolejbusowej
oraz jednokierunkowej
o dtugosci ok. 1,4 km

P~
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO w LUBLINIE

Al. Krasnicka 25, 20-718 Lublin, e-mail: ztm@ztm.lublin.eu



Budowa nowej zajezdni trolejbusowej -+

i
en

Nowa zajezdnia trolejbusowa oddana do uzytku w 2015 roku:

m stanowiska OC, myjnia

m stanowiska naprawcze

m zadaszony plac

M zaplecze dla pracownikéw i administracji

m stacja kontroli pojazdow

Zajezdnia jest dostosowana do obstugi 100 trolejbusow i 25 pojazdow zaplecza gospodarczego

PROGRAM
REGIONALNY

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

UNIA EUROPEJSKA
moa-’;‘_’;g%m EUROPEJSKI FUNDUSZ
‘ ROZWOJU REGIONALNEGO




Modernizacja infrastruktury przystankowej

Komponenty projektu

W ramach projektu, w latach 2010-2012, wykonano nastepujgce zadania  (projekt
zrealizowany)
M Zakup i montaz:
= 100 wiat przystankowych standardowych
= 350 stupkdéw przystankowych standardowych
= 28 wiat i 18 stupkéw przystankowych ponadstandardowych z dynamiczng informacje
pasazersky
= 6 toalet wolnostojacych,
= 10 kioskow,
M Badania rynku komunikacji miejskiej (badania mieszkarncow, potokéw pasazerskich, wiezby
ruchu pasazerskiego)
W System informacji pasazerskiej (z modutem GPS w pojazdach i urzgdzeniami do pomiaru liczby
pasazerow)
®m Budowa, przebudowa i remont zatok przystankowych oraz miejsc nawrotowych

FRAIL AU S oo snor
R E G I O N A LN Y 3 Ll ROZWOJU REGIONALNEGO

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI




TRANSPORT ELEKTRYCZNY JAKO PRIORYTET
W LUBELSKIEJ KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ
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Zalety trolejbuséw w stosunku do autobusow:

1.
2.
3.

Eksploatacja trolejbuséw — brak emisji spalin. LT
Trolejbusy to najnizszy moiliwy poziom hatasu oraz drgan ze wszystkich srodkéw transportu publicznego.
Silnik trolejbusowy jest prostszy, lzejszy i wymaga mniej konserwacji niz silnik spalinowy, a jego trwatosc
jest znacznie wieksza.

Trolejbus nie zuzywa oleju silnikowego - brak probleméw z jego utylizacja.

Szybsze pokonywanie wzniesien, co wynika z mozliwosci przecigzania silnika elektrycznego.

Rozruch trolejbusu jest szybszy i tagodniejszy, niz autobusu wobec duiej przecigzalnosci i braku potrzeby
zmiany biegéw.

Trolejbusy nie tracy energii podczas zatrzymywania sie na przystankach i s3 zdolne do wykorzystywania
energii, ktora powstaje podczas hamowania, dzieki czemu catkowite zuiycie energii ulega zmniejszeniu
nawet o 25%.

Znikome zuiywanie sie hamulcdw mechanicznych, gdyz trolejbus w normalnej eksploatacji hamuje
silnikiem — przy czym istnieje mozliwos¢ odzyskania energii kinetycznej pojazdu i przekazania jej innym
pojazdom. Ponadto taki sposob hamowania powoduje, ze wystepuje tu znikoma emisja zanieczyszczen

dodatkowych wywotanych zuzywaniem sie klockéw i oktadzin hamulcowych.




ROZBUDOWA TRAS TROLEJBUSOWYCH"2016-2020
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- f essmmmm—— istniejaca i rozbudowana siec trolejbusowa .

S planowane do budowy odciki po 2015 r.

ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO w LUBLINIE
Al. Krasnicka 25, 20-718 Lublin, e-mail: ztm@ztm.lublin.eu



Planowane dziatania - zakup trolejbusow 1

W ramach 4 projektéw dofinansowanych w ramach
Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
zakupionych bedzie 40 szt. trolejbuséw.

Charakterystyka planowanych
zakupow:

10 szt. 12-metrowych
30 szt. 18-metrowych

Pojemnosc:
70-80 i 120-130 pasazerow.

Dodatkowe wyposazenie:
alternatywny naped bateryjny do 5 km
przy wtgczonej klimatyzaciji przestrzeni
pasazerskiej.
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System autobusu elektrycznego L

W ramach 4 projektéw dofinansowanych w
ramach Programu Operacyjnego Polska
Wschodnia zakupionych bedzie 66 szt.
autobusow elektrycznych.

Operator wewnetrzny Gminy Lublin testuje
jeden autobus elektryczny w celu identyfikacji
ewentualnych problemoéw techniczno-
eksploatacyjnych, ktore bytyby eliminowane
na etapie tworzenia szczegdétowego opisu
technicznego do przetargu.

Charakterystyka planowanych zakupéw:

Liczba : 66 szt. (w tym 34 szt. w projektach
rezerwowych).

Dtugosc¢ pojazdu: ok. 12 m.

Pojemnosc¢: 70-80 pasazerow.

Wyposazenie: klimatyzacja, informacja
pasazerska.




System autobusu elektrycznego L
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Bezemisyjny transport (autobusy elektryczne i trolejbusy) w centralnej czesci miasta
przyczyni sie w sposob zauwazalny do poprawy jakosci powietrza, jak rowniez obnizenia
hatasu.




System autobusu elektrycznego
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Infrastruktura tadowania autobuséw elektrycznych
Uruchomienie systemu autobusu

" Choi : 2 ;
7 gninicg miasta Schemat rozmieszczenia punktéw tadowania

autobuséw elektrycznych - plan

wlatach 2015 - 2020
& proponowane punkty ladowania

Weglin-Wrobla [
eligeiee g T e

- OsPoreba

7

opricn 4 =t

27.06.2016

elektrycznego, bedzie poprzedzone
wybudowaniem odpowiedniej
infrastruktury do fadowania ogniw.
Punkty tadowania powstang w
ramach budowy i modernizacji
weztéw (petli) zlokalizowanych na
obrzezach miasta oraz na dworcu
multimodalnym. Taka lokalizacja
punktéow tadowania umozliwi
»elektryfikacje”  znaczacej liczby
istniejagcych  linii,  ktorych  trasy
przebiegajg przez centralne dzielnice.
Autobusy elektryczne tadowane na
przystankach koncowych bedg mogty
przewozi¢ podobng liczbe pasazeréow
co autobusy tradycyjne, a mniejsze
ogniwa (baterie) wptyng tez na cene
pojazdu.
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DZIAEANIA ZWIEKSZAJACE ATRAKCYJNOSC
TRANSPORTU ZBIOROWEGO
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Budowa / modernizacja weztéw przesnadkowych L _'

q.
11 L]
3

Wybudowanych lub zmodernizowanych
bedzie 7 weztéw przesiadkowych.

Planowane wyposazenie i funkcjonalnos¢:

1. Plac postojowy dla
autobusow/trolejbusow.

2. Przystanki do wsiadania i wysiadania.
3. Wiaty przystankowe.

4. Punkty socjalne dla kierowcow i toalety

PLANOWANE DO REALIZACJI LOKALIZACJE dla pasazerow.
PETLI KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ,
WEZLOW PRZESIADKOWYCH Z KOMUNIKACJI ZAMIEJSKIEJ,
PARKINGOW P+R | K+R 5

Na wybranych petlach punkty do
@ et komurikaci miski @ raringPoR tadowania autobuséw elektrycznych.

@ Przystanek komunikacji miejskiej @ Parking K+R
° Wezel przesiadkowy z komunikaciji zamiejskiej




Modernizacja zespotow przesiadkowych LA

» Wybudowanych / rozbudowanych
zostanie 6 zespotow przystankéw
przesiadkowych, integrujgcych
komunikacje miejskg z zamiejska.

= Wymienionych zostanie 28 szt. wiat
przystankowych — planowane
podswietlenie przystanku i gablot na
rozktady jazdy za pomocg paneli
fotowoltaicznych.




L]
AEEN

ej godziny w szczycie

punkty pomiaru wraz z liczbg kursow oraz
liczbg pasazgrdw w pojazdach komunikacji

komunikacyjnym w jednym kierunku

Z WYZNACZONYMI BUS-PASAMI
miejskiej dia jedn

B bus-pasy wyznaczone do budowy w | etapie

B bus-pasy wyznaczone do budowy w II etapie
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Wyznaczenie buspasow




Inne dziatania .“.m

= System nadzoru nad komunikacja miejska
= System zliczania potokdw pasazerskich
= Strefa ptatnego parkowania

= Nowy system sprzedazy biletow

ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO w LUBLINIE

Al. Krasnicka 25, 20-718 Lublin, e-mail: ztm@ztm.lublin.eu



Wzrost podazy ustug
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Liczba wozokilometrow lata 2009-2019
2019 22 500 000
2018 22 000 000
2017 21 500 000
2016 21 000 000
2015 19 500 000
2014 18 700 000 = wzkm
2013 18 100 000
2012 17 900 000
2011 17 600 000
2010 16 600 000
2009 15 700 000
0 5000 000 10 000 000 15 000 000 20 000 000 25 000 000




Sprzedai biletéw '!-'l‘rm

250

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

M jednorazowe M okresowe

Dynamika sprzedanych biletéw w komunikacji organizowanej przez Gmine Lublin

ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO w LUBLINIE

Al. Krasnicka 25, 20-718 Lublin, e-mail: ztm@ztm.lublin.eu



Pasazerowie 1.'i"m=
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= = -Linia trendu liczby pasazerow
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ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO w LUBLINIE

Al. Krasnicka 25, 20-718 Lublin, e-mail: ztm@ztm.lublin.eu
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Dziekuje za uwage

LTI

Stawomir Podsiadty
Z2-ca Dyrektora ds. Przewozéw
E-mail: spodsiadly@ztm.lublin.eu




ul, Warszawska
ul, Lubelska

K

ul, Zotnierzy 1 Armii WP

[T

[ Al. Pitsudskiego

| Rzeszowski
S ) RTM Transport Miejski

Al Reftana

& Istniejgce oraz obecnie realizowane rozwigzania z zakresu ITS
i & w ramach Rozbudowy Systemu Obszarowego Sterowania Ruchem
/ Drogowym na przyktadzie miasta Rzeszowa

ul. Sikorskiego

Kierownik Centrum SOSRD mgr inz. Krzysztof takota
Seminarium Klubu Inzynierii Ruchu KLIR, Lublin 23 listopada 2017 r.

Tak wiele nas faczy )’

) RTM Rzeszowski i i Unia Europejska -
Transport Miejski e st o Fop o

Rzeszowski Inteligentny System Transportowy

Fundusze Europejskie - dla rozwoju Polski Wschodnie

Budowa systemu integrujgcego transport publlczny
miasta Rzeszowa i okolic

PrOJektl wspo flnngs}y ny ze $srodkéw Unii Europejskiej w ra
nduszu Rozwoju Regionalnego
AL }bP OPW.03.01.00-18-002/11-00
Lata ealizacji: 2013 - 2015 .

Priorytet III Wojewddzkie osrodki wzrostu
Dziatanie 3.1: Systemy miejskiego transportu zbioroweg
Wartos¢ komponentu SOSRD: 29 735 289,43 zi
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Zakres rzeczowy Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem i Transportem Publicznym

Rzeszowski Inteligentny System Transportowy

System Zarzadzania Transportem Publicznym (SZTP)

System informacji pasazerskiej (E-info) |
System Eﬂektronicznegé PEch‘)ru Optat (E-bilet)
+ - T ’

PIatfo'l"mg Teleinformatyczna(PTITS)
4

el

Rozbudowa Rzeszowskiego Inteligentnego Systemu Transportowego

1
System Dynamicznego Wazenia Pojazdow

—>  Strefa ptatnego parkowania

Ry

TM Rzeszowski Fundusze Unia Europeska
Europejskie Europejski Fundusz

Transport Miejski Pahs i s

Rzeszowski Inteligentny System Transportowy

Komponenty Systemu Zarzadzania Ruchem

System Sterowania Ruchem Drogowym

System Realizacji Priorytetu dla Komunikacji
Zbiorowej

System Odcinkowego Pomiaru Czasu
Przejazdu

System Monitoringu Wizyjnego na
Skrzyzowaniach

System Informacji dla Kierowcow

System Dynamicznego Wazenia Pojazdow
w Ruchu

Ry
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Rzeszowski Inteligentny System Transportowy

Projekt Rzeszow ITS w liczbach - SOSRD

= 63 sygnalizacje swietlne wpiete do systemu nadrzednego Sitraffic SCALA
= 77 kamer monitoringu wizyjnego pracujgce w systemie nadzoru Bosh Video Managerhen
= 71 kamer do rozpoznawanla tabllc rejeqtracyjnych (Odcinkowy Pomiar Czasu Prze]azdu)
= Okoto 750 d@&ektor pgtl |n ukchnych zatoplonych w jezdni — detekcja systemowa - stre
= Okoto 25b Qetektoro nadjezdnio ych wideodetekcja - detekcja lokalna ' B
=2 obszary s];erowanl szanaweg N optymallzaCJa sieciowa MOTION

pa

-22tabllceosze )e]t Sci . 1
= 9 stacji o‘s%onyﬁ’feteoro ogicznej N

=20 odblornlkGW do realizacji priorytetu dla transportu zbiorowego
= 60 jednostek radlowych w techncﬂogu LDMS - transmisja danych

= 17 jednostek radlowyc'h w technologii WiMax - transmisja danych

)R M Rzeszowski i i Unia Europejska -
Transport Miejski e st o Fop o

System sterowania ruchem drogowym — Sitraffic SCALA

Centrala SITRAFFIC Scala/@
wspiera wiele proceséw m.
= strategiczne sterowanie
= 7zbieranie, archlwuacja
danych o ruchu oraz s
wyjsciowych (wuuahzaqa
urzadzen),
= wizualizacja, ocena | jakosa
sterowania sygnalizacjami $wie
= wizualizacja, ocena -jakciélcl
nadawania priorytetéow
Nadzér pracy TASS zbiorowego,

= monitorowanie i wizualizg‘cja
drogowej, | "J.
= projektowanie, symulacje si
algorytmdw sterowania ruchem d
= zarzadzanie informacjg przesyta
zmiennej tresci tablice tekstowes
= monitorowanie, obstuga i
urzadzen.

Wiazki koordynacyjne
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System sterowania ruchem drogowym — Sitraffic SCALA

W ramach funkcjonowa
nastepujgce metody| d
celéw:

strategiczne sterowanie
makroskopowych zalezne o
zdalne monitorowanie st
Swietlnej i innych urzad
centrum sterowania,

= zdalne monitorowanie iiwizua
wizualizacja, ocena ' jakosc
sterowania sygnalizacjami swiet
zbieranie, archiwizacja| i’ wiz
detektoréw  wykorzystywanych
priorytetu pojazdom transportu i
publicznego b
symulacja i wizualizacja projektow ste
pomiar czasu podrozy, i
monitoring wizyjny miasta poprzez ka
informacja dla uzytkownikow
WWW, i
informacja dla uzytkownikéw i
zmiennej tresci VMS,
planowanie systemu transp

Ea Planowanie sieci ulicznej Symulacja poprawnosci
i implementacja w sterowniku

)RTM Rzeszowski Eirepersce Unia Europeska
Transport Miejski i s o Fop o

Zasada funkcjonowania priorytetu dla komunikacji zbiorowej

[k 1 d I N
1L, L. L1 L L O
(‘U ]
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Unia Europejska
uropejski Fundusz
Rozwolu Regionainego

Fundusze
Europejskie
Polska Wschodria

M Rzeszowski

T
) R Transport Miejski
System Odcinkowego Pomiaru Czasu Przejazdu

)RTM %l:r:;;gﬂﬁmujm !vam HOESE

MTUMHOSCH

S MIN

Kamera ANPR N row 4
Transmisjadanych — Przetwarzanie danych
technologia LMDS
+ T 4 . 11 MIs
— | '

RN

Unia Europejska
uropejsk Fundusz
Rozwolu Regionainego

Fundusze
Europejskie
Polska Wschodria

Rzeszowski

) RTM Transport Miejski

System Monitoringu Wizyjnego na skrzyzowaniach

Kamera
monitoringu
wizyjnego na
skrzyzowaniu
]

. 4 1

Pl

.
-

4
T
technologia LMDS

”

L.
} | =
. ! - -
4 ‘ e : an s
e : e
Wizualizacja w Centrum SOSRD

Zapis materiatu lokalnie na skrzyzowaniu
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Informacja na tablicach o zmiennej tresci

= Utrudnienia w ruchu

= Czasy przejazdu
przez arterie miasta
wiacznie
z trasami 11 M
alternatywnymi

ullg) REJTA

= Roboty drogowe #
i sytuacje nietypowe

= Informacje pogodowe

)RTM Rzeszowski E i Unia Europejska -
Transport Miejski i s el

Efektywne zarzadzanie imprezami masowymi

System Zarzadzania Ruchem

Zarzadzanie strategiczne

Operator

l

Poziom ustug Czas reakeji

Predefiniowane plany dziatan

1. Kierowanie tras ruchu za posrednictwem
znakéw zmiennej tresci

2. Wyswietlanie alternatywnych tras ‘
podrézy
3. Plany sterowania sygnalizacjg i
$wietlng

4.Plany na przysztos¢ - kierowanie na miejsca i
parkingowe

rzeszow
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Rzeszowski Inteligentny System Transportowy

Fundusze Europejskie - dla rozwoju Polski Wschodnie

Rozbudowa inteligentnego systemu transportu drogowego nat
miasta Rzeszowa

| [T]
+ v .
PrOJekt wspoifmansow ny ze Srodkéw Unii Europejskiej w ran’xa
T\ 'P,ngram Infrastruktura i Srodowisko 1_ ‘
# Umowa: PQIS.08.03.00-00-011/10

a L. +
Priorytet VII: Bezpieczeristwo transportu i krajowe sieci transpor
Dziatanie 8.3: Rozwdj inteligentnych Systeméw Transporto

Wartos¢ komponentu SOSRD: 6 833 332,64 zi

) RTM Rzeszowski Earguz_zsek - Unia Europejska -
Transport Miejski e st o Fop o

Zakres rzeczowy Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym cd

Rozwdj systemu transportu publicznego w Rzeszowie — Rozwéj SOSRD

—> Budowa systemu dynamicznej informacji dla kierowcdw i pomiaru czasu przejazdu
Rozbudowa sterownikdw sygnallzaql swletlnej 24V

Rozbudowa systemu W|dqodetekc1|

T

Rozbudowa podsyf‘temu prloryte u dla autobuséw

Stacje pomiarowe natezenla ruch drpgowego oraz pomiaru zanieczyszczenia parametrow srode|_
Rozbudowa‘s’ emu mon‘itonng CT\! skrzyzowan oraz rond |

Rozszerzenie funkcjonalnosci Centrum Systemu Obszarowego Sterowania Ruchem Drogowym =

vi bVl

Wiaczenie do systemu‘SbgRD 2 s'y+gnalizacji Swietlnych
1
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Transport Miejski ot s Ko sesonaneas

System Dynamicznego Wazenia Pojazdéw w Ruchu

Celem Systemu Dynamicznego Wazenia Pojazdoéw jest wykrywanie w potoku pojazdéw, pojazdoéw przecigzonye
przetadowanych oraz rejestracja informacji o \y'ykrytych wykroczeniach. System monitorowania pojazdéw sktada sie
pomiarowych monitorujacych ruch (zestawu czujnikow — ptyt wazacych) oraz z systemu centralnego umozliwiajgcege
zbieranych w czasie rzeczywistym? Stacja pomiarowa to czujniki zainstalowane w nawierzchni drogi (na kazdym pasi
indukcyjne, kamery do identyfikacji pojazdow ANPR, sterowniki oraz tablice o zmiennej tresci.

)RTM Rzeszowski Eirepersce Unia Europeska
Transport Miejski i s o Fop o

Zasada dziatania systemu preselekcji wagowej

5036 00 PUNKTU KONTROLL |

e Mg Worg |

B RS
o lwoaia - C
mssezon | 1 1 omma |

Transmisja danych —
" technologia LMDS

Gaasodosamegopojzy | 06 | [Cokmioe ||

[ st tonnaticn [ 7 |

[ET
i G| vstie
—— o prackroczenia
Predkose fkm/h] > | Ohipoi. ] > -
— — Zestosu fitr
Masa cal. ka) > o6, wiel. (%] > @ praeciazenie | e B |

@ wysokoit

Dlugotéfm] > oue [%] >(
poza pas




)RTM Rzeszowski H undusze
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Rzeszowski Inteligentny System Transportowy

Fundusze Europejskie - dla rozwoju Polski Wschodnie
Rozwdj systemu transportu publicznego w Rzeszowie

Projekt 'wspé{finqnﬂsgwany ze srodkéw Unii Europejskiej w rama
Programu Polska Wschodnia

S |

Priorytet Il: Nowoczesna infrastruktura transportowa
Dziatanie 2.1: Zrownowazony transport miejski
Wartos¢ komponentu SOSRD: 27 949 246,95 zi

)RTM Rzeszowski i undusee Unia Europeiska -
fcop s Euopet
Transport Miejski otiausadn R reonan

Budowa systemu dynamicznejinformacji dla kierowcdw i pomiaru czasu przejazdu

28 nowych lokalizacji kamer ANPR
16 tablic o zmiennej tresci LED RGB 6540 mm x 2380 mm

uzupetnienie odcinkéw miejskich, ktére nie zostaty zrealizowane w | etapie budowy RIST
- .. L

s  —

Kamera ANPR

Transmisjagdanych — Przetwarzanie danych
LN technologia LBMS Sitraffic SCALA
h s
Zarzadzanie bezposrednio przez serwer
- Sitraffic SCALA umozliwiajgcy budowanie

. algorytméw obliczania czasow przejazdu
F r

ul | wowsia




TM Rzeszowski i Fungusze
) R Transport Miejski o
Rozbudowa sterownikéw sygnalizacji $wietlnej 24V — innowacyjna technologia 1W

Zuzycie energii
przy poréwnaniu rozwigzan LED

Kolejna generacja
Sygnalizatory

Red
Amber
Green )Y ]
1999 2004 2006
230V LED 230V LED 40V LED

1
Dlaczego potrzebna konieczna wymiana?
*  Przestarzata technologia 230V — ograniczone mozliwosci rozwigzan systemowych
*  Przestarzaty system wideodetekcji — brak odpornosci na fatszywe wzbudzenia
*  Wysoka konsumpcja energii elektrycznej
*  Brak dobrej wentylacji
*  Czeste awarie podzespotéw wykonawczych

)RTM Rzeszowski i Fungusze
Transport Miejski e st

Rozbudowa systemu wideodetekcji — system FLIR Flux

Unia Europejska
uropejski Fundusz
RozojuRegionainego

Unia Europejska
uropejsk Fundusz
Rozwoju Regionainego

Zakres obejmuje:
wymiane wye
wideodetekgji
analogowe,
doposazenie w ka
streaming on-line,
oprogramowanie FL
wszystkimi kamerami
* zbieranie i zapis
zdarzen, | alarm
przez system wideg
analiza i wizualiz

rzeczywistym
monitorowanie, rapo
i sygnalizacja ostrzeze
zarzadzanie filtrami,
streaming video
jednoczesnie,

systemami

10
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Rozbudowa podsystemu priorytetu dla autobuséw

NEMM)W vk 3 1

“Transmista danye

4 teehnolaEraLmy

terownik sygnalizacji
In biornik
" prorytetd

bl L
T T \
dl oeowomow 9&4 ﬂi m LL( W e

TM Rzeszowski Fundusze Unia Europejska
Europejskie Europelski Fundusz

Transport Miejski ot s Ko segoraneas

Stacje pomiarowe natezenia ruchu drogowego oraz pomiaru zanieczyszczenia parametréw srodowiska

Stacje pomiarowe natezenia ruchu drogowego— 9 lokalizacji
* Tablica rejestracyjna,

* Oznaczenie ADR,

*  Kierunek jazdy

¢ Znacznik czasowy,

¢ Kraj pochodzenia

* Biataiczarnalista, {

*  Predkos¢, .
* Natezenie ruchu (klasyfikacja), - AL 4 —
«  Sredni czas podrézy, 0 P

¢ Poziom swobody ruchu

i

Stacje pomiarowe zanieczyszczgﬂg Srodowiska =14 lokalizacji

*  System rejestracji parametrow jakosci powietrza: | .
* CO-tlenek wegla

*  NO-tlenekazotu |
¢ NO2-dwutlenekazotu

¢ CO2-dwutlenek wegla

< PM2.5/PM10 — zapylenie 4

11
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Rozbudowa systemu monitoringu CCTV skrzyzowan oraz rond

Kamera
Kamera panoramiczna

monitoringu

wizyjnego na ' F

——
y ’ , |
ror A ]

-

+ S \ G
-
Kamera PTZ I I
> ' A

skrzyzowaniu
- / r— “
Transmiga danych f -

A o technologia LDMS

-
4 - +

]

|

o {

Zapis materiatu lokalnie na skrzyzowaniu

TM Rzeszowski Fundusze Unia Europejska
Europejskie Europeisk Funduse

Transport Miejski Wi

Rozszerzenie funkcjonalnosci Centrum Systemu Obszarowego Sterowania Ruchem Drogowym

Zakres zamdwienia obejmuje:

« uruchomienie i konfiguracje stanowisk wyniesionych w Miejskim Zarzadzie Drog - 3 stacje
robocze wigcznie z oprogramowaniem do monitoringu wizyjnego — integracja z systemem
monitoringu posiadanym przez Zamawiajgcego

« zaprojektowanie, uruchomienie i konfiguracje aplikacji na urzadzenia mobile
z informacjg o wypadku'i kolizji drogowej, s A

* CBradio stacjonarne zanteng zewnetrzng,

* Dostawa, i wdrezenie centralnego Sys: itoréwania i gromadzenia logéw wszystkich

podsystemow wtacznie z suportem dla istnigjgcego $rodowiska u Zamawiajgcego wraz z
systemem monitorujgcym struktdre sieci
* doposazenie serwerowni - pétka de macierzy, |
« dostawe dyskéw do macierzy ispamieci RAM, o

* dostawa i wdrqzeme ogr gramowania do backupﬁ danych w istniejacym $rodowisku u o
o

Zamawiajacego, . q
* dostawa stacji roboczejdo obstugi systemu dla administratoréw 3 szt.
* dostawa testera sieciowego -  § T
* rozbudowa istnigjgcej centralki alarmowej o dodatkowe moduty
1

12
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Rzeszowski Inteligentny System Transportowy

Fundusze Europejskie - dla rozwoju Polski Wschodnie

Integracja réznych form transportu publicznego

]
“

4 r 4 ‘
Projekt wspéififiglls?w ny-ze srodkéw Unii Europejskiej w rama

{ ] 4 Programu Polska Wschodnia {4
P . \ | A
. v ) |
/ b .
l A |

Pﬁbrytet VII; Nowoczesna infrastruktura Transportowa
Dziatanie 2.1: Zréwnowazony transport miejski
Warto$¢ komponentu SOSRD: 16 633 000 zt

) RTM Rzeszowski i i Unia Europejska -
Transport Miejski e st o Fop o

Zakres rzeczowy Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem i Transportem Publicznym

Integracja réznych form transportu publicznego

Rozbudowa Systemu Dynamicznego Wazenia pojazdéw

Rozbudowa serW|su mternetowego dla klerowcow

i

Intellgenfﬁy systerrl rejgst U];Cy przejazd przed skrzyzowania na czerwonym Swietle
Podsystem prlorytetu przeJ du na skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietlng dla pojazdéw ratunlte ;

-

P

13



Rozbudowa serwisu internetowego dla kierowcow

TM Rzeszowski Fundusze Unia Europejska
Europejskie Europeisk Funduse

Transport Miejski ot s Ko sesonaneas

Rozbudowa Systemu Dynamicznego Wazenia pojazdéw

Rozbudowa systemu dynamicznego wazenia pojazdow w 3 lokalizacjach (waga preselekcyjna, znak o zmiennej tresci, kame
kamery monitorujace ruch kofowy). 1 A
Budowa 5 stanowisk pomiarowych do wazenia ;sojazd(')w:

eStanowisko nr 1: ul. Lubelska do €entrum na wysokosci Salonu Volkswagena

eStanowisko nr 2: ul. Warszawska do centrum —rozbudowa zatoki autobusowej

eStanowisko nr 3: al. Sikorskiego na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem ul. Robotnicza a ul. tukasiewicza.
eStanowisko nr 4 ul. Krakowska mozliwy do wykorzystania parking przy cmentarzu.
eStanowisko nr 5: ul. Przemystowa przy taczniku do S-19 w kierunku do miasta.

TM Rzeszowski Fundusze Unia Europeska
Europejskie Europelski Fundusz

Transport Miejski ot s Ko segoraneas

Funkcjonalnosci Serwisu informacyjnego:

e serwis internetowy wraz z systemem CMS bedzie dedykowany dla celow
publikowania informacji dotyczacych informacji drogowych

* dostarczanie uzytkownikom drég sprawdzonej informacji o biezacej sytuacji
na drogach, co moze wptyna¢ na polepszenie ptynnosci ruchu i redukcje
kosztéw zewngtrznych transportu

¢ Aktualnosci

+  petni edytowalny kalendarz imprez masawych, |

* rozktady jazdy'.dla~transportu zbiorowego z.mozliwoicia wyswietlania
aktualnych informagji z systemu informacjpasaterskiej

*  modut newsletter, )

e zaktadka do wyf)ovs‘/'\adanla przez uzytkownikéw opinii, spostrzezen,
zgtaszania usterek w pracy urzadzef ITS na zasadzie prowadzenia forum
internetowego / s %8

Informacje o ruchu: r » -

*  stopien obcigzenia elementow sieci, estymowane predkosci srednie

e czas przejazdu po okreslonych odcinkach

*  prognozowanych warunkach ruchowycﬁ 1
e zdarzeniach drogowych f
* ograniczeniach w ruchu o H

e warunkach atmosferycznych (po.zintegrowaniu ze stacjami pogodowymi
oraz zanieczyszczeniem $rodowiska)

*  komunikatach wyswietlanych na znakach zmiennej tresci

e obrazuz wybranych kamer video

14
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Inteligentny system rejestrujgcy przejazd przed skrzyzowania na czerwonym $wietle

System bedzie sie sktadat z nastepujacych elementéw:

e kamery pogladowej, zamontowanej na stupie z wysiegnikiem ok. 30 m przed
sygnalizatorem $wietlnym, skierowana na skrzyzowanie (kamera rejestruje zmiane fazy
sygnalizatora na czerwong i wyzwala proces zapisu dokumentagji),

+ kamery pomiarowa (ANPR), zamontowana nad pasem (lub pasami) monitorowanego
kierunku ruchu na konstrukql wsporczej sygnalizatora sww,’tlnego (na podstawie zdjec¢
przesytanych przez kamere identy kO\:\vlfny est pojazd),

*  sterownik umleszczony zafce sterowania sygnalizacja Swietlna.

- -

Dla kazdego mdentyﬁko anego przejazdu na czerwonym S$wietle system bedzie generowat
dokument oplsumcyxvy oczenyaw erajacy
sekwencje zdje¢ (widel ogladowej, obejmujacej zasiegiem dany kierunek
ruchu oraz sygnal\zator Swie widoczn azq
* zdjecia pojazdu. z kamery  ANPR,
rejestracyjnego, typu i marki pojazdu
*  wynikirozpoznania numeru rejestracyjnego

r _ f"

) RTM Rzeszowski i i Unia Europejska
Transport Miejski e st o Fop o

Podsystem priorytetu przejazdu na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng dla pojazdéw ratunkowych

karetki pogotowia ratunkowego
¢ pojazdy operacyjne policji
wozy bojowe strazy pozarnej

-

Cykl sygnallzacyjny moze czreallzofan w nastepujacy sposob: ‘

e wydtuzenie sygna’f zielonego — sygnat zielony jest wydtuzany poza normalny czas trwania dajgc mozliwosé przeja
skrzyzowanie QOJazdom uprzywilejowanym bez koniecznosci oczekiwania na nastepny cykl sygnalizacyjny

* wczesniejszg aktywacje cyklu — faza sygnalizagyjna dla ruchu poprzecznego jest skrocona do minimum, zaktadajac s;
sygnatu zielonego dla pojazdéw na kierunku uprzywilejowanym

* zmiana faz sygnalizacji — kolejnosc faz sygnalizacji jest zmienna tak, aby nadac priorytet

* strategia “Odwotania” — aktualizacja faz i praca detektorow dla wszystkich wlotéw jest zatrzymana. Wyswie
Swiatta zielonego tak, aby jak najszybciej powrdcic¢ do fazy priorytetu dla pojazdow

* wydzielona faza sygnalizacyjna — sygnalizacja wyswietla osobng faze, gdy detektory zidentyfikujg zblizaj

15
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STOWARZYSZENIE

.— &=_F: Lublin
BN} 2017

INZYNIERII

Od zarzgdzania parkingiem
do wsparcia systemu logistycznego.

Maciej Stronski - KLIR
Krakow

Proces projektowy.

Przez Zamawiajgcego zostaty zdefiniowane nastepujgce problemy:

e Za mala powierzchnia przeznaczona na parking dla samochodéw
ciezarowych, co skutkuje zatrzymaniami na drodze publicznej (29)

Zbyt dtugi czas konieczny do przeznaczenia ha manewr parkowania
Brak informacji o ilosci pojazdow znajdujgcych sie na parkingu
Brak informacji o koniecznych przerwach w kontynuowaniu przewozu

...1 oczekiwane efekty:
Zwiekszenie przepustowosci parkingu
Pozyskanie petniejszych informacji o pojazdach oczekujgcych na zatadunek
Zautomatyzowanie procesow

Od zarzgdzania parkingiem...




Od zarzgdzania parkingiem...

Od zarzgdzania parkingiem...

Proces projektowy — wizja w terenie




Proces projektowy - geometria

Zmiany w geometrii wydawaty sie niezbedne dla usprawnienia ruchu na terenie
parkingu.

Od zarzgdzania parkingiem...

Procedury — informacja przed parkingiem

Samochéd podjezdza pod parking — na tablicy
otrzymuje informacje na temat wjazdu w strefe
parkingu i petni funkcje Sluzy. Komunikaty
wyswietlane sg na podstawie informacji o ilosci
dostepnych miejsc parkingowych.

n BRAK ||
MIEJSC

Od zarzgdzania parkingiem...




Procedury — wjazd na parking, wyznaczanie miejsc

Po przejechaniu bramy parkingu nastepuje odczyt tablicy rejestracyjnej
samochodu. Odczytany numer rejestracyjny jest zestawiany z listg tablic
rejestracyjnych pojazdéw ktére majg zgtosic sie do zaladunku i na tej
podstawig jest wykonywana] rejestracja pojazdu. Na tablicy pojawia $ie
informacja o wybranym przez system sektorze parkingu, nastepuje otwarcgie
szlabanow wjazdowyeh.

' £CB 10
.- M | a0 -
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Od zarzagdzania parkingiem...

Procedury — wezwanie do zatadunku

System automatycznie generuje wezwanie do zatadunku przez dostepne kanaty
komunikacyjne CB, SMS. Wezwanie zawiera informacje o numerze doku pod
ktory ma sie podstawi¢ samochdd. Kamera odczytu tablic rejestracyjnych
przekazuje informacje do magazynu, ze samochod opuscit parking. Na
wizualizacji znajduje sie rowniez sygnalizacja zajetosci dokow zatadunkowych.

Od zarzgdzania parkingiem...




Procedury — wyjazd z parkingu

Po opuszczeniu doku zatadunkowego (zwolnienie czujnika zajetosci doku)
rozpoczyna odliczanie stalej czasowej przeznaczonej na opuszczenie terenu
zaktadu. Jezeli tablica rejestracyjna samochod nie zostanie odczytana przez
kamere LPR to system rozpocznie automatyczne nadawanie komunikatow o
nakazie wyjazdu.

Od zarzgdzania parkingiem...

Lublin
2017

Dziekuje za uwage.

Maciej Stronski - KLIR
Krakow



Seminaria i spotkania
Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

Lp. Data Miejsce Nr | Rodzaj spotkania
Biulet
1. 12-15.09.1989 | L6dz Zatozenie Klubu - Zjazd Drogowcow
Miejskich
2. 27.11.1989 | Warszawa 1
3. 08.01.1990 | Warszawa 2
4, 06.04.1990 | Lublin 3
5. 16.05.1990 | Warszawa 4
6. 20-21.06.1990 | Bielsko — Biata 5
7. 11-12.10.1990 | Szczecin 6
8. 15-16.11.1990 | Torun - Kurzetnik 7
N 14.03.1991 | Warszawa
10. 25-26.04.1991 | Gdansk 8
11. 13-14.06.1991 | Ptock 9 Zjazd Drogowcéw Miejskich
12. 03-05.09.1991 | komza 10 |[Seminarium KLIR
13. 21.11.1991 | Warszawa 11 |Puszcza Kampinoska
14, 20-21.02.1992 | Jelenia Goéra - Szklarska 12 |Seminarium KLIR
Poreba
15. 25-27.06.1992 | Betchatéw 13 |Seminarium KLIR
16. 10-12.09.1992 | Olsztyn 14 | Seminarium KLIR
17. 10-12.12.1992 | Warszawa 15 | Seminarium KLIR
18. 15-17.04.1993 | Poznan - Kiekrz 16 |Seminarium KLIR
- Walne Zebranie Statutowe
19. 26.06.1993 | Warszawa 17 | Seminarium KLIR
20. 09-11.09.1993 | Rzeszdow Zjazd Drogowcéw Miejskich
21. 14-16.10.1993 | Gdansk - Sobieszewo 18 |Seminarium KLIR
22. 27-29.04.1994 | Gorzow WIkp. - Rogi 19 |Seminarium KLIR
23. 26-28.05.1994 | Warszawa - Rynia 20 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
24, 07-09.09.1994 | Tarnow - Janowice 21 |Seminarium KLIR
25. 12-15.10.1994 | Opole - Pokrzywna 22 | Seminarium KLIR
26. 22-25.02.1995 | Biatystok - Suprasl 23 |Seminarium KLIR
27. 11-13.05.1995 | Leszno - Rokosowo 24 | Seminarium KLIR
28.| 24.06-2.07.1995 | Szwecja - Norwegia Wyjazd Statoil
29. 06-08.09.1995 | Wroctaw Zjazd Drogowcéw Miejskich
30. 08-10.09.1995 | Karpacz Samotnia I - Spotkanie kolezeriskie
31. 16-24.09.1995 | Dania EPOKE
32. 09-11.11.1995 | Warszawa — Zalesie 25 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
33. 20-23.03.1996 | Bielsko-Biata - Jaworze 26 |Seminarium KLIR
34, 29.05-1.06.1996 | Olsztyn - St. Jabtonki 27 |Seminarium KLIR
35. 06-08.09.1996 | Karpacz Samotnia II - Spotkanie kolezeriskie
36. 11-14.09.1996 | Gdansk - Sobieszewo 28 | Seminarium KLIR
37. 06-09.11.1996 | Lublin — Kazimierz DIn. 29 | Seminarium KLIR
38. 14-17.05.1997 | Kielce - Sw. Krzyz 30 |Seminarium KLIR
39. 10-13.09.1997 | Suwatki - Augustow 31 |Seminarium KLIR
40. 24-26.09.1997 | Lublin Zjazd Drogowcéw Miejskich
41. 19-22.11.1997 | Sieradz - Burzenin 32 |Seminarium KLIR
42. 09-14.03.1998 | Holandia — Amsterdam Intertraffic * 1998
43. 18-22.03.98 | Gdansk - Sobieszewo 33 |Seminarium KLIR
44, 03-06.06.1998 | Inowroctaw 34 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie -
- Przyjezierze Wyborcze
45. 04-06.09.1998 | Karpacz Samotnia III - Spotkanie kolezeriskie
46. 10-12.12.1998 | Lublin 35 | Kazimierz Dolny
47. 10-13.03.1999 | Bielsko-Biata 36 |Bystra
48. 19-22.05.1999 | Poznan - Zaniemysl 37 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
49. 09-11.09.1999 | Rybnik 38 |Seminarium KLIR Rudy




50. 05-07.11.1999 | Karpacz Samotnia IV - Spotkanie kolezeriskie
51. 23-26.02.2000 | Janowice 39 |Seminarium WIMED
52. 09-16.04.2000 | Niemcy, Holandia, Intertraffic * 2000

Belgia,Luksemburg
53. 10.05.2000 | Kielce I Spotkanie targowe - Autostrada
54. 14-17.06.2000 | Bydgoszcz 40 |Seminaium KLI Klonowo k/Koronowa
55. 06-09.10.2000 | Raciechowice 41 |Seminarium KLIR Dobczyce
56. 03-05.11.2000 | Karpacz Samotnia V - Spotkanie kolezeriskie
57. | 28.02-3.03.2001 Tatry 42 | Seminarium KLIR Polana Zgorzelisko
58. 09.05.2001 | Kielce — Borkow II Spotkanie targowe - Autostrada
59. 06-09.06.2001 | Wroctaw — Oborniki SI. 43 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
60. 10.10.2001 | Warszawa Spec |Seminarium KLIR na R & T 2001
61.| 05-07.10.2001 Karpacz Samotnia VI - Spotkanie kolezenskie
62. 20-23.02.2002 | Pokrzywna 44 | Seminarium KLIR Pokrzywna
63. 03-06.04.2002 | Gdansk-Gdynia-Stupsk 45 | Seminarium KLIR Jurata
64. 13-21.04.2002 | Amsterdam - Paryz Intertraffic 2002
65. 08.05.2002 | Kielce — Borkow III Spotkanie targowe - Autostrada
66. 04-06.07.2002 | Dychow k/Ziel. Gory 46 |Seminarium KLIR
67. 27-29.09.2002 | Karpacz Samotnia VII - Spotkanie kolezeriskie
68. 09.10.2002 | Warszawa Spec | Seminarium KLIR na R & T 2002
69. 13-16.11.2002 | Koronowo 47 |Seminarium KLIR Walne Zebranie -

- Nowy Jasiniec Wyborcze
70.|26.02-01.03.2003 | Bielsko — Biata 48 |Seminarium KLIR
71. 07.05.2003 | Kielce — Borkow IV Spotkanie targowe - Autostrada
72. 04-07.06.2003 | Kielce 49 |Seminarium KLIR Sw. Krzyz
73. 18-21.09.2003 | Karpacz Samotnia VIII - Spotkanie kolezeriskie
74. 08.10.2003 | Warszawa spec |Seminarium KLIR i IBDiM - R&T 2003
75. 26-29.11.2003 | Czestochowa 50 |Seminarium KLIR Zioty Potok
76. 04-05.03.2004 | Tatry 51 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
77. 12.05.2004 | Kielce - Ciekoty V Spotkanie targowe - Autostrada
78. 16-17.06.2004 | Szczecin 52 | Seminarium KLIR
79. 09-12.09.2004 | Karpacz Jacek | Samotnia IX - Spotkanie kolezerskie
80. 24-27.11.2004 | Dymaczewo k/P-nia 53 |Seminarium - Walne Zebranie
81. 16-18.03.2005 | Tatry 54 | Seminarium - Polana Zgorzelisko
82. 11.05.2005 | Kielce — Tokarnia VI Spotkanie targowe - Autostrada
83. 9-11.06.2005 | Torun 55 | Seminarium KLIR
84. 08-11.09.2005 | Karpacz Samotnia X - Spotkanie kolezeriskie
85. 24-25.11.2005 | Aleksandrow todzki 56 |Seminarium - Walne Zebranie
86. 23-25.03.2006 | Tatry 57 | Seminarium - Polana Zgorzelisko
87. 17.05.2006 | Kielce — Tokarnia VII Spotkanie targowe - Autostrada
88. 22-24.06.2006 | Dychow k/Ziel. Gory 58 |Seminarium KLIR
89. 14-17.09.2006 | Karpacz Samotnia XI - Spotkanie kolezeriskie
90. 19-21.10.2006 | Szgbruk k/Olsztyna 59 |Seminarium -

Walne Zebranie — Wyborcze

91. 14-17.03.2007 | Bielsko - Biata 60 |Seminarium KLIR
92. 16.05.2007 | Kielce — Borkow VIII Spotkanie targowe - Autostrada
93. 20-23.06.2007 | Przyjezierze 61 |Seminarium KLIR
94. 13-16.09.2007 | Karpacz Samotnia XII - Spotkanie kolezeriskie
95. 03-06.10.2007 | Kielce - Sw. Krzyz 62 |Seminarium - Walne Zebranie
96. [ 27.02-01.03.2008 | Szgbruk k/Olsztyna 63 | Seminarium KLIR
97.|31.03-06.04.2008 | Amsterdam - Rzym Intertraffic’2008
98. 14.05.2008 | Kielce - Borkdow IX Spotkanie targowe - Autostrada
99. 11-14.06.2008 | Kaszuby - Ostrzyca 64 |Seminarium KLIR
100 11-14.09.2008 | Karpacz Samotnia XIII - Spotkanie kolezeriskie
101| 05-08.11.2008 | Bochnia — Tuchdw - 65 |Seminarium KLIR

Raciechowice Walne Zebranie
102 04-07.03.2009 | Tatry 66 |Seminarium KLIR - Polana Zgorzelisko
103 12.05.2009 | Kielce X Spotkanie targowe - Autostrada




104| 17-20.06.2009 | Poznan - Kiekrz 67 |Seminarium KLIR
+spec. | Walne Zebranie
105 5-8.09.2009 | Karpacz Samotnia XIV - Spotkanie kolezeriskie
106 4-7.11.2009 | Rzeszéw - Lwow 68 |Seminarium KLIR
107|  23-26.03.2010 | Amsterdam - Madryt Intertraffic * 2010
108 14-17.04.2010 | Putawy 69 |Seminarium KLIR
109 11.05.2010 | Kielce XI Spotkanie targowe - Autostrada
110 23-26.06.2010 | Rybnik 70 |Seminarium KLIR
111 18-21.09.2010 | Karpacz Samotnia XV - Spotkanie kolezeriskie
112 20-23.10.2010 | Czestochowa 71 Seminarium KLIR
Walne Zebranie — Wyborcze
113 12-15.01.2011 | Tatry 72 | Seminarium KLIR - Polana Zgorzelisko
114 10.05.2011 | Kielce XII Spotkanie Targowe
115 06.2011 | Biatystok 73 | Seminarium KLIR
116 01-04.10.2011 | Karpacz Samotnia XVI - Spotkanie kolezeriskie
117 07-10-03.2012 | Olsztyn 74 | Seminarium KLIR
118 08.05.2012 | Kjelce XIII Spotkanie Targowe
119 13-16.06.2012 | Kielce 75 | Seminarium KLIR Walne Zebranie
120 6-9.10.2012 | Karpacz Samotnia XVII- Spotkanie kolezenskie
121 7-10.11.2012 | Trojmiasto (Straszyn) 76 |Seminarium KLIR Walne Zebranie
122 03-06.04.2013 | Rybnik 77 |Seminarium KLIR
123 21.05.2013 | Kielce XIV Spotkanie Targowe oraz Seminarium:
S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS Polska
124 12-15.06.2013 | Dymaczewo k/Poznania 78 | Seminarium KLIR
125| 28.09-1.10.2013 | Karpacz Samotnia XVIII-Spotkanie kolezeriskie
126 16-19.10.2013 | Bielsko Biata 79 | Seminarium KLIR i Walne Zebranie
127|26.02-01.03.2014 | Rzeszow 80 |Seminarium KLIR
128| 25-28.03.2014 |Amsterdam - Lizbona Intertraffic ‘2014
129 07-10.05.2014 | Tuchéw 81 |Seminarium KLIR
130| 14-15.05.2014 |Kielce XV Spotkanie Targowe oraz Seminarium
S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS Polska
131 04-07.10.2014 | Karpacz Samotnia XIX- Spotkanie kolezeriskie
132 26-29.112014 | Grudzigdz 82 |Seminarium KLIR
Walne Zebranie — Wyborcze
133 25-28.032015 | Puszczykowo 83 |[Seminarium — Warsztaty KLIR
e
134 14.05.2015 | Kielce XVI Spotkanie Targowe oraz Seminarium
S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS Polska
135 10-13.06.2015 | Czestochowa coo || semssesssesssnssanssansas
136 4-7.10.2015 | Karpacz Spec. | Samotnia XX- Spotkanie Jubileuszowe
137 18-21.11.2015 | Wroctaw 84 |Seminarium KLIR i Walne Zebranie
138 04-11.04.2016 | Amsterdam - Francja Intertraffic* 2016
139|31.05-01.06.2016 | Kielce XVII Spotkanie Targowe oraz Seminarium
S-KLIR wspodlne z CT-Kielce i ITS Polska
140 9-10.06.2016 | Bydgoszcz - Tryszczyn 85 |Seminarium KLIR
141 2-5.10.2016 | Karpacz Samotnia XXI-Spotkanie kolezenskie
142 17-18.11.2016 | Trojmiasto - Sobieszewo 86 |Seminarium KLIR ; GAMBIT'2016,
Walne Zebranie
143 7-10.06.2017 | Kielce - Solec Zdrdj 87e | Seminarium KLIR
144 1-9.09.2017 | Mazury Rejs I- Spotkanie kolezenskie
146 1-4.10.2017 | Samotnia Samotnia XXII-Spotkanie kolezenskie
145| 22 -25.11.2017 | Lublin 88 |Seminarium KLIR, Walne Zebranie
146

Imprezy zakoriczone

Seminaria zakoriczone

Aktualne Seminarium

Spotkania planowane
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