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CMINA EKOLOGICZND

Gmina Raciechowice lezy w samym sercu Matopolski, w odleglosci
40 km na potudnie od Krakowa, na pograniczu Pogorza Wielickiego i
Beskidu Wyspowego. Nalezy do powiatu myslenickiego 1 zajmuje
powierzchniec 61 km?” a na jej terenie mieszka ponad 6200 o0s6b.
Raciechowice graniczg z piecioma innymi gminami: Dobczyce, Wisniowa
(powiat myslenicki), Gdow (powiat wielicki), Lapanéw (powiat bochenski),
Jodlownik (powiat limanowski). W sklad gminy wchodzi 15 solectw:
Bojanczyce, Czastaw, Dabie, Gruszow, Kawec, Komorniki, Krzestawice,
Krzyworzeka, Kwapinka, Mierzen, Poznachowice Gorne, Raciechowice,
Sawa, Zegartowice oraz Zerostawice.

Raciechowice maja charakter wiejski. Sposréd wszystkich upraw
dominuje sadownictwo — chluba i wizytowka gminy. W naszym logo
widnieje jabtko. Warto podkresli¢, ze ,jabtko z Raciechowic” wpisane
zostato na Liste Produktow Tradycyjnych. Specyficzny mikroklimat gorski
sprawia, ze owoce tu dojrzewajace nabieraja wyjatkowego smaku i aromatu,
co doceniajg najwieksi smakosze.

Jestesmy przyjazni srodowisku. Nalezymy do najbardziej aktywnych
samorzadow na polu promowania rozwigzan proekologicznych, ktore
zostaly wyrdznione przez kapituly ogdlnopolskich konkurséow i rankingow.
Od 1997 roku Raciechowice nosza miano ,,gminy ekologicznej”. Jest to
wyraz intencji radnych, ktorzy ten kierunek rozwoju obszaru okreslili wtedy
| jako priorytetowy. Do tego dolaczy¢ nalezy wspieranie malej
przedsiebiorczosci — sity napedowej samorzadu. Raciechowice kilkakrotnie
otrzymato tytul Gminy Fair Play. Nie mniejsze znaczenie ma rozwdj
spoteczny. W ostatnich latach r6zne organizacje pozarzadowe dzialajace na
terenie gminy i sama gmina zrealizowaly szereg inicjatyw prospotecznych:
kulturalnych,  edukacyjnych,  sportowych, aktywizujacych  grupy
mieszkancow w réoznym wieku. Pod tym wzgledem jesteSmy w czoldwce
samorzadow w Matopolsce (jako jedyni w wojewodztwie uruchomilismy w
ubieglym roku az jedenascie osrodkéw wsparcia — klubow samopomocy).



Raciechowice moga si¢ poszczyci¢ duzymi osiggnieciami w
dziedzinie rolnictwa, a szczegdlnie sadownictwa. Sadownictwo
raciechowickie ma stosunkowo dlugg tradycje. Juz w wieku XIX
intensywnie zaczeto uprawia¢ owoce, by pdznie] moc je sprzedawaé w
okolicznych miejscowosciach. Intensywne zaktadanie sadow rozpoczeto sie
jednak w latach 50. ubieglego stulecia i trwa do dzisiaj.

W chwili obecnej na terenie gminy Raciechowice znajduje si¢ ponad
1000 hektarow upraw sadowniczych, w tym 800 hektaréw stanowig same
jabtonie. Sredni zbiér rocznie szacuje sie na 30 000 ton jablek.

Sady jabloniowe z terenu Raciechowic potozone sa na obszarze
Beskidu Wyspowego. Owoce dojrzewaja w ostrzejszym klimacie
podgorskim i przez odpowiednie naslonecznienie na stokach potudniowych
. otrzymuja swoisty smak i zabarwienie. Wpltyw na doskonatg ,,jakos$¢™ jabtek
majg rowniez duze réznice temperatur pomiedzy nocg a dniem.

Owoce swa wyjatkowos¢ zawdzieczajg réwniez ekologicznym formom ich
uprawy. Smak w duzej mierze =zalezy od odmiany 1 sposobu
przechowywania. Mozna tu odnalez¢ jabtka stodkie, stodko-kwasne i
stodko-winne.

.Jabtko z Raciechowic™ zostato wpisane na liste Produktéw Tradycyjnych
Wojewodztwa Matopolskiego.

Nad przestrzeganiem ekologicznych procedur uprawy owocow,
czuwa Grupa Producentdw-Spétdzielnia Ogrodnicza ,,Grodzisko”

zrzeszajace sadownikéw z terenu Gminy Raciechowice , prowadzace
okreslong polityke marketingowa, realizujace duze inwestycje z udziatem
srodkéw unijnych.

Piekny krajobraz i czyste powietrze zachecajg turystow do dtuzszego
pobytu w gminie Raciechowice. Doskonate warunki stwarzaja goscinni
mieszkancy wiosek, ktorzy oferuja wypoczynek w gospodarstwach
agroturystycznych. Na terenie gminy jest ich sze$¢. Wszystkie miejsca
oferuja szereg atrakcji. Najmlodsi moga wzig¢ udzial w warsztatach
ekologicznych, artystycznych czy muzycznych. Mitos$nicy koni, z pewnoscia
skorzystaja z lekcji jezdziectwa.

Pasjonaci pieszych i rowerowych wedrowek moga réwniez

skorzysta¢ z kilku szlakéw turystycznych i kulturowych, ktore przebiegaja
przez teren ziemi raciechowickie;j.
Potudniowo — zachodni Szlak Cystersow jest idealnym dla tych, ktorzy
ciekawi sa bogatej tradycji i historii ,,biatych mnichow”. W pobliskim
Szczyrzycu, znajduje si¢ klasztor oraz muzeum braci Cystersow. Przez teren
gminy przebiega Szlak Architektury Drewnianej, kilka miejscowosci z
terenu gminy Raciechowice znalazto si¢ rowniez na mapie Malopolskiego
Szlaku Owocowego. Ten, utworzony w 2003 roku, ma na celu promowanie
oraz ochrone przyrodniczych walorow Matopolski. Akcent postawiono na
sadownictwo ekologiczne. Turysci oraz odwiedzajacy gmine moga zakupié
owoce, badz zaznajomi¢ si¢ z tajnikami ,,produkcji” jablek, truskawek badz
Sliwek. Natomiast Szlak Przyrodniczo — Kulturowy JABLUSZKO, jest
idealnym do uprawiania turystyki pieszej i rowerowej. Poczatek szlaku
umiejscowiony jest na granicy gmin: Dobczyce 1 Raciechowice.
Réznorodnos¢ terenu, piekny krajobraz oraz nieocenione walory
przyrodnicze, sprawiajg, iz trasa jest szczegdlnie atrakcyjna dla rodzinnych
wycieczek.

Wrzesniowe Swieto Jabtka i Gruszki stanowi staly element w
kalendarzu imprez gminy Raciechowice. W Czastawiu obok Arkadii,
goszczg Kota Gospodyn Wiejskich, twoércy ludowi oraz producenci z
okolicznych miejscowosci oraz gmin zrzeszonych w Partnerskiej Grupie



Beskidek. Podczas imprezy zaproszeni goscie oraz mieszkancy gminy
degustuja potrawy przygotowane przez Kota Gospodyn Wiejskich.
Szarlotki, kolacze z jabtkami, nales$niki, chleb ze smalcem z jablkami i
orzechami i przer6zne owoce w zalewach, to tylko niektore z serwowanych
specjatow. Organizowane sg réwniez liczne konkurencje, ktére urozmaicajg
obchody ,owocowego S$wieta”. Rywalizacja w konkursie potraw
regionalnych jest zawsze zacieta, a nagrody dla najlepszych, sa nieoceniong
gratyfikacja za wlozony wysitek.

Duzym osiggnigciem w rozwoju gminy sg jej sukcesy na polu
rozwoju spotecznego. Na terenie gminy dziala ponad dwadziescia
organizacji pozarzadowych. Znajduja si¢ wsrdod nich ochotnicze straze
pozarne (8 jednostek), kluby sportowe, stowarzyszenia dziatajace na rzecz
. rozwoju poszczegolnych wiosek 1 calej gminy, kotka rolnicze. Dwa
stowarzyszenia prowadzg dwie szkoly podstawowe, co uchronito te
instytucje przed likwidacja. Pozyskuja srodki unijne na organizacje¢ zajec
dodatkowych i wyrdwnawczych, realizujg programy miedzynarodowe
pozwalajace na wymiang¢ doswiadczen, wiedzy 1 podréze do innych krajow.
Kluby sportowe — uczniowskie oraz Ludowy Klub Sportowy ,,Grodzisko”
od kilku lat realizujg przedsiewziecia skierowane do dzieci, miodziezy i
dorostych — nauka ptywania, aerobik, dodatkowe zajgcia sportowe,
spartakiady. Stowarzyszenie ,,Raciechowice 2005” w ubieglym roku
zrealizowato zadanie polegajace na prowadzeniu przez pie¢ dni w tygodniu
osrodkéw wsparcia — klubéw samopomocy, w ktorych spedzali czas
seniorzy oraz dzieci i miodziez. Aktualnie organizacja prowadzi projekt
realizowany w ramach Programu ASOS, aktywizujacy osoby w podesztym
wieku w integracji z dzie¢mi i mtodzieza (warsztaty kulinarne, plastyczne,
zajecia sportowe, wyjazdy turystyczne i kulturowe). Najpowazniejszym
przedsiewzieciem stowarzyszenia jest coroczna (od szesciu lat) organizacja
letniego pobytu w Raciechowicach dla dzieci i mlodziezy polskiego
pochodzenia z Kirgistanu. Do tego =zaliczy¢ nalezy szereg inicjatyw
kulturalnych (warsztaty, konkursy, przeglady itp.).

W styczniu ubieglego roku Gmina Raciechowice oraz OSP w
Kwapince uruchomity Spétdzielnie Socjalng ,,Przystan”, dzieki czemu
zatrudnienie znalazlo kilkanascie o0s6b zagrozonych wykluczeniem.
Kluczowymi ustugami przedsiebiorstwa jest utrzymanie czystosci w
obiektach uzytecznosci publicznej oraz dostarczanie dan obiadowych do
uczniéw szkol dzialajacych na terenie gminy oraz prowadzi Pensjonat w
Kwapince. Kolejne przedsiebiorstwo spotecznego to Spotdzielnia Socjalna
Kuznia Smakow — gléwna galezig jego dzialalnosci jest szeroko rozumiany
produkt regionalny — od przetworéw po oferte edukacyjna.

Mimo niewielkich dochodéw gmina z powodzeniem zrealizowata juz
kilka programéw w ramach PROW. Dotyczy to glownie odnowy centréw
wsi. Organizacje pozarzadowe z kolei przeprowadzily szereg projektéw w
ramach osi Leader Plus: remonty remiz, zakup sprzetu, krzesel, stotow,
remonty kapliczek i.in.

Dbatos¢ o srodowisko naturalne jest niezwykle waznym elementem
rozwoju gminy Raciechowice. Od poczatku lat 90. wprowadzane sa
przedsiewzigcia majace na celu promowanie postaw proekologicznych. W
1996 roku gmina Raciechowice, jako jedna z pierwszych w Polsce
wprowadzila system selektywnej zbidrki odpadow $mieci. Wszystkie
gospodarstva domowe zostaly objete programem, majacym na celu
propagowanie idei recyclingu. Szacuje si¢, iz z odpadow odzyskuje sie
ponad 40 % materiatow zdatnych do nowego zagospodarowania.



Szczegbdlnie wazna dla tego obszaru jest kwestia ograniczenia emisji CO, do
atmosfery. Poprzez oszczednos$¢ energii elektrycznej, a w szczegdlnosci
inwestowanie w ogniwa fotowoltaiczne oraz nowe formy energii
odnawialnej, gmina realizuje program ochrony s$rodowiska. Dzieki
pilotazowemu projektowi Bottom up to Kyoto, gmina Raciechowice
wyposazona  jest  jeden z najnowoczesniejszych systemow
energooszczednego oswietlenia ulicznego w  Polsce. Porozumienie
Burmistrzow, do ktorego naleza Raciechowice, stanowi ambitng inicjatywe
zmierzajaca do ograniczenia emisji CO; do atmosfery. Nie jest jednak
wylacznie deklaracja i intencjg — faktycznie realizujemy szereg inwestycji,
ktore dzigki poprawie istniejacej infrastruktury, beda mie¢ wplyw na
ograniczenie zanieczyszczenia srodowiska. Przyktadem moze byé choéby
dhuga lista prowadzonych aktualnie ,zielonych inwestycji” — dzialan
termomodernizacyjnych we wszystkich remizach OSP (9 budynkow),
przedszkolu samorzadowych, inkubatorze przedsiebiorczosci oraz domu
kultury. Polega ona w wiekszosci przypadkow na wymianie stolarki
okiennej 1 drzwiowej, ociepleniu $cian i fundamentéw, wykonaniu stropow
nad piwnicami i pod poddaszami, wymianie instalacji centralnego
ogrzewania i montazu kolektorow stonecznych. Te ostatnie zamontowano
juz na budynkach wszystkich szkol oraz w siedzibie Urzgdu Gminy. Energia
stoneczna zasila réwniez dwa przejscia dla pieszych. W planach realizacji
mamy takze zaktadanie zielonych dachow.

Jedna z najwazniejszych, koniecznych do realizacji, inwestycji gminnych
jest rozbudowa istniejacej i budowa nowych sieci wodociggowych. Réwnie
wazne jest przywracanie blasku i stworzenie warunkow do rozwoju zycia
spotecznego w czes$ci wiosek — poprzez odnowe ich centrow: budowe
placow zabaw, montaz oswietlenia, budowe chodnikow itp.

Ostatnie lata udowodnity, jak wazna jest dobra wspodtpraca z organizacjami
pozarzadowymi. Pozwala ona na partnerska realizacje zadan gminy, na ktére
z powodu ograniczen budzetowych, samorzad samodzielnie nie moéglby
sobie pozwoli¢. Konieczne jest zaciesnianie istniejacych relacji, wspieranie
pozarzadowych inicjatyw wychodzacych od mieszkancéw. Przyktadem
takiej wspolpracy, zakonczonej pelnym sukcesem, jest dziatalnie klubéw
wsparcia, ktore pozwolily na zaktywizowanie osob starszych oraz dzieci i
mlodziezy.

Chcemy kontynuowaé inicjatywe  wspohltworzenia  przedsiebiorstw
spolecznych jako potencjalnych miejsc pracy dla mieszkancéw gminy.
Pierwsza, istniejgca juz spotdzielnia socjalna zaczynata od 12 pracownikow,
obecnie, po szesciu latach dziatalnosci, zatrudnia ich juz ponad dwudziestu.
Stanowi doskonaly przyklad budowania w pracownikach poczucia
odpowiedzialnosci za sukces firmy, przy realizacji celéw prospotecznych.
Druga, aktualnie spoéldzielnia, zatrudnia dwanascie osob. Ekonomia
spoleczna, jak pokazuje nasze doswiadczenie, jest tym polem polityki
spotecznej, ktéra nalezy rozwijac.

Bardzo waznym kierunkiem rozwoju gminy, na ktéry nalezy potozy¢ silny
nacisk, jest polityka senioralna. Dwa projekty ,,Raciechowic 2005 oraz
realizacja osrodkow wsparcia udowodnity, jak wazna i potrzebna jest
aktywizacja tej grupy spolecznej, szczegdlnie przy jednoczesnej integracji z
dzie¢mi i mtodziezy. Pokazaty takze potencjal drzemiacy w seniorach, ich
nierzadko unikalng wiedzg, ogromne doswiadczenie, zanikajace
umiejetnosci. Ten kierunek rozwoju gminy uwazamy za Konieczny. w
Gminie funkcjonuje Uniwersytetu Trzeciego Wieku — jest to inicjatywa
zglaszana przez kluby seniora oraz Rada Seniordw. Szukanie rozwigzan
finansowych 1 partneréw organizacyjnych stanowi jedno z planowanych
dzialan samorzadu w dziedzinie polityki spoleczne;.



Szczegdlnie interesuja nas dwa zagadnienia:

- szeroko rozumiana ekologia — szukanie nowych partnerow, w tym
partnerdw zagranicznych (wspodlprace na tym polu prowadzi przedszkole
samorzadowe, realizujace juz kolejny projekt ekologiczny, wielokrotnie
odznaczane 1 nagradzane za swoja proekologiczng dziatalnos¢
certyfikatami), wymiana doswiadczen w zakresie pozyskiwania srodkow na
inwestycje proekologiczne oraz w dziedzinie konkretnych, nowych
rozwigzan

- polityka spoteczna — wspolpraca z NGO, dzialania na rzecz oséb w
podesztym wieku, opieka spoteczna, rozwdj ekonomii spoleczne;j.
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Jacek Augustyn DOBIECKI

emerytowany inzynier komunikacji

Zdan pare w temacie:

STARY CZtOWIEK NIE ZAWSZE MOZE

Niedtugo minie trzydziesci lat gdy biegajgc miedzy autokarami po
budowanej pod todzig A1, zaktadaliSmy KLIR. Przez ten czas zmienit sie
nie tylko $wiat, ale i nasze problemy w temacie BEZPIECZENSTWO NA
DROGACH.....

Czy pamietacie jak usuwalismy ,progi” i utatwialiSmy zycie w przestrzeni
publicznej inwalidom? Platformy, pochylnie, rampy, obnizenia przed
zebrami, méwigce sygnalizacje itp. Byty specjalne kursy, instrukcje i
akcje zarzadzajacych ruchem.

A kiedy opadt akcyjny kurz przestano dba¢ o sprawnos$¢ i czystosé
publicznych  wind, o réwnos¢ chodnikbw |1 o oddzielenie
niepetnosprawnych od panoszgcych sie pomiedzy nimi rowerzystow.
Tym ostatnim wydaje sie, ze chodnik jest drogg i majg tam prawo
przebywac. Dobrze, Zze nie za bardzo wiedzg co jest warte oznakowanie
poziome bez znaku pionowego. | ze jak na te] zebrze pieszy pod nich
wejdzie — to przegrat, bo nie ma pierwszenstwa. A moze sie myle? Moze
sie to Wam uda zmienié?

Teraz pytanie.

Czy przypadkiem stary cztowiek nie jest rodzajem inwalidy” w
rozumieniu tamtych uregulowan? Przeciez niedowidzi, niedostyszy,
chodzi powoli. Czesto boli go ,w krzyzu”, a musi wyj$¢ z psem, musi
ciggng¢ wozek z zakupami, musi wdrapa¢ sie do autobusu czy
wysokiego tramwaju.

O tym chce z Wami porozmawiac.

Bo

czyli w przyjaznym chodniku:
BIAHCE Tiaan - bez rowerz’ystow_l m_otode’sek;
W — bez schodéw, dziur i stupow;
SZCZEGOLACH — wyposazonym w tawki;
czyli w bezpiecznych przystankach:
— gdzie kierujacy widzi przed sobag
,biegngcego” pasazera;
— z wiatami ktore chronig;
— na ktérych rowerzys$ci nie jezdzg
pomiedzy wiatg a autobusem;




czyli w sygnalizacji dostosowanej
do chodzacych wolniej:
— ktorg widag;
— na tle ktérej nie wyswietla sie
reklama o kolorze drogowym;
— ktéra nie zmusi starego do
biegania;

czyli w zmuszaniu do wchodzenia
pod ziemie Ilub na drugie pietro
(ktadka) — kiedy mozna wyznaczyc¢
przejscie w poziomie jezdni, bo
przeciez juz nie dbamy o
przepustowosg;

czyli w takim projektowaniu
przekroju ulicy aby mozna byto
wyjS¢ na jej trawnik z psem bez
obawy najechania przez cokolwiek;

itd...itp...itd

OBSLUGA
PLATFORMY

PLATFORM LIFT
SERVICE
+48 785 012 611

Dzwon, dzwon to niedtugo pewnie
przyjda

A moze byé tak!

| 0 tym czy jet szansa aby S- KLIR wptynat lub popart, to jak pozwolicie,
chciatbym z Wami pogadac.

Na koniec pozdrawiam Cie Panie Wodjcie i ciesze sie Marku, ze mnie
jeszcze pamictasz. Ale sie troche boje jak to bedzie z tym chodzeniem
pod gorke. Bo przeciez masz same gory.
JAD
13.04.18



Post scriptum

Napisatem jeszcze pare truizmow na zakonczenie:

Oto6z jezeli chcemy abt byto lepiegj dla starsztch uczestnikéw ruchu, to
warto pokonac 3 stopnie trudnosci, albo ,dsaé se siana.”.

Stopien 1 to decyzje administracyjne

1. DO ZARZADCOW DROGI

CHODNIKI BEZ ROWEROW
BEZ WODY, SNIEGU | DZIUR

2

OTO NASZE

POKORNE
PROSBY:

x

SYGNALIZACJA WIDOGZNA Z 20 m
CZYSTE, W MIARE DUZE SOCZEWKI,
BEZ KOLOROWYCH NEONOW W TLE

3. DO ZARZADCOW TRANSPORTU

i

Stopien 2 to’mate modernizacje”

1. DO ZARZADCOW DROGI
SCIWE PORECZE PRZY WSZYSTKICH
SCHODACH | WZNIESIENIACH

CHODNIKI BEZ SCHODKOW
CHODNIKI BEZ INNYCH ,,POTYKACZY"
OBNIZENIA NA PRZEJSCIACH BEZ KALUZ

OTO NASZE
POKORNE
PROSBY:

z«.ﬁ;’ W ALY FAV T I
ZEBRY NAD (POD) PRZEJSCIAMI
WIELOPOZIOMOWYMI Z SYGNALIZACJA
SKUTECZNE ODGRADZENIE PIECHOTY
SUNIECIE KOLOROW DROGOWYCH Z ULIC

3. DO ZARZADCOW TRANSPORTU

NIEDOPUSZCZENIE DO PRZEJEZDZANIA
POMIEDZY WIATA A AUTOBUSEM
WIATY CHRONIACE PRZED OPADAMI

Stopien 3 to inwestycje, czyli wptyw na projektowanie

1. DO ZARZADCOW DROGI

PILNE WYPOSAZENIE W ESKALATORY
WINDY PRZEJSC POD (NAD) ZIEMNYCH;
NAJPIERW PRZY PRZYSTANKACH

I STACJACH KOLEJOWYCH

2.00.
WE WSZYSTKICH NOWYCH PODZIEMIACH

PROJEKTOWAC ZAWSZE TYLKO
SCHODY RUCHOME | WINDY

3. DO ZARZADCOW TRANSPORTU

MOTORNICZY POWINIEN WIDZIEC
NADCHODZACYCH PASAZEROW
OZNACZA ZALECENIE ABY UMIESZCZAC
JE PRZED PRZEJSCIAMI

NASZE
FOKORNE
PROSBY:

[~ 4. DO PROJEKTANTOW | WSZYSTKICH
INNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA
PROJEKTOWANIE

CHODNIKI PROJEKTUJCIE

WYLACZNIE DLA PIESZYCH

pamigtajac, Ze najwainiejsze sa:

SEGREGACJA, WIDOCZNOSC i KOMFORT
czyli m.n..:

< wyeliminowanle wszystkiego co jest szybsze od piechoty;

« jezeli to szybsze jest obok, to musi by¢ wezsze;

«tam gdzie szybsze sie krzy2uje musl byc widoczne;

» chodnik powinien byé wyposazony w miejsca odpoczynku

(np. tawki co ok.100 m), pozbawiony schoddw innych niz

ruchome, oraz przeszkod wymagajacych wysitku;

+ wzdiuz chodnikdw powinny znajdowac sig trawniki;

warto dazyé do rozwigzania Idealnege w ktérym to na

skrizyzowaniach pojazdy jadg goérg czy dotem, a czlowiek

idzie po ziemi na ktdre] sig¢ urodzil;

* Itp. itd. Itp..

NASZE
POKORNE
PROSBY:

JAD
18.04.18



- Projektowanie przejs¢ dla pieszych

TEMAT SEMINARIUM
BEZPIECZENSTWO PIESZEGO z
NA DROGACH KRAJOWYCH, | =2
WOJEWODZKICH, POWIATOWYCH,
GMINNYCH | MIEJSKICH &

w systemach ITS
na przyktadzie miasta Rzeszowa

Kierownik Centrum SOSRD mgr inz. Krzysztof takota

Seminarium Klubu Inzynierii Ruchu KLIR, Czastaw, 26 kwietnia 2018 r.



I T T T,

6¢

ZAMIAST WSTEPU...

...Na drodze kieruj sie myslg o tych z ktérymi jg dzielisz... hasto reklamowe

Kampanii ,Bgdzmy bezpieczni na drodze” KRBRD i MIiB

Ruch pieszy stanowi istotny element w zyciu wszystkich ludzi. Przecietny cztowiek
pokonuje bowiem na piechote co najmniej 300 km rocznie. Nawet w przypadku
przemieszczania sie za pomocg samochodu lub jakiegokolwiek innego $Srodka
transportu dojécia piesze stanowia zawsze czesC naszej podrozy. Dlatego tak
wazne jest zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikom ruchu, ktére powinno
stanowi¢ priorytet dla decydentdéw oraz projektantow wszelkich urzgdzen
wchodzacych w sktad drogi.



Wypadki drogowe w Polsce | UE w 2016r

Miejsca wypadkow ze skutkiem

sSmiertelnym

MIEJSCE

Ahutostrada lub droga
ekspresowa

Teren zzbudowany

Teren nizzabudowany

Ofiary Smiertelne ze wzgledu
uczestnika ruchu

RODZA.
UZYTKOWNIKA RUCHU

Kierowcy | pasaZzerowie
samochodadw

na rodzaj

Motocyklisci

Motorowerzvéci



Wypadki drogowe z udziatem pieszych

Wedtug danych Komendy Gtéwnej Policji w 2017 roku az 7,3% ofiar wypadkoéw
stanowili piesi, w wyniku ktérych $mieré poniosto 425 osob (15% ogétu zabitych),
a obrazenia ciata odniosto 2 012 osbéb (5,1% ogétu rannych). W poréwnaniu z
2016 r. piesi spowodowali mniej wypadkéw o 71 (-2,9%), w ktérych byto mniej
oséb rannych o 81 (-3,9%), jednakze zgineto o 26 oséb wiecej (+6,5%). Tym
samym byli oni, przed kierowcami samochoddéw osobowych, najliczniejszg grupa
0s6b, ponoszgcych smier¢ na drogach*.

100%
90%
80%
70%
60% - = wina kierowcy
ig:ﬁﬁ T @ wina pieszego
o |

30% -
20% -
10% -

0%

Zabici

Zrédto: Komenda Gtowna Policji — Biuro Ruchu Drogowego: Wypadki drogowe w Polsce w 2017r.




Przej$cie dla pieszych wedtug Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym jest to powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do
przechodzenia przez pieszych, oznaczona odpowiednimi znakami.

14

W Polsce stosowane sg nastepujgce rodzaje
przejsc dla pieszych:

CHARAKTERYSTYKA
% JCUIIVPULZIVITIVWE DCZL dSyyllidllLdljl SVWICLIICT) ROZWIAZAN
B Jednopoziomowe z sygnalizacjg swietlng |NZYN | ERS K|CH

b

By Wielopoziomowe







SZCZEGOLOWE WARUNKI
TECHNICZNE DLA ZNAKOW
| SYGNALOW DROGOWYCH
ORAZ URZADZEN BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO
| WARUNKI ICH UMIESZCZANIA
NA DROGACH
Zatgcznik nr 3 — szczegotowe warunki techniczne dla sygnatéw
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach




Pierwsza w Polsce pierscieniowa ktadka dla pieszych

Przejscia dla pieszych wielopoziomowe A . : :
ealizacja zostata uznana za najciekawszg inwestycje mostowg

2012 roku w Polsce.

1
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A moze jednak to to jest przyszto$c¢?




Dziekuje za uwage




7 LUXON
LED

Joanna Kotodziejska

GDZIE ZAWSZE ZATRZYMUJE SIE
RAJDOWIEC?




Wprowadzenie

Jako wieloletnia fanka rajdow
samochodowych i mitosniczka szybkiej
jazdy stale staram sie dba¢ o
bezpieczenstwo wspotuczestnikow ruchu.

Dlatego zawsze gdy widze pieszego na
przejsciu zatrzymuje sie, aby mogt pewnie

przejs¢ na druga strone.

BUSNESS PROPOSAL 2



Nasza Misja

e Srodowisko- Ograniczenie

zanieczyszczenia Swiattem.

e Bezpieczenstwo uzytkownikéw

przejsc dla pieszych.

BUSNESS PROPOSAL 3



STOPIEN ZANIECZYSZCZENIA SWIATLEM

Na podstawie badan z 2001 roku.

100%

HOLANDIA

Problem zanieczyszczenia $wiattem jest

wszechobecny

JAFARDESIGNS STUDIO

18%
SWIAT

Problem zanieczyszczenia $wiattem

dotyczy juz s catego globu

84,7%
WIELKA BRYTANIA

Stopien zanieczyszczenia swiattem w WB

jest dominujacy

BUSNESSPROPOSAL 4 (O(®)



Barwa ciepta ponizej 3 300 K
Barwa neutralna od 3300 Kdo 5 300K
Barwa chtodna powyzej 5 300 K

% Luxon
LED

Dobdr odpowiedniej barwy
Swiatta

Mozemy stosowaé ciepte barwy sSwiatta wtasciwie bez
obnizania skutecznosci swietlnej.

Ciepte barwy w mniejszym stopniu negatywnie wptywaja na
ludzi, zwierzeta, rosliny oraz zmniejszajg “zanieczyszczenie

swiattem- .

Barwy neutralne stosujemy na wazniejszych drogach o
wiekszym natezeniu ruchu i predkosci a takze w miejscach

zagrozonych atakami agres;ji.

Chtodne barwy wytacznie do zastosowan specjalnych jak np.

przejscia dla pieszych

BUSNESSPROPOSAL 5 (O(®)



Wypadki na przejsciach dla
pieszych
Wpadki w Polsce

Az s wypadkow w Polsce ma miejsce na

Wypadki na przejsciach
20,0%

przejsciach dla pieszych.
Nie mamy wptywu na zachowania os6b
bioracych udziat w wypadkach na

przejsciach dla pieszych, ale mozemy

Pozostale
80,0%

poprawic infrastrukture drogowa w taki

sposob, aby byto ich zdecydowanie mniej.

% Luxon
LED

BUSNESSPROPOSAL 6 (O)(®)



*e®
L L1 ]

L ]

LUXON
LED

Podnoszenie
bezpieczenstwa pieszych
na przejsciach

Stosowanie dedykowanego oswietlenia, szczegdlnie przy

realizacji nowych inwestycji, ale rowniez przy modernizacjach

i tzw. doswietlaniu przejsé.

Montowanie znakéw aktywnych podnoszacych widocznosé

przejscia dla kierowcow.

Montaz bezpiecznych stupéw np. z funkcja gtosnika

informujacego pieszych o zblizaniu sie do przejscia.

BUSNESS PROPOSAL 7



Jak prawidtowo oswietlic¢
przejscie

° wytwarzamy kontrast dodatni (Swiatto pada poziomo

- tak, aby oswietlic¢ ptaszczyzne pionowa sylwetki
pieszego),

° zwiekszamy poziom natezenia o$wietlenia na
przejsciu w stosunku do oswietlenia ulicznego,

° zmieniamy barwe Swiatta na przejsciu w stosunku do
barwy $wiatta oswietlenia ulicznego - odmienna
barwa jest postrzegana przez kierowcéw jako
kontrastowosc,

° ograniczamy efekt ols$nienia,

° oswietlamy nie tylko samo przejscie dla pieszych ale

29 takze strefe oczekiwania.
* Lyxon e

BUSNESS PROPOSAL 8



Optyki dedykowane do
przejsc dla pieszych

% Luxon
LED

BUSNESS PROPOSAL



WNIOSKI | REKOMENDACIJE

Co mozemy zrobi¢ w celu podniesienia jakosci przejs¢ dla pieszych?

BARWA SWIATEA

Rekomendujemy barwe swiatta wyrézniajace sie na tle

pozostatego oswietlenia ulicznego

DODATKOWE ROZWIAZANIA

Preferowane jest stosowanie oznakowania zwiekszajacego
bezpieczenstwo np. znakéw aktywnych, stupow
oswietleniowych

POPRAWNOSC PROJEKTOW | WYKONANIA
Dopilnujemy, aby projekty byty zgodne z

wytycznymi a wykonanie bez btedéw.

JAFARDESIGNS STUDIO

~N

e

\ |/

@

7

~N

WEASCIWIE DOBRANY ROZSYL SWIATEA
Stosujmy podwaéjny asymetryczny rozsyt Swiatta
dostosowany do odpowiedniego uktadu

drogowego

STOSUJEMY TYLKO SPRAWDZONE OPRAWY

Dobry dostawca to gwarancja odpowiednich
komponentow, ktére zapewniajg wysokg

efektywnosc jak i bezpieczenstwo.

ENERGOOSZCZEDNOSC
Oprawaled 84W=oprawa sodowa 150W

BUSNESS PROPOSAL

10 OO



DZIEKUJE



Skuteczne metody likwidacji miejsc
niebezpiecznych

INROADS

Krzysztof Zalewa
Ul. Dobrzynska 125, 87-801 Szpetal GArny
Tel. +48 663 740 869
krzysztof.zalewa@inroads.pl

www.inroads.pl




NOPWT
Nawierzchnie
0 podwyzszonym
wspofczynniku tarcia



Sktad nawierzchni NOPWT

Dwusktadnikowa zywica epoksydowa Kruszywo boksytowe 1 -3 mm




GDDKIiA Oddziat Zielona Gora
DK27 km 53+300 do km 53+100

e W okresie 2010-2014 na przedmiotowym odcinku drogi krajowe;
doszto do 18 wypadkow drogowych, w wyniku ktorych 8 oséb
zginety a 25 zostato rannych. (statystyki nie obejmujg mniejszych
zdarzen w tym wypadniec z drogi i kolizji.)

e 0Od momentu zastosowania NOPWT do dnia dzisiejszego, na tym
odcinku nie odnotowano wypadkow drogowych.




GDDKIA Oddziat Zielona Gora
| DK27 km 53+300 do km 53+‘100

LR




Aplikacja materiatu — DK 27
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Dwukrotne wyzsza szorstkos¢ nawierzchni
>82 W SRT-4
(Badania laboratorium GDDKiA O/Gdansk
DK 27 80-92 W SRT-4 ).



Badania SRT—4 2015

SRT_4 GDDKIA & IBDiM & IPPW-PPIOK & GRAPOL-ELECTRONIC aparat nr; 255
droga:  27M1, pik. poczatkowy: 53.300 km, pik. koficowy; 53.100 km
wspotczynniki korekcyjne opony: coef_a_DSN=1,170 coef b DSN =0.000
wspotczynnik korekeyjny GDDKIA:  cofDSN = 1,000

w.sr.: 58.8 0.856 0.862 0.843 1.019

Ip (km v mim miF mik F2 dyst d diagnost |data wspotrz. wspotrz WSCH
1{53.300 59/0.869  |0.881  |0.853  |1.024 0 0 0127.08.15 |(51.870285(N 15.3654432
2(53.250 58/0.812  [0.818  |0.803  |[1.013 56 0 027.08.15 (51.869709(N 15.3653269
3|53.200 5910917 0921  |0.886  |1.044 102 0 0{27.08.15 [51.869289:N 15.3651228
453.150 59|0.828  [0.827  |0.825  |1.006 150 0 0/27.08.15 {51.869037N 15.3648806
5(53.100 59/0.853  10.865  [0.848  |1.007 179 0 0{27.08.15 {51.868801 N 15.3646135




Badania T2GO i wahadfo angielskie.

ZG.T-1.3-308. WAH.af.2015

Tabela 1. Pomiary oporéw poslizgu urzadzeniem T2GO w prawym sladzie kota

opér poslizgu dla kolejnych
kolejne odcinkéw
"‘r’:‘n:‘:'c"hw 53+285- | 534200- | 53+105-
’ S3+2895 534210 53+11S
odcinka
wartosc
srednia dla
odcinka o 0,90 0,86 0,85
diugosci
10m

Tabela 2. Pomiary opordw poslizgu wahadtem angielskim

2015r.

Wskaznik szorstkosci PTV Temp. Wskazm'k'
slizgacza szorstkosci
: - PTV 2
Lokalizacja uwzgledniajacy Uwagi
1 2 3 4 5 srednia < korekte ze
wzgledu na
temperatureg
Prawy 53+276 95 94 |95 | 94 | 94 94 18,0 93 -
slad kola 53+105 93 91 |91 |90 | 91 91 19,2 91 -




GDDKIiA Oddziat ZielonaGoéra 22.09.2016 r.
DK27 km 53+300 do km 53+100

Tabela 1. Pomiary oporéw poslizgu urzadzeniem T2GO w prawym $ladzie kota.

Kolejne pomiary w | Opdor poslizgu
ramach odcinka odcinkow

dla

kolejnych

53+285- | 53+200-
33+295 53+210

53+105-
53+115

Wartos¢ srednia dla

10m

odcinka o dlugosci 0,82 0,79

0,76

Tabela 2. Pomiary oporow poslizgu wahadtem angielskim w prawym

$ladzie kota.

Lokalizacja Wskaznik szorstkosci PTV | Temp. Wskaznik  szorstkosci
(wartos¢ Srednia z 5 | Slizgacza®C PTV uwzgledniajacy
pomiardw) korekte ze wzgledu na

temperature

Prawy slad | 53+290 86 18,3 85

kola 53+110 77 18,4 76

Tabela 3. Pomiar wspotczynnika tarcia urzadzeniem TWO w lewym sladzie kota.

Lokalizacja Wspotczynnik tarcia
53+100-
55,500 Przejazd 1 Przejazd 2 Przejazd 3
Srednia z
Y 0,757 0,781 0,773
przejazdu




GDDKIiA Oddziat ZielonaGora 26.10.2017 r.
DK27 km 53+300 do km 53+100

Tabela 1. Pomiary oporow poslizgu urzadzeniem T2GO w prawym $ladzie kola

Kolejne pomiary w Opor poslizgu dla kolejnych odcinkow
ramach odcinka 53+285-53+295 53+200-53+210 53+105-53+115
Wartos¢ srednia dla
odcinka o dtugosci 0,72 0,73 0,73
10m

Tabela 2. Pomiary oporow poslizgu wahadfem angielskim w prawym $ladzie kota

Wskaznik szorstkosci PTV ‘Temp. Wskazm’k'

Slizgacza szorstkosci
. BTV :
Lokalizacja uwzgledniajacy | UWaBI

1 2 3 4 5 | $rednia C korekte ze

wzgledu na

temperature
Bive 53+297 | 90 | 90 | 89 | 89 | 88 89 13,8 87 -

dad kwo\;a 53+200 | 90 | 90 [ 90 | 90 | 91 90 12,4 88

53+105 | 88 | 88 | 89 | 88 | 88 88 14,0 86 -




Tabela 3. Pomiar wspatczynnika tarcia urzadzeniem TWO w lewym $ladzie kola

26 10 2017 I. Nr Wspdiczynnik tarcia
> Lokalizacja odcinka
odcinka przejazd 1 przejazd 2 przejazd 3

1 53,300-53,290 0,829 0,852 0,852
2 53,290-53,280 0,856 0,850 0,860
3 53,280-53,270 0,853 0,861 0,861
4 53,270-53,260 0,855 0,856 0,856
5 53,260-53,250 0,864 0,864 0,866
6 53,250-53,240 0,845 0,848 0,855
7 53,240-53,230 0,838 0,830 0,849
8 53,230-53,220 0,845 0,839 0,844
9 53,220-53,210 0,826 0,837 0,841
10 53,210-53,200 0,834 0,823 0,842
11 53,200-53,190 0,839 0,827 0,848
12 53,190-53,180 0,824 0,831 0,830
13 53,180-53,170 0,824 0,826 0,837
14 53,170-53,160 0,845 0,834 0,848
15 53,160-53,150 0,850 0,844 0,858
16 53,150-53,140 0,836 0,830 0,838
17 53,140-53,130 0,833 0,807 0,836
18 53,130-53,120 0,839 0,823 0,840
19 53,120-53,110 0,831 0,825 0,835
20 53,110-53,100 0,843 0,734 0,843

Srednia z przejazdu 0,840 0,832 0,847

Dﬁtacowa{ = Autorpyz ¥ ZESPOLU
\NEROWNIK-ZESPOLU —
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Raport GDDKIA
z dnia 13.09.2016 .
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Whioski z raportu z dnia 13.09.2016 r.

V. Whnioski:

1. Nie zauwazono réznic w utrzymaniu testowanego odcinka w stosunku do sgsiednich
odcinkéw o nawierzchni z SMA.

2. Nawierzchnia po okresie roku od utozenia zachowata wysokie parametry przeciwpoélizgowe.

Strona3z4

3. Po zastosowaniu nawierzchni Tyregrip daje sie zauwazy¢ znaczna poprawa bezpieczenstwa
ruchu. Na odcinku testowym nie zanotowano zadnego wypadku. Znacznemu obnizeniu ulegta
rowniez ilos¢ kolizji drogowych.



Stan nawierzchni z dnia
12.09.2016r.

GDDKIiA Oddziat Zielona Gora
DK27 km 53+300 do km 53+100
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Raport

GDDKIiA z

dnia

03.12.2017r.

ﬁ GENERALNA DYREKCIA DROG KRAJOWYCH |
AUTOSTRAD ODDZIAt W ZIELONE! GORZE
GDDK iA 65-950 Zielona Gora, ul. Boh. Westerplatte 31
GDDKIA Raport z obserwacji nawierzchni Tyregrip z dnia llos¢ stron
Oddzial w Zielonej Gorze 07.12.2017 2
I Pomiary wykonanego odcinka

Pomiary wlasciwosci przeciwposlizgowych przeprowadzono na odcinku testowym o diugosci
200m zlokalizowanym na drodze krajowej nr 27 od km 534100 do km 53-300 po stronie lewej.
Na przedmi ym odcinku uloi w dniu 17,06.2015r nawierzchnig Tyregrip.

Pomiary wiasciwosci przeciwposlizgowych na p ym odcinku wy w dniu
2B.09.2017r. . 2 wykorzystaniem recznego testera szorstkosci T2GO, wahadia angielskiego oraz
urzadzenia TWO. Wyniki pemiaréw przedstawiono w tabelach.

Tabela 1 Pomiary oporow poslizgu urzadzeniem T2GO w prawym Sladzie kota.

Opér podlizgu dla kolejnych odcinkdw
Kolejne pomiary w

ramach
534285-53+295 | 53+4200-53+210 | 53+105-53+115
Wartoé¢  érednia  dla 0,72 0,73 0,73
odcinka o dlugosci 10m

Tabela 2 Pomiary oporéw poslizgu wahadtem anglelskim w prawym Sladzie kota

Lokalizacja Wskaznik Temp. Wskaznik szorstkosci
szorstkoscl PTV | Slizgacza®C | PTV  uwzgledniajacy
(wartosé érednia z korekte ze wzgledu
5 pomiaréw) na temperature
53+297 89 13,8 87
Prawy slad
Kota 53+200 0 12,4 88
53+105 88 14,0 86

Tabela 6. Pomiar wspbiczynnika tarcia urzadzeniem TWO w lewym $ladzie kola.

Lokalizacja Wspblezynnik tarcia
53+100-53+4300 Przejazd 1 Przejazd 2 Przejazd 3
Srednia z przejazdu 0,840 0,832 0,847 B

Stronal1z2

[ ‘Whiaski:

1. Nie zauwazono réinic w utrzymaniu testowanego odcinka w stosunku do sasiednich
odcinkdw o nawierzchni z SMA.

2. Nawierzchnia po okresie dwdch lat od uloienia zachowata wysokie parametry
przeciwposlizgowe. W przypadku pomiardw wahadiem angielskim | urzadzeniem TWO
odnotowano wyisze wartosci niz w pomiarach przeprowadzonych w roku 2016, Jako
przyczyne wIrostu wartosci naledy lednic duze opady d w miesigcu wrzesniu (23«
25 wrzeénia odnotowano bardzo silne opady)

3. W drugim roku od uloZenia nawierzchini Tyregrip w dalszym ciggu utrzymuje sig znaczna
poprawa bezpieczenstwa ruchu. Na odcinki testowym nie zanotowano Zadnego wypadkii.
Znacznemu obniteniu ulegla réwniet ilos¢ kolizji drogowych,

Opracowal Zatwierdzil
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Tabela 1 Pomiary oporéw poslizgu urzadzeniem T2GO w prawym $ladzie kota.

Opodr poslizgu dla kolejnych odcinkow
Kolejne pomiary w

ramach odcinka

53+285-53+295 | 53+200-53+210 | 53+105-53+115

. Wartoé¢ érednia dla 0,72 0,73 0,73
Wyl"l | k| odcinka o dtugosci 10m
pomiarow
szorstkosci Tabela 2 Pomiary oporéw poslizgu wahadtem angielskim w prawym $ladzie kota
po 2 IataCh Lokalizacja Wskaznik Temp. Wskaznik szorstkosci
u Zyt kowa N | a szorstkosci PTV | slizgacza®C | PTV uwzgledniajacy
(wartos¢ srednia z korekte ze wzgledu
Raport 5 pomiaréw) na temperature
GDDKIA z dnia n—
+ 89 13,8 87
03.12.2017r. Prawy élad
it 53+200 90 12,4 88
53+105 88 14,0 86

Tabela 6. Pomiar wspétczynnika tarcia urzadzeniem TWO w lewym $ladzie kota.

Lokalizacja Wspotczynnik tarcia

Przejazd 2 Przejazd 3

534+100-53+300 Przejazd 1

Srednia z przejazdu 0,840 0,832 0,847




Il. Whioski:
1. Nie zauwazono réznic w utrzymaniu testowanego odcinka w stosunku do sgsiednich
odcinkéw o nawierzchni z SMA,

Whnioski z

ra pO rtu 2. Nawierzchnia po okresie dwéch lat od utozenia zachowata wysokie parametry
G D D K| A 7 przeciwposlizgowe. W przypadku pomiaréow wahadtem angielskim i urzgdzeniem TWO
odnotowano wyzsze wartosci niz w pomiarach przeprowadzonych w roku 2016. Jako
d N | d przyczyne wzrostu wartosci nalezy uwzglednié¢ duze opady deszczu w miesigcu wrzesniu (23-
03 12 20 17 r 25 wrzeénia odnotowano bardzo silne opady)
' : : 3. W drugim roku od ufozenia nawierzchni Tyregrip w dalszym ciggu utrzymuje sie znaczna

poprawa bezpieczeristwa ruchu. Na odcinku testowym nie zanotowano zadnego wypadku.
Znacznemu obnizeniu ulegia réwniez ilo$¢ kolizji drogowych.

Opracowat Zatwierdzit
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Gwarancja od 5ciu do 10-ciu lat.

e Okres gwarancji oparty min. na podstawie 9ciu lat
doswiadczenia Laboratorium Drogowego GDDKiA O/Poznan

* NOPWT wykonano na S11 w 2008 .



S11 wykonanie 29.09.2008 .




S11 wykonanie 29.09.2008 .




Dane Laboratorium Drogowe GDDKIiA O/Poznan
Wyniki dla technologii NOPWT po 3 latach.
Badanie wykonane w 2011 r -jezdnialewa

S-11  SRT3 pomiarw 2011 roku
odc.Poznan-Komik km lofainy 04700 - 14+800 [ do 2010r. km 288+250 - 302+650]
Jjezdnia lewa pas zewnetrzny
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Dane Laboratorium Drogowe GDDKIiA O/Poznan
Wyniki dla technologii NOPWT po 3 latach.
Badanie wykonane w 2011 r - jezdnia prawa

S_11 SRT3 pomiarw 2011 roku
odc. Poznan-Kérnik km lofalny 04700 - 14+800 [ do 2010r. km 288+250 - 302+650]
jezdnia prawa pas zewnetizny
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» Zastosowanie NOPWT: w celu skutecznego i trwatego
podniesienia przyczepnosci pojazdu dzieki podwyzszonemu
wspofczynnikowi tarcia:

* Niebezpieczne tuki,

* f3cznice (gtownie zjazdy z autostrad), zwezenia szybkiego pasa ruchu
na drogach 2+1.

W celu skrocenia drogi hamowania — przed przejsciami dla pieszych

 Nawierzchnie mostow i tuneli w celu opdznienia powstawania
gotoledzi lub jej zapobieganiu.



DK94 - 06.2017/r.
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Droga Ekspresowa S7




Pomiar wahadtem angielskim




Wydfuzona droga hamowania ?




Skracamy droge hamowania o 20% -
od 3 do 5 mb.

Przede wszystkim w kolorze
naturalnym nawierzchni.



Roznica w drodze hamowania 4 mb.




Porownanie drogi hamowania:

e https://www.youtube.com/watch?v=MFI1SCwkj3k&t=




NOPWT ratujq zycie.

High Friction Surfacing Saves Lixes High Friction Surfacing Saves Lives

Pl o) 104/2:38



Bezpieczne przejscia dla pieszych




BeZ p | eczne Czujniki ruchu

p rzej SC I € d l d Szafa sterownicza
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Nawierzchnia
antyposlizgowa

Aktywne Punktowe Elementy
Odblaskowe ptugoodporne

Elementy oznaczone kotkiem sq opcjonalne.















Dziekuje za uwage.
Krzysztof Zalewa
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Stupy kompozytowe

INZYNIERII

nowy wymiar jakosci i bezpieczenstwa
Seminarium KLIR infrastruktury drogowej

,Bezpieczeristwo pieszego na
drogach krajowych
wojewddzkich miejskich”

Czastaw kwiecienn 2018

NG

Jarostaw Schabowski
Petnomocnik Zarzadu

Dyrektor ds. brd i rozwoju kompozytow a I u ma s t

grupa kapitatowa




Infrastruktura drogowa

Sktadnikiem infrastruktury drogowej sg urzgdzenia oraz ich konstrukcje:

Konstrukcje wsporcze tablic i znakdw drogowych
Stupy oSwietleniowe

Stupy sygnalizacji Swietlnej

Stupy energetyczne i teletechniczne

Bariery ochronne
Ostony energochtonne
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Stupy oSwietleniowe, energetyczne i teletechniczne

Stupy moga byc niebezpieczne dla kazdego uczestnika ruchu drogowego!
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Stupy oSwietleniowe, energetyczne i teletechniczne

NiewtaSciwe usytuowanie konstrukcji wsporczych powoduje utrudnienia
i wzrost zagrozenia dla uczestnikow ruchu drogowego

P wm jastodupt



Stupy oSwietleniowe, energetyczne i teletechniczne

Ryzyko najechania na stup
w przypadku niekontrolowanego
wypadniecia z pasa jezdni




Skutki zderzenia pojazdu z stupem

Infrastruktura drogowa niewybaczajgca btedow kierowcy

Dobor wtasciwych urzadzen infrastruktury
moze zmniejszyc ciezkos¢ wypadkow
drogowych.

Quellad Dekra

1
1.




Bariery ochraniajgce stupy

Drogowe bariery ochronne nie zawsze sg w stanie spetnic wtasciwie swoja funkcje
— Zle dobrany rodzaj bariery lub zbyt blisko posadowiony stup nie zapewnit miejsca
dla szerokosci pracujacej dla bariery




Zderzenia ze stupami to rzeczywistosc

o 578 wypadkéw w 2016

Zrédto: KGP Wypadki drogowe w 2016 roku

Vil Ay




Stupy moga zabijac

Zderzenia ze stupami to rzeczywistosc

59 zabitych w 2016

Zrédto: KGP Wypadki drogowe w 2016 roku




Zderzenia ze stupami to rzeczywistosc

O
iy 679 rannych w 2016

Zrédto: KGP Wypadki drogowe w 2016 roku




Koszty ponoszone przez budzet panstwa

taczny koszt wypadkow z stupami i konstrukcjami znakow drogowych

Koszt zabitych 121 min
Koszt ciezko rannych 667 min
Koszt lekko rannych 10,4 min

Razem 798,4 min

Zrodto: KGP Wypadki drogowe w 2016 roku




Bezpieczna infrastruktura drogowa

Czy mozna skuteczniej wptywac na zmniejszenie skutkow
i kosztow wypadkow z infrastruktura drogowa

Tak !

Dzieki kompozytowym konstrukcjom spetniajacym wymagania
biernego bezpieczenstwa



Bezpieczna infrastruktura drogowa

Wymagania wobec bezpiecznych konstrukgji

Dla bezpiecznych konstrukgji wsporczych terminy i parametry sg okreSlone
w normach zharmonizowanych:

g PN-EN 1317-1:2010 - Systemy ograniczajgce droge. CzeSC 1: Terminologia i ogolne
kryteria metod badan.

& PN-EN 12767:2008 - Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla urzadzen
drogowych. Wymagania i metody badan.

% PN-EN 12899-1:2010 - State, pionowe znaki drogowe. CzeSc 1: Znaki state.



Norma PN - EN 12767 1PN -EN 1317

PARAMETRY testowe norm (PN-EN 12767 i PN-EN 1317,) okreslajace
produkt pod wzgledem biernego bezpieczenstwa ruchu drogowego.

ASI



Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych

Stupy oSwietleniowe jako konstrukcje wsporcze z cechami biernego
bezpieczenstwa zostaty podzielona na trzy typy wg PN- EN 12 767

W zaleznosci od stopnia absorbcji energii zderzenia:

pochtaniajgce energie
w wysokim stopniu

pochtaniajgce energie
w niskim stopniu

nie pochtaniajgce energii




Podstawowe wskazniki bezpieczenstwa

Wskazniki ASI i THIV

klasyfikuja konstrukcje okresSlajgc poziom pochtaniania energii i poziom bezpieczenstwa
uzytkownikow pojazdu dla klas predkosci 50, 701 100 km/h

Predkosé Poziom
Poziom . . ’ .
. : Wymagana niska -~ bezpieczenstwa Uwagi
Poziom bez;?/e- praclkosd zderzenie Predkosci testowe ’ i g
absorbgji |czenstwa pasazerow
uczestni- | Maksymalna wartos¢ | Maksymalna warto$¢
kow
ASI THIV ASI THIV :

wypadku (km/h] [km/h] Konstrukcje wsporcze
HE 1 1.0 27 1.4 44 1do3 charakteryzujgce sie
HE 2 1.0 27 1.2 33 . . .
HE 3 10 57 10 7 zwiekszonym bezpieczenstwem
LE 1 1.0 27 1.4 44
LE 2 1.0 27 1.2 33
LE 3 1.0 27 1.0 27 Bezpieczne konstrukcje wsporcze,
NE 1 1.0 27 1.2 33 . .
NE 2 1.0 27 1.0 27 ocenione i przetestowane
NE 4 bez bez bez 3 d .

wymagari| wymagan |wymagan Z UProszczong proceaurg opisang
w pkt. 5.6. normy PN EN 12767
ASI- wskaznik intensywnosci THIV- teoretyczna predkos¢ gtowy

przyspiesenia w czasie zderzenia



Dobor bezpiecznych stupow

Dobor odpowiedniego typu stupa bezpiecznego (HE, LE, NE) dla
ustalonego miejsca lokalizacji zalezy od nastepujgcych parametrow :

* kategoria drogi i jej geometria,
 predkosci pojazdow w danym migjscu,
 obecnosc innych konstrukgji, drzew czy ruchu pieszego,

» przewidywanego ryzyka obrazen w czasie wypadku i prawdopodobnych kosztow
odszkodowan,

* istnienia systemow bezpieczenstwa drogowego.

W obrebie jednego ciggu drogowego stosowane mogg byc rozne typy stupow
z cechami biernego bezpieczenstwa.



Wytyczne stosowania bezpiecznych konstrukcji w Europie

tabela z aneksu (informacyjnego) do normy BS EN 12767:2007

rodzaj drogi

lokalizacja

rodzaj konstrukcji wsporczej

stupy
oswietleniowe
(podpunkty a, b, c
wedtug kolejnosc

konstrukcje pod
znaki i
sygnalizacje
swietlng
(podpunkty a, b, c

nieszkodliwa
konstrukcja

w zaleznosci od wedlug kolejnosci wsporcza
dostepnosci w zaleznosci od
produktu) dostepnosci
produktu)
glownie pobocza
autostrad, drog A A i
dwujezdniowych i 100:NE:1-3 100:NE:1-3 100:NE:4
jednojezdniowych
drogi wszelkiego Ze Znaczng iloscig
typu w terenie niezmotoryzowanych a/ 100:HE:1-3
niezabudowanym z | uzytkownikow w czasie | 100:HE:1-3 b/ 100:LE:1-3 100:NE: 4
dozwolong kiedy moze dojsc do ¢/ 100:NE:1-3
predkoscig powyZzej | zderzenia
70km/h
gdzie wystepuje ryzyko
spadku przedmiotow a/ 100:HE:1-3 -
na inng jezdnie (np. | 100:HE:1-3 b/ 100:LE:1-3 10%’?"&2%
wezly/skrzyZowania ¢/ 100:NE:1-3 e
wielopoziomowe)
drogi w terenie a/ 70:HE:1-3
zabudowanym lub af 70:HE:1-3 E{‘_{ ;SOLII;EI_%G
inne drogi z wszystkie lokalizacje b/ IO.D:H_E:IG d/ 100:LE:1-3 IOO:N,E:d' lub
dozwolona cf 70:LE:1-3 e/ 70:NE:1-3 70:NE4
predkoscig 70km/h df 100:LE:1-3 £/ 100:NE:1-3

lub mniej

Wielka Brytania, Szwecja, Finlandia,
Dania, Norwegia, Holandia byty
pierwszymi panstwami w ktorych
wprowadzono wytyczne dotyczace
projektowania drog w ktorych
uwzgledniono wymagania normy EN
12767:2000 ,Bierne bezpieczenstwo
konstrukcji wsporczych”.

Tabela wytycznych stosowanych w Wielkiej Brytanii



Wytyczne krajowe ?

Wymagania bezpieczeristwa biernego dla stupéw oswietleniowych lokalizowanych w pasach drogowych

Wymagane wtasciwosci

wg PN-EN 12767 Komisja Aprobat IBDIM zalecita od
»Bierne bezpieczeristwo konstrukcji wsporczych dla urzqdzen H Zvari H
drogowych Wymagoiia | metody boded” | 1.01.2015 by wszystkie stupy oSwietleniowe
g s Klasa predkosci Kategoria Poziom przeznaczone do wbudowania na drogach
e st b pochtaniania bezpieczenstwa . . . .
s R publl.cznyc,h spetniaty wymagania biernego
pojazdu bezpieczenstwa.
1 o= 2 3 [ - i 5,
‘i“;‘r‘;‘;’:;’zpresowe - E Stupy niespetniajgce wymagan mozna
1 1 N 3 . P . .
I FER a2 A S | instalowac pod warunkiem zastosowania
Pozostate krajowe i drogi .
2 Lisaicidiihie - —— . | ochronnych barier drogowych
(z wylgczeniem L.p. 4) \
Powiatowe i gminne '
3 | (z wylaczeniem Lp. 4) 50 HE, LE, NE 1,23 Stan obecny
1 [ krajowe, wojewddzkie, - Aprobaty zostaty zastgpione Krajowymi
|4 ‘ powiatowe i gminne, Klasa ,0”

usytuowane w granicach

obszaru zabudowanego?*,

gdzie nie wskazano
podniesienia dopuszczal
nej predkosci*

Ocenami technicznymi
- Brak wytycznych stosowania konstrukcji
bezpiecznych

Tabela zaleceni IBDIM




Infrastruktura drogowa niebezpieczna i bezpieczna alumast

Stupy kompozytowe a bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych
dla urzadzen drogowych PM-EN 12767

Nowoczesne i bezpieczne stupy oswietleniowe
z kompozytow polimerowych spetniajgce norme bezpieczenstwa biernego.



Oszczednosci w stosowaniu stupéw kompozytowych

alumast

Stup ostoniety barierg

stup nieostonieta bariera

koszt

rodzaj konstrukgciji

typ konstrukcji

niezgodna z PN EN 12767

zgodna z PN EN 12899-1
i PN EN 12767

Stup stalowy wysokosci 12 m

Stup kompozytowy 12 m

cena 3x1500 =4500 zt zt 3*2500 = 7500 zt
fundament stopy fundamentowe stopy fundamentowe

cena 150 zt 150 zt
montaz 300zt 300 z
bariery ochronne z montazem

odcinek 84 mb

cena 10 080 zt 0zt
Wartos¢ poniesionych

kosztow 15 030 zt 7 500zt
oszczednos¢ wynikajaca z

zastosowanego rozwigzania 7 530 zi

Bezpieczne stupy
kompozytowe nie
wymagajg barier
ochronnych



alumast** . ;
OSwietleniowe stupy kompozytowe

Kompozyt polimerowy tkanina szklana

to potaczenie zywic z zywicg poliestrowg

poliestrowych, tkanin

szklanych oraz mat

szklanych w celu

Kompozvt ' uzyskania materiatu o
wysokich parametrach mata szklana

.. z zywicg poliestrowa

wytrzymatosciowych,

odpowiedniego do

produkgji stupow

oSwietleniowych.

tkanina szklana
z zywicg poliestrowg

Czym jest

R T

zelkot




alumast:*

design a safer world

Inne

Zastosowanie
kompozytow

>
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stupek pod znak drogowy

maszt z instalacjg odgromowg
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Dlaczego warto
wymienic

stupy na
komPOZ\/tOWE StUPY SWIETLNE Z NADRUKIEM - bezpieczenstwo i oszczednosc

Wzory stupow w ofercie standardowe;j

Brzoza Lentilek Drewno Koniczyna
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PodSwietlane
stupy
kompozytowe
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Dlaczego warto
wymienic

stupy na
kompozytowe

Gtadka powierzchnia

utatwia usuwanie zabrudzen,
nawet pozostatosci

po kleju i taSmach,
uzywanych do wieszania
plakatow i ogtoszen.

Stup mozna szybko

i skutecznie oczyscic
stosujac Srodki czyszczace.

szeroki odpornosc na
wybor kolorow witasny wzor promieniowanie UV

Estetyka
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Dlaczego warto
wymienic

stupy na
kompozytowe

TrwatoSc Optymalnym rozwigzaniem problemu gwarangji,
sg produkowane przez firme Alumast S.A.
wkopywane kompozytowe stupy oSwietleniowe

z 10-letnig gwarancja.

odpornosc
na sol drogowg brak wartosci wysoka odpornosc
i morska trudno palny ztomowej mechaniczna

a
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Dlaczego warto
wymienic

stupy na
kompozytowe

Logistyka |

tatwy montaz tatwy transport

i demontaz

—

Stupy kompozytowe

ze wzgledu na niska wage
minimalizujg koszty
transportu,

Montazu

i demontazu.

stup kompozytowy wkopywany o wysokosci 9 m wazy tylko 59 kg
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Dlaczego warto
wymienic

stupy na
kompozytowe

Bezpieczenstwo

brak przewodnictwa
pradu

kompozyt poliestrowo-szklany
jest izolatorem

brak zaktocen
fal radiowych

stupy kompozytowe s3
obojetne dla fal radiowych,
samochodow elektrycznych,
autonomicznych
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Dlaczego warto
wymienic

stupy na
kompozytowe

Bezpieczenstwo

Kompozyt poliestrowo-szklany jest materiatem izolacyjnym.
Stup kompozytowy wkopywany nie zawiera elementdow metalowych, ktore
wymagatyby uziemienia.

Nawet podczas uszkodzenia izolacji przewodow, zawilgocenia lub dewastacji
na powierzchni stupa kompozytowego wkopywanego nie pojawi sie napiecie
niebezpieczne.

Wielowarstwowa konstrukcja kompozytowa doskonale ttumi drgania powstajace w
ruchu ulicznym oraz pochodzace od trakcji tramwajowe;j i kolejowe).
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Kompozytowe
stupy

Alumast
Z ubezpieczeniem

Stupy kompozytowe firmy ALUMAST s3a ubezpieczone od nieszczesliwych wypadkow

Gwarantujemy dozywotnig,
a Co najwazniejsze bezptatng wymiane
drzwiczek rewizyjnych w naszych stupach

stupow kompozytowych pod
wzgledem wielkosci oraz koloru



StUPY DESIGNEPOLE - przyktadowa realizacja w Szczyrku
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kompozﬁow"e stupy z naswietlaczemiiv.s oduu
DW 9"'2 ze wzorém "brzoza”; herbem i__rlaz _‘q“cy = REALIZACJA 2016

Nasze

realizacje




S.A.
daglum?s t OSwietleniowe stupy kompozytowe na roznych kategoriach drog

Nasze

realizacje
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Piesi to hajstabiej
chroniona grupa
uczestnikow ruchu
drogowego

AE T, R T N U g 3 O
ey ‘.h-—.s—-ﬂ: P T e A e e R
RN A AT e T =

e TR s LA T En



alumast:*

design a safer world

Statystyki

wypadkow

Wypadki drogowe na przejsciach dla pieszych w 2016 roku

Wypadki drogowe i ich skutki wg miejsc ich powstawania

Zabici

Miejsce zdarzenia

Ogélem

Jezdnia 24774 736 2342 774 31204 76,5
Przejscie dla pieszych* 4319 128 264 | 8,7 4324 10,6
Pobocze 1111 33 187 6,2 1371 34
Skarpa, réw 72 23 104 | 34 968 24
Chodnik, droga dla pieszych 650 19 21 0,7 686 1.7
Wyjazd z posesji 306 09 14 | 0,5 333 08
Parking, plac 207 0,6 6 0,2 215 05
Przystanek komunikacji publicznej 170 0,5 = | 0,1 173 04
Przejazd tramwajowy, torowisko 189 0,6 11 04 257 0,6
Droga dla rowerow 863 2,6 16 ‘ 0.5 867 2,1
Most, wiadukt, estakada, tunel 120 0.4 13 04 153 04
Przejazd kolejowy — niestrzezony 55 0,2 26 ‘ 0,9 50 0,1
Przejazd kolejowy - strzezony 18 0,1 5 0,2 20 0,0
Pas dzielacy jezdnie 35 0,1 1 | 0,0 41 0,1
Przewiazka na drogach dwujezdniowych 1 0,0 1 0,0 14 0,0
_Roboty drogowe, oznakowanie tymczasowe | 64 | 02 | N | b4 % | 02

* Dot. wypadkow z pieszymi jak tez innych, np. wypadku rowerzysty przejezdzajacego przez przejscie dla pieszych.

Zrédto: KGP Wypadki drogowe w 2016 roku
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PrzejScia dla
pieszych
miejscem
szczegolnie
niebezpiecznym

Koszty wypadkow na przejsciach
dla pieszych za rok 2016

Koszt zabitych 544 min

Koszt ciezko rannych 3 847 min
Koszt lekko rannych 71 min
tacznie 4,4 mid



alumast:*

design a safer world

Przyczyny powstawania wypadkow na przejsciach dla pieszych

brak ostroznosci i niezgodne z przepisami zachowania pieszych i kierowcow

PrzejScia dla

brak skutecznego doSwietlenia strefy przejscia

pieszych
zle oznakowane przejscie (brak widocznosci znakéw poziomych i pionowych)
zty stan techniczny oznakowania

staba widocznos¢ pieszego

brak skutecznego systemu wczesnego ostrzegania kierowcow o obecnosci

pieszych w strefie przejscia
duze natezenie ruchu pieszych i pojazdow

POOOOOO




alumast** |
fesfen 2 et e Ochr ieszych jest jednym z istotnych dziatan strategicznych w filarze

,,Bezpleczn\/ cztowiek” w przyjetym w dniu 20.06.2013 przez Krajowg Rade
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

‘ BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Troska o pieszych Narodowy Program BRD na lata 2013-2020 zaktada m.in.:

upowszechnienie i wdrozenie drogowych Srodkéw ochrony uczestnikow ruchu drogowego w tym
w szczegolnosci pieszych i rowerzystow ( infrastruktura oraz organizacja ruchu uwzgledniajgca
potrzeby pieszych i rowerzystow)

@ ocena skutecznosci dziatan i zastosowanych srodkow w osigganiu celow zwigzanych z ochrong
poszczegolnych grup uczestnikow ruchu drogowego
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Widocznosc

pieszego na
przejsciu

Czy pieszy jest zawsze dobrze widoczny w strefie przejscia dla pieszych




alumast:* Pieszy nie jest zwolniony z zachowania ostroznosci
design a safer world przechodzqc przez jezdnie

2016-12-11 18:36:26

Widocznosc
pieszego na
przejsciu
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Aktywne

przejscia dla
pieszych

stosujgc odpowiedni sposab oSwietlenia
pieszego znajdujgcego sie na pasach
oraz strefy przejscia

dla pieszych

stosujac sygnalizacje Swietlng oraz
dzwiekowa, uaktywniajacg sie w chwili,
gdy pieszy zbliza sie

do przejscia dla pieszych
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Doswietlanie

przejsc dla
pieszych

W nowej normie PN-EN 13201:2016-03 jak i w poprzedniej wersji z 2007 roku
nie zostaty szerzej okreSlone wymagania dotyczace oSwietlenia przejsc dla pieszych

O

jesli poziom luminancji jezdni jest dostatecznie wysoki, to przy odpowiednim rozmieszczeniu opraw
mozliwe jest uzyskanie obrazu ciemnej sylwetki pieszego na biatym tle — kontrast ujemny

jezeli przewidziane jest dodatkowe oSwietlenie na przejsciu dla pieszych, nalezy je zrealizowac tak,
aby bezposrednio oSwietlic pieszego oraz samo przejscie, w celu zwrocenia uwagi kierowcow —
kontrast dodatni

kontrast ujemny kontrast dodatni
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Aktywne
przejscia dla

pieszych

Kompozytowe stupy oSwietleniowe na przejscia dla pieszych

-

wysokosc od 3 — 12m

StUP W PASY CZARNO-ZOTE
NA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

wysokoSc 6m

WYSOCE ROZWINIETY
TECHNOLOGICZNIE StUP
SMARTPOLE CROSSING

NA PRZEJSCIA DLA PIESZYCH
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Kompozytowe
stupy

oSwietleniowe
na przejscia
dla pieszych

SMARTPOLE - nowoczesne kompozytowe
stupy oSwietleniowe ALUMAST wyposazone
s3 W szereg urzadzen poprawiajgcych
bezpieczenstwo.

dobre osSwietlenie

skuteczna detekcja pieszego

informacja dla kierowcy o obecnosci pieszych (lampy ostrzegawcze)

ostrzezenie pieszych (komunikat dzwiekowy)

bierne bezpieczenstwo konstrukgji
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SMARTPOLE
CROSSING

na przejscia
dla pieszych

SMARTPOLE CROSSING inteligentny stup kompozytowy na
przejscia dla pieszych - wazne funkcje

BEZPIECZENSTWO

* informowanie za pomocg modutu GSM stuzb ratunkowych i porzadkowych w
razie wypadku drogowego przy ztamaniu stupa,

» pomiar natezenia ruchu pieszych i pojazdow na przejsciu,

* wyposazenie stupa w system kamer monitorujgcy zdarzenia drogowe.

INFORMACJA

* informacja gtosowa dla niewidomych i niedowidzacych
0 przejsciu oraz nazwie ulicy,

* udostepnianie waznych informacji o stanie ruchu w okolicy przejscia dla
pieszych.

Q EKOLOGIA
* mozliwosc rejestrowania na biezaco stezenia CO2
oraz czastek PM 2,51 10,
» bezprzewodowe zarzadzanie oSwietleniem zmniejszajace zuzycie energii
elektrycznej.

KOMFORT
* poprawa koncentracji pieszego i kierowcow dzieki emitowanym sygnatom

Swietlnym,

* lepsza widocznoS¢ przejscia w kazdych warunkach atmosferycznychi
porach dnia,

* poprawa ptynnosci ruchu — komfort jazdy.
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Stupy kompozytowe
- nowy wymiar jakosci i bezpieczenstwa infrastruktury drogowej



energy composites sp. z 0.0.

ultralekkie kompozytowe zerdzie
jako innowacyjne rozwigzanie w energetycznych liniach napowietrznych
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ZASWIADCZENII

ALUMAST S.A.

1 dver SACR AN

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

DOPUSZCZENIE DO STOSOWANIA
A LNGACH MOUEIITCH ZARZADZANTYCH PREEE
PP POLSMIE LINIE KOLEJOWE 5.4,
SVRTEMU | UHIADIENA | WYROBU | TECHIOAOGH | ME TGOV

Bhapy domprytea chmsetiereme g SKOE (CATA

ALUMAST SA
Pvsha 44 300 Wodristew Sissi i Marbiomwe s 04
REOOW - 778 Tea 97

Hres waiums dugnaziee §

Certyfikat Zgodnosci
(CE)
z normg EN 40-7

Certyfikat Zgodnosci
z normg
PN-EN 60529,
PN-EN 62262
oraz PN-EN 50102;
-1P44
- IK10

Natowski Kod
Podmiotu
Gospodarki
Narodowej

2522H

Dopuszczenie do stosowania
na liniach kolejowych
zarzqdzanych przez
PKP PLK S.A.
wyrobu
stupy kompozytowe
oswietleniowe
typu SKPW i SKPF

alumast

KOMPOZYTOWE StUPY OSWIETLENIOWE



2008
2010
2011
2012

2015

WYROZNIENIE W KONKURSIE

NA NAJBARDZIEJ INNOWACYJNY WYROB TARGOW ZA
KOMPOZYTOWY StUP OSWIETLENIOWY LUMIPOLE
PODCZAS XXIIl MIEDZYNARODOWYCH TARGOW
SPRZETU OSWIETLENIOWEGO SWIATLO 2015.

2015

ZtOTY MEDAL ZA
ZERDZ KOMPOZYTOWA PODCZAS MIEDZYNARODOWYCH
TARGOW ENERGETYCZNYCH EXPOPOWER 2015

DLA SPOLKI ZALEZNEJ ENERGY COMPOSITES SP. Z O.0.

2016

ZtOTY MEDAL ZA KOMPOZYTOWY

StUP SWIETLNY PODCZAS MIEDZYNARODOWE)J
WARSZAWSKIEJ WYSTAWY

WYNALAZKOW IWIS 2016 WARSZAWA

2015

WYROZNIENIE W KONKURSIE

NA NAJLEPSZY WYROB TARGOW ZA StUP SWIETLNY :

Z NADRUKIEM PODCZAS XXill MIEDZYNARODOWYCH TARGOW
SPRZETU OSWIETLENIOWEGO SWIATLO 2015.

2016

ZtOTY MEDAL ZA
MOBILNA LINIE SERWISOWA PODCZAS MIEDZYNARODOWYCH
TARGOW ENERGETYCZNYCH EXPOPOWER 2016

DLA SPOtKI ZALEZNEJ ENERGY COMPOSITES SP. Z O.0.

2016 3

SPECJALNA NAGRODA INNOWACIJI PRZYZNANA PRZEZ
STOWARZYSZENIE INNOWACII

| PROMOCIJI WYNALAZKU TAJLANDIA

ZA KOMPOZYTOWY StUP SWIETLNY

PODCZAS MIEDZYNARODOWEJ WARSZAWSKIEJ WYSTAWY
WYNALAZKOW IWIS 2016 WARSZAWA

KOMPOZYTOWE StUPY OSWIETLENIOWE



alumast:*

design a safer world

0d 2000 r. ALUMAST S.A. dziata na rynku krajowym i zagranicznym

W 2008 r. ALUMAST S.A. uruchomia pierwszg w Polsce i tej czeSci Europy linie produkcyjng stupow z

kompozytow polimerowych

ALUMAST S.A. jest notowany na rynku alternatywnego systemu obrotu New Connect,

prowadzonym przez Gietde Papierow Wartosciowych

Firma W zakresie rozwoju produktéw ALUMAST S.A. wspdtpracuje m.in. z Politechnika Slaska w Gliwicach,

Instytutem Lotnictwa w Warszawie, Instytutem Kolejnictwa w Warszawie, Przemystowym Instytutem
Alumast S.A. viutem | / - et TR R
Motoryzacji w Warszawie oraz z catg grupg profesjonalnych projektantow i designerow.

ALUMAST tworzy obecnie grupe kapitatowa, w sktad ktorej wchodza niemiecka
spotka Alumast GmbH, rosyjska Alumast RU, SWE Sp. z 0.0. oraz Erergy Composites Sp. z 0.0.

Odbiorcami produktéw sa klienci z ponad 40 krajow na catym Swiecie

ALUMAST S.A. pracuje dla kilkuset podmiotow z Polski i zagranicy, sg wsrad nich m.in.:
Tauron Dystrybucja, PGE, PKP PLK S.A., GDDKIA, Skanska, Urzedy Wojewddzkie, Powiatowe, Miast i

Gmin.




Zapraszamy do wspotpracy

Alumast S.A. +48 32 456 02 48 alumast
Marklowicka 30A +48 32 453 03 14-17 info@alumast.eu

44-300, Wodzistaw Slaski FAX +48 32 455 47 25 alumast.eu grupa kapitatowa




Zasady lokalizacji przejsc dla pieszych na
drogach krajowych wojewodztwa

matopolskiego

Michat Ceremuga
mceremuga@gddkia.gov.pl
Tel. 12417 12 98




Podstawowe akty prawne i wytyczne




Przejscia dla pieszych na drogach krajowych
woj. Matopolskiego
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Przejscia dla pieszych na drogach krajowych
w Polsce




Przejscia dla pieszych na drogach krajowych
w Polsce / na 1 km drogi




Zasady lokalizowania przejsc dla pieszych




Natezenie ruchu pieszych




Natezenie ruchu pieszych




Natezenie ruchu pieszych
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Natezenie ruchu pieszych
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Natezenie ruchu pieszych
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Natezenie ruchu pieszych
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Natezenie ruchu pieszych w godz. 6:00 - 9:00 oraz 14:00-17:00

694470

9 2/
A 15

141010 .




Natezenie ruchu pieszych




Widocznosc¢
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Widocznosc
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Widocznosc

W Austrii istotnym elementem zasad lokalizacji przejsc dla pieszych jest procedura okreslania obszaru dobrej widocz-
nosci pojazdu przez pieszego chcacego przejsE przez jezdnie oraz widocznosci pieszego przez kierowce pojazdu zbliza-
jacego sie do przejscia [64]. Odlegtos¢ dobrej widocznosci |" wyznaczana jest w zaleznosci od kwantyla predkosci Vs
pomierzonej w obszarze analizowanego przejscia dla pieszych, przy czym nalezy zaznaczyc, ze w przypadku pojazdow
nadjezdzajgcych z lewe) strony pieszego odlegtosc dobrej widocznosci wynosi I, natomiast dla pojazdow nadjezdza-
jacej z prawej strony pieszego odlegtos¢ dobrej widocznosci wynosi 21" (rys. 7.25).

A/
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Widocznosc

ednym z istotniejszych problemow lokalizac)i | wyznaczania przejsc dla pieszych jest okresianie widocznosci pieszego
i pojazdu [105]. Przy wyznaczaniu odlegtosci dobrej widocznosci na przejsciach dla pieszych korzysta sie z zasad przed-
stawionych na rys. 7.26 1 7.27. Uzyte na rys. 7.26 oznaczenia przedstawiaja:
© Lg - odlegtost pieszego dochodzacego do przejscia od kraweznika jezdni (m); w zaleznosci od przyjetego
standardu przejScia odlegtoSc te przyjmuje sie w granicach 1-6m,
© Lb - odlegtosé widocznosci nadjezdzajacego pojazdu przez pieszego i pieszego przez kierowce pojazdu (m);
minimalne odlegtosci widocznosci przyktadowo wynoszg: Lbmn=65 m dla predkosci VR=50 km/h, a Lbmin=120
m dla predkosci VR=70 km/h.
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Widocznosc

ASD - Odleglosé widocznosci piesze:
CSD - Odleglo&¢ widocznoci gojazdum

csp=L
36

gdzie:
Ves — kwantyl 85% rozkiadu predkosci pojazdow na odcinku drogi dojazdowej do analizowanego przejscia dla pie-
szych (km/h),
tc — czas przejScia pieszego przez przejscie dla pieszych (s), zalezny od dtugosci przejscia i predkosci pieszego.

© (SD=67 m przy predkosci Vas=30 km/h,
© (SD=134 m, przy predkosci Ves=60 km/h.

© ASD=35 m dla predkosci projektowej 40 km/h,
© ASD=150 m dla predkosci projektowej 90 km/h.

(7)
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Widocznosc

Predkosc Ves (km/h)

OdlegtoSc widocznosci pojazdu Lw+ (m)
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Widocznosc

Najmniejsza odleglo$¢ widocznodci na zatrzymanie (m) na pochyleniu
% | 4% | 2% [ 0% | 2% | 4% | 6%
390 | 350 [ 330 | 310 | 300 [ 290 | 280
310 | 280 | 270 | 260 | 250 | 240
260 | 240 | 230 200
180
150
120
90
70
50




Widocznosc




y)]

GDDKIiA

Widocznosc
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Chodniki

DZIENNIK USTAW
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Chodniki
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Chodniki

ICh.odni
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Chodniki
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Oswietlenie
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Przejscia dla pieszych ,,sugerowane”




Przejscia ,,sugerowane”
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Przejscia ,,sugerowane”

Sugerowane przejscie dla pieszych to rozwigzanie podobne do przejscia dla pieszych, znajdujace sie na przedtuzenia ciggu
pieszego (chodnika), z obnizonymi kraweznikami jezdni (jesli wystepuja) lub azylem dla pieszych, ale bez oznakowania, bez
sygnalizacji i innych urzadzen dla oséb niepetnosprawnych, lokalizowane tam, gdzie wyznaczone przejscie dla pieszych nie
powinno byc stosowane z uwagi na zbyt duza predkosc pojazdow, mate natezenie ruchu pieszego lub duzg odlegtosc do
innego wyznaczonego przejscia dla pieszych. Na przejsciu sugerowanym pieszy nie ma pierwszenstwa przed pojazdami [97].

Tego rodzaju przejscie nie jest wymienione w polskich dokumentach legislacyjnych, jest natomiast doS¢ powszechnie sto-
sowane w innych krajach. Mozna odnotowac proby zastosowania tego rodzaju przejsc w Palsce, ale ich wdrazanie napotyka

na utrudnienia ze strony stuzb nadzoru budowlanego (brakuje odpowiednich zapisow prawnych). Na rys. 7.17 przedstawiono
przyktady sugerowanych przejsc dla pieszych.




y)]

GDDKIiA




y)]

GDDKIiA




Przejscia ,,sugerowane”
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Przejscia ,,sugerowane”
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DZIEKUJE PANSTWU ZA UWAGE

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie




Zarzad Dréog Wojewodzkich w Krakowie

Instytucja Wojewddztwa Matopolskiego

BEZPIECZNY PIESZY

Opracowali:

Tadeusz Bujak
Tomasz Pabis

N\ MALOPOLSKA



Zarzad Drég Wojewoédzkich w Krakowie

Instytucja Wojewddztwa Matopolskiego

WYTYCZNE DO PROJEKTOWANIA
OSWIETLENIA PRZEJSC
DLA PIESZYCH
ZARZAD DROG WOJEWODZKICH
W KRAKOWIE

N\ MALOPOLSKA



Zarzad Dréog Wojewodzkich w Krakowie

Instytucja Wojewddztwa Matopolskiego

OBOWIAZUJACE NORMY | PRZEPISY
a) Norma PN-EN 12464-2 Swiatto i oswietlenie. Oswietlenie miejsc pracy. Czes¢ 2: Miejsca
pracy na

zewnatrz. Tablica 5.1,

b) Norma PN-EN 13201-1 Oswietlenie drog. Czesc 1: VWybor Klas oswietlenia,

c) Norma PN-EN 13201-2 Oswietlenie drog. Czes¢ 2: Wymagania oswietleniowe. Zatgcznik B
(informacyjny),

d) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

e) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie,

f) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu

drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach,
g) Ustawa prawo energetyczne z dnia 10 kwietnia 1997 roku (art. 18 ust. 1 pkt 2 i 3)
(planowanie
| finansowanie oswietlenia na terenie gminy, drég gminnych, powiatowych i wojewddzkich jest
zadaniem wtasnym gminy).

N\ MALOPOLSKA



Zarzad Dréog Wojewodzkich w Krakowie

Instytucja Wojewddztwa Matopolskiego

VVOSLYSLAIC UIZqULLCIIId CICRKRLUIYUZIIEC TT1IUS4d
posiada¢ znak bezpieczenstwa CE oraz
spetniaC wymagania obowiazujgcych norm
i przepisow, w szczegolnosci wymagania
w zakresie ochrony przeciwporazeniowej

N\ MALOPOLSKA



Zarzad Drég Wojewoédzkich w Krakowie

Instytucja Wojewddztwa Matopolskiego

DW 780
m. Kwaczata
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Zarzad Drég Wojewoédzkich w Krakowie

Instytucja Wojewddztwa Matopolskiego

DW 966 m. Bilczyce

N\ MALOPOLSKA



Zarzad Drég Wojewoédzkich w Krakowie

Instytucja Wojewddztwa Matopolskiego

DW 981
m. Stroze

N\ MALOPOLSKA



Zarzad Drég Wojewoédzkich w Krakowie

Instytucja Wojewddztwa Matopolskiego

m. Wielmoza

N\ MALOPOLSKA



Seminaria i spotkania

Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

Lp. Data Miejsce 5 Nlr Rodzaj spotkania
iulet.
1. 12-15.09.1989 |k 6dz Zatozenie Klubu - Zjazd Drogowcow
Miejskich
2. 27.11.1989 | Warszawa 1
3. 08.01.1990 | Warszawa 2
4, 06.04.1990 | Lublin 3
5. 16.05.1990 | Warszawa 4
6. 20-21.06.1990 | Bielsko — Biata 5
7. 11-12.10.1990 | Szczecin 6
8. 15-16.11.1990 | Torun - Kurzetnik 7
) 14.03.1991 | Warszawa
10. 25-26.04.1991 | Gdansk 8
11. 13-14.06.1991 | Plock 9 Zjazd Drogowcow Miejskich
12. 03-05.09.1991 | komza 10 |Seminarium KLIR
13. 21.11.1991 | Warszawa 11 |Puszcza Kampinoska
14. 20-21.02.1992 | Jelenia Gora - Szklarska 12 |[Seminarium KLIR
Poreba
15. 25-27.06.1992 | Belchatéw 13 |Seminarium KLIR
16. 10-12.09.1992 | Olsztyn 14 | Seminarium KLIR
17. 10-12.12.1992 | Warszawa 15 |[Seminarium KLIR
18. 15-17.04.1993 | Poznan - Kiekrz 16 |Seminarium KLIR
- Walne Zebranie Statutowe
19. 26.06.1993 | Warszawa 17 |Seminarium KLIR
20. 09-11.09.1993 | Rzeszow Zjazd Drogowcéw Miejskich
21. 14-16.10.1993 | Gdansk - Sobieszewo 18 |Seminarium KLIR
22. 27-29.04.1994 | Gorzow WIkp. - Rogi 19 |Seminarium KLIR
23. 26-28.05.1994 | Warszawa - Rynia 20 |Seminarium KLIR — Walne Zebranie
24. 07-09.09.1994 | Tarndw - Janowice 21 | Seminarium KLIR
25. 12-15.10.1994 | Opole - Pokrzywna 22 | Seminarium KLIR
26. 22-25.02.1995 | Biatystok - Suprasl 23 | Seminarium KLIR
27. 11-13.05.1995 | Leszno - Rokosowo 24 | Seminarium KLIR
28.| 24.06-2.07.1995 | Szwecja — Norwegia Wyjazd Statoil
29. 06-08.09.1995 | Wroctaw Zjazd Drogowcow Miejskich
30. 08-10.09.1995 | Karpacz Samotnia I - Spotkanie kolezenskie
31. 16-24.09.1995 | Dania EPOKE
32. 09-11.11.1995 | Warszawa — Zalesie 25 | Seminarium KLIR - Walne Zebranie
33. 20-23.03.1996 | Bielsko-Biata - Jaworze 26 |Seminarium KLIR
34. 29.05-1.06.1996 | Olsztyn — St. Jabtonki 27 | Seminarium KLIR
35. 06-08.09.1996 | Karpacz Samotnia II - Spotkanie kolezeriskie
36. 11-14.09.1996 | Gdansk - Sobieszewo 28 | Seminarium KLIR
37. 06-09.11.1996 | Lublin — Kazimierz DIn. 29 |Seminarium KLIR
38. 14-17.05.1997 | Kielce - Sw. Krzyz 30 |Seminarium KLIR
39. 10-13.09.1997 | Suwatki - Augustow 31 |Seminarium KLIR
40. 24-26.09.1997 | Lublin Zjazd Drogowcow Miejskich
41. 19-22.11.1997 | Sieradz - Burzenin 32 |Seminarium KLIR
42. 09-14.03.1998 | Holandia — Amsterdam Intertraffic * 1998
43. 18-22.03.98 | Gdansk - Sobieszewo 33 |Seminarium KLIR
44, 03-06.06.1998 | Inowroctaw 34 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie -
- Przyjezierze Wyborcze
45. 04-06.09.1998 | Karpacz Samotnia III - Spotkanie kolezeriskie
46. 10-12.12.1998 | Lublin 35 | Kazimierz Dolny
47. 10-13.03.1999 | Bielsko-Biata 36 |Bystra
48. 19-22.05.1999 | Poznan - Zaniemysl 37 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
49. 09-11.09.1999 | Rybnik 38 |Seminarium KLIR Rudy
50. 05-07.11.1999 | Karpacz Samotnia IV - Spotkanie kolezeriskie




51. 23-26.02.2000 | Janowice 39 |Seminarium WIMED
52. 09-16.04.2000 | Niemcy, Holandia, Intertraffic * 2000

Belgia,Luksemburg
53. 10.05.2000 | Kielce I Spotkanie targowe - Autostrada
54. 14-17.06.2000 | Bydgoszcz 40 |Seminaium KLI Klonowo k/Koronowa
55. 06-09.10.2000 | Raciechowice 41 Seminarium KLIR Dobczyce
56. 03-05.11.2000 | Karpacz Samotnia V - Spotkanie kolezenskie
57.|28.02-3.03.2001 Tatry 42 | Seminarium KLIR Polana Zgorzelisko
58. 09.05.2001 | Kielce — Borkow II Spotkanie targowe - Autostrada
59, 06-09.06.2001 | Wroctaw — Oborniki SI. 43 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
60. 10.10.2001 | Warszawa Spec |Seminarium KLIR na R & T 2001
61.| 05-07.10.2001 Karpacz Samotnia VI - Spotkanie kolezenskie
62. 20-23.02.2002 | Pokrzywna 44 | Seminarium KLIR Pokrzywna
63. 03-06.04.2002 | Gdansk-Gdynia-Stupsk 45 |Seminarium KLIR Jurata
64. 13-21.04.2002 | Amsterdam - Paryz Intertraffic 2002
65. 08.05.2002 | Kielce — Borkow III Spotkanie targowe - Autostrada
66. 04-06.07.2002 | Dychow k/Ziel. Gory 46 |Seminarium KLIR
67. 27-29.09.2002 | Karpacz Samotnia VII - Spotkanie kolezerskie
68. 09.10.2002 | Warszawa Spec |Seminarium KLIR na R & T 2002
69. 13-16.11.2002 | Koronowo 47 | Seminarium KLIR Walne Zebranie -

- Nowy Jasiniec Wyborcze
70. | 26.02-01.03.2003 | Bielsko — Biata 48 |Seminarium KLIR
71. 07.05.2003 | Kielce — Borkow IV Spotkanie targowe - Autostrada
72. 04-07.06.2003 | Kielce 49 | Seminarium KLIR Sw. Krzyz
73 18-21.09.2003 | Karpacz Samotnia VIII - Spotkanie kolezeriskie
74. 08.10.2003 | Warszawa spec |Seminarium KLIR i IBDiM - R&T 2003
75. 26-29.11.2003 | Czestochowa 50 |Seminarium KLIR Ztoty Potok
76. 04-05.03.2004 | Tatry 51 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
77. 12.05.2004 | Kielce — Ciekoty V Spotkanie targowe - Autostrada
78. 16-17.06.2004 | Szczecin 52 | Seminarium KLIR
79. 09-12.09.2004 | Karpacz Jacek | Samotnia IX - Spotkanie kolezeriskie
80. 24-27.11.2004 | Dymaczewo k/P-nia 53 |Seminarium - Walne Zebranie
81. 16-18.03.2005 | Tatry 54 | Seminarium - Polana Zgorzelisko
82. 11.05.2005 | Kielce — Tokarnia VI Spotkanie targowe - Autostrada
83. 9-11.06.2005 | Torun 55 |[Seminarium KLIR
84. 08-11.09.2005 | Karpacz Samotnia X - Spotkanie kolezeriskie
85. 24-25.11.2005 | Aleksandrow Lodzki 56 |Seminarium - Walne Zebranie
86. 23-25.03.2006 | Tatry 57 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
87. 17.05.2006 | Kielce — Tokarnia VII Spotkanie targowe - Autostrada
88. 22-24.06.2006 | Dychow k/Ziel. Gory 58 |Seminarium KLIR
89. 14-17.09.2006 | Karpacz Samotnia XI - Spotkanie kolezeriskie
90. 19-21.10.2006 | Szgbruk k/Olsztyna 59 |Seminarium -

Walne Zebranie — Wyborcze

91. 14-17.03.2007 | Bielsko - Biata 60 |Seminarium KLIR
92. 16.05.2007 | Kielce — Borkow VIII Spotkanie targowe - Autostrada
93. 20-23.06.2007 | Przyjezierze 61 |Seminarium KLIR
94. 13-16.09.2007 | Karpacz Samotnia XII - Spotkanie kolezeriskie
95. 03-06.10.2007 | Kielce - Sw. Krzyz 62 |Seminarium - Walne Zebranie
96. | 27.02-01.03.2008 | Szgbruk k/Olsztyna 63 | Seminarium KLIR
97.|31.03-06.04.2008 | Amsterdam — Rzym Intertraffic’2008
98. 14.05.2008 | Kielce - Borkow IX Spotkanie targowe - Autostrada
99. 11-14.06.2008 | Kaszuby - Ostrzyca 64 |Seminarium KLIR
100 11-14.09.2008 | Karpacz Samotnia XIII - Spotkanie kolezeriskie
101/ 05-08.11.2008 | Bochnia — Tuchdw - 65 |Seminarium KLIR

Raciechowice Walne Zebranie
102 04-07.03.2009 | Tatry 66 |Seminarium KLIR - Polana Zgorzelisko
103 12.05.2009 | Kielce X Spotkanie targowe - Autostrada
104 17-20.06.2009 | Poznan - Kiekrz 67 |Seminarium KLIR

+spec.

Walne Zebranie




105 5-8.09.2009 | Karpacz Samotnia XIV - Spotkanie kolezeriskie
106 4-7.11.2009 | Rzeszéow — Lwow 68 |Seminarium KLIR
107|  23-26.03.2010 | Amsterdam - Madryt Intertraffic * 2010
108 14-17.04.2010 | Putawy 69 |Seminarium KLIR
109 11.05.2010 | Kielce XI Spotkanie targowe - Autostrada
110 23-26.06.2010 | Rybnik 70 |Seminarium KLIR
111 18-21.09.2010 | Karpacz Samotnia XV - Spotkanie kolezeriskie
112 20-23.10.2010 | Czestochowa 71 |Seminarium KLIR
Walne Zebranie — Wyborcze
113 12-15.01.2011 | Tatry 72 | Seminarium KLIR - Polana Zgorzelisko
114 10.05.2011 | Kielce XII Spotkanie Targowe
115 06.2011 | Biatystok 73 | Seminarium KLIR
116| 01-04.10.2011 | Karpacz Samotnia XVI - Spotkanie kolezeriskie
117 07-10-03.2012 | Olsztyn 74 | Seminarium KLIR
118 08.05.2012 | Kielce XIII Spotkanie Targowe
119 13-16.06.2012 | Kielce 75 | Seminarium KLIR Walne Zebranie
120 6-9.10.2012 | Karpacz Samotnia XVII- Spotkanie kolezeriskie
121 7-10.11.2012 | Tréjmiasto (Straszyn) 76 |Seminarium KLIR Walne Zebranie
122|  03-06.04.2013 | Rybnik 77 | Seminarium KLIR
123 21.05.2013 | Kielce XIV Spotkanie Targowe oraz Seminarium:
S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS Polska
124 12-15.06.2013 | Dymaczewo k/Poznania 78 |Seminarium KLIR
125| 28.09-1.10.2013 | Karpacz Samotnia XVIII-Spotkanie kolezeriskie
126 16-19.10.2013 | Bielsko Biata 79 |Seminarium KLIR i Walne Zebranie
127| 26.02-01.03.2014 | Rzeszow 80 |Seminarium KLIR
128| 25-28.03.2014 | Amsterdam - Lizbona Intertraffic ‘2014
129 07-10.05.2014 | Tuchow 81 |Seminarium KLIR
130| 14-15.05.2014 |Kielce XV Spotkanie Targowe oraz Seminarium
S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS Polska
131 04-07.10.2014 | Karpacz Samotnia XIX- Spotkanie kolezeriskie
132 26-29.112014 | Grudzigdz 82 |Seminarium KLIR
Walne Zebranie — Wyborcze
133 25-28.032015 | Puszczykowo 83 | Seminarium - Warsztaty KLIR
el
134 14.05.2015 | Kielce XVI Spotkanie Targowe oraz Seminarium
S-KLIR wspolne z CT-Kielce i ITS Polska
135 10-13.06.2015 | Czestochowa coo || seeseessmescmassmasamasas
136 4-7.10.2015 | Karpacz Spec. | Samotnia XX- Spotkanie Jubileuszowe
137 18-21.11.2015 | Wroctaw 84 | Seminarium KLIR i Walne Zebranie
138 04-11.04.2016 | Amsterdam - Francja Intertraffic* 2016
139|31.05-01.06.2016 | Kielce XVII Spotkanie Targowe oraz Seminarium
S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS Polska
140 9-10.06.2016 | Bydgoszcz - Tryszczyn 85 | Seminarium KLIR
141 2-5.10.2016 | Karpacz Samotnia XXI-Spotkanie kolezeriskie
142 17-18.11.2016 | Trojmiasto - Sobieszewo 86 |Seminarium KLIR ; GAMBIT'2016,
Walne Zebranie
143 7-10.06.2017 | Kielce — Solec Zdréj 87e |Seminarium KLIR
144 1-9.09.2017 | Mazury Rejs I- Spotkanie kolezerskie
146 1-4.10.2017 | Samotnia Samotnia XXII-Spotkanie kolezerskie
145| 22 -25.11.2017 | Lublin 88e | Seminarium KLIR, Walne Zebranie
146 | 25 - 28.11.2017 | Raciechowice - Czastaw 89e |Seminarium KLIR
147|30.09-03.10.2018 | Karpacz Samotnia XXIII Spotkanie kolezenskie
148 Poznan Seminarium KLIR, Walne Sprawozdawczo-
Wyborcze

Imprezy zakoriczone

Seminaria zakonczone

Aktualne Seminarium

Spotkania planowane

Oprac. 17.04.2018 .







