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Gmina Tarnowo Podgdérne.
Autor:
Tadeusz Czajka — Wojt Gminy Tarnowo Podgorne

. Srodowisko inzynieryjne Ernesta Malinowskiego.

Autor:
Andrzej Krych - Biuro Inzynierii Transportu Poznan

. Co nowego w poznanskim planowaniu przestrzennym?

Autor:
Aleksander Deskur — Miejska Pracowania Urbanistyczna w Poznaniu

. Nowe Drogi GDDKIiA Oddziatu Poznan.

Autor:
Tadeusz tuka GDDKIiA O/Poznan

. Zarzadzanie ruchem w Poznaniu. Dziatania 2015 - 2018.

Autor:
Miejski Inzynier Ruchu w Poznaniu

. Dylematy detekcji pieszej i rowerowej.

Autor:
Tomasz Wawrzonek - GZDiZ/WGK UM Gdansk

. Technologie detekcji uczestnikow ruchu.

Autor:
Tomasz Folwarski — MSR TRAFFIC Wysogotowo

. Automatyczna detekcja rowerow na skrzyzowaniach z

sygnalizacja swietlng — prawdy, mity, teoria i praktyka.
Autor:
Waldemar Araminowicz, Maciej Stronski — A-STER Krakdéw
Seminaria i spotkania KLIR
. Film - Powstanie Wielkopolskie 27 grudnia 1918.
. Warsztaty:
a. Wszedzie progi. autor: Ryszard Piasecki - KLIR
b. Nie zastawiaé. autor Ryszard Piasecki - KLIR



Gmina Tarnowo Podgorne

Tadeusz Czajka
W4jt Gminy Tarnowo Podgdrne

Tarnowo Podgérne, 22 listopada 2018
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Lokalizacja

Tarnowo Podgdrne

* Bezposrednie sgsiedztwo z Poznaniem

* Potgczenia komunikacyjne:

- DK Warszawa — Berlin
-S11

-A2

- lotnisko Poznan tawica
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Demografia — liczba mieszkancow
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Liczba podmiotow gospodarczych
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Liczba podmiotow z kapitatem zagranicznym
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Liczba miejsc pracy
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Budzety Gminy Tarnowo Podgdrne (w min PLN)
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Gmina sprzyjajaca przedsiebiorczosci
* stabilna polityka podatkowa — zmiany stawek raz na cztery lata
* ulgi w podatku od nieruchomosci w ramach pomocy de minimis dla inwestorow:

— zwolnienia w podatku od budynkéw (lub ich czesci), zajetych na prowadzenie
dziatalnosci gospodarczej

— zwolnienia w zwigzku z utworzeniem nowych stanowisk pracy
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Wspotpraca z biznesem

* Tarnowskie Stowarzyszenie Przedsiebiorcow '
— Konferencja Odkodowany Biznes Odkodowany Samorzad tSp
— Szkolenia ,,Biznes — Inwestycje — Rozwoj”
— Konkurs ,,Mdéj pomyst na biznes”
— ,Miejsce Biznesu”

* Nagroda ,Tarnowskie Lwy”

TARNOWO =5
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Tarnowskie
Centrum Wspierania Przedsiebiorczosci

* zespot w ramach struktur Urzedu Gminy:
— obstuga inwestora
— doradztwo prawne w zakresie prowadzenia dziatalnosSci gospodarczej
— doradztwo w zakresie korzystania z zewnetrznych Zrodet finansowania

TCWP

— szkolenia i warsztaty
— informacja
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Zespot Szkot Technicznych (1)

* inicjatywa przedsiebiorcéw,
* szerokie badania opinii (popyt na zawodowcéw w firmach na terenie Gminy
zainteresowanie ofertg Szkoty wsrdd uczniéw i rodzicow),

» Scista wspodtpraca z przedsiebiorcami w catym procesie formowania szkoty,
* wsparcie ze strony przedsiebiorcéw — wyposazenie klas, staze praktyki.

Planowane uruchomienie: 1 wrzesnia 2020 r.
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Zespot Szkot Technicznych (2)

Zawody:
* w Technikum:

* technik proceséw drukowania

* technik logistyk,

* technik mechatronik

* technik mechanik,
* w Szkole Branzowej:

* mechatronik

* magazynier — logistyk,
* klasa wielozawodowa
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Tarnowskie Termy
Odwiert:
Gtebokos¢ 1200 m
Temperatura wody 45,7°C
Wydajnos¢ 225m3/h

* Basen sportowy 25m
* Basen do nauki ptywania
* 2 baseny rekreacyjne

* Zjezdzalnie
* Saunarium

* Plaza TARNOWO %@—L\C
* Fitness Klub PODGORNE = \es™

POZIOM WYZE.) I ¥

Lecznicze wtasciwosci wody termalnej

Pomoc w leczeniu nastepujacych schorzen (poprzez regularne kapiele lub/i inhalacje):

choroby reumatyczne i ortopedyczne,
choroby uktadu nerwowego,

choroby ukfadu krazenia,

choroby skory,

choroby uktadu oddechowego,

choroby kobiece.

wyniki badan Narodowego Instytutu Zdrowia Publicznego &S
. L. . TARNOWO <=
— Paristwowego Zaktadu Higieny w Warszawie PODGORNE = &

oraz Instytutu Medycyny Uzdrowiskowej w Poznaniu POZIOM WYZE.) m—N



Termalny Park Zdrowia

* nowoczesna medycyna
* kosmetologia
* rehabilitacja
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Dziekuje za uwage!
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SRODOWISKO
INZYNIERYJNE
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MALINOWSKIEGO
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

o Rozwdj kolejnictwa w XIX w.
Panstwowosc, geografia i gospodarka Peru
Narodziny kolei w Peru
Wielki projekt kolejowy
Formowanie sie peruwianskiego srodowiska inzynierow
Kolej za guano

Budowa kolei centralnej
Polska diaspora w Pery
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
1818 - 2018

o Rozwdj kolejnictwa w XIX w.

Fig. 33. The Baltimore and Ohio’s fast passenger Mogul No. 660, built in
1875 at the company shops.
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

o Rozwdj kolejnictwa w XIX w.

NASYPY/WYKOPY
CUTTINGS N WIADU KTY

EMBANKMENT /\\‘ MOSTY
e TUNELE




SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

o Rozwdj kolejnictwa w XIX w.

NASYPY/WYKOPY
CUTTINGS WIADU KTY
A MOSTY
TUNELE

SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

CALLAO LIMA LA OROYA
Centralna Kolej Transandyjska

NASYPY/WYKOPY
WIADUKTY
MOSTY
TUNELE

2018-11-16
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

CALLAO LIMA LA OROYA
Centralna Kolej Transandyjska

48 (?) MOSTOW

65 TUNELI CALLAO
11 TRAWERSOW (V) LIMA

LA OROYA

< SKALISTY GOROTWOR >
|

187
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
1818 - 2018

B&O RAILWAY -1852
“3X60m

e

KRATOWNICE B




SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

| COOPER, HEVITT CO.
l Z TRENTON
1890 - 1891

Ferro Carril Central Del Perd Viadueto Da Verrugas

[0 S S L e —

SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

Farro Carril Central Del Pert Viaduety De Yerrugas

2018-11-16

2018-11-16
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

o Rozwdj kolejnictwa w XIX w.

500m/rok

TUNELE

0,05% na trasie

2% do dokdw portu
Tunel na pochytosci
Wyciggarka linowa

SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

o Rozwdj kolejnictwa w XIX w.

350m/rok

TUNELE

Grunty osadowe

A gl V) Tarczownica
’ Kolej od 1869
London Overground

2018-11-16
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

o Rozwdj kolejnictwa w XIX w.

270m - 1.700m/rok

TUNELE

Do 1863r- 1,6 km
Wiertnia i wiertarki
Dynamit (od 1867)
Wentylatory (1866)

SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

o Rozwdj kolejnictwa w XIX w.

PIEC KOLEJOWYCH
SPOSOBOW
POKONYWANIA
SIt GRAWITACJI

KOLEJ ZEBATA (od 1820)
WYCIAGARKI Z SILNIKIEM STACJONARNYM (1830 - 1850)
KOLEJE ATMOSFERYCZNE (1838 - 1845)

SPAROWANE LOKOMOTYWY

TRAWERSOWANIE (ZIG - ZAG, SWITCHBACK -1863 —1910)

2018-11-16
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

o Rozwdj kolejnictwa w XIX w.

PIEC SPOSOBOW
POKONYWANIA
POCHYLOSCI

= TRAWERSY 2v (ZIG - ZAG, SWITCHBACK - 1863 - 1910)

SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018 ]

T oo

GEOGRAFIA |
GOSPODARKA

o Panstwowosc, geografia i gospodq

VEGETATION GUANO
SALETRA

 BRAZIL :

2018-11-16
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO

pro memoriam 1818 - 2018

o Panstwowos$¢, geografia i gospods

1821 - NIEPODLEGLOSC

1845 — 1851 — REFORMY REPUBLIKANSKIE
1864 - 1866 — WOJNA Z HISZPANIA

1868 — 1878 — WIELKI PROJEKT KOLEJOWY
1876 — 1879 - KRACH GOSPODARCZY
1879 — 1883 —- WOJNA Z CHILE
CAUDILLOS A REPUBLIKANIE

IMPORT A EKSPORT

GUANO A SPEKULACJE

KORUPCJA

STRUKTURA DEMOGRAFICINA

HISTORIAT
PANSTWOWOSC

_BRAZIL

SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO

pro memoriam 1818 - 2018

o Panstwowosc, geografia i gospodq

1821 - NIEPODLEGLOSC

1845 - 1851 - REFORMY REPUBLIKANSKIE
1864 — 1866 — WOJNA Z HISZPANIA

1868 — 1878 — WIELKI PROJEKT KOLEJOWY
1876 - 1879 - KRACH GOSPODARCZY

1879 - 1883 - WOJNA Z CHILE

CAUDILLOS A REPUBLIKANIE
IMPORT A EKSPORT

HISTORIA |
PANSTWOWOSC

GUANO A SPEKULACIE
KORUPCJA
STRUKTURA DEMOGRAFICZNA

_BRAZIL

2018-11-16
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEG
pro memoriam 1818 - 2018 I ]

- COLOMBIA

o Panstwowosc¢, geografia i gospodg P
| S HISTORIA |

Imiany | Zama-
Dekada glowy chy Trwate przywédziwo
panstwa | stanu
1820 - 1829 12 1 Simon Bolivar 24-27, Jose La Mar 27-29

1829 - 1841 7 2 Augustin Gamarra 29-33, 38-41, Luis J.Orgebesco y Moncada 33-36

- amon Castillo 45-

1851 - 1863 5 1 Jose R. Echenique 51-55, Ramon Castillo 55-62, 63

1863 - 1872 8 2 Pedro Canesco 3x}Juan A. Pezet 2x, Mariano I. Prado 3x|{Jose Balta 68-72
1872 - 1883 5 1 Manvel Pardo 72-76, Mariano |. Prado 76-f9, Nicolas de Pierola 79-81 [:j
1883 - 1894 5 0 Andres. A. Caceres 86-90, Remigio M. Bermudez 90-94

1894 - 1904 5 0 Nicolas de Pierola 95-99, Eduardo L. de Romana 99-03

19

2018-11-16

SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

o Narodziny kolei w Peru e
1824 (1) - inicjatywa: s Lima - Callao
John Beeg, Francisco Quiroza y Ampedia i are) 14km-8st-1435mm

Richard Trevithick
Cerro de Pasco 1822

1826 — spotka Beeg&Quiroza

1833 — ustawa rzgdowa

1834 — projekt (Thomas Gill, Londyn)

1845 — decyzja Ramono Castillo

1848 — zatwierdzenie nowego projektu (John Englis
prowadzenie budowy: John English, '
George Ellis, Alexander Forsyth)

1850 — pocigg wjechat na st. St. Juan

20



SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO

2018-11-16

pro memoriam 1818 - 2018

o Narodziny kolei w Peru

Druga linic w Ameryce Potudniowe;j

(po Georgetown - Buxton - 15 km w 1850r)
Koszt budowy — 550 tys. soli (110 tys. £)
Roczny dochdéd - 400 tys. so||

Lima - Callao
14km-8st-1435mm

21
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018 ;

o Narodziny kolei w Peru

Budowa: 1856-1858
Inwestor: Felippe Berreda
Nadzér: Ernest Malinowski
Federico Blum
Naktad: 350 tys. soli
Dochdd: 110 tys. soli/rok

ROZWOJ METROPOLITALNY
(Miraflores, Barranco, Chorillos)
PRYMAT LOKALNEGO KAPITALU

WIARA W KOLEJ

Lirha - Corillos
15 km -1435mm
»kolej angielska”

22



SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO

pro memoriam 1818 - 2018

o Narodziny kolei w Peru

1867-1869
Valdo Grana
Federico Blum (do Huaca)

Budowa:
Inwestor:
Projekt:

1872-1875
Ernest Malinowski

Budowa:
Projeki:

« ROZWOJ METROPOLITALNY

1870 - 1878
Henry Meiggs
Ernest Malinowski

Budowa:
Realizacja:
Projekt:

SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO

. COLOMBIA

Lima - Chansay
69 km - 1435mm

Lima - Magdalene
6 km - 1435mm

Lima - Chicla
143 km - 1435mm

pro memoriam 1818 - 2018

o Narodziny kolei w Peru

1851 — 1856

Jose Hegan

Inwestor:  Arica&Tacna Railway CO
Projekt i kierowanie budowaq:
Anthony Walton W. Evans

Budowa:

* PRYMAT LOKALNEGO KAPITALU

1861 - 1871
Jose Francisco Calevaro Valega
Ernest Malinowski, Gerrit Bacus i

Budowa:
Inwestor:
Projeki:

\, COLOMBIA

Arica - Tacna
62km

Ilca - Pisco
91km

Tarapaka
ok.150km (?)

2018-11-16
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALI BAPE
pro memoriam 1818 - 2018

e Bagheructen do cmatie Viom

25
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO -
pro memoriam 1818 - 2018 : , R

o Wielki projekt kolejowy

eqgra oY
pote e| przez budowe kole Qgistra 7
Pothocna Paca Ayo ayamarca -
entralna allao ockainge aya
Potudniowa port potudnia ® e SCallac aja 18
a Co )
| %5 Emest Mailinowsk
Pn: Pacao Ayo ayamarcao e alino
Pn b bote ard ose Hidle
ephe osb
e oligle! a BO
Pa A — Arequipad ® e erga
ege OB e
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO

pro memoriam 1818 - 2018

2018-11-16

o Wielki projekt kolejowy
o Peruwianskie srodowisko inzynierd

1851 - grudzien — Malinowski przybywa do Peru

1852 - Comision Central de Ingenieros Civiles

1853 - Comision Central e Instituto de Ingenieros Civiles
Escuela Central de Ingenieros Civiles ECIC

Mario Alleone

Felipe Arienciba
Carlos Basadre

Jose C. Borda

Walton Evans
Francisco Paz Soldana

Ernest Malinowski
Jose Hidley
Stephen Crosby
Garrit Backus
Manuel Echergay
Federico Blume

Inzynierowie
»~miejscowi”

_BRAZIL
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO

pro memoriam 1818 - 2018

o Wielki projekt kolejowy
o Peruwianskie srodowisko inzynierd

1867 — 1869

Projekt Pacasmayo — Cajamarca (200km 2.750m)
Chimbote-Huaraz
Prace mad kolejg centralng — z Paz Soldana bada

Studium wykonalnosci —

szczegotowo dwa warianty

Mario Alleone

Felipe Arienciba
Carlos Basadre

Jose C. Borda

Walton Evans
Francisco Paz Soldana

Ernest Malinowski
Jose Hidley
Stephen Crosby
Garrit Backus
Manuel Echergay
Federico Blume

Inzynierowie
~miejscowi”

28
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

. COLOMBIA

o Wielki projekt kolejowy
o Peruwianskie sSrodowisko inzynierd <& Inzynierowie

Garrit Smith Backus (1826 - 1869) o »miejscowi”

1851 — $luza wagowa w West Troy na Erie Canal, -
zwiqgzki z kolejg Syracuse, Bella of Geneve

1854 — przybyt do Peru

1859 — projekt Pisco — Ica

104 A ot Al ~ LAl A~
— 1704 — 51UUIU KOICI C

Mario Alleone  Ernest Malinowski
Felipe Arienciba Jose Hidley
Carlos Basadre  Stephen Crosby
Jose C. Borda Garrit Backus
Walton Evans Manuel Echergay
Francisco Paz Soldana  Federico Blume

29
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

o Wielki projekt kolejowy ;
o Peruwianskie srodowisko inzynierd ) Inzynierowie
Federico Blume (1831 - 1902) ST ~miejscowi”
Studia inzynierii w Berlinie i Hanowerze 0
Praktyka kolejowa na Kubie, w Portoriko,
Wenezueli, USA, Chile
Kilka linii kolejowych w Peru

t6dz podwodna ,,Tora”
Udziat w reformie bankéw w 1870'tych

Mario Alleone  Ernest Malinowski
Felipe Arienciba Jose Hidley
Carlos Basadre  Stephen Crosby
Jose C. Borda Garrit Backus
Walton Evans Manuel Echergay
Francisco Paz Soldaona Federico Blume

30
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

o Wielki projekt kolejowy

Trzy kierunki chilijskich zainteresowan kolejowych
1850 - Copiapo — Caldera (Campbell — Evans)

1851 - Valparaiso — Santiago (180km)

1853 - Campbell po konflikcie jedzie do Argentyny
1855 — Na 8 odcinkach 2000 ludzi, 5 % trasy gotowe
1857 - 28% - koniec pieniedzy — przejmuje panstwo

1QE0 _llAavA modecinon Ao 479
1007 - LIOYyJ

1862 - Meiggs konczy budowe 2 lata przed termine
Historia Meiggsa
Kalifornia-Maipo-kolej potudniowa
Historia Allana Campbella
RPI-kolej Harlem-Albany-Vanderbild-Union Pacyfik
Historia Waltona Evansa
RPI- kolej potudniowa — eksport amerykanskich
produktéw kolejowych

}
!
b

Republic of Chile

%
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

o Wielki projekt kolejowy

JOSE BALTA

MARIANO PRADO MANUEL PARDO ﬁ MARIANO PRADO

©0

—

n
ol
0
-—

0
~0
0
—

N
N
0
=
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018 32

o Kolej za guano
SPIECIE FINANSOWE

Guillermo Bogar ?

ZASOBACH GUANA
. SRODKI NA ROZWOJ KOLEI |
NAWODNIENIE AREA+OW ROLNYCH
. KAPITAL EUROPEJSKIW OPARCIU O
’ OBLIGACJE GWARANTOWANE
Brothers & Co . UDZIELENIE MONOPOLU
Dreyfus POSREDNICTWA W HANDLU

DOM DREYFUSA

E;
( . KREDYT HIPOTECZNY OPARTY NA

SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018 33

o Kolejza guano
SPIECIE FINANSOWE

1970
o Powierzenie monopolu na sprzedaz 2
min t guana o wartosci 7,3 min soli
za:
17 min soli

Pokrywanie dtugu zagranicznego
(do 5 min soli/rok)

Brothers & Co
Dreyfus Kredyt 59,6 min soli na koleje
potudniowqg do Puno i kolej
DOM DREYFUSA JOSE BALTA centralng za:
Rzgd emituje obligacje kolejowe
powlerZalgc le KIreQ QQQA,

2018-11-16
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

o Kolej za guano

34

SPIECIE FINANSOWE

Kongres ratyfikuje umowe i upowaznia rzgd
do zaciagniecia kredytu na dalsze 75 min

( 1971

Brothers & Co
Dreyfus

DOM DREYFUSA JOSE BALTA

(oo
0
(oo}
-

SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO

pro memoriam 1818 - 2018
o Kolejza guano

Pdedro Diaz Canseco (ojciec narodu)

Maj 1868 - Henry Meigss — wygrywa
przetarg na kolej potudniowqg

Wrzesien 1848 — czerwiec 1849
ostateczne studium Malinowskiego
budowy kolei centralnej

Grudzien 1869 - przetarg na budowe
kolei centralnej i wydtuzenie
potudniowej do Puno

URUCHOMIENIE
INWESTYCJI

BRAZIL

" MADRE DE DIOS

2018-11-16
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO

pro memoriam 1818 - 2018

o Kolejza guano g /N SIED

KONTRAKTOW
MEIGGSA

magistrala projektanci i
budowniczowie

Potnocnalll 6,7 133 Hidle, Crosby, Paddington, 65
Malinowski — du Bois

Cenfralna 259 218 Malinowski, Malinowski 141

Potudniowa 64,9 895 Blume, Crosby, Echergay — 527
Thorndike

llo- Moguegua 6,8 101 De Vignou - J.Campbell

Razem 126,0 1.629
|

SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018 37

o Budowa kolei centralnej ;
WYBOR
WARIANTU

Warianty od Chancay i przez
Lurin:
PodejScia koncowe ku
krawedzi Andow bardzo
strome
Bardziej strome stoki dolin
Brak dolin poprzecznych
na wytracenie pochylen

Wybor wariantu przez Rimac
Whbrew lobbystom zatwierdza
komisja rzgdowa

2018-11-16
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO

ro memoriam 1818 - 2018
B 38

o Budowa kolei centralnej

LOCATING
ENGINEER

Inzynier prowadzgcy
wyprzedza postep robot
stabilizujgc punkty
frasowe miedzy

LOGISTYKA

7 obiektéw krytycznych
= 7 postepujgcych sekcji
Inzynierowie oddziatowi
Edward Woods

KONSTRUKCJE

Podtorze
Tory
Mosty
Tunele

wyznaczonymi punktami ol

krytycznymi Inzynierowie obiektow
Thomas M. Cleeman (? Leffert Lefferts Buck
do1873) tell

Phoenix Company
Baltimor Bridge Works
Charles Henry Latrobe
Eiffel & Cie z Paryza

39
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SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

o Budowa kolei centralnej

Syndromy kryzysu - od 1869:
«  Spadek przychoddéw z guana 80 do 20 min soli
(spadek popytu i wzrost kosztéw wydobycia)
. 1872 - 1875 przychody zréwnaty sie z obstugqg dtugu zewnetrznego
« 1879 - dtug zewnetrzny osiggnat warto$¢ 160 min soli

Calendarium

W 1875 wstrzymano doptyw pieniedzy na budowe

«  Meiggs wprowadza wtasne Srodki — linia jest eksploatowana do Chicla

+ 1876 (Pardo) — 1877 (Prado) nowy kontrakt — do Oroya i Cerro de Pasco

*  Meiggs wypuszcza obligacje na 5 min £ , aktywa Cerro de Pasco na licytacje
19 wrzesnia 1877 umiera.
Manuel Pardo ustepuje (1876), przewodniczy senatowi - w 1878 zamordowany
1878 — wojna o Pacyfik
1885/86 - W. R. Grace & Co (aktywa po Meiggsie)
Przejecie od Peru aktywdw przez Peruvian Corporation Ltd

40



SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018

o InZynierowie Meiggsa

“W projektanci i budowniczowie stan
1878

Pétnocna | 22,5 275 Malinowski, W. Cilley 57

Potnocna ll 6,7 133 Hidle, Crosby, Paddington, 65
Malinowski — Edward du Bois

Centralna 25,9 218 Malinowski, Ernest Malinowski

Potudniowa 64,9 895 Blume, Crosby, Echergay — John
Thorndike

lllo- Moguegua 6.8 101 De Vignou —J.Campbell

Razem , 1.629

William Cilley, Jacob Backus, Howard Johnson, John L. Thorndike i Francisco Luis Crosby

SRODOWISKO INZYNIERYJNE ERNESTA MALINOWSKIEGO
pro memoriam 1818 - 2018 43

W’rodys’row Folklersk| (1841 — 1904) POLSKA DIASPORA
Aleksander Babinski (1823 — 1899)
Wtadystaw Kluger (1849 - 1884)

Franciszek Ksawery Wakulski (1842 — 1925) UNIWERSYTET SAN

MARCOS

1858 - 1872
WARSZAWSKI SIKOLA WYISZA ECOLE NATIONALE DES
INSTYTUT POLSKA PONT ET CHAUSSEES
POLITECHNICINY ,MONTPARNASSKA”
(1831) ESCUELA ESPECIAL DE
SZKOLA JeZ0.] 462 INGENIEROS DE

GLOWNA POLSKIE CONSTRUCCTIONES

1862 - 1869 TOWARZYSTWO NAUK
( ) $CISLYCH CIVILES Y DE MINAS

2018-11-16
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Aleksander Deskur, Miejska Pracowania Urbanistyczna w Poznaniu (MPU)

Co nowego w poznanskim planowaniu przestrzennym?

Tzw. opinia publiczna w ostatnich latach zwracata uwage, ze miasto Poznan cierpi na ,brak wizji”,
co w praktyce utozsamiano z odptywem mieszkancéw (najwiekszym sposréd duzych polskich miast),
ale i brakiem spektakularnych projektéw, a zwtaszcza ich realizacji. Przyczyny tego zjawiska, a zwtaszcza
ocena stusznosci stawianych tez, nie jest przedmiotem niniejszego opracowania, w ktérym przedstawione
zostang cztery wstepne projekty nowych dzielnic Poznania. Trzy z nich zlokalizowane sg w srédmiesciu,
na obszarach poprzemystowych, a czwarty na niezagospodarowanym terenie w sgsiedztwie osiedli
modernistycznych. Wszystkie prezentowane materiaty, w tym wizualizacje filmowe powstaty w ostatnim
roku w Miejskiej Pracowni Urbanistycznej, w ramach prac przygotowawczych do sporzadzania projektow
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Uzyskano zgode dyrekcji MPU na przedstawienie
rezultatow prac na seminarium SKLiR.

Filmy dostepne sq na: https://www.youtube.com/channel/UCbzpSbMGihd34m2ahaFXLrQ?view as=subscriber

WOLNE TORY

Rys historyczny

Wolne Tory to tereny pokolejowe pomiedzy torowiskami stacji Poznan Gtéwny, a ulicami Matyi,
Przemystows i tytami zabudowan Wildy przy ul. Roboczej. Obejmujg obszar, na ktérym znajdowaty sie tory i
urzadzenia obstugujgce niegdys pociggi towarowe. Od lat sg juz nieuzywane i w duzej czesci rozebrane.
Obstuge ruchu towarowego przejeta obecnie stacja Poznan Franowo. W obszar Wolnych Toréw wchodzg
tez tereny po dawnych Poznanskich Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego, zatozonych w 1870 r. Byty
one jednym z wiekszych zaktadéw w Poznaniu, w ktérych remontowano oraz produkowano tabor kolejowy.
Po zakonczeniu dziatalnosci na poczatku XXI wieku, pozostaty liczne budynki i urzgdzenia przemystowe oraz
kilkadziesigt hektaréw wolnego terenu do zagospodarowania.

Koncepcja urbanistyczna
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Koncepcja dla ,,Wolnych Torow” — punkty orientacyjne



Wizja zagospodarowania terenu Wolnych Toréw w Poznaniu zaktada budowe nowej dzielnicy w centrum
miasta. Bedzie to dzielnica tgczgca ustugi i zabudowe mieszkaniowg, uzupetniong terenami zieleni
i rekreacji, w ktérej znajdg sie wazniejsze obiekty uzytecznosci publicznej dla mieszkanncow. Wielofunkcyjna
dzielnica bedzie tetni¢ zyciem przez caty dzien. Na niemal catym obszarze przewiduje sie zabudowe
o charakterze $rédmiejskim, zwartg, z zielenig wewnatrz kwartatéw i parkingami zlokalizowanymi
w kondygnacjach podziemnych.

Catosc¢ zatozenia mozna podzielié¢ na dwie zasadnicze czesci:

— czes¢ podtnocng (potozong najblizej centrum miasta, w sgsiedztwie dworca kolejowego Poznan
Gtéwny), w ktérej przewazaé bedzie funkcja ustugowa, uzupetniona o funkcje mieszkaniows,

— czes¢ potudniowa, w ktérej przewazac¢ bedzie funkcja mieszkaniowa, uzupetniona o obiekty
ustugowe, w tym podstawowe ustugi stuzgce mieszkaricom, takie jak szkoty, przedszkola, kosciét
itp.

Pomiedzy obiema czesciami zlokalizowany zostanie szeroki zielony tgcznik o charakterze parku z funkcjg
rekreacyjng i ustugowa. Ma on przebiega¢ ze wschodu na zachdéd ponad torami kolejowymi, zapewniajgc
wygodne i atrakcyjne potgczenie dwodch odseparowanych obecnie dzielnic: Wildy i tazarza,
a w szczegdlnosci Rynkdéw Wildeckiego i tazarskiego. Jednoczesnie stanowic¢ on bedzie gtéwny teren zieleni,
rekreacji i wypoczynku dla mieszkarncdw i pracownikéw dzielnicy. Pod tgcznikiem bedzie mozliwosé
zlokalizowania parkingéw i innych ustug.

Gtéwna osig kompozycyjng Wolnych Toréw jest trasa tramwajowa, przebiegajaca z pétnocy na potudnie
wzdtuz catego zatozenia. Zostata ona zaprojektowana jako ulica o charakterze srédmiejskim — cigg pieszo-
rowerowy bez ruchu samochodowego, z wydzielonym zielonym torowiskiem. Wzdtuz tej osi zostang
rozlokowane wszystkie wazniejsze przestrzenie publiczne i gtéwne obiekty. Wsrdd nich warto wymienic
(kolejno od potnocy):

— duzy miejski plac o wymiarach 300x90m (Plac Demokracji) — od strony zachodniej pierzeja
zabudowy zastaniajgca rampe wjazdowa na parking centrum handlowego Avenida,

— hala nitowa (Centrum Nauki i Techniki),

— wejscie na zielony tacznik — to tu, posrodku catego zatozenia na przecieciu gtéwnej osi
kompozycyjnej (linii tramwajowej) z zielonym facznikiem powstanie tzw. ,city” — zgrupowanie
najwyzszej zabudowy,

— prostokatny plac przy wiezy ci$nien,

— hala ZNTK wraz z przylegajacym do niej od potudnia parkiem,

— nowy kosciot,

— tréjkatny plac wokét drugiej wiezy cisnien zamykajgcy kompozycje dzielnicy od potudnia.

Dbajgc o dziedzictwo tych terendw, wsrédd nowej zabudowy zachowane zostang wybrane obiekty
zabytkowe, zaadaptowane do nowych funkcji, takie jak:

— lokomotywownia wachlarzowa przy ul. Kolejowej,

— dwie wieze ci$nien,

— miyn Hermanka,

— wybrane obiekty po ZNTK (m. in. hala nitowa, duza hala ZNTK),

— wille przy ul. Przemystowej,

— dawny dworzec Kolei Kluczborskiej,

— zabudowa mieszkaniowa przy ul. Kolejowe;.
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Koncepcja dla ,,Wolnych Torow” — dominanty urbanistyczne

Ruch samochodowy zostanie odseparowany od gtoéwnych ciggéw pieszych. Gtdwng trasg dla komunikacji
samochodowej bedzie oddalona nieco na zachdd od gtéwnej osi, przebiegajgca réwnolegle ulica zbiorcza
o przebiegu dostosowanym do podziatéw wtasnosciowych terenu. Dla pofaczenia samochodowego Wildy
z tazarzem przewidziano tunel dla samochoddw, z odgatezieniem do starego dworca Poznan Gtéwny (wjazd
na tzw. miedzytorze). Po zachodniej stronie toréw planowana jest nowa dwujezdniowa ul. Dolna
Gtogowska. Z kolei na przedtuzeniu ul. Sikorskiego planowana jest tez druga ktadka dla pieszych.
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Koncepcja dla ,,Wolnych Toréw” — osie komunikacyjne



Bilans terenu

Powierzchnia: 118 ha

tereny pod zabudowe: 55 ha 47 %
mieszkaniowga wielorodzinng 18 ha 16 %
mieszkaniowg wielorodzinng lub ustugowa 20 ha 17%
ustugowa 15 ha 13%
ustug sakralnych 1ha 1%
ustug oswiaty 1ha 1%

tereny zieleni urzadzonej i placéow 7 ha 6%

tereny komunikacji i infrastruktury technicznej 35 ha 29%

tereny kolejowe 21 ha 18 %

Koncepcja dla ,,Wolnych Toréw” — wizualizacja ,, Zielonej ktadki” nad torami kolejowymi, miedzy tazarzem i Wildg



ELEKTROCIEPLOWNIA GARBARY

Rys historyczny

Ostréow Tumski stanowi kolebke miasta Poznania. Zbudowana w XIX wieku linia kolejowa w kierunku
Bydgoszczy i Warszawy podzielita wyspe na dwie czesci — potudniowg z historycznym zatozeniem wokot
najstarszej w Polsce katedry oraz mniej znang cze$é pétnocng, o charakterze przemystowym. To wtasnie na
obszarze tej drugiej, w 1929 r., ulokowano Elektrownie Garbary, rozbudowywang przez lata do zespotu
budynkéw tworzgcych swoiste industrialne miasto w miescie. Zaktad ten funkcjonowat az do 2015 roku,
kiedy to decydowano o wygaszeniu jego dziatalnosci. Tym samym pojawita sie wizja znalezienia nowej
funkcji dla tego terenu, w ktérym drzemie ogromny potencjat:

— ok. 8 ha nowej przestrzeni w samym centrum miasta,

— kulturalno-historyczne sasiedztwo,

— blisko$¢ wdd rzeki Warty i Kanatu Ulgi oraz zieleni Cytadeli,

— unikatowa architektura poindustrialna.

Koncepcja urbanistyczna

Koncepcja dla ,, Elektrociepfowni” — dominanty urbanistyczne

Za cel postawiono rewitalizacje historycznego zatozenia, a tym samym ozywienie zaniedbanej tkanki
Srodmiejskiej i jej otwarcie na rzeke. Wizja zagospodarowania wyspy zachowuje najwartosciowsze
elementy wpisane do rejestru zabytkéw, takie jak: hala sitowni elektrowni wraz z wiezg elewatora
i kottownig parowg, rozdzielnia pradu, stacje pomp i oczyszczalnie wody, Fort Roon czy efektowny zuraw
pomostowy. Uzupetnia sie je nowg zabudowg o wspdtczesnym wyrazie tworzac w potudniowej czesci
zwartg tkanke miejska z gtdwna przestrzenia publiczng — Placem Weglowym z wyeksponowang konstrukcjg
wspomnianego zurawia. Nazwa placu stanowi nawigzanie do historycznie potozonego nieopodal miejsca
sktadowania wegla. Nad cafoscig zatozenia dominuje wieza gtdwnego budynku elektrowni, ktérej site
oddziatywania podkresla transparentna nowoczesna nadbudowa. Im blizej pétnocnego kranca, tym tkanka
urbanistyczna staje sie mniej zwarta, co sprzyja relacji widokowej pomiedzy Cytadelg a wschodnig czescig
wyspy. Wyjatek stanowi pierzeja zabudowy podkreslajgca bulwar wzdtuz Kanatu Ulgi, a wiec drugie
najwazniejsze miejsce spotkan mieszkancéw wyspy. System ciggdw pieszych i rowerowych dopetnia bulwar
-5-



(Sciezka dydaktyczna) nad Wartg, ktéry minimalnie ingeruje w dziko rosngcg zielen wzdtuz linii brzegowej
oraz trakt relacji wschdd — zachdd, taczacy za pomocg nowych ktadek wzgdrze Cytadeli z Zawadami
i posrednio terenami pomiedzy Kanatem Ulgi a rzekg Cybing, gdzie w przysztosci, posréd nowej zabudowy,
przewiduje sie wytworzenie placu miejskiego z maring. Plac Weglowy jest réwniez przystankiem dla
pieszych i rowerzystéw przemieszczajacych sie na trasie Cytadela — Srédka. Péthocng cze$é¢ zatozenia
wienczy ciekawy punkt widokowy na rozwidleniu rzeki. Nowo wykreowane przestrzenie publiczne
beda w petni dostepne dla wszystkich mieszkaricéw i gosci miasta. Sprzyja temu zakaz budowy ogrodzen.

Uktad drogowy przeznaczony dla ruchu samochodowego opiera sie na zlokalizowanym, poza gtéwnymi
przestrzeniami publicznymi, mini ringu, ktéry taczy sie z resztg miasta poprzez ulice Panny Marii. W celu
unikniecia zbytniego obcigzenia ruchem samochodowym historycznej czesci Ostrowa Tumskiego
zaproponowano alternatywny dojazd przedtuzeniem ulicy Sw. Wincentego od skrzyzowania z ulicg Augusta
Hlonda. Zaktada sie budowe parkingdw podziemnych w celu maksymalnego odcigzenia od samochoddéw
przestrzeni pomiedzy budynkami.

Dla nowe] zabudowy przewiduje sie przede wszystkim funkcje mieszkaniowg z ustugami w parterze.
Potencjat ich catkowitej powierzchni uzytkowej wynosi ok. 60 tys. m2. Natomiast obiekty zabytkowe,
uwzgledniajgc sugestie mieszkaicdw zgtoszone podczas konsultacji spotecznych, mogg zostac
zaadaptowane np. na muzeum techniki lub sztuki wspétczesnej, filharmonie, galerie dla mtodych artystéow,
hotele czy przestrzen coworkingows.

Realizacja przedstawionej wizji pozwoli na powrdt tej czeéci wyspy do struktury urbanistycznej Srédmiescia,
a tym samym rozszerzenie oferty kulturalno-przestrzennej salonu miasta Poznania.

Bilans terenu

Powierzchnia 13 ha

tereny pod zabudowe: 5 ha 40 %
mieszkaniowg wielorodzinng 2 ha 19%
mieszkaniowg wielorodzinng lub ustugowa 3ha 21%

tereny zieleni urzadzonej i placéw 2 ha 18%

tereny wéd powierzchniowych 2 ha 19%

tereny komunikacji i infrastruktury technicznej 3 ha 19%

tereny kolejowe 1 ha 3%

*mpu

Koncepcja dla ., Elektrociepfowni” — wizualizacja od rz. Warty



NOWE JEZYCE

Rys historyczny

Zachodnia cze$¢ dawnej wsi Jezyce od potowy XIX wieku ulegata silnej industrializacji. W latach 60. XIX
wieku powstata tutaj pierwsza duza inwestycja — fabryka nawozéw Milcha, funkcjonujgca do dzis
w Luboniu. Do obstugi zaktadéw zbudowano na nasypie bocznice kolejowg, a w 1897 roku do skrzyzowania
Polnej i Dgbrowskiego doprowadzono linie tramwajowa. Po | Wojnie Swiatowej swoje hale produkcyjne
postawita w tym miejscu takze nowa fabryka obrabiarek - Wiepofama, a takze Poznanska Fabryka
Czekolady ,Goplana”. Po Il Wojnie Swiatowej kompleks zaktadéw przemystowych na Jezycach rozwijat sie
bardzo preznie, powstawatly nowe hale produkcyjne, a nawet przyzaktadowa szkota. Pod koniec lat 60.
w zaktadach Wiepofamy oraz Goplany zatrudnienie znajdowato okoto 3000 oséb.

Zmiany ustrojowo-gospodarcze po 1989 roku spowodowaty koniecznos$¢ restrukturyzacji duzych zaktadéw
przemystowych, a takze dostosowania do systemu wolnorynkowego. Uwarunkowania te zmusity w 2012
roku Wiepofame do ogtoszenia upadtosci. Z kolei Goplana pod koniec 2016 roku zaprzestata produkcji
czekolady w poznanskiej fabryce, przenoszac jg do innych zaktadéw. Utrzymanie hal produkcyjnych
w centrum miasta staje sie nierentowne. Na obszarze objetym dziataniami planistycznymi istnieje rowniez,
znajdujaca sie przy ul. Janickiego, fabryka wodomierzy PoWoGaz.

Koncepcja urbanistyczna
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Koncepcja dla ,,Nowych Jezyc” — dominanty urbanistyczne

Dla obszaru pétnocno-zachodniej czesci Jezyc, na ktorych funkcjonowaty zaktady przemystowe,
opracowywane sg projekty miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, dgzgce do rewitalizacji
tych terendw. Celem projektow jest wytworzenia uporzgdkowanych i czytelnych uktadéw urbanistycznych
Nowych Jezyc, ktére beda nawigzywac do istniejgcej zabudowy dzielnicy.

Powierzchnia objeta pracami urbanistycznymi wynosi okoto 58 ha i obejmuje obszar pomiedzy ulicami
Zeromskiego, Dabrowskiego, Koscielng oraz watem kolejowym.



W zatozeniach planistycznych zaktada sie realizacje nowej zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej lub
ustugowej. W parterach budynkédw umozliwia sie wytworzenie pierzei handlowych, zlokalizowanych wzdtuz
gtéwnych ciggdw komunikacyjnych. Petni¢ bedg one role miastotworczg, zaspokajajgc podstawowe
potrzeby obecnych i nowych mieszkancéw Jezyc. Dodatkowo, w otoczeniu projektowanej zabudowy,
projektuje sie realizacje nieogrodzonych terendéw zielonych nawigzujgcych do tradycji jezyckich
,przedogrodkdw” przed kamienicami.

Jednym z gtédwnych elementéw scalajagcych ten uktadu urbanistyczny bedzie obszar zieleni urzadzonej
posiadajgcy powierzchnie przekraczajgcg 1,2 ha. Stuzy¢ on bedzie mieszkaricom, jako przestrzen
wypoczynku i relaksu. Na tym terenie bedzie mozina zlokalizowaé urzadzenia sportowo — rekreacyjne
w postaci niekubaturowych boisk sportowych (np. koszykéwki i siatkdowki), plenerowych sitowni itd.
Ponadto na terenie zieleni urzgdzonej bedzie mozna réowniez zrealizowac place zabaw oraz Sciezki piesze
i rowerowe. Obszar ten moze zosta¢ wyposazony w obiekty matej architektury tj. tawki, latarnie i Smietniki.

Projekt zaktada wytworzenie nowej przestrzeni publicznej w formie placu miejskiego, ktéry zlokalizowany
bedzie pomiedzy ul. Dgbrowskiego a nowa ulicg Nad Seganka. Do placu tego prowadzi¢ bedzie publiczny
cigg pieszy oraz droga publiczna (pieszo-jezdnia) petnigca role deptaku zapewniajgc dogodny dostep
z nowoprojektowanej zabudowy do przystanku tramwajowego przy ul. Dgbrowskiego.

Zgodnie z gtdwnymi zatozeniami komunikacyjnymi przez teren ,Nowych Jezyc”, w s3gsiedztwie terendw
przeznaczonych pod zielen urzadzong oraz publiczny plac miejski, przebiega¢ bedzie nowa droga publiczna
klasy lokalnej (nowa ulica Nad Segankg). Bedzie ona taczy¢ ulice Janickiego oraz ulice Koscielng. Wzdtuz tej
drogi planowane sg szpalery drzew. Dodatkowo wzdtuz nasypu kolejowego planowana jest nowa droga
publiczna klasy gtéwnej (przedtuzenie ul. Sw. Wawrzynca). Ponadto na wysokosci istniejgcego obiektu
energetycznego GPZ przebiegac¢ bedzie droga lokalna faczaca planowang ul. Sw. Wawrzyrica oraz nowa ulicg
Nad Seganka.

Zatozenia miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego dla ,Nowych Jezyc” sg bardzo dobrym
przyktadem przeksztatcania i rewitalizacji obszaréw poprzemystowych potozonych w srédmiesciu. Taka
polityka przestrzenna w petni wykorzystuje ogromny potencjat mieszkaniowy lJezyc, bardzo dobrg
dostepnosc¢ do transportu zbiorowego oraz do terendéw rekreacji i wypoczynku. Proces przeksztatcania tego
terenu bedzie wieloletni, a miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, tworzace jego podstawe
prawng i urbanistyczng, sg poczatkiem Nowych Jezyc.

Bilans terenu

Powierzchnia: 47 ha

tereny pod zabudowe: 40 ha 85%
mieszkaniowg jednorodzinng 1ha 2%
mieszkaniowg jednorodzinng lub ustugowa 1ha 2%
mieszkaniowg wielorodzinng lub ustugowa 29 ha 61%
ustugowg 4 ha 8%
ustug sakralnych 1ha 2%
ustug oswiaty 4 ha 9%

tereny zieleni urzadzonej i placéw 1 ha 3%

tereny komunikacji i infrastruktury technicznej 6 ha 13%



Koncepcja dla ,,Nowych Jezyc” — wizualizacja nowych ulic i parku



UNII LUBELSKIEJ

Rys historyczny

Rejon ulicy Unii Lubelskiej to obszar potozony w potudniowe] czesci Poznania, obejmujacy dawne pola
uprawne pomiedzy Starotekg i Zegrzem, niegdy$ podpoznafskimi wsiami, a dzi$ dzielnicami miasta.
Wschodnig granice tego obszaru wyznacza dawna szosa okrezna — obecna ulica Obodrzycka — tgczaca
powstate pod koniec XIX w. forty zewnetrznego pierscienia pruskiej Twierdzy Poznan. Mimo wigczenia tego
obszaru w granice miasta juz w potowie XX w., jego wtasciwa zabudowa rozpoczeta sie dopiero w latach 80.
XX w., razem z realizacjg — przebiegajgcego pétnocnym skrajem obszaru — przedtuzenia ulicy Hetmanskiej
wraz z Rondem Zegrze i poczatkowym odcinkiem ulicy Unii Lubelskiej. Po wschodniej stronie tej ostatniej
ulicy zaczat wéwczas powstawac duzy kompleks przemystowy, natomiast przy planowanym korcowym
odcinku tej ulicy, na przetomie lat 80. i 90. XX w., powstato pierwsze, stosunkowo nieduze osiedle
mieszkaniowe w rejonie ulicy Falistej. Dalsza cze$¢ omawianego obszaru, obejmujaca duze tereny
na zachdd od ulicy Unii Lubelskiej, pozostata jednakze niemal w catosci niezabudowana. Wyjagtkiem jest
potozony przy zachodniej granicy planu Zaktad Poprawczy, lecz do dzi$ nie ma on powigzania
przestrzennego i komunikacyjnego z pozostatg czescig obszaru planu. Stosunkowo niedawno rozpoczeta sie
realizacja nowych inwestycji mieszkaniowych na tym obszarze, jak rowniez podjeto realizacje planowanego
uktadu komunikacyjnego, obejmujgcego przedtuzenie ulicy Unii Lubelskiej wraz z budowg trasy
tramwajowe;j.

Koncepcja urbanistyczna

RondolStarelekals . S

Koncepcja dla ,,Unii Lubelskiej” — dominanty urbanistyczne

Plan dla ul. Unii Lubelskiej w Poznaniu obejmuje obszar o powierzchni 67 ha, potozony w potudniowej

czesci miasta, pomiedzy ulicami Hetmarska, Obodrzycka i Sliska i ksztattuje nowa strukture przestrzenng

na niezabudowanych terenach po zachodniej stronie ulicy Unii Lubelskiej. Wskazujgc je pod lokalizacje
-10-



nowej zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej i zabudowy ustugowej, plan wyznacza ponad 19 ha nowych
terendéw inwestycyjnych. W celu podkreslenia przebiegu ulicy Unii Lubelskiej oraz zaakcentowania waznego
skrzyzowania, jakim jest Rondo Zegrze, plan ustala takze lokalizacje dominant przestrzennych — zespotu
wysokiej zabudowy.

Na obszarze planu, po catkowitej realizacji zabudowy, zamieszka¢ moze 15 tysiecy mieszkancéw. W zwigzku
z tym opracowywany plan miejscowy obejmuje rowniez istotne rozwigzania w zakresie infrastruktury
miejskiej, zaréwno techniczno-komunikacyjnej, jak i spotecznej. Dla obstugi nowych budynkéw
mieszkaniowych, plan uwzglednia potgczenie ulicy Unii Lubelskiej z ulicg Falistg oraz wybudowanie wzdtuz
ulicy Unii Lubelskiej nowej trasy tramwajowej, prowadzacej od Ronda Zegrze do planowanej petli
tramwajowej przy ulicy Falistej. Nowa trasa tramwajowa stuzy¢ bedzie obecnym i przysztym mieszkaricom
nowych osiedli w rejonie ulicy Unii Lubelskiej. Ponadto planowana petla tramwajowa petni¢ ma
jednoczesnie funkcje petli autobusowej, umozliwiajgc przesiadki ,,drzwi w drzwi” zlinii autobusowych
obstugujgcych dalsze, mniej intensywnie zabudowane rejony Staroteki.

Plan wyznacza lokalizacje terenu dla nowej szkoty — na duzej, niemal 2 ha nieruchomosci nalezacej
do miasta, potozonej pomiedzy ulicami Unii Lubelskiej i Sliskg. Dodatkowo, przy ulicy Sliskiej, plan wyznacza
mniejszy, takze nalezacy do miasta, teren przeznaczony na cele zieleni, sportu i rekreacji.

Bilans terenu

Powierzchnia 67 ha

tereny pod zabudowe: 50 ha 75%
mieszkaniowg wielorodzinng 5ha 8%
mieszkaniowg wielorodzinng lub ustugowa 17 ha 25%
ustugowg 2 ha 3%
ustugowg lub przemystowg 24 ha 36%
ustug oswiaty 2 ha 3%

tereny zieleni urzadzonej lub sportu i rekreacji 2 ha 3%

tereny komunikacji i infrastruktury technicznej 15 ha 22%

Koncepcja dla ,,Unii Lubelskiej” — wizualizacja petli autobusowo - tramwajowej

-11-



Dziatania GDDKIiA Oddziat w Poznaniu na drogach krajowych

’l Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

Sie€ drég w zarzadzie Oddziatu w Poznaniu

WYKAZ KLAS
DROG KRAJOWYCH

Sie¢ drég w wojewoddztwie
1518,332 km

Drogi ekspresowe: 248,583

Drogi GP: 951,575

Drogi G: 272,589

165 km autostrady A2 w
utrzymaniu przez
koncesjonariusza firme AWSA ol

Hlasy Jezdnia P | Jezdnia L
A 45,585 45,585
£ 243728 197 321

GP f44 327 56,015
<] 2,588 08
GDDKIA PO | 1506229 299 812




Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Rok 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Oddziat w Poznaniu
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Inwestycje oddane do ruchu w
201712018 roku
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Drég Krajowych i Autostrad R
Oddziat w Poznaniu

WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE
AUTOSTRADY | DROGI EKSPRESOWE

S5 odc. Znin — Gniezno
S11 Obwodnica Ostrowa WIkp.

S11 Obwodnica Jarocina

R S11 | etap obwodnicy Kepna
" * S5 Leszno Potudnie- Kaczkowo

e S5 Radomicko — Leszno Potudnie
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S5 odcinek Znin — Gniezno
Dtugosc¢ odcinka: 18,3 km

Wykonawca:
Budimex S.A.

Wartos¢ robot:
476,4 min PLN brutto

llos¢ obiektéw inzynierskich:
19 szt.

Termin zakonczenia: 04.05.2017

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

S5 odcinek Znin — Gniezno

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad




S5 odcinek Znin — Gniezno

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad

S5 odcinek Znin — Gniezno

E:lerxgggjzsek . Ger\eraln-a Dyrek.cja Unia Europejska
Infrastruktura i Srodowisko DrOg KrajowyCh ! AUtOSt rad A

Inwestycja wspoétfinansowana ze srodkéw unijnych pochodzacych
z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad



S11 1l etap obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego

Dtugos$¢ odcinka: 12,8 km
Wykonawca:

Mota — Engil

Wartosc robot: 284 min PLN brutto
llos¢ obiektéw inzynierskich: 15 szt.
Termin zakonczenia: 12.07.2017

Generalna Dyrekcja
7 Drog Krajowych i Autostrad

S11 Il etap obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego
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S11 1l etap obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego

Fundusze Generalna Dyrekcja oy
Europejskie 7 Drog Krajowych | Autostrad ROZWOJU REGIONALNEGO

Infrastruktura i Srodowisko

Inwestycja wspétfinansowana ze srodkéw unijnych pochodzacych
z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

S11 obwodnica Jarocina
Dtugos¢ odcinka: 13,1 km

Wykonawca:
Budimex S.A.

Wartos¢ robot: 293 PLN brutto
llos¢ obiektow inzynierskich: 18 szt.
Termin zakonczenia: 30.08.2017

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad




S11 obwodnica Jarocina

_*
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7 Drég Krajowych i Autostrad

S11 obwodnica Jarocina

Fundusze - Generalna Dyrekcja UNIA EUROPEJSKA
iski . : EUROPEJSKI FUNDUSZ
Europejskie 7 Drog Krajowych i Autostrad ROZWOJU REGIONALNEGO

Infrastruktura i Srodowisko

Inwestycja wspoétfinansowana ze sSrodkow unijnych pochodzacych
z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
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S11 1 etap obwodnicy Kepna

Dtugos¢ odcinka: 3,6 km, Wykonawca: Budimex S.A.
Wartosc robét: 73 min PLN brutto, Termin zakoriczenia: 23.05.2018

7 Generalna Dyrekcja

Drog Krajowych i Autostrad

S11 1 etap obwodnicy Kepna

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad




S5 odcinek Leszno Potudnie - Kaczkowo
Dtugos¢ odcinka: 9,5 km

Wykonawca:
Budimex S.A.

Wartos¢ robot:
232 min PLN brutto

llos¢ obiektéw inzynierskich:
6 szt.

Termin zakonczenia: 05.10.2018

prwwmmm ' tacznik S5 z DK5

‘ 4o A2 B

Wezet Leszno Potudnie

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

S5 odcinek Leszno Potudnie - Kaczkowo

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad



S5 odcinek Leszno Potudnie - Kaczkowo

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

S5 odcinek Leszno Potudnie - Kaczkowo
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S5 odcinek Leszno Potudnie - Kaczkowo

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

S5 odcinek Radomicko - Leszno Potudnie

Dtugos$¢ odcinka: 19,5 km

Wykonawca:
Mota-Engil Central Europe S.A.

Wartosé robot:
443 min PLN brutto

llos¢ obiektdw inzynierskich:
16 szt.

Termin zakonczenia: 09.11.2018

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad




S5 odcinek Radomicko - Leszno Potudnie

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

S5 odcinek Radomicko - Leszno Potudnie
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S5 odcinek Radomicko - Leszno Potudnie

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

Budowa drogi ekspresowej S5 odc.
Radomicko- Kaczkowo jest
dofinansowana
ze Srodkéw Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko( POIS )
perspektywy finansowej UE na lata
2014-2020.
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S5 Poznan — Wronczyn —dt. 15,9 km

Wykonawca : Toto Construzioni Generali i Vianini
Lavori S. p. A.

Zadanie realizowane w systemie Buduj. Umowa
opiewa na ponad 529 min zt brutto.
Zaawansowanie wynosi 72 %.

Wykonawca zadeklarowat, ze do korica roku
bedzie przejezdna jedna jezdnia, co oznacza, ze
ruch odbywatby sie po niej w obu kierunkach
po jednym pasie w kazdg strone.

Postep prac jest jednak niesatysfakcjonujacy.

W ocenie Zamawiajgcego oddanie do ruchu jednej
jezdni w br. jest jeszcze mozliwe ale pod
warunkiem znaczgcego zwiekszenia ilosci
pracownikow i sprzetu oraz przy sprzyjajgcych
warunkach atmosferycznych.

Umowa z Wykonawcg przewidywata
zakonczenie prac 17 pazdziernika br.

Eﬂ?gggjzsek " Geperaln-a Dyrek.cja Unia Europejska
Infrastruktura i Srodowisko D rog K ral Owyc h ! AutOSt ra d S
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S5 Poznan — Wronczyn —dt. 15,9km
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S5 Poznan — Wronczyn —dt. 15,9km

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

S5 Wronczyn - Koscian Pid. — dt. 18,9 km

Wykonawca : Budimex S.A Zadanie realizowane w systemie Projektuj i Budu;j.
Umowa opiewa na ponad 359 min zt brutto

Planowany termin zakorczenia budowy: IV kwartat 2019r.

Zaawansowanie rzeczowe
wynosi ok. 29 %

Jarogniewice

Budowa drogi ekspresowej S5 odc. Wronczyn-Koscian Ptd. jest dofinansowana ze
Srodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko( POIS ) perspektywy
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S5 Wronczyn - Koscian Ptd. — dt. 18,9 km

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

S5 Wronczyn - Koscian Pid. — dt. 18,9 km
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S5 Wronczyn - Koscian Ptd. — dt. 18,9 km

Generalna Dyrekcja
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S5 Wronczyn - Koscian Pid. — dt. 18,9 km
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S5 Wronczyn - Koscian Ptd. — dt. 18,9 km

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

S5 Koscian Pid. — Radomicko —dt. 15,7 km
Wykonawca : Mota-Engil Central Europe S.A.
Zadanie realizowane w systemie Projektuj i Budu;.
Umowa opiewa na ponad 303 mln zt brutto.
Planowany termin zakonczenia budowy:

IV kwartat 2019r.

Zaawansowanie rzeczowe

wynosi 23 %

Budowa drogi ekspresowej S5 odc. Koécian Ptd.-Radomicko jest dofinansowana ze Srodkéw
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko( POIS ) perspektywy finansowej UE na lata
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Infrastruktura i Srodowisko D ré g K ra] ow yc h I AUtO St ra d Fanduse SpRine

’l Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad




S5 Koscian Pid. — Radomicko —dft. 15,7 km
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S5 Koscian Pid. — Radomicko —dt. 15,7 km
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S5 Koscian Pid. — Radomicko —dft. 15,7 km
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S11 obwodnica Kepna — Il odc. — dt. a.,..,..?.)n,._..q-. )
6,8km P70 et Pz

WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE
AUTOSTRADY | DROGI EKSPRESOWE

Wykonawca: Intercor Sp. z .0.0.

Zadanie realizowane w systemie Projektuj i
Buduj.

Koszt robdt: 122,6 min PLN

Umowny termin zakonczenia inwestycji :
08.2021r.

Realizuje GDDKIA w Opolu.

Trwa etap projektowania.

LEGENDA
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S11 Inwestycje w przygotowaniu

Opracowania projektowe w zakresie prac studialnych wraz z uzyskaniem decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach (zakres obejmuje opracowanie SK, STES wraz z MdDSU oraz
KP):
1. S11 odc. Szczecinek — Pita — dtf. 73 km
Wartos¢ umowy: 8,3 min zt
Wykonawca: AECOM Polska Sp. z 0.0., Warszawa
Data podpisania umowy: 30.01.2018
Termin opracowan: 03.2022
Mozliwy termin budowy: 2022-2026

2. S11 odc. Obwodnica Pity i Ujscia - dt. 23 km
Wartos¢ umowy: 3,0 min zt
Wykonawca: TRANSPROJEKT GDANSKI Sp. z o.0.
Data podpisania umowy: 11.09.2006
Mozliwy termin budowy: 2010-2026

'l Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad




Droga S 11

3. S11 odc. Ujécie — Oborniki — 49 km y) |

Generalna Dyrekcja

Warto$¢ umowy: 7,0 min zt O Gt ot [\

Wykonawca: TRAKT Sp. z 0.0. Sp.k.
Data podpisania umowy: 17.01.2018
Termin opracowan: 03.2020
Mozliwy termin budowy: 2022-2026

4. S11 odc. Oborniki - Poznan wraz z
obwodnicg Obornik- 23 km
Wartos¢ umowy: 3,8 min zt
Wykonawca: AECOM Polska Sp. z 0.0.,
Warszawa
Data podpisania umowy: 17.01.2018
Termin opracowan: 11.2019

LEGENDA

Mozliwy termin budowy: 2021-2024 —

D 0 v ——

D g steeme ek
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Droga $ 11

5. S11 odc. Kérnik — Ostrow Wikp.- dt. 96 km c..‘.,.zlw.

Drég Krajowych | Autostrad R

Oddziat w Poznaniu

Wartos$¢ umowy: 11,7 min zt
Wykonawca: JPL Project Sp. z o0.0., +
Warszawa

Data podpisania umowy: 17.01.2018
Termin opracowan: 03.2020
Mozliwy termin budowy: 2022-2026

6 S11 odc. Ostrow- Kepno dt. 31 km
Wartos¢ umowy 5,0 min zt
Wykonawca: TRAKT Sp. z 0.0. Sp.k.,
Katowice

Data podpisania umowy: 30.01.2018
Termin opracowan: 03.2020

Mozliwy termin budowy: 2022-2026

WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE
AUTOSTRADY | DROGI EKSPRESOWE
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Generalna Dyrekeja
Drég Krajowych | Autostrad
Oddziat w Poznaniu

Zadania w przygotowaniu:
(zakres STES + MdDSU oraz KP) 4

WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE
AUTOSTRADY | DROGI EKSPRESOWE

* rozbudowa drogi krajowej nr 25 na
odcinku Ostrow Wielkopolski — Kalisz —
Konin dt 64 km

» Data podpisania umowy: 07.10.2016r.

* Zakonczenie prac studialnych planowane
jest na koniec 2019r.

LEGENDA

Adostmds e Kesn AL
AUTOSTRADA MELNDPOLEKA S A

Aucanate

e—

D o e s
GEEENED  Orop eoresove « w remizach
L———13

Drog wayen | ksgemmone
- W IDRRIweNs
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S$10 Pita — Wyrzysk 2

Generalna Dyrekeja

odc. w. Pita Wsch6od — Obw. Wyrzyska — *e Xk e
(+ dobudowa 2-giej jezdni)

Zakres opracowania: Studium Korytarzowe (SK), Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe (STES), Materiaty
do Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach (MdDSU)
wraz z uzyskaniem Decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach (DSU), Koncepcja Programowa (KP).

WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE
AUTOSTRADY | DROGI EKSPRESOWE

Dtugos¢ odcinka: 31 km

Wykonawca: AECOM Polska Sp. z 0.0.

Data podpisania umowy: 07.09.2018

Wartos¢ umowy: 6,0 min zt

Termin opracowan: Il kw. 2022

Mozliwy termin rozpoczecia budowy: potowa 2022 r.

LEGENDA

Adkostmis e bespias
AUTOSTRADA MELKOPOLEKA S A

—

o  Autcstias
D O e e
D Orop soresow - wewixd
—

Drog) Magrwe | sksprosowe
- W DN
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Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Poznaniu

WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE
kidre sq Y w2018 r.
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Inwestycje zrealizowane w 2018 r.

* Przebudowa nawierzchni w ramach rozbudowy DK 92 na odcinku: gr. woj. (Trzciel) —
Miedzichowo — Rondo Bolewicko , Rondo Bolewicko — Bolewice dtugos¢ 16,177 km
wraz z rozbudowg skrzyzowania DK 92 z drogg wojewddzka nr 305 w m. Bolewice.

* Rozbudowa drogi krajowej nr 92 Tarnowo P. - Swadzim (zadanie 2 letnie) w 2018r. odc.
dtug. 2x4,520 = 9, 040 km

* Remont A2 Konin - Koto- Dabie Ill etap, dtug. 10,300 km

* Remont DK 12 w m. Jaraczewo , dtugosci 2,727 km.

* Remont DK 11 Kdrnik - Koszuty Huby z podziatem na zadania:

- remont DK 11 Kérnik - Koszuty Huby o dtugosci 4,997 km
- lewoskret na skrzyzowaniu DK 11 w m. Debiec, razem dtug. 5,272 km.

+ Remont DK 11 Koszuty Huby — Sroda WIkp. na dtug. 6,5 km

* Remont DK 10 na odc. Nowa tubianka, Stara tubianka oraz obw. Pity o t3cznej dt.
8,955 km

* Remont DK 10 na odc. Okaliniec — Kosztowo i obw. Wyrzyska — gran. woj. na df.
11,447 km

* Remont dk 11 w m. Kotlin na dt. 2,0 km

* DK 72 na odcinku Janowice —Zdzary - Budowa ciggu pieszo - rowerowego df. 0,310 km

* DK 72 w m. Stodkéw w Ramach PBDK - PLMN - Przebudowa skrzyzowania wraz z
budowg lewoskretédw oraz budowg sygnalizacji swietlnej; dtug. 0,2km.

') Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad



* DK 15 na odc. Zduny - Krotoszyn - Budowa ciggu pieszo-rowerowego, dtug. 3,580 km.

* DK 12 w m. Lasocice w Ramach PBDK - PLMN Przebudowa skrzyzowania, dtug. 0,450 km.

+ Budowa ciggu pieszo —jezdnego w ciggu DK 25 na odc. Slesin — Lubomysle, dtug. 0, 585 km

* DK 36 na odcinku Sarnowa — Miejska Gorka. Budowa ciggu pieszo — rowerowego, dtug.
3,983 km.

* DK 25 w wojewoddztwie wielkopolskim na odc. Russéw — Kolonia Kokanin - budowa
lewoskretow, sygnalizacji Swietlnych i przebudowa skrzyzowan DK 25 na odc. Ruséw —
Kokanin, tfgczna dtug. 1,050 km.

* Rozbudowa drogi krajowej nr 72 w m. Tuliszkéw , dtug. 1,1 km

* Remont dk 11 na odc. Pleszew — Dobra Nadzieja oraz w m. Wyszki na tgcznej dtug. 2,520
km

* Remont dk 32 na odc. Grodzisk Wlkp. — Ptaszkowo dtug. 2,4 km

« Remont dk 32 na odc. Sroda Wikp. — Migskowo i Murzynéwko — Krzykosy na dt. 11,8 km

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

taczna dtugosé zrealizowanych w 2018 r.:

- nowych odcinkdw nawierzchni -
- $ciezek pieszo — rowerowych —
- sygnalizacji Swietlnych — 8+4

'l Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad
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Drég Krajowych i Autostrad PR
Oddziat w Poznaniu &
: WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE
3 Inwestycje plancwane do realizacji w 2018 r.
GOORA

Inwestycje w przygotowaniu
do realizacji

'l Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

Inwestycje w przygotowaniu do realizacji:

Rozbudowa dk 92 Tarnowo Podg. — Swadzim (rozbudowa wezta, drogi serwisowe, elementy
brd) na df. 11,04 km

Rozbudowa skrzyzowania w ciggu drogi krajowej nr 10 z drogg powiatowg nr 1177P w m.
Smitowo, dtug. 0,276 km

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na DK 36 w miejscowosci Smolice w ramach
PBDK — PLMN poprzez budowe dwéch rond dt. 0,4 km

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na DK 25 w m. Sigszyce w ramach PBDK PLMN.
poprzez budowe lewoskretu, dtug. 0,3 km

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na DK 83 na odcinku Marianéw - Kowale Panskie
Budowa ciggu pieszo-rowerowego dtug. 2,345 km

Rozbudowa dk 72 w m. Turek na dt. 0,647 km

Remont dk 11 na odc. Lotyn - Okonek — gr. woj.. na dt. 9,356 km

Remont dk 11 na odc. przejscia przez Ostrzeszéw na df. 4,3 km

Rozbudowa drog krajowych nr 15 i 36 w Krotoszynie na df. 3,136 km

'l Generalna Dyrekcja
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* DK 25 w m. Kotowskie w ramach PBDK - PLMN Budowa ciggu pieszo-rowerowego (Projektuj
i Buduj), dtug. 3,250 km.

* Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na DK36 w m. Krotoszyn w ramach PBDK - PLMN
- budowa lewoskretow dt. 0,42 km

* Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na DK25 w m. Fabianow w ramach PBDK - PLMN
- budowa lewoskretéw na dt. 0,4 km

* Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na DK 25 w miejscowosci Mikorzyn. Budowa
lewoskretu z pasem s$rodkowy, dtug. 1,396 km

* Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na dk 92 w m. Rokosz i Sptawie. Budowa
lewoskretow na df. 1,0 km

* Przebudowa dk 11 w ciggu Al. Niepodlegtosci w Pile na dt. 1,161 km

* Rozbudowa dk 12 na odc. Kalisz — gran. woj.. na dt. 17,545 km

* Rozbudowa dk 36 na odc. Krotoszyn — Ostrow Wikp. (w tym obwodnica Ostrowa) na dft.
24,862 km

* Rozbudowa dk 22 na odc. gran. woj.. — Jastrowie o dt. 14,872 km

* Rozbudowa dk 92 na odc. gran. woj.. — Bolewice o dt. 17,5 km (budowa $ciezki p-r i kanatu
technologicznego)

* Rozbudowa dk 92 na odc. Bolewice — Pniewy o dtf. 14,5 km (budowa $ciezki p-r i kanatu
technologicznego)

* Rozbudowa dk 92 na odc. Pniewy — Chetmno o dt. 3,36 km (budowa sciezki p-r i kanatu
technologicznego)

* Rozbudowa dk 92 na odc. Bytyn — Tarnowo Podg. o dt. 6,68 km (budowa $ciezki p-r i kanatu
technologicznego)

'l Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad

* Budowa Sciezki p-r na dk 11 odc. Szalonka — Granice o dt. 0,877 km

* Rozbudowa dk 11 na odc. Podgaje — Jastrowie na dt. 10,880 km

* Rozbudowa dk 22 na odc. Podgaje — gran. woj.. o df. 12,024 km

* Budowa Sciezki p-r na odc. Ujscie — Nowa Wies Ujska o dt. 0,8 km

* Rozbudowa dk 12 na odc. Kgkolewo - Garzyn o dt. 7,940 km

* Rozbudowa dk 72 na odc. Tuliszkéw — Stodkoéw (wraz z korekta przebiegu przez m.
Grzymiszew) na dt. 11,65 km

taczna dtugosc odcinkéw przygotowywanych do realizacji:
182,9 km

') Generalna Dyrekcja
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Remonty obiektow mostowych w 2018 r.

Remont mostu przez Warte w m. Oborniki, DK 11 km 250+605
Kontrakt na remont mostu przez rz. Warte zaplanowano jako dwuletni. W roku 2018
planowane jest zaprojektowanie i wybudowanie mostu objazdowego wraz z dojazdami.
Mozliwe prowadzenie prac remontowych, ktére nie bedg kolidowaty z ruchem kotowym
prowadzonym po DK11. Zakorczenie remontu planowane jest na koniec pazdziernika 2019.

Przebudowa mostu przez rzeke Ner w ciggu drogi krajowej nr 12 w

miejscowosci Brzezie

W ramach prac budowlanych na moscie przez rzeke Ner zlokalizowanym na DK12 w km
246+602 planowana jest budowa drogi objazdowej oraz wymiana ustroju nosnego z remontem
podpdr. Wszelkie prace na obiekcie planuje sie zakonczy¢ w roku 2018.

Przebudowa mostu przez rzeke Polska Woda w ciggu drogi krajowej

nr 25 w miejscowosci Chojnik

Kontrakt planowany jest jako dwuletni z kontynuacjg w roku nastepnym. W ramach prac
budowlanych na moscie przez rzeke Polska Woda zlokalizowanym na DK25 w km 334+321
planowana jest budowa drogi objazdowej z montazem mostu objazdowego oraz wymiana
istniejgcego obiektu na nowy. Wszelkie prace na obiekcie planuje sie zakoriczy¢ w roku 2019.

Generalna Dyrekcja
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Budowa wiaduktu przez linie KWB Konin w ciggu drogi krajowej nr 25 w

miejscowosci Honoratka

Kontrakt na remont wiaduktu zaplanowano jako dwuletni z kontynuacjg w roku nastepnym. W roku 2018
planowane jest wykonanie wiaduktu objazdowego dla prowadzenia ruchu wahadtowego oraz rozpoczecie
prac rozbiorkowych istniejgcego obiektu. Na rok 2019 planuje sie wybudowanie nowego wiaduktu i
zmiane uzytkowa wiaduktu objazdowego w ktadke pieszo — rowerowga poprawiajgcg bezpieczenstwo
pieszych. Kontrakt wykonawczy nie zostat rozpoczety w br.

Remont mostu przez rzeke Wrzesnica w ciggu drogi krajowej nr 15 w

miejscowosci Wrzes$nia

W ramach prac budowlanych na moscie planowana jest wymiana nawierzchni bitumicznej na jezdni i na
kapach chodnikowych oraz prace poprawiajgce funkcjonowanie odwodnienia . Poprawione zostanie
bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez montaz nowych barier ochronnych i cato$ciowa estetyka
obiektu. Wszelkie prace na obiekcie planuje sie zakoriczy¢ w roku 2018.

Remont mostu i ktadki dla pieszych przez Rude, ciek z zalewu Koszyce do

Gwdy w ciggu drogi krajowej nr 11 w miejscowosci Pita

W ramach prac budowlanych na moscie planuje sie wykona¢ wymiane hydroizolacji ptyty pomostowej
oraz wymiane kap chodnikowych i ptyt przejsciowych na dojazdach do obiektu. Poprawione zostanie
bezpieczenstwo ruchu drogowego i catosciowa estetyka obiektu. Ktadka zyska nowg hydroizolacje na
ustroju no$nym i nawierzchnie bitumiczng. Wszelkie prace na obiekcie planuje sie zakoriczy¢ w roku 2018.

Generalna Dyrekcja
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Zdjecia z most
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www.gddkia.gov.pl
www.facebook.com/gddkia

www.twitter.com/gddkia
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POZnan

Larzgdzanie ruchem w Poznaniu

Dziatania 2015-2018

Poznan, listopad 2018 r.

Urzad Miasta Poznania
Wydziat Transportu i Zieleni
Oddziat Miejskiego Inzyniera Miasta

gtéwne zadania Miejskiego Inzyniera Ruchu

projekty
czasowych i Komisja wykorzystanie
kontrola statych wdrozenia | Bezpieczenstwa | drégw sposob
organizaciji Ruchu szczegolny
ruchu




POZnan

struktura oddziatu — skitad 11 os6b

Kierownik Oddziatu
Zastepca Miejskiego Inzyniera Ruchu

4 stanowiska ds. kontroli i projektow
organizacji ruchu

1 stanowisko ds. kontroli i projektow
sygnalizacji swietlnej

1 stanowisko ds. ewidencji i zezwoleh

3 stanowiska ds. koordynac;ji przedsiewzie¢
oraz informacji

POZnan

realizacja zalecen NIK i WUW

i Realizacja zalecen Najwyzszej Izby Kontroli oraz

Wielkopolskiego Urzedu Wojewddzkiego dotyczgcych

_/\ dostosowania zakresu dziatalno$ci zarzadcy ruchu
=74

do zgodnosci z przepisami ustawy Prawo o ruchu
drogowym, nastgpito poprzez:

K d zmiane statutu Zarzgdu Drog Miejskich, stanowigcego
Z ] zatgcznik do uchwaty Rady Miasta Poznania z dnia
Zarzad Onog Miejskich 30 Wrzeénla 2014 r.,

utworzenie z dniem 1 stycznia 2015 r. w strukturach

>k Urzedu Miasta Poznania Wydzialu Transportu

Poznan i Zieleni, w sktad ktérego wszedt Oddziat Miejskiego
Inzyniera Miasta (MIR).



POZnan

informacje podstawowe w zakresie infrastruktury

drogowej podlegajacej kontroli MIR

19,5 km 43,5 km 268 km 713 km

to drogi to drogi to drogi to drogi
krajowe wojewodzkie powiatowe gminne

kontroli podlega
1044 km
drog publicznych oraz
329
sygnalizacji Swietlnych

POZnan

obszar | 232 km
obszarll 303 km
obszar Il 300 km
obszar IV 200 km




POZnan

System Wspierajgcy Zarzadzanie Ruchem
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JENEs = : ; seesloraz inne elementy
majgce wptyw na
bezpieczenstwo
ruchu — zakonczenie
inwentaryzacji:
koniec roku 2019

narzedzie
informatyczne
wspierajgce MIR w
zakresie petnienia
obowigzkéw
zarzadzajgcego
ruchem

Maaerm  [semin | weons BEEEEAARRA

POZnan

System Wspierajacy Zarzadzanie Ruchem

Glowne mozliwosci SWZR

baza danych organizaciji ruchu

zatwierdzanie, przeglad, modyfikacja i aktualizacja organizaciji ruchu

usystematyzowanie i skrocenie procesu zatwierdzania POR

standaryzacja oznakowania, sygnalizacji i innych elementéw BRD




POZnan

projekty organizacji ruchu

faza faza projektowa -
(wspotpraca faza projektu przez wdrozenie

przedprojektowa A : g
(koncepcja) Mlgblﬁ/ll\)/lP, opiniowania MIR projektu

zatwierdzenie

POZnan

projekty organizacji ruchu

1400
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O projekty czasowych organizacji ruchu O projekty statych organizacji ruchu



POZnan

wdrozenia — przyktady wprowadzonych zmian

« Strefa tempo30 podnosi bezpieczenstwo i zmniejsza
réznice  predkosci pomiedzy rowerzystami a
samochodami,

« dzieki temu ulice stajg sie bardziej przyjazne dla
pieszych i stale rosngcej liczby poznanskich cyklistow

» pierwsza w centrum "strefa 30" zostata wyznaczona w
2013 roku i obejmuje obszar miedzy ulicami: Solna,
Alejami Marcinkowskiego, Swietym Marcinem i alejg
Niepodlegtosci,

« wprowadzenie ‘"strefy 30" to réwniez element
rewitalizacji ulic, tak aby centrum Poznania byto
bezpieczniejsze, tadniejsze i bardziej przyjazne dla
wszystkich,

« strefa tempo30 wkrétce zostanie rozszerzona o etapy
i Iv.

Strefa Tempo30

Al. Marcinkowskiego

Strefa Tempo30



POZnan

wdrozenia — przyklady wprowadzonych zmian

buspasy

ul. Kazimierza Wielkiego

* przebudowa torowiska tramwajowego w sposob taki aby umozliwiato poruszanie sie po nim
autobuséw komunikacyjnych

* poprawa czasu przejazdu autobusow zwtaszcza w szczycie komunikacyjnym

Rondo Jana Nowaka — Jezioranskiego

autobus na torowisku



POZnan

wdrozenia — przyktady wprowadzonych zmian

ul. Rogalinskiego

udogodnienia dla rowerzystow

POZnan

wdrozenia — przyktady wprowadzonych zmian

+ w Poznaniu przystanki wiedenskie zostaty zlokalizowane na nastepujacych

ulicach: Gwarna, Strzelecka, pl. Wiosny Ludéw, Gérna Wilda

iy el

przystanki wiedenskie

ul. Strzelecka
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wdrozenia — przyktady wprowadzonych zmian

rejon ulic: Ratajczaka/KoSciuszki/Nieztomnych

wytgczenie sygnalizacji

wdrozenia — poprawa BRD

Powotano zespot, ktéry na podstawie kontroli oraz uzyskanych informacji z rozestanych do
szkot ankiet, stworzyt liste 20 szkot, gdzie w pierwszej kolejnosci nalezy poprawi¢
bezpieczenstwo. Zmiany dotycza:

* poprawy przejs¢ dla pieszych,

* zmiane sposobu parkowania,

* ograniczenia predkosci na drodze.

W 2018 roku opracowano projekty zmian w organizacji ruchu przy:

*  SPnr 9-—ul tukaszewicza,

*  SP nr 52— ul. Fabianowo,

*  SPnr56 — ul. Tarnowska,

e SP nr4 —ul. Rawicka — w trakcie realizac;ji.

Kolejne dziatania dotyczy¢ bedg nastepnych 17 szkoét. Do konca 2019 roku wszystkie szkoty

podstawowe zostang objete audytem bezpieczenstwa ruchu

bezpieczna droga do szkoty



POZnan

wdrozenia — poprawa BRD

bezpieczna droga do szkoty

ul. Brzask

wdrozenia — poprawa BRD

bezpieczna droga do szkoty

ul. Brzask
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wdrozenia — poprawa BRD

W 2017 roku zrealizowano doswietlenia na ulicach: Fabianowo, Leszczynska,
Naramowicka, Opolska, Pitsudzkiego, Promienista. Radojewo, Reymonta.

Lista przejs¢ do priorytetowego doswietlenia zostata opracowana na
podstawie policyjnej listy wypadkow na przejsciach dla pieszych, kontroli
okresowych MIR, zgtoszen rad osiedli oraz mieszkancow.

W czerwcu br. zrealizowano doswietlenie przejscia dla pieszych na ul.
Gléwnej — jest to pierwsze tego typu przejscie w Poznaniu.

Planowane do doswietlenia jest 14 przejs¢ dla pieszych, w tym m. in.:
Estkowskiego — Panny Marii
Grunwaldzka — 2 przejscia i przejazd rowerowy przy Targach
Krélowej Jadwigi — Potwiejska

doswietlenie przejsc¢

ul. Gtéwna - przejscie wyposazono w:

- detektor zamontowany na stupie uruchamiajgcy elementy odblaskowe
- odblaskowe elementy zatopione w asfalcie uruchamiajgce sie w
momencie zblizania sie pieszego do krawedzi jezdni
- listwy pulsujace swiattem umiejscowione po obu stronach przejscia

dos$wietlanie przejs$¢



POZnan

wdrozenia — poprawa BRD

ul. Gtéwna - odblaskowe
elementy zatopione w asfalcie

doswietlanie przejs¢

POZnan

wdrozenia — poprawa BRD

ul. Gtowna —
listwy pulsujgce

doswietlanie przejs¢



POZnan

Komisja Bezpieczenstwa Ruchu

Sktad KBR przy Miejskim Inzynierze
Ruchu
» Komenda Miejska Policji Wydziat . .
Ruchu Drogowego Komisja spotyka sie co
- Straz Miejska Miasta Poznania 2 tygodnie
» Zarzad Transportu Miejskiego . .
- Zarzad Drég Miejskich podczas spotkan omowiono ponad

» Miejskie Przedsigbiorstwo 2000
Komunikacyjne tematow
* Poznanskie Inwestycje Miejskie jedno spotkanie komisiji trwa $rednio
» Zaktad Robét Drogowych
» Wydziat Zarzagdzania Kryzysowego i
Bezpieczenstwa UMP

POZnan

Komisja Bezpieczenstwa Ruchu

GLOWNE ZADANIA KOMISJI BEZPIECZENSTWA RUCHU

planowanie dziatan
doraznych,
inwestycyjnych i analiza statych i
porealizacyjnych czasowych organizacji
podwyzszajgcych ruchu
poziom bezpieczenhstwa
ruchu drogowego

okreslanie ryzyk i
planowanie dziatan w
zwigzku z wydarzeniami
w pasie drogowym




POZnan

wykorzystanie drog w sposoéb szczegdlny

Ilos¢ wydanych decyzji na wykorzystanie
drég w sposob szczegolny
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Ilos¢ wydanych decyzji na wykorzystanie drog w sposdb szczegolny

POZnan

wykorzystanie drog w sposéb szczegdlny

’ Bieg Niepodlegtosci 25 000 uczestnikoéw

‘ Poznan Poétmaraton 11 033 uczestnikow
‘ Poznan Maraton 5 643 uczestnikow
‘Bike Challenge 5 000 uczestnikow

‘ Imieniny ulicy Swiety Marcin 3 000 uczestnikow

‘ Bieg Powstania Wielkopolskiego 1 918 uczestnikow




POZnan

wykorzystanie drog w sposoéb szczegdlny

Organizujgc impreze na terenie miasta
powodujgca koniecznos¢ wprowadzenia zmian w
organizacji ruchu, organizator winien ztozyc¢
whniosek, do ktérego nalezy dotgczy¢ m.in.
regulamin imprezy, wykaz os6b odpowiedzialnych
za przebieg i zabezpieczenie, program imprezy.

MIR stworzyt zbiér dobrych praktyk podczas
organizowania imprez na terenie miasta Poznania.

POZnan

wykorzystanie drog w sposoéb szczegdlny

zbiér dobrych praktyk — najwazniejsze elementy:

uzgodnienie co najmniej na 90 dni przed planowang imprezg koncepcji
przebiegu trasy z MIR, KMP, KWP, ZDM

zapewnienie obstugi komunikacyjnej, w szczegolnosci odpowiedniej liczby
miejsc parkingowych dla uczestnikéw

zapewnienie alternatywnego dojazdu do miejsca imprezy poprzez
umozliwienie korzystania z darmowej komunikacji miejskiej

poinformowanie rady osiedla na terenie ktérych odbywa sie impreza min.
30 dni przed wydarzeniem

opracowanie ulotek informacyjnych, ktére min. 7 dni przed wydarzeniem
zostang dostarczone mieszkancom poses;ji objetych utrudnieniami w ruchu

infolinia




POZnan

podsumowanie dziatalnosci MIR w latach 2015-2018

ponad 7300 1 60

zatwierdzonych decyzji na

projektéw czasowych wykorzystywanie drog
i statych organizacji ruchu W Sposob szczegolny

ponad 880
ponad 2000 blisko 3000 :Jn(:iirigrgfh

skontrolowanych ulic prasowych

podjetych spraw w zakresie
bezpieczenstwa i organizacji ruchu

drogowego

POZnan

nasz zespot




Dzlekujerny



DYLEMATY DETEKCII
PIESZE]J I ROWEROWE)]

Tomasz Wawrzonek
GZDiZ/WGK UM Gdansk

CZY DETEKCJA PIESZA | ROWEROWA
JEST KORZYSTNA?

Zalety:

- poprawa ptynnosci ruchu;

- zmniejszenie strat czasu;

- poprawa elastycznosci sterowania;

- zwiekszenie przepustowosci;

- efekty srodowiskowe;

- czynnik spoteczny (musze stac jak nikt nie idzie!).

2018-11-14
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USPRAWNIAJACYCH RUCH

KOLOWY

A CO Z TEGO MAJA PIESI |
ROWERZYSCI?
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Czy mozna cos z tym zrobic?

Wciskaj. wciskaj!
Miech mysil. 2 |3t nas wigce|
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Detekcja piesza i rowerowa

nie jest wartosciag sama w sobie!!!
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drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach

pkt 3 Warunki techniczne
pkt 3.1 Pojecia podstawowe

Detektor — element wykrywajacy poszczegoline grupy uczestnikow
ruchu (pojazdy lub pieszych), ktérego dziatanie polega na
wytworzeniu sygnatu przy kazdym wykryciu uczestnika ruchu
znajdujacego sie w strefie detekcji. Sygnat wytwarzany jest
automatycznie w przypadku pojazdéw, a w sposéb wymuszony lub
automatyczny w przypadku pieszych.

Nielegalne przyciski na skrzyzowaniu w Gdyni

Spotecznicy: to niezgodne z prawem
Problem w tym, ze montowanie przyciskéw dla rowerzystow jest niezgodne z prawem.

- Z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach, jasno wynika, ze detekcja za pomoca przyciskéw moze by¢
stosowana tylko w przypadku pieszych, zas zgodnie z art. 2 ust. 47 Prawa o Ruchu Drogowym rower
jest pojazdem - podkresla dr Kajetan Lewandowski, pracownik Politechniki Gdanskiej i jednoczesnie
prezes stowarzyszenia Rowerowa Gdynia.

Dodaje przy tym, ze urzednicy nie chcieli wczesniej pokazac projektu organizacjom spotecznym.

- Dla ruchu rowerowego przyciski sa skrajnie niekorzystne. Rowerzysta musi sie
zatrzymacé, odczekac na zielone swiatto, nawet gdy dla samochodow w tej samej
relacji Swieci sie zielone. Detekcja dla rowerzystow jest oczywiscie dozwolona i
stosowana, ale musi to by¢ detekcja automatyczna - dodaje Kajetan
Lewandowski.

Czytaj wiecej na:
https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Nielegalne-przyciski-na-skrzyzowaniu-w-Gdyni-
n129101.html#tri

2018-11-14
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A skad mam wiedzieé, Zze mam
detekcje automatyczna?
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Jak uczytelnié automatyczng
detekcje?
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Dziekuje za uwage

Tomasz Wawrzonek
GZDiZ/WGK UM Gdansk
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TECHNOLOGIE DETEKCIJI

UCZESTNIKOW RUCHU

petle indukcyjne

czujniki radarowe

Detekcja pojazdéw indywidualnych

wideodetektory

Pn-500

2018-11-18

1

2018-11-18



2018-11-18

Detekcja pojazdow komunikacji zbiorowej (autobusoéw, trolejbusow)

* petle indukcyjne

* wideodetektory

* detekcja radiowa bardzo krotkiego zasiegu (zwykle < 5m)

* detekcja radiowa krétkiego zasiegu ( zwykle < 500m )

* systemy w pasmie bezlicencyjnym ca 863 - 870 MHz

e systemy w pasmie bezlicencyjnym ca 440 MHz
¢ systemy w pasmie licencyjnym (konieczno$¢ wykupienia czestotliwosci)

2018-11-18

Uwarunkowania efektywnosci realizacji priorytetow dla pojazdéw komunikacji
zbiorowej
* Selektywnos¢ przydzielania priorytetu tzw. priorytety warunkowe

* Przydzielania priorytetu pojazdom jadgcym zgodnie z rozktadem jazdy lub pojazdom opéZnionym o ile
poziom opdznienia jest uznany za na tyle niski, Ze moze ono zosta¢ nadrobione

e Brak priorytetu dla pojazdéw ‘wyprzedzajgcych’ rozktad jazdy

* Brak priorytetu dla pojazdéw o duzym opéznieniu, ktére nie s3 w stanie go nadrobi¢ ???

+ Kompensowanie strat czasu wynikajacych z realizacji priorytetéw, uczestnikom ruchu nimi nie objetym

¢ Dodatkowe otwarcie grup, w ktérych sygnat zielony zostat skrécony na skutek priorytetowego otwarcia grup
do nich kolizyjnych

¢ Tymczasowe zwiekszenie czasu sygnatu zielonego maksymalnego przez okres kilku cykli w grupach, w ktérych
sygnat zielony zostat skrocony na skutek priorytetowego otwarcia grup do nich kolizyjnych

* Mozliwo$¢ wylaczenia realizacji priorytetow przez okreslony czas (najlepiej edytowalny zdalnie z systemu
zarzadzania) po wykonaniu obstugi priorytetowej — wazne dla skrzyzowan przesyconych oraz skrzyzowan o
duzych natezeniach ruchu pojazdéw, ktérym moze by¢ udzielony priorytet




Uwarunkowania efektywnosci realizacji priorytetéow dla pojazdéw komunikacji
zbiorowej

¢ Swobodne ksztattowanie poziomu priorytetu — powinny by¢ dostepne minimum 3 poziomy
( preferowane zapewnienie mozliwosci realizacji ,podpoziomoéw’ )

* Priorytet niski
« niektdrzy projektanci méwia o priorytecie niskim, gdy on faktycznie nie istnieje np. pojazdy komunikacji zbiorowej
obstugiwanie sa tak jak pojazdy indywidualne
* zmniejszenie wartosci luk akomodaciji dla relacji ,nie-priorytetowych’ — relacje ,nie-priorytetowe’ sg obstugiwane tylko jezeli
sg one zattoczone (MSR-2002)

* Priorytet Sredni
« skracanie faz ruchu dla realizacji ,nie-priorytetowych’ do wartosci gwarantowanych ( edytowalnych zdalnie z systemu
monitorowania/zarzadzania )
¢ w szczegblnosci wartosci gwarantowane moga by¢ réwne wartosciom minimalnym sygnatéw co ,podnosi’ poziom priorytetu
* zachowanie kolejnosci faz ruchu lub acykliczne wiagczanie fazy priorytetowej

* Priorytet wysoki (Bezwzgledny)
» skracanie faz ruchu dla realizacji ,nie-priorytetowych’ do wartosci do wartosci minimalnych oraz acykliczne witaczanie fazy
priorytetowej natychmiast po zakoriczeniu fazy kolizyjnej

* Mozliwos¢ grupowania zgtoszen priorytetowych do dwoch kategorii — zgtoszen ,priorytetowych
uprzywilejowanych’ oraz ,zgtoszen priorytetowych zwyczajnych’ ; najpierw obstugiwane s3 zgtoszenia z puli
zgtoszen ,priorytetowych uprzywilejowanych’ (w kolejnosci pojawiania sig tych zgtoszen) a nastepnie zgtoszenia
z puli zgtoszen ,priorytetowych zwyczajnych’ (w kolejnosci pojawiania sie tych zgtoszen)

* Mozliwo$¢ uszeregowania zgtoszen w ramach danego poziomu — np. pojazdy komunikacji zbiorowej na danym
wlocie zawsze beda obstuzone przed pojazdami komunikacji zbiorowej na innych wlotach

Radiowa detekcja pojazdow komunikacji zbiorowej — protokoty

Przykfad 1 VdV R 16.9 i jego mutacje

LB Opis bitdw

0 1001 0001

1 VWWW 0110

2 MMMM MMMM

3 MMMM MMMM

4 PPHH LLLL

5 LLLL LLLL

6 KRR KKK

7 ZZZZ2 2227

B ZZZZ RAAA
* v-—stan opéznienia ( 0 — op6zniony lub o czasie, Uwagi.

1 - wyprzedzajacy rozktad jazdy) * Stosunkowo krétkie pole numeru punktu meldunkowego

¢ W —wartos¢ opdznienia na 1 bitach (szersza analiza — patrz kolejne slajdy)
000 - brak opéznienia
001 - opdznienie 60s * Stosunkowo mato doktadna informacja o czasie opdinienia
010 - opdznienie 120s (kwanty 60-sekundowe, wartos¢ graniczna réwna 7 minut)
111 - opdinienie >= 7 min * Istotng wada tego protokotu jest brak wymagari odnosnie
+ M - nr punktu meldunkowego przestania informacji zwrotnej przez sterownik sygnalizacji

do pojazdu — kierowca nie wie czy informacja dotarta do
sygnalizacji i realizowana jest obstuga priorytetowa

P — poziom priorytetu (0-3)
H — sterowanie reczne (2 bity - lewo, prawo, na wprost)

L= nr linii (kod BCD, zakres 0 —999) Pole P to nie jest wyk " . L

* Pole P czesto nie jest wykorzystywane, poniewaz poziom
K=~ nr kursu {kod BCD, zakres 0 - 99) priorytetu wyznacza sterownik sygnalizacja na postawie
Z - nr punktu docelowego (kod BCD, zakres 0 —999) informacji w polach vi WWW

R —rezerwa
A - dtugos¢ pojazdu

2018-11-18
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Radiowa detekcja pojazdow komunikacji zbiorowej — protokoty

Przyktad 1 Protokot dedykowany do konkretnego projektu
* nagtéwek komunikatu 1 bajt
¢ zrédto komunikatu 1 bajt np. 7 — komunikat przesytany przez komputer poktadowy do sterownika
8 — odpowiedz sterownika przesytana do pojazdu
¢ nr punktu meldunkowego 7 bajtéw nr skrzyzowania / nr wlotu / nr wylotu
* typ punktu meldunkowego 1 bajt 0 — punkt referencyjny
1 - zgtoszenie wyprzedzajace
2 - zgtoszenie gtéwne
3 - sygnalizacja zamknigcia drzwi / gotowosci do odjazdu z przystanku
4 —wymeldowanie (opuszczenie skrzyzowania)
* nrpojazdu 3 bajty
e nrlinii 3 bajty
* wariant linii 2 bajty
* odchytka od rozktadu jazdy [s] 2 bajty
* suma kontrolna danych 2 bajty

* stopka komunikatu

Uwagi

* Dtuisze niz w przypadku protokotu VdV pole numeru punktu meldunkowego

* Doktadna informacja o op6znieniu / wyprzedzeniu rozktadu podawana w sekundach

* Potwierdzenie przez sterownik sygnalizacji otrzymania komunikatu od pojazdu (w przypadku braku potwierdzenie komputer
poktadowy moze kilkukrotnie powtérzy¢ transmisje do sterownika)

Radiowa detekcja pojazdéow komunikacji zbiorowej
— nomenklatura punktow meldunkowych

Al Skrzyzowanie 101
- .
=z Skrzyiowanie Skrzyiowanie
geomesryczne 0 geometryczne 1
lot 91 wiot 11 .
wiotos - e wiot U5, S ot 15
- - & .
o 14 - . N 1 -
N - N - L7
N - e N . ’
-
T wlet 02 Y
wlotts — 3 ! wlot 12
T wlot 12 A
- o e NN
- ’ . . SN
- - \ \\
B N <
. 2 - <
. i L wlot 18
wlato7 wlot 03 wiot 06 wlat 17 wlot 13

Stosowanie jednolitej nomenklatury punktéw meldunkowych jest kluczowe.

Na rysunku powyzej wariant nazewnictwanr 1 :

nr skrzyzowania aaa / oznaczenie wlotu bb / oznaczenie wylotu cc / d nr strefy detekcji (0 - 4) aaabbccd
Alternatywny skrécony wariant nazewnictwa nr 2 :
nr skrzyzowania aaa / oznaczenie wlotu b / oznaczenie wylotu c / d nr strefy detekgji ( 0 - 4) aaabcd

Zastosowanie wariantu nr 2 oznacza, ze dla realizacji priorytetu na powyzszym skrzyzowaniu (w istocie w uktadzie

dwdch skrzyzowarn) trzeba bedzie zastosowa¢ znaczaco wiecej (okoto 1,5 do 2 razy wiecej) punktéw
meldunkowych, a wiec znacznie wzrosnie prawdopodobienstwo, ze ktérys komunikat nie dotrze do sterownika

sygnalizacji (szczegdlnie jezeli transmisja danych bedzie jednokierunkowa

2018-11-18

2018-11-18



Odmeldowanie
Wystanie telegramu w celu zakonczenia
wyswietlania sygnatu zielonego

Frrwen

W N Sterownik ]

Zg'osz_ e_gk';wne
Wystanie telegramu

Wystanie pierwszego telegramu
do sterownika Ekstrapolacja czasu dojazdu

Do Centrum

Uwaga.

Powyziszy rysunek przedstawia sytuacje idealng. W praktyce na skrzyzowaniu pojawiaja sie komunikaty z sasiednich skrzyzowan
potozonych w odlegtosciach nawet kilku kilometréow.

Komunikaty te moga zaktécac transmisje danych na danym skrzyzowaniu

Monitorowanie zgtoszen od pojazdow transportu zbiorowego i realizacji priorytetow
przez system monitorowania /zarzadzania

( Przyktad system MSR-SMIS )

T T
b B0 S0 M e 8B 5o ] S92 khy®

i

it pmldi 013Ld
1misi

Punkt meldunkowy _' s N ==
transportu zbiorowego

Dane transportu
zbiorowego
(trajektoria)

@ s iR o L A e e e L T
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Monitorowanie zgtoszen od pojazdow transportu zbiorowego
logi transportu zbiorowego (system MSR-SMiS, sterowniki MSR-2002)

¢ Zgloszenia o pojazdow transportu zbiorowego gromadzone s3 przez sterowniki sygnalizacji MSR-2002
* Logi s cyklicznie odczytywane przez system MSR-SMIiS i zapisywane w bazie danych
* Logi moga by¢ w kazdej chwili pobrane z bazy danych dla ich dalszego przetwarzania
*  Sterowniki MSR-2002 umozliwiajg skonfigurowanie zakresu informacji jaka jest logowana
¢ poczawszy od informacji dotyczacych prawidtowosci komunikacji radiowej pojazd -> sterownik

* az do petnej informacji wygenerowanej przez oprogramowanie sterowania ruchem odpowiedzialne za
realizacje priorytetow

* Informacje zawarte w logach umozliwiaja ocene jakosci realizacji priorytetéw — na przyktad ocene ich
efektywnosci dla réznych strategii sterowania ruchem oraz réznych wartosci parametréw sterowania

* Informacje odnosnie zgtoszen transportu zbiorowego zbierane przez sterowniki sygnalizacji i przez system
zarzadzania powinny by¢ okresowo poréwnywane z logami informacji wysytanych przez pojazdy w celu
weryfikacji skutecznosci systemu radiowej transmisji danych

1 Crossvis- " Wojska - o

1 Pk log Logsterownika Widok Okno
P | E D@ % piod (2102018 B+ Do [2102018 B+ ] I wyes ‘ Logh ~| [ odiwez Filiscia | | Zapiszdoplku) | Logview

02.10.2018, 04:27:26:480 ODB: MP=02753 LN=031 KN=09 ZV=1 ZV=2 ZN=196 HEX: fc 01 89 b2 d4 30 70 Oc 66 43 31 06 87 56 00 o
02.10.2018. 04:27:28:550 OBL: MP=0275x LN-031 KN=09 ZW-0 PR=0 Tzg-0380 SOZ-1 SPZ-5 SU-0 Licznik=00000 Tobsl st=00010 Tabsl max=00060 KPC=0.0000000 LEC-0.0000000 LT-00600 HT=01800 EHT-59950 THP-00300 FSDC-000 PH-1
02.10.2018. 04:27:28:550 P1-18-10-02 04:26:50 F2-18-10-02 04:27:05 P3-18-10-02 04:27:28

02.10.2018. 04:27:53:480 ODB: HP=02571 LN=013 KN=02 Zy-1 ZU=6 ZN=876 HEX: fc 01 89 b3 dd 3a 10 Oe 45 03 c3 06 fb £8 c0

02.10.2018, 04:28:01:480 ODB: MP=02572 LN=013 KN=02 ZV-1 N-676 HEX: fc 01 89 b3 d4 26 10 Oe 45 03 c3 06 dS e2 O

02.10.2018. 04:28:20460 ODB: MP=02573 LN-013 KN=02 ZV-1 ZN-676 HEX: fc 01 89 b3 dd 36 10 e 45 03 o3 06 fa 61 00

02.10.2018 04:28:20:540 OBL: WP=0257x LN-013 KN=02 ZW-0 PR=0 Tzg-0270 SOZ-1 SPZ-5 SU-0 Licznik-00000 Tobsl st=00010 Tobsl max-00060 KEC=0.0000000 LEC-0.0000000 LT-00600 HT-01800 EHT-59950 THP-00300 FSDC-000 P-1
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Detekcja rowerzystow

* petle indukcyjne

o  brak mozliwosci rozréznienia kierunku przejazdu i konstrukcje roweréw z witékien weglowych

* czujniki radarowe
o brak mozliwosci precyzyjnego ksztattowania stref detekcji

* wideodetektory

o akceptowalny koszt dzieki dostepnosci na rynku wideodetektorow wspétpracujacych z kilkoma
kamerami wideodetekgji ( np. detektor Autoscope Sn-510 wspoétpracuje z 4 kamerami)

o mozliwos¢ ksztaltowania stref detekcji przez odpowiednie skonfigurowanie oprogramowania
urzadzenia

o detekcja rowerzystow nie zalezy od materiatu, z jakiego rower jest wykonany

o niektére wideodetektory umozliwiajg rozréznienie, czy w danej strefie detekcji znajduje sie
rowerzysta — mozna dzieki temu odmierzac inny czas miedzyzielony zaleznie od rodzaju wykrytego
uczestnika ruchu, co znacznie poprawia bezpieczeristwo ruchu rowerzystéw

2018-11-18
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Selektywna detekcja rowerzystéw i pojazdow Autoscope Cycloscope
¢ Funkcjonalnos¢ Autoscope Cycloscope pozwala na rozréznianie pojawienia sie w strefie detekcji rowerzystow

*  Funkcjonalnosé Autoscope Cycloscope jest dostepna w oprogramowaniu wideodetektoréw Pn-520 i Pn-500
Realizacja tej funkcji nie wymaga stosowania zadnych dodatkowych urzadzen

*  Dzigki tej funkcjonalnosci mozna tworzy¢ programy sterowania ‘przyjazne rowerzystom’ np. wyswietla¢ dtuzsze sygnaty zielone
minimalne i odmierzac dtuzsze czasy miedzyzielone po wykryciu rowerzystéw

Dzieki tej funkcjonalnosci mozna rejestrowaé czestotliwosé zgtoszeri od rowerzystéw

*  Aktywacja funkcji ,Rozréznianie rowerzystow” (,Bicycle”) dla danej strefy wideodetekcji powoduje, ze wyjsciu skojarzonym z tg
funkcji pojawiaja sie zgtoszenia wytacznie od rowerzystéw podczas, gdy aktywacja funkcji ,Wideodetekcja pojazdéw” (,,0n”)
powoduje, ze na wyjsciu skojarzonym z ta funkcja pojawiajg sie zgtoszenia zaréwno od pojazdéw innych niz rowery

Wyjécie 2 (Funkcja Bicycle) = 0 | | Wyiscie 4 (Funkcja Bicycle) =1 |

| Wyjscie 3 (Funkcja On)=0 |

| Wyjscie 1 (Funkcja On)=1 |
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Warsztaty 2018

rowerow na skrzyzowaniach z
sygnalizacjq swietlna.
Prawdy, mity, teoria i praktyka

Waldemar Araminowicz, Maciej Stronski — Krakow

mstronski@interia.pl
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Przepisy prawa i interpretacja.

,Zgodnie z definicjg zawartg w rozdziale 3.1. zatgcznika nr 3 do rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach
(Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.) detektor to element wykrywajgcy
poszczegdlne grupy uczestnikow ruchu (pojazdy Ilub pieszych), ktérego
dziatanie polega na wytworzeniu sygnatu przy kazdym wykryciu uczestnika
ruchu znajdujgcego sie w strefie detekcji. Sygnat wytwarzany

Jest automatycznie w przypadku pojazdow, a w sposob wymuszony bgdz
automatyczny w przypadku pieszych.
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Z przepisu art. 2 pkt 47 Prawa o Ruchu Drogowym jednoznacznie wynika,
Ze rower jest pojazdem. Co za tym idzie - sygnat zielony dla rowerdw, jak
wskazuje przywotane rozporzgdzenie, musi by¢ wytwarzany automatycznie.
Wymuszone wytwarzanie sygnatow jest bowiem dozwolone jedynie w
przypadku pieszych.”
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Przepisy prawa i interpretacja.
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Rozmieszczenie detektorow.
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Detektory nadjezdniowe.

Radarowe

Podczerwieni

Detekcja wideo

Detekcja wideo - termowizja.
Detekcja optyczna LIDAR
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Detektory nadjezdniowe.

Radarowe
Podczerwieni
Detekcja wideo

Detekcja wideo - termowizja.
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Detektory nadjezdniowe.

* Detekcja wideo - termowizja.

(== | Yhos-11-18 10:37
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Detektory nadjezdniowe.

» Detekcja optyczna LIDAR (pomiar odlegtos$ci za posrednictwem Swiatta).

Zmierzona odlegtosé
gdy jest rowerzysta

Plaszczyzna odniesienia
gdy nie ma rowerzysty
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Detektory wbudowane w nawierzchnie.

* Petle indukcyjne

Nastepujace czynniki majg wptyw na
,wykrywalnos¢” pojazdéw:
wielkosc/ksztatt pojazdu
wielkosc/ksztatt petli indukcyjnej
orientacja przestrzenna pojazdu
wzgledem petli
czestotliwo$é nominalna petli
czutos¢ uktadu pomiarowego

9
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Detektory wbudowane w nawierzchnie.

Problem z rowerami jest taki, ze sg mate i majg w sobie do$¢ mato metalu w
poréwnaniu z samochodami, dla ktérych te petle sg robione — tzn. petla
moze by¢ zbyt duza, albo uktad mato czuty na mate zmiany pola
powodowane przez rower (rower wytwarza zmiane czestotliwosci
zaledwie ok 1% tego co wytworzy samochdd).

Problemy te mozna rozwigzaé na kilka sposobéw:
* po pierwsze mozna wykonac¢ mniejszg petle, tak aby bez problemu

wykrywaty rowery.

» trzeba zapewni¢ aby rower znalazt sie doktadnie w miejscu gdzie
zapewniona jest detekcja.

10
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Detektory wbudowane w nawierzchnie.

Miejsca wykrywania roweréw w zaleznosci od ksztattu petli.
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Detektory wbudowane w nawierzchnie.

Aby zwiekszy¢ czutosS¢, nie narazajgc uktadu na "btedne wskazania" (zbyt
czuta petla mogtaby wykrywac np. samochéd na innym pasie ruchu, albo
byé podatna na inne fatszywe wzbudzenia) stosuje sie specyficzne
ksztatty petli indukcyjnych. Wykonujac petle w ksztatcie "8" mozemy
uzyska¢ wiekszg czutoS¢ w centralnym potozeniu minimalizujgc
wzbudzenia po bokach petli.

Direction of travel
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WINDING DETAIL SAWCUT DETAIL
TYPE Q LOOP DETECTOR CONFIGURATION
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Detektory wbudowane w nawierzchnie.

Ale jak wskazacé rowerzyscie, gdzie powinien ustawic sie rowerem, aby zostat
wykryty?

http://www.flickr.com/phatos/gregraisman/2571006842
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Co z rowerem wykonanym z aluminium?

Detekcja pojazdow przez petle indukcyjne
nie opiera sie na efekcie
ferromagnetycznym, ale na wzbudzaniu
prgdow wirowych w przewodzacych
cze$ciach pojazdu oraz powstaniu
strumienia magnetycznego
skojarzonego, ktérego efektem jest
mierzalny spadek indukcyjnosci petli.

Dlatego dla detekcji pojazddéw istotne
jest przewodnictwo elektryczne
materiatu, z ktérego sg zbudowane, jego
powierzchnia oraz odlegtos¢ od petli,
a nie przenikalnos¢ magnetyczna czy

masa. Aluminium wykry¢ jest wrecz
tatwiej niz stal.
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Jesli zatrzymywag, to...
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WZIGRUJEIIY Zd UWaAye.

Warsztaty 2018

Waldemar Araminowicz, Maciej Stroinski — Krakéw
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Wszedzie progi

Coraz wiecej jest progdéw zwalniajgcych na naszych ulicach. Mamy wrecz
do czynienia z “szaleinstwem progowym”.

Przyktadem moze by¢ umieszczenia na ul Opatowickiej na odcinku 2 km
az 19 progéw zwalniajgcych. Oburzeni mieszkancy gminy Czernica, Siechnice
oraz osiedla Swojczyce-Strachocin-Wojndw wystosowali list w tej sprawie,
opublikowany w jednej z gazet. Wywotat on okoto 300 komentarzy, niestety w
duzej czesci, popierajgcych to wadliwe rozwigzanie, ale co gorsza ton
komentarzy obraza kierowcoéw, uwazanych za piratéw i nieodpowiedzialnych
szalencow, itp.

Warto wiec przyjrzec sie tym komentarzom i wyjasnic kilka kwestii.
Wszyscy kierowcy przechodzg podstawowe badania lekarskie z ktdrych wynika,
ze spetniajg intelektualne i manualne warunki do kierowania pojazdami
Nie jest badany stopien przystosowania spotecznego. Okoto 15% populacji
ogolnej ludnosci takich zdolnosci nie posiada, ale oni nie majg praw jazdy, ale
moga jednak jezdzi¢ np. na rowerach, bowiem nie przechodzg badan. Nie jest
medycznie badana zyczliwos¢ do kogos lub czegos, ale u kierowcdw autobusow
juz tak.

Powszechna jest agresja w komentarzach do wspodtobywateli i
niepokojgce jest, ze zarzucane kierowcom dysfunkcje spoteczne nie s3
dostrzegane u samych komentujgcych. Jezeli juz s, to wieksza jest grupa
nietolerancyjna wobec innych wspdtobywateli, czyli dysfunkcja spotfeczna,
egoizm ma szerszy krag, ale szykanowani sg kierowcy pojazdéw, w tym przez
urzednikéw UM.

We Wroctawiu jest okoto 500 tys. samochoddw, okoto polowa studentéow
tj. 50 tys. posiada tez samochody. Do pracy pojazdami dojezdza nawet do 100
tys. oséb. Co ciekawsze wiekszos¢ mieszkancéw ul. Opatowieckiej posiada
samochody osobowe, choc sg nieliczne wyjatki. Dlaczego wiec odmawiajg oni
innym mozliwosci korzystania z tych samochoddéw, w tym takze z drog
publicznych?

Mamy do czynienia z catkowitg degrengoladg i niezrozumienie rdl
spotecznych. Miasto nie mogtoby funkcjonowac bez pracownikdéw z zewnatrz,
kto wywozitby Smieci, Swiadczyt ustugi w sektorze hotelowo-gastronomicznym?
Miasto, to nie tylko pracownicy magistratu, prezydent, sedziowie, naukowcy,
sklepikarze, itd. Potrzebne sg tez sprzataczki lub sprzatacze, salowe, robotnicy
i... dziennikarze.

Poniewaz jest moda na réznych rzecznikdéw, zwtaszcza rowerowych, eco,
ect. chciatbym stangc¢ w obronie zmotoryzowanych, chyba, ze miasto zbuduje w
ciggu pieciu lat metro, a przynajmniej tramwaj podziemny co najmniej z
dwiema liniami. Albo spowoduje przeznaczenie pieniedzy na modernizacje



kolei do obstugi miast, tak jak w innych metropoliach. PLK przeznaczyty dla
Krakowa 250 min, Szczecina 300 mlin, todzi 600 min. Na wifgczenie kolei do
systemu obstugi miasta potrzeba okoto 600-800 mIn. W naszym przypadku to
m.in. kolej do portu lotniczego, dwie tacznice aby stworzyé¢ obwiednie tgczaca
wszystkie kierunki do Dworca Gtéwnego. Waskim gardtem jest tu Grabiszyn i
Mikotajow, cho¢ po przebudowie oraz rejon Siechnicy. Kiedy wiec planisci i
urbanisci zapewnig zrdwnowazony rozwoj miasta?

Dzisiaj niestety, wyrazna przewaga jest po stronie deweloperéw,
zdolnych wptyna¢ na kazdg gmine z sugestiami zmian w Miejscowy Plan
Zagospodarowania Przestrzennego tak, jak to byto np. w latach 2009-2012.
Wtedy to az 17 razy zmieniano gp w planach zabudowy wsi Wysoka.



Wszedzie progi (2)

S3 miejsca w naszym miescie, w ktdérych jest nadmierna ilo$¢ progéw.
Takim miejscem, budzacym kontrowersje jest al. Piastow.

Pod koniec 2016 roku otwarto nowy jednoprzestrzenny most wraz z
odcinkiem 650 m ulicy oraz nowg petle autobusowg po stronie Grabiszyna.
Zrealizowano tym samym, oczekiwane od okoto 40 lata potaczenie ,nowej” ul.
Ractawickiej o dt. 2173 m, z al. Piastéw. Budowa mostu wraz z infrastrukturg
drogowag kosztowata 12,6 min zt. Radosc¢ trwata krétko, bo jednoczesnie za kilka
tysiecy zt na odcinku ulicy o dtugosci 1268 metréw, wbudowano, az 11 par
progéw wyspowych, skupionych w strefie dojazdu do mostu.

Czy naruszono prawo? Nie, bowiem na drogach gminnych, nawet
zbiorczych, z komunikacjg publiczng dopuszczone sg, wtasnie w drodze wyjatku,
progi wyspowe. Czy uszczesliwiono mieszkancdw Grabiszyna albo Oporowa?
Raczej bardziej przeciwnikéw budowy mostu z Oporowa, a byto ich sporo.
Wszak zabrano im ich dwuprzestrzenng ulice, wybudowang ,,za Niemca”. Tam
mogli parkowac¢ swoje samochody, ktore 95% czasu stojg na miejscach
parkingowych. Mogli bawi¢ sie na ulicy, ba mieli , wtasny” autobus, a teraz
muszg sie dzieli¢ ulicg z innymi mieszkaricami pobliskich osiedli.

Osiedle Oporow uchodzi na jedno z najlepszych, wykonczonych
przestrzennie osiedli z petng infrastrukturg spoteczng. Mankamentem byto
tylko jedno potgczenie z centrum przez ul. Grabiszyrnskg z pofozonym obok
cmentarzem komunalnym. Jeden z internautéw, oburzonych tymi progami
napisat: Na Alei Piastow idiota wymyslit i zrealizowat 11 progdw na 230 m czyli
jeden prog co 20 m. | to jest wynik!!!

Jak to jest prawnie unormowane? Reguluje to rozporzadzenie
opublikowane w Dz. U. Nr 220 Warszawa, nowela 7 wrzesnia 2015 r. Zat.4/ Poz.
1314 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z 3 lipca 2015 r. w czesci
8.1. Progi zwalniajgce: Niedopuszczalne jest stosowanie progow zwalniajgcych:
— na drogach krajowych i wojewddzkich, na miejskich drogach ekspresowych,
ulicach gtdwnych ruchu przyspieszonego (GP), ulicach gtdwnych (G),— na ulicach
i drogach wyjazdowych pojazdow strazy pozarnej, stacji pogotowia
ratunkowego, itp., — na ulicach i drogach, w przypadku kursowania
autobusowej komunikacji pasazerskiej, z wyjgtkiem progow wyspowych.

Ustawodawca sktada szereg zastrzezen i ograniczen technicznych do
budowy progow. Warto wymieni¢ jedno: nie umieszcza sie progow
zwalniajgcych na obiektach mostowych i w tunelach, nad konstrukcjami
inzynierskimi, takimi jak przepusty, przejscia podziemne, komory instalacji
wodociggowych i c.o. itp., oraz w odlegtosci mniejszej niz 25 m od nich ze



wzgledu na niszczqgcy wplyw wstrzqsow powodowanych przejezdzaniem
pojazdow samochodowych.

Moze sie okaza¢ sie wiec, ze te wstrzasy i hatas za pewien czas nie
spodobajg sie obecnym, zwolennikom progdéw na al. Piastdw. Progi zwalniajgce
sg jednym z narzedzi do podniesienia poziomu bezpieczerstwa ruchu kolonii
osiedlowych. Ulice dojazdowe do nich, s3 odpowiednie do ograniczen albo
strefowych (30km/h) albo stref zamieszkania (20km/h), czy tez montazu
progéw wykonanych w sposob profesjonalny.

Ulice zbiorcze, nawet lokalne gminne, powinny umozliwia¢ ptynny
i bezpieczny ruch. To jest trend europejski. Prég progowi nierdwny. Jedne
wykonane s3g z tworzyw sztucznych, inne z kostki brukowej lub wylane z asfaltu.
Na polskich drogach jest ich wiecej, niz w innych krajach Unii Europejskiej.
Podczas, gdy w Polsce progéw zwalniajgcych przybywa, w innych panstwach
europejskich tendencja jest odwrotna. Zastepowane sg zwezeniami, czy tez
szykanami, a powoddéw takiego stanu rzeczy moze byc¢ wiele. Od troski o
wibracje, stan zawieszen, po troske o srodowisko, gdyz hamujgce samochody
zwiekszajg takze stezenie szkodliwych pytow. Np. Wielka Brytania posiada
jedne z najbezpieczniejszych drég na swiecie. Liczba groznych wypadkdw i ofiar
Smiertelnych w ciggu ostatnich 30 lat znaczgco sie tam zmniejszyta.

Mimo to w ciggu ostatnich 10 lat, az w 1600 wypadkéw, jako przyczyne
podano ,,prog zwalniajacy lub szykane”. W tych zdarzeniach smier¢ poniosty 23
osoby.

Z chwila wynalezienia samochodu, zmienity sie warunku cywilizacyjne
catego Swiata i od narodzin do $mierci jesteSmy wozeni samochodami. Karetki
na progach mogg nam tylko pogorszy¢ kontuzje albo przyspieszy¢ Smier¢, a nie
dowiez¢ do szpitala na wyleczenie! | mamy taki przypadek we Wroctawiu na ul.
Kamienskiego wykenania progow wyspowych na drodze do szpitala 40-lecia.

. . T
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Drugim negatywnym przyktadem jest wie$ Tyniec Maty gm. Kobierzyce, gdzie
niewtasciwie uksztattowany ,prég” spowodowat uszkodzenie zbiornika paliwa,
z negatywnymi skutkami ekologicznymi, pisano o tym w lokalnym biuletynie.




Katastrofa ekologiczna w Tyncu Matym

W érode, 8 sierpnia w Tyficu Malym doszlo do
zdarzenia, ktére mozna zaliczy¢ do katastrofy
ekologicznej, majac na uwadze jej rozmiar
w stosunku do wielkodci naszej miejscowosci.
Jadacy zbyt szybko od strony ronda przez ul.
Parkowa ciagnik siodlowy, na zakazie wjazdu
takich pojazdow, zahaczyl zbiornikiem paliwa
o ostatni prog zwalniajacy. Z rozszczelnionego
zbiornika zaczal wyciekaé olej napedowy.
Kierowea nie zauwazyl wyplywajacego paliwa
i dopiero jadaey za nim rowerzysta zatrzymal
pojazd na wysokoséci ul. Kasztanowej. Kierowesg
okazal si¢ Ukrainiec, ktéry nie potrafil obstugi-
wa¢ takiego pojazdu, nie wiedziat gdzie znajduje
sig przycisk podnoszgey podwozie ciggnika.
Paliwo cieklo dalej a poniewaz oba zbiorniki byly
ze sobg polaczone, zanim przybyla straz pozarna,
wiekszos€ z ledwie co zatankowanych zbiornikow
wyciekla na jezdnie, wplywajae nastepnie do stu-
dzienki kanalizacji burzowej a z niej do poblis-
kiego rowu. Straz natychmiast po przybyciu
rozsypala sorbent neutralizujgey wylane paliwo.
Zapach oleju napedowego rozszedl sie na okolice.
Nazajutrz nie bylo komu posprzataé terenu,
dopiero pod wieczor sthuzby gminne usunely sor-
bent nasgczony paliwem. W nastepnych dniach

stuzby kanalizacyjne odsysaly z rowow plywajacy
olej. Tyniecki Soltys byl w tym czasie poza te-
renem, na wypoczynku z rodzing ale mentalnie
nie odpoczywat bedgc stale w kontakeie z odpo-
wiednimi shuzbami. Z pewnoécia moeno to prze-
7yt bo przeciez bardzo sie stara o nasze Sro-
dowisko. W Tyfien Malym jak i w calej gminie jest
tyle progow, przez kidre przejezdia tysigce po-
jazdéw, ze do takiego zdarzenia wezeSniej, czy
péiniej musialo dojsé, szkoda tylko, ze w naszej
miejscowosei.

Gmina Kobierzyce
wies Tyniec Maly
8 sierpien 2018

LIPIEC-WRZESIEN 2018
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Ulica Parkowa w Tyricu Matym z 4 progami przy gospodarstwach rolnych
Ale z tej gminy Kobierzyce mamy tez dobry przyktad zastosowania innego
rozwigzania, zamiast progdéw, tj. zmiana toru jazdy pojazdu oraz
samodyscyplina w formie radaru kontrolnego predkosci, rozwigzania dosc
powszechnego w stonecznej Italii ale rowniez za miedzg u Stowakdw.



Radar umozliwiajacy ocen¢ wlasnej predkosci
i dostosowanie do wymaganej.
Ulica Wroclawska w Bielanach-¥

Tym niemniej jest to lepiej niz we Wroctawiu i daje szanse wykazania sie kulturg
jazdy, samodyscypliny, bez karania oraz typowe rozwigzanie Wtoskie ponize;.



Nie da sie wrdci¢ to trakcji konnej (o predkosci 10-20 km/h), chociaz takie
préby lobby konskiego w Wielkiej Brytanii byty na poczatku XX wieku

Wroctaw jest duzym osrodkiem pracy, nauki, szeroko rozumianej kultury, wiec
nowosci techniczne, rozwigzania bezpieczernstwa uchu drogowego sg czasami
nasladowane, w okolicach metropolii bez zrozumieniem idei. Jezeli progi s3
wykonywane z betonu asfaltowego jako bezksztattne ,placki”, to zaden prog
tak wykonany, nie odpowiada wymiarami, ksztattem ani zasadom okreslonym
przez ustawodawce. Zamiast do podniesienia bezpieczenstwa, moze dojs¢ do
nieszczescia. Na taka okoliczno$¢ jest jednak odpowiedni paragraf w Kodeksie
karnym, z ktérego policja i prokurator, jak mozna sadzi¢, skorzysta.

Ryszard Piasecki



Nie zastawiac

W dziatalnosci Strazy Miejskiej czesto ma ona do czynienia z tzw.
pojazdami dtugotrwale nieuzytkowanymi na terenie miasta. Problemy, ktore
sie pojawiajg z tymi pojazdami, sg podobne do innych wykroczen drogowych.
Nalezy do nich zastawianie wejs¢ do nieruchomosci, niszczenie zieleni czy
szeroko pojete wykroczenia, zwigzane z postojem.

Ustanowic strefy ruchu

W przypadku kiedy pojazdy znajdujg sie na terenie drég wewnetrznych,
Straz Miejska zmierza do tego, by wtasciciel lub zarzadca ustanowit na tym
terenie strefe ruchu. To wymusza na uczestnikach ruchu i kierowcach
stosowanie sie do zapiséw ustawy Prawo o Ruchu Drogowym na terenie, ktéry
wczesniej miat status drogi wewnetrznej. Jezeli chodzi o strefy ruchu, to
sprawa ich ustanowienia wydaje sie by¢ tatwiejsza i szybsza, niz
w przypadku stref zamieszkania. Istotnym zagadnienie jest wykonania planu
organizacji ruchu przy ustanawianiu stref ruchu. Problem ten wydaje sie
ztozony, bo koniecznos¢ wykonania takiego planu, wydaje sie przepisem
instrukcyjnym.

Przytoczmy pozytki dla zarzadcy drogi wewnetrznej w razie
przeksztatcenia drogi wewnetrznej w strefe ruchu, celem objecia terenu
Ustawg Prawo o Ruchu Drogowym zgodnie z art. 1 tej ustawy. Minimalizuje to
koszty np. usuwania pojazdéw dtugotrwale nieuzytkowanych, ktdrych stan
prawny jest nie do korca wyjasniony. Chodzi tu o np. o pojazdy stojgce na
podwodrzach od lat, ktérych miejsce pobytu wiasciciela jest nieznane, badz
wiasciciel nie zyje a nie ma spadkobiercow .

W innym przypadku tego typu pojazdy mogg byc¢ usuniete tylko w
oparciu o wydanie decyzji administracyjnej, czyli uznania ich za odpad
przemystowy o kodzie 16 01 tj. zuzyte lub nie nadajgce sie do uzytkowania
pojazdy (wtaczajac maszyny pozadrogowe), odpady z demontazu, przegladu i
konserwacji pojazdéw. Jednak uznanie ich za odpad jest procedurg
dtugotrwatg, w ktdorej dokumentacje gromadzi Straz Miejska, Wydziat
Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miasta. Do dokumentacji wigczana jest réwniez
opinia biegtego lub rzeczoznawcy. Jednak to generuje koszty wieksze dla
miasta, niz w przypadku usuwania pojazdéw w oparciu o art. 50a PoRD ze
strefy ruchu.

W Swietle przepisow
Podstawg prawng, co do ustanowienia strefy ruchu na terenach
zarzgdzanych przez miasto, jest obowigzujgce Rozporzadzenie Ministra



Infrastruktury z dnia 28 marca 2011 roku, zmieniajgce rozporzgdzenie w
sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakdéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach ( Dz.U. 2011 nr 89 poz. 508 ).

W dodanych pkt. 5.2.56. i 5.2.57. w brzmieniu publikowanym w
Internetowym Systemie Aktodw Prawnych, jak i podstawowym tekscie
rozporzadzenia, nie znajdujg sie warunki okreslajgce konieczno$¢ ustanowienia
planu organizacji ruchu przez zarzadce terenu na ktérym ustanawiana jest
strefa ruchu. Akt prawny reguluje wytgcznie miejsce ustawienia znakéw na
wszystkich wjazdach i wyjazdach ze strefy jak i reguluje podmioty uprawnione
do ustanawiania strefy ruchu tj. Decyzje o ustaleniu takiej strefy, podejmuje
podmiot zarzadzajgcy drogami wewnetrznymi, o ktorym mowa w art. 10 ust. 7
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym. Nalezy jednak
zwréci¢c uwage na to, ze w/w rozporzadzenie nie jest objete tekstem
jednolitym.  To stwarza koniecznos¢ kazdorazowego sprawdzenia stanu
prawnego dot. tego rozporzadzenia do czasu obwieszczenia o ogtoszeniu tekstu
jednolitego.

Stan prawny

W odpowiedzi Sekretarza Stanu w Ministerstwie Transportu i
Budownictwa i Gospodarki Morskiej na interpelacje poselskg nr 14489 Pani
Poset na sejm RP Matgorzaty Kidawy-Btonskiej i Pana Posta na sejm RP Marcina
Kierwinskiego Sekretarz wyraza opinie ,cyt.”(...) Odnoszgc sie do trzeciego
pytania z interpelacji postow Matgorzaty Kidawy-Bforiskiej oraz Marcina
Kierwinskiego, uprzejmie informuje, iz zgodnie z art. 10 ustawy o drogach
publicznych wfasciwy zarzgdca drogi prowadzi ewidencje drdog, obiektow
mostowych, tuneli, przepustow i promow. Przepis ten dotyczy zatem jedynie
drog publicznych, z ktérych moze korzystac kazdy, zgodnie z jej przeznaczeniem.
Moim zdaniem nie jest zasadne wprowadzanie podobnego obowigzku dla drdg
wewnetrznych objetych strefq ruchu lub zamieszkania. Drogi wewnetrzne majq
ograniczonqg dostepnos¢, a prowadzenie ewidencji tych drog bedzie stanowic
dodatkowe obcigzenie dla podmiotow zarzqgdzajgcych tymi drogami".

Odpowiedz ta sugeruje, ze brak koniecznosci prowadzenia ewidencji
stref zamieszkania lub ruchu przez podmioty, zarzadzajgce w dokumentacji
projektowej. W tekscie odpowiedzi znajduje sie réwniez istotne dla sprawy
stwierdzenie cyt. " Wobec powyzszego organy kontroli mogq na podstawie ww.
przepisow stosowac sankcje w przypadku wystepowania w organizacji ruchu na
drogach  wewnetrznych  wzorow  znakdw  nieokreslonych  przepisami
obowiqzujgcego prawa albo oznakowania umieszczonego niezgodnie z
wymaganiami tych przepisow. " W zwigzku z czym Sekretarz Stanu okresla



wytgcznie sankcje za wzory oznakowania, nieokreslone wymaganiami
przepiséw, jak i sposobu ich ustawienia.

Postanowienie Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego z dnia
05.12.2007r IISA/Rz 7/4/07 okresdla, iz nadzér nad drogami wewnetrznymi nie
ma charakteru administracyjnego. Jest tak z uwagi na brak obligatoryjnosci
m.in. ustanawiania na ich terenie znakéw i sygnatéw drogowych. Sugeruje to
zatem brak koniecznosci gromadzenia i tworzenia dokumentacji typowej dla
postepowania administracyjnego.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003 r. w
sprawie szczegdétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem wraz z pdzniejszymi zmianami
okresla w § 4: , 1. Podstawqg do wprowadzenia organizacji ruchu na nowo
wybudowanej drodze lub jej zmiany na drodze istniejgcej jest zatwierdzenie
organizacji ruchu przez organ zarzqdzajgcy ruchem albo podmiot zarzqdzajgcy
drogg wewnetrzng". Przy czym nalezy zwrdci¢ uwage, ze art. 1 ust. 1 pkt 1
Ustawy Prawo o Ruchu Drogowym nie okresla zasad ruchu na drogach
wewnetrznych, dopdki nie stang sie one strefg ruchu. Ponad to powyzsza
ustawa w art. 10 ust. 6 okresla, ze prezydent miasta zarzadza ruchem,
wytacznie na drogach publicznych w miastach na prawach powiatu. To wyfgcza
organ z nadzoru nad strefami ruchu. Ustawa o Drogach Publicznych pomija
kwestie planéw organizacji ruchu przed ustanowieniem stref ruchu.

Z zycia wziete

Czesto sprzeczne ze sobg lub niejednoznaczne akty prawne sugeruja
kazdorazowe osobne podejscie do kwestii plandw organizacji ruchu przed
ustanowieniem strefy ruchu na terenach przez miasto zarzadzanych. Zwtaszcza
biorgc pod uwage miejscowe uwarunkowania. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze
ustanowienie stref ruchu nie tylko zwiekszy stan bezpieczenstwa i porzadku
publicznego, lecz réwniez przyspieszy postepowanie organéw uprawnionych do
dziatania np w oparciu o ustawe Prawo o Ruchu Drogowym.

Jako przyktad nalezy podaé¢ stojgce pojazdy o cechach dtugotrwale
nieuzytkowanych lub pozbawionych tablic rejestracyjnych. Jest ich co najmniej
kilkaset pojazddw na terenie miasta. Nie mogg byé one uznane za odpad
przemystowy, zalegajacy na terenach nie bedacych drogg publiczng i nie
objetych strefg ruchu lub zamieszkania. Pojazdy te stanowig realne zagrozenie i
utrudnienie dla uzytkownikow tych terenéw. Kolejnym przyktadem sg pojazdy,
czesto blokujgce dojazd lub korzystanie ze smietnika (miejsca gromadzenia
odpaddéw). To w konsekwencji moze doprowadzi¢ do stanu zagrozenia
zdrowotnego. Znana jest rowniez sytuacja, kiedy pojazdy utrudniajg wejscie



do lokali mieszkalnych i ustugowych Iub stwarzajg inne utrudnienia
komunikacyjne.

Ryszard Piasecki



Seminaria i spotkania
Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

Lp. Data Miejsce B'Nlr . Rodzaj spotkania
1ulet.
1. 12-15.09.1989 |k 6dz Zatozenie Klubu - Zjazd Drogowcow
Miejskich
2. 27.11.1989 | Warszawa 1
3. 08.01.1990 | Warszawa 2
4, 06.04.1990 | Lublin 3
5. 16.05.1990 | Warszawa 4
6. 20-21.06.1990 | Bielsko — Biata 5
7. 11-12.10.1990 | Szczecin 6
8. 15-16.11.1990 | Torun - Kurzetnik 7
9. 14.03.1991 | Warszawa
10. 25-26.04.1991 | Gdansk 8
11. 13-14.06.1991 | Plock 9 Zjazd Drogowcéw Miejskich
12. 03-05.09.1991 | komza 10 |Seminarium KLIR
13. 21.11.1991 | Warszawa 11 |[Puszcza Kampinoska
14. 20-21.02.1992 | Jelenia Goéra - Szklarska 12 |Seminarium KLIR
Poreba
15. 25-27.06.1992 | Belchatéw 13 |Seminarium KLIR
16. 10-12.09.1992 | Olsztyn 14 | Seminarium KLIR
17. 10-12.12.1992 | Warszawa 15 |[Seminarium KLIR
18. 15-17.04.1993 | Poznan - Kiekrz 16 |Seminarium KLIR
- Walne Zebranie Statutowe
19. 26.06.1993 | Warszawa 17 |Seminarium KLIR
20. 09-11.09.1993 | Rzeszow Zjazd Drogowcéw Miejskich
21. 14-16.10.1993 | Gdansk - Sobieszewo 18 |[Seminarium KLIR
22. 27-29.04.1994 | Gorzow WIkp. - Rogi 19 |Seminarium KLIR
23. 26-28.05.1994 | Warszawa - Rynia 20 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
24. 07-09.09.1994 | Tarndéw - Janowice 21 |Seminarium KLIR
25. 12-15.10.1994 | Opole - Pokrzywna 22 | Seminarium KLIR
26. 22-25.02.1995 | Biatystok - Suprasl 23 | Seminarium KLIR
27. 11-13.05.1995 | Leszno - Rokosowo 24 | Seminarium KLIR
28.| 24.06-2.07.1995 | Szwecja — Norwegia Wyjazd Statoil
29. 06-08.09.1995 | Wroctaw Zjazd Drogowcow Miejskich
30. 08-10.09.1995 | Karpacz Samotnia I - Spotkanie kolezenskie
31. 16-24.09.1995 | Dania EPOKE
32. 09-11.11.1995 | Warszawa — Zalesie 25 | Seminarium KLIR - Walne Zebranie
33. 20-23.03.1996 | Bielsko-Biata - Jaworze 26 |Seminarium KLIR
34. 29.05-1.06.1996 | Olsztyn — St. Jabtonki 27 | Seminarium KLIR
35. 06-08.09.1996 | Karpacz Samotnia II - Spotkanie kolezeriskie
36. 11-14.09.1996 | Gdansk - Sobieszewo 28 | Seminarium KLIR
37. 06-09.11.1996 | Lublin — Kazimierz DIn. 29 |Seminarium KLIR
38. 14-17.05.1997 | Kielce - Sw. Krzyz 30 |Seminarium KLIR
39. 10-13.09.1997 | Suwatki - Augustow 31 |Seminarium KLIR
40. 24-26.09.1997 | Lublin Zjazd Drogowcow Miejskich
41. 19-22.11.1997 | Sieradz - Burzenin 32 |Seminarium KLIR
42. 09-14.03.1998 | Holandia — Amsterdam Intertraffic * 1998
43. 18-22.03.98 | Gdansk - Sobieszewo 33 |Seminarium KLIR
44, 03-06.06.1998 | Inowroctaw 34 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie -
- Przyjezierze Wyborcze
45. 04-06.09.1998 | Karpacz Samotnia III - Spotkanie kolezeriskie
46. 10-12.12.1998 | Lublin 35 | Kazimierz Dolny
47. 10-13.03.1999 | Bielsko-Biata 36 |Bystra
48. 19-22.05.1999 | Poznan - Zaniemysl| 37 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
49. 09-11.09.1999 | Rybnik 38 |[Seminarium KLIR Rudy
50. 05-07.11.1999 | Karpacz Samotnia IV - Spotkanie kolezeriskie




51. 23-26.02.2000 | Janowice 39 |Seminarium WIMED
52. 09-16.04.2000 | Niemcy, Holandia, Intertraffic * 2000

Belgia,Luksemburg
53. 10.05.2000 | Kielce I Spotkanie targowe - Autostrada
54. 14-17.06.2000 | Bydgoszcz 40 |Seminaium KLI Klonowo k/Koronowa
55. 06-09.10.2000 | Raciechowice 41 Seminarium KLIR Dobczyce
56. 03-05.11.2000 | Karpacz Samotnia V - Spotkanie kolezernskie
57. | 28.02-3.03.2001 Tatry 42 |Seminarium KLIR Polana Zgorzelisko
58. 09.05.2001 | Kielce — Borkow II Spotkanie targowe - Autostrada
59, 06-09.06.2001 | Wroctaw — Oborniki SI. 43 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
60. 10.10.2001 | Warszawa Spec |Seminarium KLIR na R & T 2001
61.| 05-07.10.2001 Karpacz Samotnia VI - Spotkanie kolezenskie
62. 20-23.02.2002 | Pokrzywna 44 | Seminarium KLIR Pokrzywna
63. 03-06.04.2002 | Gdansk-Gdynia-Stupsk 45 |Seminarium KLIR Jurata
64. 13-21.04.2002 | Amsterdam - Paryz Intertraffic 2002
65. 08.05.2002 | Kielce — Borkdow III Spotkanie targowe - Autostrada
66. 04-06.07.2002 | Dychow k/Ziel. Gory 46 |Seminarium KLIR
67. 27-29.09.2002 | Karpacz Samotnia VII - Spotkanie kolezerskie
68. 09.10.2002 | Warszawa Spec | Seminarium KLIR na R & T 2002
69. 13-16.11.2002 | Koronowo 47 | Seminarium KLIR Walne Zebranie -

- Nowy Jasiniec Wyborcze
70.|26.02-01.03.2003 | Bielsko — Biata 48 |Seminarium KLIR
71. 07.05.2003 | Kielce — Borkow IV Spotkanie targowe - Autostrada
72. 04-07.06.2003 | Kielce 49 | Seminarium KLIR Sw. Krzyz
73 18-21.09.2003 | Karpacz Samotnia VIII - Spotkanie kolezeriskie
74. 08.10.2003 | Warszawa spec |Seminarium KLIR i IBDiM - R&T 2003
75. 26-29.11.2003 | Czestochowa 50 |Seminarium KLIR Ztoty Potok
76. 04-05.03.2004 | Tatry 51 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
77. 12.05.2004 | Kielce — Ciekoty V Spotkanie targowe - Autostrada
78. 16-17.06.2004 | Szczecin 52 | Seminarium KLIR
79. 09-12.09.2004 | Karpacz Jacek | Samotnia IX - Spotkanie kolezeriskie
80. 24-27.11.2004 | Dymaczewo k/P-nia 53 |Seminarium - Walne Zebranie
81. 16-18.03.2005 | Tatry 54 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
82. 11.05.2005 | Kielce — Tokarnia VI Spotkanie targowe - Autostrada
83. 9-11.06.2005 | Torun 55 |[Seminarium KLIR
84. 08-11.09.2005 | Karpacz Samotnia X - Spotkanie kolezeriskie
85. 24-25.11.2005 | Aleksandrow Lodzki 56 |Seminarium - Walne Zebranie
86. 23-25.03.2006 | Tatry 57 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
87. 17.05.2006 | Kielce — Tokarnia VII Spotkanie targowe - Autostrada
88. 22-24.06.2006 | Dychow k/Ziel. Gory 58 |Seminarium KLIR
89. 14-17.09.2006 | Karpacz Samotnia XI - Spotkanie kolezeriskie
90. 19-21.10.2006 | Szgbruk k/Olsztyna 59 |Seminarium -

Walne Zebranie — Wyborcze

91. 14-17.03.2007 | Bielsko - Biata 60 |Seminarium KLIR
92. 16.05.2007 | Kielce — Borkow VIII Spotkanie targowe - Autostrada
93. 20-23.06.2007 | Przyjezierze 61 |Seminarium KLIR
94. 13-16.09.2007 | Karpacz Samotnia XII — Spotkanie kolezeriskie
95. 03-06.10.2007 | Kielce - Sw. Krzyz 62 |Seminarium - Walne Zebranie
96. | 27.02-01.03.2008 | Szgbruk k/Olsztyna 63 | Seminarium KLIR
97.|31.03-06.04.2008 | Amsterdam — Rzym Intertraffic’2008
98. 14.05.2008 | Kielce - Borkow IX Spotkanie targowe - Autostrada
99. 11-14.06.2008 | Kaszuby - Ostrzyca 64 |Seminarium KLIR
100 11-14.09.2008 | Karpacz Samotnia XIII - Spotkanie kolezeriskie
101/ 05-08.11.2008 | Bochnia — Tuchdw - 65 | Seminarium KLIR

Raciechowice Walne Zebranie
102 04-07.03.2009 | Tatry 66 |Seminarium KLIR - Polana Zgorzelisko
103 12.05.2009 | Kielce X Spotkanie targowe - Autostrada
104 17-20.06.2009 | Poznan - Kiekrz 67 |Seminarium KLIR

+spec.

Walne Zebranie




105 5-8.09.2009 | Karpacz Samotnia XIV - Spotkanie kolezeriskie
106 4-7.11.2009 | Rzeszéw — Lwow 68 |Seminarium KLIR
107|  23-26.03.2010 | Amsterdam - Madryt Intertraffic * 2010
108 14-17.04.2010 | Putawy 69 |Seminarium KLIR
109 11.05.2010 | Kielce XI Spotkanie targowe - Autostrada
110 23-26.06.2010 | Rybnik 70 |Seminarium KLIR
111 18-21.09.2010 | Karpacz Samotnia XV - Spotkanie kolezenskie
112 20-23.10.2010 | Czestochowa 71 |Seminarium KLIR
Walne Zebranie — Wyborcze
113 12-15.01.2011 | Tatry 72 | Seminarium KLIR - Polana Zgorzelisko
114 10.05.2011 | Kielce XII Spotkanie Targowe
115 06.2011 | Biatystok 73 | Seminarium KLIR
116| 01-04.10.2011 | Karpacz Samotnia XVI - Spotkanie kolezeriskie
117 07-10-03.2012 | Olsztyn 74 | Seminarium KLIR
118 08.05.2012 | Kielce XIII Spotkanie Targowe
119 13-16.06.2012 | Kielce 75 | Seminarium KLIR Walne Zebranie
120 6-9.10.2012 | Karpacz Samotnia XVII- Spotkanie kolezeriskie
121 7-10.11.2012 | Tréjmiasto (Straszyn) 76 |Seminarium KLIR Walne Zebranie
122|  03-06.04.2013 | Rybnik 77 | Seminarium KLIR
123 21.05.2013 | Kielce XIV Spotkanie Targowe oraz Seminarium:
S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS Polska
124 12-15.06.2013 | Dymaczewo k/Poznania 78 |Seminarium KLIR
125| 28.09-1.10.2013 | Karpacz Samotnia XVIII-Spotkanie kolezeriskie
126 16-19.10.2013 | Bielsko Biata 79 |Seminarium KLIR i Walne Zebranie
127| 26.02-01.03.2014 | Rzeszow 80 |Seminarium KLIR
128| 25-28.03.2014 | Amsterdam - Lizbona Intertraffic ‘2014
129 07-10.05.2014 | Tuchow 81 |Seminarium KLIR
130| 14-15.05.2014 |Kielce XV Spotkanie Targowe oraz Seminarium
S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS Polska
131 04-07.10.2014 | Karpacz Samotnia XIX- Spotkanie kolezeriskie
132 26-29.112014 | Grudzigdz 82 |Seminarium KLIR
Walne Zebranie — Wyborcze
133 25-28.032015 | Puszczykowo 83 | Seminarium - Warsztaty KLIR
el
134 14.05.2015 | Kielce XVI Spotkanie Targowe oraz Seminarium
S-KLIR wspolne z CT-Kielce i ITS Polska
135 10-13.06.2015 | Czestochowa coo || seeseessmescmessmasamasas
136 4-7.10.2015 | Karpacz Spec. | Samotnia XX- Spotkanie Jubileuszowe
137 18-21.11.2015 | Wroctaw 84 | Seminarium KLIR i Walne Zebranie
138 04-11.04.2016 | Amsterdam - Francja Intertraffic* 2016
139|31.05-01.06.2016 | Kielce XVII Spotkanie Targowe oraz Seminarium
S-KLIR wspélne z CT-Kielce i ITS Polska
140 9-10.06.2016 | Bydgoszcz - Tryszczyn 85 | Seminarium KLIR
141 2-5.10.2016 | Karpacz Samotnia XXI-Spotkanie kolezeriskie
142 17-18.11.2016 | Trojmiasto - Sobieszewo 86 |Seminarium KLIR ; GAMBIT'2016,
Walne Zebranie
143 7-10.06.2017 | Kielce — Solec Zdrdj 87e |Seminarium KLIR
144 1-9.09.2017 | Mazury Rejs I- Spotkanie kolezenskie
146 1-4.10.2017 | Samotnia Samotnia XXII-Spotkanie kolezerskie
145| 22 -25.11.2017 | Lublin 88e | Seminarium KLIR, Walne Zebranie
146 | 25 - 28.04.2018 | Raciechowice - Czastaw 89e |Seminarium KLIR
147130.09-03.10.2018 | Samotnia Samotnia XXIII Spotkanie kolezenskie
148| 21 - 24.11.2018 | Poznan - Tarnowo 90e |Seminarium KLIR, Walne Sprawozdawczo-
Podgérne Wyborcze
149 29.09-02.10.2019 | Samotnia Samotnia XXIV Spotkanie kolezenskie

Imprezy i seminaria zakoriczone

Aktualne Seminarium

Spotkania planowane

Oprac. 17.11.2018r.




