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Gmina Tarnowo Podgórne

Tadeusz Czajka

Wójt Gminy Tarnowo Podgórne

Tarnowo Podgórne, 22 listopada 2018 

TARNOWO 
PODGÓRNE

A2
A2

• Bezpośrednie sąsiedztwo z Poznaniem

• Połączenia komunikacyjne: 

- DK Warszawa – Berlin 

- S11

- A2

- lotnisko Poznań Ławica

Lokalizacja
Tarnowo Podgórne



Demografia – liczba mieszkańców
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Liczba podmiotów z kapitałem zagranicznym 
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Budżety Gminy Tarnowo Podgórne (w mln PLN)
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Gmina sprzyjająca przedsiębiorczości

• stabilna polityka podatkowa – zmiany stawek raz na cztery lata

• ulgi w podatku od nieruchomości w ramach pomocy de minimis dla inwestorów:

– zwolnienia w podatku od budynków (lub ich części), zajętych na prowadzenie 

działalności gospodarczej

– zwolnienia w związku z utworzeniem nowych stanowisk pracy



Współpraca z biznesem
• Tarnowskie Stowarzyszenie Przedsiębiorców

– Konferencja Odkodowany Biznes Odkodowany Samorząd 

– Szkolenia „Biznes – Inwestycje – Rozwój”

– Konkurs „Mój pomysł na biznes” 

– „Miejsce Biznesu” 

• Nagroda „Tarnowskie Lwy”

Tarnowskie 

Centrum Wspierania Przedsiębiorczości

• zespół w ramach struktur Urzędu Gminy:

– obsługa inwestora

– doradztwo prawne w zakresie prowadzenia działalności gospodarczej

– doradztwo w zakresie korzystania z zewnętrznych źródeł finansowania 

– szkolenia i warsztaty 

– informacja  



Zespół Szkół Technicznych (1)

• inicjatywa przedsiębiorców,

• szerokie badania opinii (popyt na zawodowców w firmach na terenie Gminy 

zainteresowanie ofertą Szkoły wśród uczniów i rodziców),

• ścisła współpraca z przedsiębiorcami w całym procesie formowania szkoły,

• wsparcie ze strony przedsiębiorców – wyposażenie klas, staże praktyki.

Planowane uruchomienie: 1 września 2020 r.

Zespół Szkół Technicznych (2)
Zawody: 

• w Technikum:

• technik procesów drukowania

• technik logistyk, 

• technik mechatronik

• technik mechanik,

• w Szkole Branżowej:

• mechatronik 

• magazynier – logistyk, 

• klasa wielozawodowa 



Tarnowskie Termy
Odwiert:

Głębokość 1200 m

Temperatura wody 45,7oC

Wydajność 225m3/h

• Basen sportowy 25m

• Basen do nauki pływania

• 2 baseny rekreacyjne

• Zjeżdżalnie

• Saunarium

• Plaża

• Fitness Klub

Lecznicze właściwości wody termalnej

Pomoc w leczeniu następujących schorzeń (poprzez regularne kąpiele lub/i inhalacje): 

• choroby reumatyczne i ortopedyczne, 

• choroby układu nerwowego,

• choroby układu krążenia,

• choroby skóry,

• choroby układu oddechowego,

• choroby kobiece.

wyniki badań Narodowego Instytutu Zdrowia Publicznego 

– Państwowego Zakładu Higieny w Warszawie 

oraz Instytutu Medycyny Uzdrowiskowej w Poznaniu



Termalny Park Zdrowia

• nowoczesna medycyna

• kosmetologia

• rehabilitacja

Dziękuję za uwagę!
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 Działania GDDKiA Oddział w Poznaniu  na drogach krajowych 

Tadeusz Łuka   

Z-ca dyr. Oddziału 

Sieć dróg w województwie 

           1518,332 km 

• Drogi ekspresowe: 248,583 

• Drogi GP: 951,575 

• Drogi G: 272,589 

• 165 km autostrady A2 w 
utrzymaniu przez 
koncesjonariusza firmę AWSA 

Sieć dróg w zarządzie Oddziału w Poznaniu 
 



Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad 

Oddział w Poznaniu  

Bezpieczeństwo ruchu drogowego 
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Zderzenie czołowe 

25% 
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11% 
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pierwszeństwa 
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2% 

najechanie na 

pieszego 

28% 
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potrącenie rowerzysty 
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7% 
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rozdziału - bariery 
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  Mapa Stanu Budowy Dróg  
  

GDDKiA  Oddział w Poznaniu  
                             

 

• S5 odc. Żnin – Gniezno 

• S11 Obwodnica Ostrowa Wlkp. 

• S11 Obwodnica Jarocina 

• S11 I etap obwodnicy Kępna 

• S5 Leszno Południe- Kaczkowo 

• S5 Radomicko – Leszno Południe 

 

  Inwestycje oddane do ruchu w 

2017 i 2018  roku  
                             



Długość odcinka:  18,3 km 

Wykonawca:  
Budimex S.A. 

Wartość robót:   
476,4 mln PLN brutto 

Ilość obiektów inżynierskich: 
19 szt. 

Termin zakończenia:  04.05.2017 

 

   S5 odcinek Żnin – Gniezno                              

 S5 odcinek Żnin – Gniezno  
                             



 

S5 odcinek Żnin – Gniezno  

S5 odcinek Żnin – Gniezno  

Inwestycja współfinansowana ze środków unijnych pochodzących  
           z Programu Operacyjnego  Infrastruktura i Środowisko 



 S11 II etap  obwodnicy  Ostrowa Wielkopolskiego  
                             

 

 
Długość odcinka:  12,8 km 

Wykonawca:  

Mota – Engil  

Wartość robót:  284  mln PLN brutto 

Ilość obiektów inżynierskich: 15 szt. 

Termin zakończenia:  12.07.2017 

S11 II etap  obwodnicy  Ostrowa Wielkopolskiego  



Inwestycja współfinansowana ze środków unijnych pochodzących  
              z Programu Operacyjnego  Infrastruktura i Środowisko 

 S11 II etap  obwodnicy  Ostrowa Wielkopolskiego    

 S11 obwodnica  Jarocina  
                            

Długość odcinka:  13,1 km 

Wykonawca:  
Budimex S.A. 

Wartość robót:  293  PLN brutto 

Ilość obiektów inżynierskich: 18 szt. 

Termin zakończenia:  30.08.2017 

 

 



 S11 obwodnica Jarocina  

Inwestycja współfinansowana ze środków unijnych pochodzących  
                z Programu Operacyjnego  Infrastruktura i Środowisko 

 S11 obwodnica Jarocina  



 S11 I etap  obwodnicy  Kępna    

Długość odcinka:  3,6 km, Wykonawca: Budimex S.A. 

Wartość robót:   73  mln PLN brutto,  Termin zakończenia:  23.05.2018 

 S11 I etap  obwodnicy  Kępna    



Długość odcinka:  9,5 km 

Wykonawca:  
Budimex S.A. 

Wartość robót:   
232 mln  PLN brutto 

Ilość obiektów inżynierskich: 
6 szt. 

Termin zakończenia:  05.10.2018 

 

   S5 odcinek Leszno Południe - Kaczkowo                              

Łącznik S5 z DK5 

 

 

 

Węzeł Leszno Południe  

   S5 odcinek Leszno Południe - Kaczkowo                              



   S5 odcinek Leszno Południe - Kaczkowo                              

   S5 odcinek Leszno Południe - Kaczkowo                              



   S5 odcinek Leszno Południe - Kaczkowo                              

Długość odcinka:  19,5 km 

Wykonawca:  
Mota-Engil Central Europe S.A.  

Wartość robót:   
443 mln  PLN brutto 

Ilość obiektów inżynierskich: 
16 szt. 

Termin zakończenia:  09.11.2018 

 

   S5 odcinek  Radomicko - Leszno Południe 
 



 S5 odcinek  Radomicko - Leszno Południe 

 S5 odcinek  Radomicko - Leszno Południe 



   S5 odcinek  Radomicko - Leszno Południe                              

Budowa drogi ekspresowej S5 odc.  

Radomicko- Kaczkowo   jest 

dofinansowana  

ze Środków Programu Operacyjnego 
Infrastruktura i Środowisko( POIŚ )  
perspektywy finansowej UE na lata 

2014-2020. 



Łącznie  

w 2017 i 2018 roku  

 na terenie 

Wielkopolski  

oddano do ruchu  

około  79 kilometrów 

dróg ekspresowych 

• S5 Poznań – Wronczyn 

• S5 Wronczyn – Kościan 

• S5 Kościan – Radomicko 

• S11 Obwodnica Kępna II etap  

 

 

   Inwestycje w realizacji   
                             



   
                             

 S5 Poznań  – Wronczyn –dł. 15,9 km 

 
Wykonawca : Toto Construzioni Generali i Vianini 

Lavori S. p. A. 

Zadanie realizowane w systemie Buduj. Umowa 

opiewa na ponad 529 mln zł brutto. 

Zaawansowanie wynosi 72 %. 

  

 Wykonawca zadeklarował, że do końca roku 

będzie  przejezdna jedna jezdnia, co oznacza, że 

ruch odbywałby się po niej w obu kierunkach 

po jednym pasie w każdą stronę.  

Postęp prac jest jednak niesatysfakcjonujący.  

W ocenie Zamawiającego oddanie do ruchu jednej 

jezdni w br. jest jeszcze możliwe ale pod 

warunkiem znaczącego zwiększenia ilości 

pracowników i sprzętu oraz przy sprzyjających 

warunkach atmosferycznych.   

Umowa z Wykonawcą przewidywała 

zakończenie prac 17 października br.  

 S5 Poznań  – Wronczyn –dł. 15,9km 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    

   
                            MS-6 dł. 203m MS -7 dł.505m 



 S5 Poznań  – Wronczyn –dł. 15,9km 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    

   
                            węzeł Konarzewo 

 
 

S5 Wronczyn - Kościan Płd. – dł. 18,9 km 

Wykonawca : Budimex S.A  Zadanie realizowane w systemie Projektuj i Buduj. 

Umowa opiewa na ponad 359 mln zł brutto 

Planowany termin zakończenia budowy: IV kwartał 2019r.  

Zaawansowanie rzeczowe  

wynosi ok. 29 % 

   

 

 

 

 

 

 

 

                               Jarogniewice 

 

 

Budowa drogi ekspresowej S5 odc. Wronczyn-Kościan Płd.  jest dofinansowana ze 
Środków Programu Operacyjnego Infrastruktura i Środowisko( POIŚ ) perspektywy 
finansowej UE na lata 2014-2020. 



 
 

S5 Wronczyn - Kościan Płd. – dł. 18,9 km 

Srocko 

 
 

S5 Wronczyn - Kościan Płd. – dł. 18,9 km 

Węzeł Czempiń 



 
 

S5 Wronczyn - Kościan Płd. – dł. 18,9 km 

Jarogniewice 

 
 

S5 Wronczyn - Kościan Płd. – dł. 18,9 km 

Węzeł Czempiń 



 
 

S5 Wronczyn - Kościan Płd. – dł. 18,9 km 

Mikoszki 

 
 

 S5 Kościan Płd. – Radomicko  – dł. 15,7 km 

Wykonawca : Mota-Engil Central Europe S.A.  

Zadanie realizowane w systemie Projektuj i Buduj. 

Umowa opiewa na ponad 303 mln zł brutto. 

Planowany termin zakończenia budowy:  

IV  kwartał 2019r.  

Zaawansowanie rzeczowe  

wynosi  23 % 

  

  

 

 

 

 

 

                                           Kobylniki 

 

 

Budowa drogi ekspresowej S5 odc. Kościan Płd.-Radomicko jest dofinansowana ze Środków 
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Środowisko( POIŚ ) perspektywy finansowej UE na lata 
2014-2020. 

  

  



 
 

 S5 Kościan Płd. – Radomicko  – dł. 15,7 km 

  

  

 S5 Kościan Płd. – Radomicko  – dł. 15,7 km 

  

Węzeł Lipno 



 S5 Kościan Płd. – Radomicko  – dł. 15,7 km 

  

 S5 Kościan Płd. – Radomicko  – dł. 15,7 km 

  



S11 obwodnica Kępna – II odc. – dł. 
6,8km 

 

Wykonawca:  Intercor Sp. z .o.o. 

Zadanie realizowane w systemie Projektuj i 

Buduj. 

Koszt robót:   122,6 mln PLN  

Umowny termin zakończenia inwestycji : 

08.2021r. 

Realizuje GDDKiA w Opolu. 

Trwa etap projektowania. 

    
S11 Inwestycje w przygotowaniu 

Opracowania projektowe w zakresie prac studialnych wraz z uzyskaniem decyzji o 

środowiskowych uwarunkowaniach (zakres obejmuje opracowanie SK, STEŚ wraz z MdDŚU oraz 

KP): 

1. S11 odc. Szczecinek – Piła – dł. 73 km 

Wartość umowy: 8,3 mln zł 

Wykonawca: AECOM Polska Sp. z o.o.,  Warszawa 

Data podpisania umowy: 30.01.2018 

Termin opracowań: 03.2022 

Możliwy termin budowy: 2022-2026 

 

2.  S11 odc. Obwodnica Piły i Ujścia - dł. 23 km 

Wartość umowy: 3,0 mln zł 

Wykonawca: TRANSPROJEKT GDAŃSKI Sp. z o.o. 

Data podpisania umowy: 11.09.2006 

Możliwy termin budowy: 2010-2026 

  

 

 



Droga S 11                              

3.  S11 odc. Ujście – Oborniki – 49 km  

Wartość umowy: 7,0 mln zł 

Wykonawca: TRAKT Sp. z o.o. Sp.k.  

Data podpisania umowy: 17.01.2018 

Termin opracowań: 03.2020 

Możliwy termin budowy: 2022-2026 

  

4. S11 odc. Oborniki – Poznań wraz z 

obwodnicą Obornik- 23 km 

Wartość umowy: 3,8 mln zł 

Wykonawca: AECOM Polska Sp. z o.o. ,  

Warszawa 

Data podpisania umowy: 17.01.2018 

Termin opracowań: 11.2019 

Możliwy termin budowy: 2021-2024 

Droga S 11                              

5.  S11 odc. Kórnik – Ostrów Wlkp.- dł. 96 km  

Wartość umowy: 11,7 mln zł 

Wykonawca: JPL Project Sp. z o.o. , 

Warszawa 

Data podpisania umowy: 17.01.2018 

Termin opracowań: 03.2020 

Możliwy termin budowy: 2022-2026 

  

  

6 S11 odc. Ostrów- Kępno dł. 31 km 

Wartość umowy 5,0 mln zł 

Wykonawca: TRAKT Sp. z o.o. Sp.k.,  

Katowice 

Data podpisania umowy: 30.01.2018 

Termin opracowań: 03.2020 

Możliwy termin budowy: 2022-2026 



 

Zadania w przygotowaniu:  

(zakres STEŚ + MdDŚU oraz KP) 

 

• rozbudowa drogi krajowej nr 25 na 

odcinku Ostrów Wielkopolski – Kalisz – 

Konin dł 64 km 

 

• Data podpisania umowy: 07.10.2016r. 

 

•  Zakończenie prac studialnych planowane 

jest na koniec 2019r. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

S10  Piła – Wyrzysk  

odc. w. Piła Wschód – Obw. Wyrzyska 

(+ dobudowa 2-giej jezdni) 
Zakres opracowania:  Studium Korytarzowe (SK), Studium 

Techniczno-Ekonomiczno-Środowiskowe (STEŚ), Materiały 
do Decyzji o Środowiskowych Uwarunkowaniach (MdDŚU) 

wraz z uzyskaniem Decyzji o Środowiskowych 
Uwarunkowaniach (DŚU), Koncepcja Programowa (KP). 

 

Długość odcinka: 31 km 

Wykonawca: AECOM Polska Sp. z o.o. 

Data podpisania umowy: 07.09.2018 

Wartość umowy: 6,0 mln zł 
Termin opracowań: II kw. 2022 

Możliwy termin rozpoczęcia budowy: połowa 2022 r. 

 



Przebudowy i remonty dróg 
krajowych w bieżącym roku 

Inwestycje zrealizowane w 2018 r. 
  

• Przebudowa nawierzchni w ramach rozbudowy DK 92 na odcinku: gr. woj. (Trzciel) – 

Miedzichowo – Rondo Bolewicko , Rondo Bolewicko – Bolewice  długość 16,177 km 

wraz z rozbudową skrzyżowania DK 92 z drogą wojewódzką nr 305 w m. Bolewice. 

• Rozbudowa drogi krajowej nr 92 Tarnowo P. - Swadzim (zadanie 2 letnie) w 2018r. odc. 

dług. 2x4,520 = 9, 040 km 

• Remont  A2   Konin – Koło- Dąbie III etap, dług. 10,300 km 

• Remont DK 12 w m. Jaraczewo , długości 2,727 km. 

• Remont DK 11 Kórnik - Koszuty Huby  z podziałem na zadania: 

       - remont DK 11 Kórnik - Koszuty Huby o długości 4,997 km   

        - lewoskręt na skrzyżowaniu DK 11 w m. Dębiec, razem dług. 5,272 km. 

• Remont DK 11 Koszuty Huby – Środa Wlkp. na dług. 6,5 km  

• Remont DK 10 na odc. Nowa Łubianka, Stara Łubianka oraz obw. Piły o łącznej dł. 

8,955 km 

• Remont DK 10 na odc. Okaliniec – Kosztowo i obw. Wyrzyska – gran. woj. na dł. 

11,447 km 

• Remont dk 11 w m. Kotlin na dł. 2,0 km 

• DK 72 na odcinku Janowice –Żdżary -  Budowa ciągu pieszo - rowerowego dł. 0,310 km 

• DK 72 w m. Słodków w Ramach PBDK - PLMN - Przebudowa skrzyżowania  wraz z 

budową lewoskrętów oraz budową sygnalizacji świetlnej; dług. 0,2km. 

  

 



• DK 15 na odc. Zduny - Krotoszyn - Budowa ciągu pieszo-rowerowego, dług. 3,580 km. 

• DK 12 w m. Lasocice w Ramach PBDK - PLMN Przebudowa skrzyżowania, dług. 0,450 km. 

• Budowa ciągu pieszo –jezdnego w ciągu DK 25 na odc. Ślesin – Lubomyśle, dług. 0, 585 km 

• DK 36 na odcinku Sarnowa – Miejska Górka. Budowa ciągu pieszo – rowerowego, dług. 

3,983 km. 

• DK 25 w województwie wielkopolskim na odc. Russów – Kolonia Kokanin - budowa 

lewoskrętów, sygnalizacji świetlnych i przebudowa skrzyżowań DK  25 na odc. Rusów – 

Kokanin, łączna dług. 1,050 km. 

• Rozbudowa drogi krajowej nr 72 w m. Tuliszków , dług. 1,1 km  

• Remont dk 11 na odc. Pleszew – Dobra Nadzieja oraz w m. Wyszki na łącznej dług. 2,520 

km 

• Remont dk 32 na odc. Grodzisk Wlkp. – Ptaszkowo dług. 2,4 km 

• Remont dk 32 na odc. Środa Wlkp. – Miąskowo i  Murzynówko – Krzykosy na dł. 11,8 km  

 

  

 

  

Łączna długość zrealizowanych w 2018 r.:  
 

- nowych odcinków nawierzchni –  

- ścieżek pieszo – rowerowych – 

- sygnalizacji świetlnych – 8+4 

                     



Inwestycje w przygotowaniu 

do realizacji   

 

Inwestycje w przygotowaniu do realizacji: 
  

• Rozbudowa dk 92 Tarnowo Podg. – Swadzim (rozbudowa węzła, drogi serwisowe, elementy 

brd) na dł. 11,04 km 

• Rozbudowa skrzyżowania w ciągu drogi krajowej nr 10 z drogą powiatową nr 1177P w m. 

Śmiłowo, dług. 0,276 km 

• Poprawa bezpieczeństwa ruchu drogowego na DK 36 w miejscowości Smolice w ramach 

PBDK – PLMN poprzez budowę dwóch rond dł. 0,4 km 

•  Poprawa bezpieczeństwa ruchu drogowego na DK 25 w  m. Siąszyce w ramach PBDK PLMN. 

poprzez budowę lewoskrętu, dług. 0,3 km 

• Poprawa bezpieczeństwa ruchu drogowego na DK 83 na odcinku Marianów - Kowale Pańskie 

Budowa ciągu pieszo-rowerowego dług. 2,345 km 

• Rozbudowa dk 72 w m. Turek na dł. 0,647 km 

• Remont dk 11 na odc. Lotyń - Okonek – gr. woj.. na dł. 9,356 km 

• Remont dk 11 na odc. przejścia przez Ostrzeszów na dł. 4,3 km 

• Rozbudowa dróg krajowych nr 15 i 36 w Krotoszynie na dł. 3,136 km 



• DK 25 w m. Kotowskie w ramach PBDK -  PLMN Budowa ciągu pieszo-rowerowego (Projektuj 

i Buduj), dług. 3,250 km. 

• Poprawa bezpieczeństwa ruchu drogowego na DK36 w m. Krotoszyn w ramach PBDK  - PLMN 

- budowa lewoskrętów dł. 0,42 km 

• Poprawa bezpieczeństwa ruchu drogowego na DK25 w m. Fabianów w ramach PBDK  - PLMN 

- budowa lewoskrętów na dł. 0,4 km  

• Poprawa bezpieczeństwa ruchu drogowego na DK 25 w miejscowości Mikorzyn.  Budowa 

lewoskrętu z pasem  środkowy, dług. 1,396 km 

• Poprawa bezpieczeństwa ruchu drogowego na dk 92 w m. Rokosz i Spławie. Budowa 

lewoskrętów na dł. 1,0 km  

• Przebudowa dk 11 w ciągu Al. Niepodległości w Pile na dł. 1,161 km 

• Rozbudowa dk 12 na odc. Kalisz – gran. woj.. na dł. 17,545 km 

• Rozbudowa dk 36 na odc. Krotoszyn – Ostrów Wlkp. (w tym obwodnica Ostrowa) na dł. 

24,862 km 

• Rozbudowa dk 22 na odc. gran. woj.. – Jastrowie o dł. 14,872 km 

• Rozbudowa dk 92 na odc. gran. woj.. – Bolewice o dł. 17,5 km (budowa ścieżki p-r i kanału 

technologicznego) 

• Rozbudowa dk 92 na odc. Bolewice – Pniewy o dł. 14,5 km (budowa ścieżki p-r i kanału 

technologicznego) 

• Rozbudowa dk 92 na odc. Pniewy – Chełmno o dł. 3,36 km (budowa ścieżki p-r i kanału 

technologicznego) 

• Rozbudowa dk 92 na odc. Bytyń – Tarnowo Podg. o dł. 6,68 km (budowa ścieżki p-r i kanału 

technologicznego) 

 

 

 

• Budowa ścieżki p-r na dk 11 odc. Szalonka – Granice o dł. 0,877 km 

• Rozbudowa dk 11 na odc. Podgaje – Jastrowie na dł. 10,880 km 

• Rozbudowa dk 22 na odc. Podgaje – gran. woj.. o dł. 12,024 km 

• Budowa ścieżki p-r na odc. Ujście – Nowa Wieś Ujska o dł. 0,8 km 

• Rozbudowa dk 12 na odc. Kąkolewo - Garzyn o dł. 7,940 km 

• Rozbudowa dk 72 na odc. Tuliszków – Słodków (wraz z korektą przebiegu przez m. 

Grzymiszew) na dł. 11,65 km 

 

 

 Łączna długość odcinków przygotowywanych  do realizacji: 

182,9 km                 

  

 



MOSTY 

Remonty obiektów mostowych w  2018 r. 
 

Remont mostu przez Wartę w m. Oborniki, DK 11 km 250+605  
Kontrakt na remont mostu przez rz. Wartę zaplanowano jako dwuletni. W roku 2018 

planowane jest zaprojektowanie i wybudowanie mostu objazdowego wraz z dojazdami. 

Możliwe prowadzenie prac remontowych, które nie będą kolidowały z ruchem kołowym 

prowadzonym po DK11. Zakończenie remontu planowane jest na koniec października 2019. 

  

Przebudowa mostu przez rzekę Ner w ciągu drogi krajowej nr 12 w 

miejscowości Brzezie 
W ramach prac budowlanych na moście przez rzekę Ner zlokalizowanym na DK12 w km 

246+602 planowana jest budowa drogi objazdowej oraz wymiana ustroju nośnego z remontem 

podpór. Wszelkie prace na obiekcie planuje się zakończyć w roku 2018. 

  

Przebudowa mostu przez rzekę Polska Woda w ciągu drogi krajowej 

nr 25 w miejscowości Chojnik 
Kontrakt planowany jest jako dwuletni z kontynuacją w roku następnym.  W ramach prac 

budowlanych na moście przez rzekę Polska Woda zlokalizowanym na DK25 w km 334+321 

planowana jest budowa drogi objazdowej z montażem mostu objazdowego oraz wymiana 

istniejącego obiektu na nowy. Wszelkie prace na obiekcie planuje się zakończyć w roku  2019. 

  



Budowa wiaduktu przez linię KWB Konin w ciągu drogi krajowej nr 25 w 

miejscowości Honoratka 
Kontrakt na remont wiaduktu zaplanowano jako dwuletni z kontynuacją w roku następnym. W roku 2018 

planowane jest wykonanie wiaduktu objazdowego dla prowadzenia ruchu wahadłowego oraz rozpoczęcie 

prac rozbiórkowych istniejącego obiektu. Na rok 2019 planuje się wybudowanie nowego wiaduktu i 

zmianę użytkową wiaduktu objazdowego w kładkę pieszo – rowerową poprawiającą bezpieczeństwo 

pieszych. Kontrakt wykonawczy nie został rozpoczęty w br. 

  

Remont mostu przez rzekę Wrześnica w ciągu drogi krajowej nr 15 w 

miejscowości Września 
W ramach prac budowlanych na moście planowana jest  wymiana nawierzchni bitumicznej na jezdni i na 

kapach chodnikowych oraz prace poprawiające funkcjonowanie odwodnienia . Poprawione zostanie 

bezpieczeństwo ruchu drogowego poprzez montaż nowych barier ochronnych i całościowa estetyka 

obiektu. Wszelkie prace na obiekcie planuje się zakończyć w roku 2018. 

 

 Remont mostu i kładki dla pieszych przez Rudę, ciek z zalewu Koszyce do 

Gwdy w ciągu drogi krajowej nr 11 w miejscowości Piła 
W ramach prac budowlanych na moście planuje się wykonać wymianę hydroizolacji płyty pomostowej 

oraz wymianę kap chodnikowych i płyt przejściowych na dojazdach do obiektu. Poprawione zostanie 

bezpieczeństwo ruchu drogowego i całościowa estetyka obiektu. Kładka zyska nową hydroizolację na 

ustroju nośnym i nawierzchnię bitumiczną. Wszelkie prace na obiekcie planuje się zakończyć w roku 2018. 

  

  

Zdjęcia z mostu w Obornikach ! 



Dziękuję za uwagę 

www.gddkia.gov.pl 

www.facebook.com/gddkia 

www.twitter.com/gddkia 
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Pozna�, listopad 2018 r.

Urz�d Miasta Poznania

Wydział Transportu i Zieleni

Oddział Miejskiego In�yniera Miasta

główne zadania Miejskiego In�yniera Ruchu

kontrola
wykorzystanie 

dróg w sposób 

szczególny

Komisja 

Bezpiecze�stwa 

Ruchu

wdro�eniaSWZR

projekty

czasowych i 

stałych 

organizacji 

ruchu



struktura oddziału – skład 11 osób

Miejski In�ynier 
Ruchu

Kierownik Oddziału

Zast�pca Miejskiego In�yniera Ruchu

4 stanowiska ds. kontroli i projektów 
organizacji ruchu

1 stanowisko ds. kontroli i projektów 
sygnalizacji �wietlnej

1 stanowisko ds. ewidencji i zezwole�

3 stanowiska ds. koordynacji przedsi�wzi��
oraz informacji

realizacja zalece� NIK i WUW

Realizacja zalece� Najwy�szej Izby Kontroli oraz

Wielkopolskiego Urz�du Wojewódzkiego dotycz�cych

dostosowania zakresu działalno�ci zarz�dcy ruchu

do zgodno�ci z przepisami ustawy Prawo o ruchu

drogowym, nast�piło poprzez:

zmian� statutu Zarz�du Dróg Miejskich, stanowi�cego

zał�cznik do uchwały Rady Miasta Poznania z dnia

30 wrze�nia 2014 r.,

utworzenie z dniem 1 stycznia 2015 r. w strukturach

Urz�du Miasta Poznania Wydziału Transportu

i Zieleni, w skład którego wszedł Oddział Miejskiego

In�yniera Miasta (MIR).



informacje podstawowe w zakresie infrastruktury 

drogowej podlegaj�cej kontroli MIR

713 km 

to drogi 
gminne

268 km 

to drogi  
powiatowe

43,5 km 

to drogi 
wojewódzkie

19,5 km 

to drogi 
krajowe

kontroli podlega

1044 km 

dróg publicznych oraz 

329 

sygnalizacji �wietlnych

obszary

obszar I       232 km

obszar II      303 km

obszar III     300 km

obszar IV     200 km



System Wspieraj�cy Zarz�dzanie Ruchem

narz�dzie 
informatyczne 
wspieraj�ce MIR w 
zakresie pełnienia 
obowi�zków 
zarz�dzaj�cego 
ruchem 

inwentaryzacja 
obejmuje 
oznakowanie 
pionowe, poziome 
oraz inne elementy 
maj�ce wpływ na 
bezpiecze�stwo 
ruchu – zako�czenie 
inwentaryzacji:  
koniec roku 2019

System Wspieraj�cy Zarz�dzanie Ruchem

Główne mo�liwo�ci SWZR

baza danych organizacji ruchu 

zatwierdzanie, przegl�d, modyfikacja i aktualizacja organizacji ruchu

usystematyzowanie i skrócenie procesu zatwierdzania POR

standaryzacja oznakowania, sygnalizacji i innych elementów BRD



projekty organizacji ruchu
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faza 

przedprojektowa 
(koncepcja)

faza projektowa 
(współpraca 
MIR, KMP, 

ZDM)

faza 
opiniowania

zatwierdzenie 
projektu przez 

MIR

wdro�enie 
projektu

projekty organizacji ruchu
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wdro�enia – przykłady wprowadzonych zmian
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• Strefa tempo30 podnosi bezpiecze�stwo i zmniejsza

ró�nic� pr�dko�ci pomi�dzy rowerzystami a

samochodami,

• dzi�ki temu ulice staj� si� bardziej przyjazne dla

pieszych i stale rosn�cej liczby pozna�skich cyklistów

• pierwsza w centrum "strefa 30" została wyznaczona w

2013 roku i obejmuje obszar mi�dzy ulicami: Soln�,

Alejami Marcinkowskiego, �wi�tym Marcinem i alej�

Niepodległo�ci,

• wprowadzenie "strefy 30" to równie� element

rewitalizacji ulic, tak aby centrum Poznania było

bezpieczniejsze, ładniejsze i bardziej przyjazne dla

wszystkich,

• strefa tempo30 wkrótce zostanie rozszerzona o etapy

III i IV.
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wdro�enia – przykłady wprowadzonych zmian
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Al.  Marcinkowskiego 
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wdro�enia – przykłady wprowadzonych zmian
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ul. Kazimierza Wielkiego 
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wdro�enia – przykłady wprowadzonych zmian
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• przebudowa torowiska tramwajowego w sposób taki aby umo�liwiało poruszanie si� po nim 

autobusów komunikacyjnych

• poprawa czasu przejazdu autobusów zwłaszcza w szczycie komunikacyjnym 

Rondo Jana Nowaka – Jeziora�skiego
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wdro�enia – przykłady wprowadzonych zmian
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ul. Rogali�skiego
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wdro�enia – przykłady wprowadzonych zmian

• w Poznaniu przystanki wiede�skie zostały zlokalizowane na nast�puj�cych

ulicach: Gwarna, Strzelecka, pl. Wiosny Ludów, Górna Wilda
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ul. Strzelecka



wdro�enia – przykłady wprowadzonych zmian
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rejon ulic: Ratajczaka/Ko�ciuszki/Niezłomnych
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wdro�enia – poprawa BRD
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Powołano zespół, który na podstawie kontroli oraz uzyskanych informacji z rozesłanych do

szkół ankiet, stworzył list� 20 szkół, gdzie w pierwszej kolejno�ci nale�y poprawi�

bezpiecze�stwo. Zmiany dotycz�:

• poprawy przej�� dla pieszych,

• zmian� sposobu parkowania,

• ograniczenia pr�dko�ci na drodze.

W 2018 roku opracowano projekty zmian w organizacji ruchu przy:

• SP nr 9 – ul. Łukaszewicza,

• SP nr 52 – ul. Fabianowo,

• SP nr 56 – ul. Tarnowska,

• SP nr 4 – ul. Rawicka – w trakcie realizacji.

Kolejne działania dotyczy� b�d� nast�pnych 17 szkół. Do ko�ca 2019 roku wszystkie szkoły

podstawowe zostan� obj�te audytem bezpiecze�stwa ruchu



wdro�enia – poprawa BRD
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ul. Brzask

wdro�enia – poprawa BRD
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ul. Brzask



wdro�enia – poprawa BRD

zatwierdzanie, przegl�d, modyfikacja i 
aktualizacja organizacji ruchu
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W 2017 roku zrealizowano do�wietlenia na ulicach: Fabianowo, Leszczy�ska, 
Naramowicka, Opolska,  Piłsudzkiego, Promienista. Radojewo, Reymonta.

Lista przej�� do priorytetowego do�wietlenia została opracowana na 
podstawie policyjnej listy wypadków na przej�ciach dla pieszych, kontroli 

okresowych MIR, zgłosze� rad osiedli oraz mieszka�ców.

W czerwcu br. zrealizowano do�wietlenie przej�cia dla pieszych na ul. 
Głównej – jest to pierwsze tego typu przej�cie w Poznaniu. 

Planowane do do�wietlenia jest 14 przej�� dla pieszych, w tym m. in.:  

Estkowskiego – Panny Marii

Grunwaldzka – 2 przej�cia i przejazd rowerowy przy Targach

Królowej Jadwigi – Półwiejska

wdro�enia – poprawa BRD
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ul. Główna - przej�cie wyposa�ono w:
- detektor zamontowany na słupie uruchamiaj�cy elementy odblaskowe

- odblaskowe elementy zatopione w asfalcie uruchamiaj�ce si� w 
momencie zbli�ania si� pieszego do kraw�dzi jezdni

- listwy pulsuj�ce �wiatłem umiejscowione po obu stronach przej�cia 
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wdro�enia – poprawa BRD
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ul. Główna - odblaskowe 
elementy zatopione w asfalcie
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wdro�enia – poprawa BRD
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ul. Główna –
listwy pulsuj�ce 
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Komisja Bezpiecze�stwa Ruchu
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Skład KBR przy Miejskim In�ynierze 
Ruchu

• Komenda Miejska Policji Wydział 
Ruchu Drogowego

• Stra� Miejska Miasta Poznania

• Zarz�d Transportu Miejskiego

• Zarz�d Dróg Miejskich

• Miejskie Przedsi�biorstwo 
Komunikacyjne

• Pozna�skie Inwestycje Miejskie

• Zakład Robót Drogowych

• Wydział Zarz�dzania Kryzysowego i 
Bezpiecze�stwa UMP

Komisja spotyka si� co

2 tygodnie

podczas spotka� omówiono ponad                                    

2.000
tematów 

jedno spotkanie komisji trwa �rednio                                             

3h

Komisja Bezpiecze�stwa Ruchu
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G Ł Ó W N E  Z A D A N I A  K O M I S J I  B E Z P I E C Z E�S T W A R U C H U

planowanie działa�
dora�nych, 

inwestycyjnych i 
porealizacyjnych
podwy�szaj�cych 

poziom bezpiecze�stwa 
ruchu drogowego

analiza stałych i 
czasowych organizacji 

ruchu

okre�lanie ryzyk i 
planowanie działa� w 

zwi�zku z wydarzeniami 
w pasie drogowym



wykorzystanie dróg w sposób szczególny

zatwierdzanie, przegl�d, modyfikacja i 
aktualizacja organizacji ruchu
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wykorzystanie dróg w sposób szczególny
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Bieg Niepodległo�ci                               2 5  0 0 0  u c z e s t n i k ó w

Pozna� Półmaraton                         11  0 3 3  u c z e s t n i k ó w

Pozna� Maraton                           5  6 4 3  u c z e s t n i k ó w

Bike Challenge                                5  0 0 0  u c z e s t n i k ó w

Imieniny ulicy �wi�ty Marcin         3  0 0 0  u c z e s t n i k ó w

Bieg Powstania Wielkopolskiego         1  9 1 8  u c z e s t n i k ó w



wykorzystanie dróg w sposób szczególny
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Organizuj�c imprez� na terenie miasta 
powoduj�c� konieczno�� wprowadzenia zmian w 

organizacji ruchu, organizator winien zło�y�
wniosek, do którego nale�y doł�czy� m.in. 

regulamin imprezy, wykaz osób odpowiedzialnych 
za przebieg i zabezpieczenie, program imprezy. 

MIR stworzył zbiór dobrych praktyk podczas 
organizowania imprez na terenie miasta Poznania.

wykorzystanie dróg w sposób szczególny
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zbiór dobrych praktyk – najwa�niejsze elementy:

uzgodnienie co najmniej  na 90 dni przed planowan� imprez� koncepcji 
przebiegu trasy z MIR, KMP, KWP, ZDM

zapewnienie obsługi komunikacyjnej, w szczególno�ci odpowiedniej liczby 
miejsc parkingowych dla uczestników

zapewnienie alternatywnego dojazdu do miejsca imprezy poprzez 
umo�liwienie korzystania z darmowej komunikacji miejskiej

poinformowanie rady osiedla na terenie których odbywa si� impreza min. 
30 dni przed wydarzeniem

opracowanie ulotek informacyjnych, które min. 7 dni przed wydarzeniem 
zostan� dostarczone mieszka�com posesji obj�tych utrudnieniami w ruchu

infolinia



podsumowanie działalno�ci MIR w latach 2015-2018

ponad 7300

zatwierdzonych

projektów czasowych

i stałych organizacji ruchu

160 

decyzji na 

wykorzystywanie dróg 

w sposób szczególny

ponad 2000
skontrolowanych ulic

blisko 3000

podj�tych spraw w zakresie 

bezpiecze�stwa i organizacji ruchu 

drogowego

ponad 880

udzielonych 

informacji 

prasowych

nasz zespół
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DYLEMATY DETEKCJI   
PIESZEJ I ROWEROWEJ

Tomasz Wawrzonek
GZDiZ/WGK UM Gdańsk
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CZY DETEKCJA PIESZA I ROWEROWA 

JEST KORZYSTNA?

Zalety:

- poprawa płynności ruchu;

- zmniejszenie strat czasu;

- poprawa elastyczności sterowania;

- zwiększenie przepustowości;

- efekty środowiskowe;

- czynnik społeczny (muszę stać jak nikt nie idzie!).
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SZEREG ZALET 
USPRAWNIAJĄCYCH RUCH 

KOŁOWY

?
A CO Z TEGO MAJĄ PIESI I 

ROWERZYŚCI?
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Czy można coś z tym zrobić?
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Rok Wypadki Ranni Zabici

2011 75 96 2

2012 75 103 2

2013 85 109 5

2014 60 72 1

2015 53 64 1
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Detekcja piesza i rowerowa

nie jest wartością samą w sobie!!!
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Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów 

drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego i warunki ich umieszczania na drogach

pkt 3 Warunki techniczne

pkt 3.1 Pojęcia podstawowe

Detektor – element wykrywający poszczególne grupy uczestników 

ruchu (pojazdy lub pieszych), którego działanie polega na 

wytworzeniu sygnału przy każdym wykryciu uczestnika ruchu 

znajdującego się w strefie detekcji. Sygnał wytwarzany jest 

automatycznie w przypadku pojazdów, a w sposób wymuszony lub 

automatyczny w przypadku pieszych.
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Nielegalne przyciski na skrzyżowaniu w Gdyni

Społecznicy: to niezgodne z prawem

Problem w tym, że montowanie przycisków dla rowerzystów jest niezgodne z prawem.

- Z rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 

warunków ich umieszczania na drogach, jasno wynika, że detekcja za pomocą przycisków może być 

stosowana tylko w przypadku pieszych, zaś zgodnie z art. 2 ust. 47 Prawa o Ruchu Drogowym rower 

jest pojazdem - podkreśla dr Kajetan Lewandowski, pracownik Politechniki Gdańskiej i jednocześnie 

prezes stowarzyszenia Rowerowa Gdynia.

Dodaje przy tym, że urzędnicy nie chcieli wcześniej pokazać projektu organizacjom społecznym.Dodaje przy tym, że urzędnicy nie chcieli wcześniej pokazać projektu organizacjom społecznym.

- Dla ruchu rowerowego przyciski są skrajnie niekorzystne. Rowerzysta musi się 

zatrzymać, odczekać na zielone światło, nawet gdy dla samochodów w tej samej 

relacji świeci się zielone. Detekcja dla rowerzystów jest oczywiście dozwolona i 

stosowana, ale musi to być detekcja automatyczna - dodaje Kajetan 

Lewandowski.

Czytaj więcej na:

https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Nielegalne-przyciski-na-skrzyzowaniu-w-Gdyni-

n129101.html#tri
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Dziękuję za uwagę

Tomasz Wawrzonek
GZDiZ/WGK UM Gdańsk
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• Selektywność przydzielania priorytetu tzw. priorytety warunkowe
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• Kompensowanie strat czasu wynikających z realizacji priorytetów, uczestnikom ruchu nimi nie objętym      

• 1�#������$����"�
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• Możliwość wyłączenia realizacji priorytetów przez określony czas (najlepiej edytowalny zdalnie z systemu 

zarządzania) po wykonaniu obsługi priorytetowej – ważne dla skrzyżowań przesyconych oraz skrzyżowań o 

dużych natężeniach ruchu pojazdów, którym może być udzielony priorytet
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• Możliwość uszeregowania zgłoszeń w ramach danego poziomu – np. pojazdy komunikacji zbiorowej na  danym 

wlocie zawsze będą obsłużone przed pojazdami komunikacji zbiorowej na innych wlotach
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Odmeldowanie 
Wysłanie telegramu w celu zakończenia 
wyświetlania sygnału zielonego

Zgłoszenie wstępne
Wysłanie pierwszego telegramu 
do sterownika

Zgłoszenie główne
Wysłanie telegramu
Ekstrapolacja czasu dojazdu

Sterownik

Do Centrum
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Dane transportu 

zbiorowego 

(trajektoria) 

Punkt meldunkowy 

transportu zbiorowego 
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Wyjście 2 (Funkcja Bicycle) = 0 

Wyjście 1 (Funkcja  On) = 1

Wyjście 4 (Funkcja Bicycle) = 1

Wyjście 3 (Funkcja  On) = 0
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DZIĘKUJĘ   ZA   UWAGĘ

Tomasz Folwarski

MSR TRAFFIC Sp. z o.o.
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Warsztaty 2018

Automatyczna detekcja Automatyczna detekcja 

rowerów na skrzyżowaniach z 

sygnalizacją świetlną.

Prawdy, mity, teoria i praktyka

Waldemar Araminowicz, Maciej Stroński – Kraków
mstronski@interia.pl
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Przepisy prawa i interpretacja.

„Zgodnie z definicją zawartą w rozdziale 3.1. załącznika nr 3 do rozporządzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach

(Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.) detektor to element wykrywający

poszczególne grupy uczestników ruchu (pojazdy lub pieszych), którego

działanie polega na wytworzeniu sygnału przy każdym wykryciu uczestnika
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ruchu znajdującego się w strefie detekcji. Sygnał wytwarzany

jest automatycznie w przypadku pojazdów, a w sposób wymuszony bądź

automatyczny w przypadku pieszych.

Z przepisu art. 2 pkt 47 Prawa o Ruchu Drogowym jednoznacznie wynika,

że rower jest pojazdem. Co za tym idzie - sygnał zielony dla rowerów, jak

wskazuje przywołane rozporządzenie, musi być wytwarzany automatycznie.

Wymuszone wytwarzanie sygnałów jest bowiem dozwolone jedynie w

przypadku pieszych.”
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Przepisy prawa i interpretacja.

Przyciski na przejazdach dla rowerów są nielegalne 
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Rozmieszczenie detektorów.
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Detektory nadjezdniowe.
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• Radarowe

• Podczerwieni

• Detekcja wideo

• Detekcja wideo - termowizja.

• Detekcja optyczna LiDAR
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Detektory nadjezdniowe.
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• Radarowe

• Podczerwieni

• Detekcja wideo

• Detekcja wideo - termowizja.
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Detektory nadjezdniowe.
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• Detekcja wideo - termowizja.
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Detektory nadjezdniowe.
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• Detekcja optyczna LiDAR (pomiar odległości za pośrednictwem światła).
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Detektory wbudowane w nawierzchnię.
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• Pętle indukcyjne

Następujące czynniki mają wpływ na 

„wykrywalność” pojazdów:

• wielkość/kształt pojazdu

• wielkość/kształt pętli indukcyjnej
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• wielkość/kształt pętli indukcyjnej

• orientacja przestrzenna pojazdu 

względem pętli

• częstotliwość nominalna pętli

• czułość układu pomiarowego

2018-11-13
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Detektory wbudowane w nawierzchnię.

W
a

rs
z
ta

ty
 2

0
1

8

Problem z rowerami jest taki, że są małe i mają w sobie dość mało metalu w 

porównaniu z samochodami, dla których te pętle są robione – tzn. pętla 

może być zbyt duża, albo układ mało czuły na małe zmiany pola 

powodowane przez rower (rower wytwarza zmianę częstotliwości 

zaledwie ok 1% tego co wytworzy samochód). 

Problemy te można rozwiązać na kilka sposobów:
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• po pierwsze można wykonać mniejszą pętle, tak aby bez problemu 

wykrywały rowery.

• trzeba zapewnić aby rower znalazł się dokładnie w miejscu gdzie 

zapewniona jest detekcja. 
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Detektory wbudowane w nawierzchnię.
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Miejsca wykrywania rowerów w zależności od kształtu pętli.
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Detektory wbudowane w nawierzchnię.

W
a

rs
z
ta

ty
 2

0
1

8

Aby zwiększyć czułość, nie narażając układu na "błędne wskazania" (zbyt

czuła pętla mogłaby wykrywać np. samochód na innym pasie ruchu, albo

być podatna na inne fałszywe wzbudzenia) stosuje się specyficzne

kształty pętli indukcyjnych. Wykonując pętlę w kształcie "8" możemy

uzyskać większą czułość w centralnym położeniu minimalizując

wzbudzenia po bokach pętli.
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Detektory wbudowane w nawierzchnię.
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Ale jak wskazać rowerzyście, gdzie powinien ustawić się rowerem, aby został

wykryty?
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Co z rowerem wykonanym z aluminium?

W
a

rs
z
ta

ty
 2

0
1

8

Detekcja pojazdów przez pętle indukcyjne

nie opiera się na efekcie

ferromagnetycznym, ale na wzbudzaniu

prądów wirowych w przewodzących

częściach pojazdu oraz powstaniu

strumienia magnetycznego

skojarzonego, którego efektem jest
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skojarzonego, którego efektem jest

mierzalny spadek indukcyjności pętli.

Dlatego dla detekcji pojazdów istotne

jest przewodnictwo elektryczne

materiału, z którego są zbudowane, jego

powierzchnia oraz odległość od pętli,

a nie przenikalność magnetyczna czy

masa. Aluminium wykryć jest wręcz

łatwiej niż stal.
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Jeśli zatrzymywać, to'
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Dziękujemy za uwagę.

Waldemar Araminowicz, Maciej Stroński – Kraków
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Seminaria i spotkania  

Stowarzyszenia Klub Inżynierii Ruchu 

 
Lp. Data Miejsce Nr 

Biulet. 

Rodzaj spotkania 

1.  12-15.09.1989 Łódź  Założenie Klubu – Zjazd Drogowców 
Miejskich 

2.  27.11.1989 Warszawa 1  

3.  08.01.1990 Warszawa 2  

4.  06.04.1990 Lublin 3  

5.  16.05.1990 Warszawa 4  

6.  20-21.06.1990 Bielsko – Biała 5  

7.  11-12.10.1990 Szczecin 6  

8.  15-16.11.1990 Toruń - Kurzętnik 7  

9.  14.03.1991 Warszawa   

10.  25-26.04.1991 Gdańsk 8  

11.  13-14.06.1991 Płock 9 Zjazd Drogowców Miejskich 

12.  03-05.09.1991 Łomża 10 Seminarium KLIR 

13.  21.11.1991 Warszawa 11 Puszcza Kampinoska 

14.  20-21.02.1992 Jelenia Góra – Szklarska 
Poręba 

12 Seminarium KLIR 

15.  25-27.06.1992 Bełchatów 13 Seminarium KLIR 

16.  10-12.09.1992 Olsztyn  14 Seminarium KLIR 

17.  10-12.12.1992 Warszawa 15 Seminarium KLIR 

18.  15-17.04.1993 Poznań - Kiekrz 16 Seminarium KLIR  
– Walne Zebranie  Statutowe 

19.  26.06.1993 Warszawa 17 Seminarium KLIR 

20.  09-11.09.1993 Rzeszów  Zjazd Drogowców Miejskich 

21.  14-16.10.1993 Gdańsk - Sobieszewo 18 Seminarium KLIR 

22.  27-29.04.1994 Gorzów Wlkp. - Rogi 19 Seminarium KLIR 

23.  26-28.05.1994 Warszawa - Rynia 20 Seminarium KLIR – Walne Zebranie 

24.  07-09.09.1994 Tarnów - Janowice  21 Seminarium KLIR 

25.  12-15.10.1994 Opole - Pokrzywna 22 Seminarium KLIR 

26.  22-25.02.1995 Białystok - Supraśl 23 Seminarium KLIR 

27.  11-13.05.1995 Leszno - Rokosowo 24 Seminarium KLIR 

28.  24.06-2.07.1995 Szwecja – Norwegia  Wyjazd Statoil 

29.  06-08.09.1995 Wrocław  Zjazd Drogowców Miejskich 

30.  08-10.09.1995 Karpacz  Samotnia  I – Spotkanie koleżeńskie 

31.  16-24.09.1995 Dania  EPOKE 

32.  09-11.11.1995 Warszawa – Zalesie  25 Seminarium KLIR - Walne Zebranie 

33.  20-23.03.1996 Bielsko-Biała - Jaworze 26 Seminarium KLIR 

34.  29.05-1.06.1996 Olsztyn – St. Jabłonki 27 Seminarium KLIR 

35.  06-08.09.1996 Karpacz  Samotnia  II – Spotkanie koleżeńskie 

36.  11-14.09.1996 Gdańsk - Sobieszewo 28 Seminarium KLIR 

37.  06-09.11.1996 Lublin – Kazimierz Dln. 29 Seminarium KLIR 

38.  14-17.05.1997 Kielce – Św. Krzyż 30 Seminarium KLIR  

39.  10-13.09.1997 Suwałki - Augustów 31 Seminarium KLIR 

40.  24-26.09.1997  Lublin  Zjazd Drogowców Miejskich 

41.  19-22.11.1997 Sieradz - Burzenin 32 Seminarium KLIR  

42.  09-14.03.1998 Holandia – Amsterdam  Intertraffic ‘ 1998 

43.  18-22.03.98 Gdańsk - Sobieszewo 33 Seminarium KLIR 

44.  03-06.06.1998 Inowrocław  
- Przyjezierze 

34 Seminarium KLIR - Walne Zebranie - 
Wyborcze 

45.  04-06.09.1998 Karpacz  Samotnia  III – Spotkanie koleżeńskie 

46.  10-12.12.1998 Lublin 35 Kazimierz Dolny 

47.  10-13.03.1999 Bielsko-Biała  36 Bystra 

48.  19-22.05.1999 Poznań - Zaniemyśl 37 Seminarium KLIR - Walne Zebranie 

49.  09-11.09.1999 Rybnik 38 Seminarium KLIR Rudy 

50.  05-07.11.1999 Karpacz  Samotnia  IV – Spotkanie koleżeńskie 



51.  23-26.02.2000 Janowice 39 Seminarium WIMED 

52.  09-16.04.2000 Niemcy, Holandia, 
Belgia,Luksemburg 

 Intertraffic ‘ 2000 

53.  10.05.2000 Kielce  I Spotkanie targowe - Autostrada 

54.  14-17.06.2000 Bydgoszcz 40 Seminaium KLI Klonowo k/Koronowa 

55.  06-09.10.2000 Raciechowice 41 Seminarium KLIR Dobczyce 

56.  03-05.11.2000 Karpacz  Samotnia V – Spotkanie koleżeńskie 

57.  28.02-3.03.2001 Tatry  42 Seminarium KLIR Polana Zgorzelisko 

58.  09.05.2001  Kielce – Borków  II Spotkanie targowe - Autostrada 

59.  06-09.06.2001 Wrocław – Oborniki Śl. 43 Seminarium KLIR - Walne Zebranie 

60.  10.10.2001 Warszawa Spec Seminarium KLIR na R & T 2001 
61.  05-07.10.2001 Karpacz  Samotnia VI – Spotkanie koleżeńskie 

62.  20-23.02.2002 Pokrzywna 44 Seminarium KLIR Pokrzywna 

63.  03-06.04.2002 Gdańsk-Gdynia-Słupsk 45 Seminarium KLIR Jurata 

64.  13-21.04.2002 Amsterdam - Paryż  Intertraffic 2002 

65.  08.05.2002 Kielce – Borków  III Spotkanie targowe - Autostrada 

66.  04-06.07.2002 Dychów k/Ziel. Góry 46 Seminarium KLIR 

67.  27-29.09.2002 Karpacz  Samotnia VII – Spotkanie koleżeńskie 

68.  09.10.2002 Warszawa Spec  Seminarium KLIR na R & T 2002 
69.  13-16.11.2002 Koronowo  

– Nowy Jasiniec 
47 Seminarium KLIR Walne Zebranie - 

Wyborcze 

70.  26.02-01.03.2003 Bielsko – Biała 48 Seminarium KLIR  

71.  07.05.2003 Kielce – Borków  IV Spotkanie targowe - Autostrada 

72.  04-07.06.2003 Kielce 49 Seminarium KLIR Św. Krzyż 

73.  18-21.09.2003 Karpacz  Samotnia VIII – Spotkanie koleżeńskie 

74.  08.10.2003 Warszawa spec Seminarium KLIR i IBDiM – R&T 2003 
75.  26-29.11.2003 Częstochowa 50 Seminarium KLIR Złoty Potok 

76.  04-05.03.2004 Tatry  51 Seminarium - Polana Zgorzelisko 

77.  12.05.2004 Kielce – Ciekoty  V Spotkanie targowe - Autostrada 

78.  16-17.06.2004 Szczecin 52 Seminarium KLIR 

79.  09-12.09.2004 Karpacz Jacek Samotnia IX – Spotkanie koleżeńskie 

80.  24-27.11.2004 Dymaczewo k/P-nia 53 Seminarium – Walne Zebranie 

81.  16-18.03.2005 Tatry 54 Seminarium - Polana Zgorzelisko 

82.  11.05.2005 Kielce – Tokarnia  VI Spotkanie targowe - Autostrada 

83.  9-11.06.2005 Toruń 55 Seminarium KLIR 

84.  08-11.09.2005 Karpacz  Samotnia X – Spotkanie koleżeńskie 

85.  24-25.11.2005 Aleksandrów Łódzki 56 Seminarium - Walne Zebranie 

86.  23-25.03.2006 Tatry 57 Seminarium – Polana Zgorzelisko 

87.  17.05.2006 Kielce – Tokarnia  VII Spotkanie targowe - Autostrada 

88.  22-24.06.2006 Dychów k/Ziel. Góry 58 Seminarium KLIR 

89.  14-17.09.2006 Karpacz  Samotnia XI – Spotkanie koleżeńskie 

90.  19-21.10.2006 Sząbruk k/Olsztyna 59 Seminarium –  
Walne Zebranie – Wyborcze 

91.  14-17.03.2007 Bielsko - Biała 60 Seminarium KLIR 

92.  16.05.2007 Kielce – Borków  VIII Spotkanie targowe - Autostrada 

93.  20-23.06.2007 Przyjezierze 61 Seminarium KLIR 

94.  13-16.09.2007 Karpacz  Samotnia XII – Spotkanie koleżeńskie 

95.  03-06.10.2007 Kielce – Św. Krzyż 62 Seminarium – Walne Zebranie 

96.  27.02-01.03.2008 Sząbruk k/Olsztyna 63 Seminarium KLIR 

97.  31.03-06.04.2008 Amsterdam – Rzym  Intertraffic’2008 

98.  14.05.2008 Kielce - Borków  IX Spotkanie targowe - Autostrada 

99.  11-14.06.2008 Kaszuby - Ostrzyca 64 Seminarium KLIR 

100. 11-14.09.2008 Karpacz  Samotnia XIII – Spotkanie koleżeńskie 

101. 05–08.11.2008 Bochnia – Tuchów -
Raciechowice  

65 Seminarium KLIR  
Walne Zebranie 

102. 04–07.03.2009 Tatry 66 Seminarium KLIR – Polana Zgorzelisko 

103. 12.05.2009 Kielce  X Spotkanie targowe - Autostrada 

104. 17–20.06.2009 Poznań - Kiekrz 67 

+spec. 

Seminarium KLIR  
Walne Zebranie 



105. 5-8.09.2009 Karpacz  Samotnia XIV – Spotkanie koleżeńskie 

106. 4-7.11.2009 Rzeszów – Lwów 68 Seminarium KLIR 

107. 23-26.03.2010 Amsterdam - Madryt  Intertraffic ’ 2010 

108. 14-17.04.2010 Puławy 69 Seminarium KLIR 

109. 11.05.2010 Kielce  XI Spotkanie targowe - Autostrada 

110. 23-26.06.2010 Rybnik 70 Seminarium KLIR 

111. 18-21.09.2010 Karpacz  Samotnia XV – Spotkanie koleżeńskie 

112. 20-23.10.2010 Częstochowa 71 Seminarium KLIR 
Walne Zebranie – Wyborcze 

113. 12-15.01.2011 Tatry 72 Seminarium KLIR – Polana Zgorzelisko 

114. 10.05.2011 Kielce  XII Spotkanie Targowe 

115. 06.2011 Białystok 73 Seminarium KLIR 

116. 01-04.10.2011 Karpacz  Samotnia XVI – Spotkanie koleżeńskie 

117. 07-10-03.2012 Olsztyn 74 Seminarium KLIR 

118. 08.05.2012 Kielce  XIII Spotkanie Targowe 

119. 13-16.06.2012 Kielce  75 Seminarium KLIR Walne Zebranie 

120. 6-9.10.2012 Karpacz  Samotnia XVII– Spotkanie koleżeńskie 

121. 7-10.11.2012 Trójmiasto (Straszyn) 76 Seminarium KLIR Walne Zebranie 

122. 03-06.04.2013 Rybnik 77 Seminarium KLIR 

123. 21.05.2013 Kielce  XIV Spotkanie Targowe oraz Seminarium:  
S-KLIR wspólne z CT-Kielce i ITS Polska 

124. 12-15.06.2013 Dymaczewo k/Poznania 78 Seminarium KLIR  

125. 28.09-1.10.2013 Karpacz  Samotnia XVIII–Spotkanie koleżeńskie 

126. 16-19.10.2013 Bielsko Biała 79 Seminarium KLIR i Walne Zebranie 

127. 26.02-01.03.2014 Rzeszów 80 Seminarium KLIR 

128. 25-28.03.2014 Amsterdam - Lizbona  Intertraffic  ‘2014 

129. 07-10.05.2014 Tuchów 81 Seminarium KLIR  

130 14-15.05.2014 Kielce  XV Spotkanie Targowe oraz Seminarium  
S-KLIR wspólne z CT-Kielce i ITS Polska 

131 04-07.10.2014 Karpacz  Samotnia XIX- Spotkanie koleżeńskie 

132 26-29.112014 
 

Grudziądz 82 Seminarium KLIR  
Walne Zebranie – Wyborcze 

133 25-28.032015  Puszczykowo 83 

„e” 

Seminarium – Warsztaty KLIR 

134 14.05.2015 Kielce  XVI Spotkanie Targowe oraz Seminarium  
S-KLIR wspólne z CT-Kielce i ITS Polska 

135 10-13.06.2015 Częstochowa --- ------------------------- 

136 4-7.10.2015 Karpacz Spec. Samotnia XX- Spotkanie Jubileuszowe 

137 18-21.11.2015 Wrocław 84 Seminarium KLIR i Walne Zebranie 

138 04-11.04.2016 Amsterdam - Francja  Intertraffic ‘ 2016 

139 31.05-01.06.2016 Kielce  XVII Spotkanie Targowe oraz Seminarium  
S-KLIR wspólne z CT-Kielce i ITS Polska 

140 9-10.06.2016 Bydgoszcz - Tryszczyn 85 Seminarium KLIR 

141 2-5.10.2016 Karpacz   Samotnia XXI–Spotkanie koleżeńskie 

142 17-18.11.2016 Trójmiasto - Sobieszewo 86 Seminarium KLIR ; GAMBIT’2016, 
Walne Zebranie 

143 7-10.06.2017 Kielce – Solec Zdrój 87e Seminarium KLIR  

144 1-9.09.2017 Mazury   Rejs I– Spotkanie koleżeńskie 

146 1-4.10.2017 Samotnia  Samotnia XXII–Spotkanie koleżeńskie 

145 22 – 25.11.2017 Lublin 88e Seminarium KLIR, Walne Zebranie 

146 25 – 28.04.2018 Raciechowice - Czasław 89e Seminarium KLIR 

147 30.09-03.10.2018 Samotnia  Samotnia XXIII Spotkanie koleżeńskie 

148 21 – 24.11.2018 Poznań – Tarnowo 
Podgórne 

90e Seminarium KLIR, Walne Sprawozdawczo-
Wyborcze 

149 29.09-02.10.2019 Samotnia  Samotnia XXIV Spotkanie koleżeńskie 

-     
  

Imprezy i seminaria zakończone 

Aktualne Seminarium 

Spotkania planowane  
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