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JUBILEUSZ 30-lecia Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu KLIR

A jeszcze tak niedawno cieszyliSmy sie, ze
»...0d 20 lat Kazdy Lubi Inzynieréw Ruchu...”.
Niedawno, a jednak mineto kolejnych 10 lat.
Stowarzyszenie  Klub  Inzynierii  Ruchu
obchodzi w tym roku imponujacy jubileusz
30-lecia dziatalnosci. W ciggu tych lat preznie
dziatat w polskim drogownictwie,
przyczyniajagc sie do poprawy stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i dziatajac
na rzecz skutecznego =zarzadzania tym
ruchem.

od 1989

»(...) Tym, kim dla budynkdw jest architekt, dla miejskich ulic jest miejski
inzynier ruchu drogowego. To specjalista o wiedzy obejmujgcej wiele
dziedzin - przede wszystkim inZynierie ruchu drogowego, ale tez inzynierie
ladowa, urbanistyke, a nawet psychologie spoteczng i socjologie. Jego
zadaniem jest projektowanie sieci drogowej w taki sposob, ktéry umozliwi
mieszkanncom miasta, korzystajacym z roznych Srodkéw transportu oraz
pieszym, przemieszczanie sie sprawnie, przy jak najmniejszych stratach
czasu, a jednoczesnie bez obaw o bezpieczenstwo. W tym celu projektuje
on uktady ulic i skrzyzowan oraz programy sygnalizacji swietlnej - i
zatwierdza projekty przygotowane przez innych — a takze dba o czytelne
oznakowanie zgodne z obowigzujgcymi przepisami. (...) Podczas gdy
gtownym obiektem zainteresowania budownictwa i inzynierii lagdowej jest
infrastruktura - beton i asfalt, podbudowa, nawierzchnia, konstrukcja
mostu lub tunelu - wykwalifikowany inzynier ruchu drogowego skupia sie
na procesach przemieszczania sie ludzi oraz uzywanych przez nich
pojazdow, tak réznych jak autobus i rower. To oznacza, ze inzynier ruchu
jest niczym lekarz, ktéry bada pacjenta (miasto) i ordynuje odpowiednig
terapie (projektuje uktad ulicy czy skrzyzowania oraz program sygnalizacji
Swietlnej). [inzynier ruchu Jerzy Gozdek, Olsztyn]

Kilka faktow z historii Stowarzyszenia

Idea stworzenia swobodnego forum dla inzynieréw ruchu drogowego
powstata w potowie lat osiemdziesigtych XX wieku, pomystodawcami byli
Jacek Dobiecki i Zygmunt Uzdalewicz. Realny ksztatt przybrata w 1989 roku
podczas obrad VII Zjazdu Drogowcdéw Miejskich w todzi. Pierwsze spotkanie
pierwszych cztonkéw Klubu Inzynierii Ruchu KLIR miato miejsce w
Warszawie w listopadzie 1989 roku, na ktdére przybyto 38 oséb z catego
kraju.
W 1993 Klubowicze postanowili sformalizowac¢ dziatalno$¢ rejestrujagc KLIR
jako stowarzyszenie. Liczba cztonkéw wynosita wowczas 93 osoby. Tylko w
ten sposdb KLIR mogt oficjalnie wystepowac np. w procesie legislacyjnym.



Prezesi stowarzyszenia to kolejno:

Zygmunt Uzdalewicz - Warszawa 1994-1998
Tadeusz Cudzito - Inowroctaw 1998-2006
Tomasz Borowski — Poznan 2006-2018
Tomasz Wawrzonek - Gdansk 2018-nadal

Forma pracy Klubu polega na organizowaniu 2-dniowych spotkan w
roznych miejscach kraju, na ktéorych omawiana jest problematyka
merytoryczna oraz organizowane sg zajecia rekreacyjne. Dotychczas odbyto
sie ich 91. Widocznym $ladem tych seminaryjnych spotkan jest
dziewiecdziesigt jeden Biuletynéw, wydawanych do nr 86 w formie
ksigzkowej, a obecnie elektronicznej. Na spotkaniach oprécz czionkéw
stowarzyszenia pojawiajq sie z referatami merytorycznymi osoby ze Swiata
nauki, administracji rzgdowej, zarzadzajacy drogami i ruchem na drogach
wszystkich kategorii. Seminaria i warsztaty dajg mozliwos¢ wymiany
pogladdw w roznych aspektach pracy inzyniera ruchu: planowania,
projektowania, wykonawstwa, zarzadzania ruchem. Sg okazjg do szukania
rozwigzan trudnych problemoéw ruchowych, ale takze do omawiania kwestii
zwigzanych z niedoskonatymi przepisami prawa.

Na Klubowych spotkaniach pojawiaja sie media branzowe, publikujg
informacje o dziatalnosci stowarzyszenia, zamieszczajq artykuty cztonkéw
KLIR.

Dziatalnos¢ Klubu rozszerzyta sie poza seminaria szkoleniowe.
Poczgwszy od 2000 roku w maju odbywajq sie spotkania cztonkow Klubu w
Kielcach podczas targow Autostrada Polska. KLIR jest wspotorganizatorem
konferencji z zakresu inzynierii ruchu. W latach 2001, 2002 i 2003 miaty
miejsce spotkania w Warszawie podczas targow Roads and Traffic.
Organizowane sg takze wyjazdy zagraniczne: cztonkowie KLIR odwiedzili
Szwecje, Norwegie, Danie, a od 1996 roku Klubowicze co 2 lata wyjezdzajq
na wystawy Intertraffic do Amsterdamu.

KLIR podjat takze wspotprace z organizatorami innych konferencji, forow,
kongreséw i zjazddw branzowych z zakresu zarzadzania ruchem drogowym
i jego bezpieczenstwa. Sg to m.in.:

Polski Kongres Drogowy (od 2005r.)

Forum Polskiego Kongresu ITS (od 2007r.) - Warszawa

Krakowskie Dni Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (od 2013r.)
Sygnalizacja $wietlna (od 2016r.) — Krakéw.

Ponadto KLIR nadal wspoétpracuje z Samorzgdowa Komisjg Drogownictwa
Miejskiego, organizatorem ogdlnopolskich cyklicznych Zjazdéw Drogowcéw
Miejskich oraz z Ogdlnopolska Izbg Gospodarczg Drogownictwa.

Dziatalnos¢ w procesie legislacyjnym

~Kulawe” przepisy prawa byly od zawsze w centrum zainteresowania
Klubowiczow. Liczne byly wystgpienia do wiasciwego ministerstwa w
sprawach zwigzanych z przepisami branzowymi.

Aktywnos¢ stowarzyszenia zwigzana z procesem legislacyjnym
zaowocowata wpisaniem KLIR na liste organizacji biorgcych udziat w
konsultacjach spotecznych projektédw branzowych aktéw prawnych.



Na poczatku 2016 roku na konferencji prasowej w Warszawie
zaprezentowano ,Biatg Ksiege Branzy Drogowej”. Wspdlnie z innymi
czotowymi organizacjami polskiego drogownictwa KLIR brat udziat w
przygotowaniu tej publikacji, zawierajacej rekomendacje dotyczace
pozadanych zmian w drogownictwie i polityce transportowej panstwa.
Dokument zostat przekazany przedstawicielom administracji rzadowej.
Stowarzyszenie to Klub

,Stwdrzmy klub! Klub, w ktérym bedg tylko kuluary... Klub ludzi, ktdrzy sie
lubiq i majq sobie cos do powiedzenia.” - te stowa Jacka Dobieckiego
odzwierciedlajg atmosfere na poczatku dziatalnosci stowarzyszenia. Od tego
czasu zmienita sie struktura i charakter spotkan. A co pozostato z idei
zatozycieli? A co dla ztapania oddechu? Dla spotkan typowo kolezenskich,
klubowych? Poczawszy od 1995 roku corocznie na jesieni organizowane jest
spotkanie w schronisku Samotnia w Karkonoszach nad Matym Stawem. Jest
to czas na bardziej prywatne kontakty, na odpoczynek w gérskim klimacie.
To taki autorski pomyst Tomka i Marysi Borowskich. W 2017 roku odbyto
spotkanie kolezeniskie na Mazurach pod nazwg Rejs I. By¢ moze rejsow
bedzie wiecej... Bo wielu Klir-owcow tgczg mocne nici kolezeAstwa i
przyjazni.

Nastepne seminarium w Bielsku-Biatej
Bedzie to czas podsumowania trzech dekad, wspominania, jak réwniez
wyznaczania planu dziatania na kolejne lata.



Skad przychodzimy, czyli o naszych drogach z przesztosci Bielska...

Od zarania dziejéw droga byta istotg kazdej cywilizacji. Czy to czasy egipskie, greckie czy
rzymskie wszedzie budowano drogi. W ten sposdb swiat otwierat sie na innych i umozliwiat budowanie
nowych relacji miedzyludzkich. Ten wymiar egzystencjalny pojecia drogi opiera sie jednak na
technicznych mozliwosciach przystosowania srodowiska do warunkédw niezbednych dla
przemieszczania sie ludzi , zwierzat i pojazdéw. Te wymogi, jak i sposéb realizacji drog zmieniaty sie na
przestrzeni wiekdw, cho¢ mozemy odnalez¢ wiele wspélnych elementéw, taczacych te pradrogi z
drogami wspdtczesnymi.

Refleksja ta zrodzita
sie po przeczytaniu
wyszperanej w domowym
archiwum naszego kolegi

Kazimierza, dzi$ juz emeryta,
Inz. ZDZISEAW SZNUK matej ksigzeczki-Podrecznika

D.0. Gen. Kielee L

do budowy drég ktoérg
Miejski Zarzad Drég w
Bielsku-Biatej wydrukowat w
100 lecie jej pierwszej

pODRECZNlK - publikacji. Ksigzka ma

oczywiscie wartosc

D O B U D O W y D R O G historyczna, bo przedstawia

podejscie do planowania,

projektowania, budowania i
BITYCH, GRUNTOWYCH utrzymania drég 100 lat
[ ULIC MIEJSKICH temu. Ten walor historyczny

dodatkowo podkreslony jest
zbieznoscig daty odzyskania
w 1918 roku przez Polske
niepodlegtosci.

DedykowaliSmy jg przede
wszystkim pracownikom
Miejskiego Zarzadu Drog w
Bielsku-Biatej, ale takze
wszystkim, ktorym lezg na

sercu dobrze

zaprojektowane i

wybudowane drogi. W tym

WARSZAWA — 1918 miejscu i tym  gronie
NAKLADEM KSIEGARNI F. HOESICKA . koniecznie przywotujac
jeszcze aspekt

bezpieczenstwa, cho¢ w tych

czasach nie artykutowano w
taki sposdb jak dzisiaj tego aspektu. Po prostu projektowano i budowano a pdzniej utrzymywano drogi
w sposéb komplementarny.



Jak powstawat uktad drogowy w Bielsku

Wracajgc do aspektu uptywajacego czasu nie sposdb nie patrze¢ na drogi w naszym miescie i
nie przywotywac istotnych faktéw historycznych w tym zakresie.

Bielsko zostato lokowane na skrzyzowaniu sie szlakéw handlowych. Z pewnoscig widdt tutaj
Szlak Solny z Zatora i Ket w kierunku Bielska, co potwierdza dokument z 1391 roku. Szlak solny to
fragment jednej z najstarszych srodkowoeuropejskich drég komunikacyjnych. Wiodta ona z potudnia
Europy przez Wieden, doline Morawy i Brame Morawska. Dalej na wschdod w kilku wariantach
prowadzita ona do Karkowa i Lwowa. Jeden z nich widdt przez Bielsko, Kety i Oswiecim. Drugim waznym
dalekosieznym szlakiem komunikacyjnym byta droga wiodgca z dwczesnych Gérnych Wegier (obecnie
Stowacja) poprzez Przetecz Jabtonowska lub Przetecz Polhorskg do Kotliny Zywieckiej, a stamtad
poprzez doline Soty lub Biatej w kierunku Slaska lub Matopolski. Wtedy istniato juz miasto, na co
dowodem jest dokument ksiecia Mieszka méwigcym o Bielsku i nadaniu przywileju dla mieszczan
bielskich z 3 czerwca 1312 roku.

Mowigc jednak o poczatku rozwoju drég w Bielsku, to trzeba go powigza¢ z granica z
Krélestwem Polskim. Od XVIII wieku to witasnie Bielsko stato sie bramga do handlu z Polska. Szczegdlnie
wiadze w Wiedniu dbaty o to za czaséw cesarzowej Marii Teresy, bowiem chciano swéj handel
uniezalezni¢ od Prus. Z tego powodu cesarzowa nadata w 1744r. Bielsku prawo comiesiecznych targéw
bydta, a miasto zarazem zyskato statg stacje pocztowsq i decyzje w 1750r. o budowie , bitej” drogi z
Bielska do Opawy.

Kiedy w 1772 roku Austria wtgczyta do swojego terytorium Matopolske. Bielsko stato sie jeszcze
wazniejsze. Najlepszym tego dowodem sg konkretne inwestycje. Najwazniejszg zas byto rozpoczecie
prac w 1782r. przy tzw. szosie cesarskiej, ktéra miata potgczy¢ Wieden ze Lwowem krétszg drogg przez
Otomuniec, Frydek, Cieszyn i Bielsko. T3 strategiczng droge ukoriczono w 1785 roku:

Jednoczesnie zywiotowy rozwdj miasta, sprawit, ze o jego urbanistycznym charakterze
decydowat przypadek, co powodowato znaczny chaos drogowy. O czym najlepiej Swiadczy ocena
samego cesarza Jézefa ll, ktéry 12 lipca 1766 roku na krotko odwiedzit miasto i stwierdzit, ze to bardzo
szpetne miasteczko. Kilka lat pdzniej w 1779r., postanowiono rozebraé¢ mury miejskie, ktdre przestaty
spetnia¢ swoje dawne znaczenie. Rozebrano réwniez gérng i dolng brame, co otwarto nowe mozliwosci
zabudowy i poszerzenia waskiego systemu drég.

Jednak nowa zabudowa ze wzgledu na budulec, jakim ciggle jeszcze byto drewno, pozwala
przyjac teze, ze na ksztatt miasta i jego drég komunikacyjnych w duzej mierze wptywaty kolejne pozary
miasta.

Gtéwnym traktem wiodgcym z Bielska na zachdd byta poczatkowo dzisiejsza ulica Sobieskiego,
najpewniej w 1787 roku zastgpita jg nowo wybudowana ul. Cieszyniska, bedaca fragmentem tzw. szosy
cesarskiej (Kaiserchausse, Kaiserstrasse) — ktora od lutego tego roku jest intensywnie rozbudowywana.
Catosé prac na odcinku Otomuniec - Bielsko zakoriczono w 1787 roku. Szosa miata szeroko$é 9,5 metra,
byta wyposazona w rowy odwadniajgce i obsadzona drzewami. Rdwnolegle do niej biegta droga do
przepedu bydta.

Szczegdlnie cenna dla przesledzenia rozwoju miasta jest panorama Samuela Johanny'ego z
1801 roku. Ten schematyczny drzeworyt ukazuje 12 najbardziej charakterystycznych owczesnie
budowli i miejsc. Dzieki czemu mozemy w duzym uproszczeniu zobaczy¢ jak na przetomie XVIII i XIX w.
ksztattowat sie system drogowy w Bielsku i Biatej.



1. Wzgdrze Kozielec (Der Purzelberg) - pomiedzy
obecnymi ulicami Sikorskiego i Lompy.

2. Kosciot Parafialny pw. sw. Mikotaja (Die
Pfarrkirche).

3. Plebania (Die Pfarrei) - dom przy ulicy
Schodowej 16

4, Kosciot pw. Swietej Tréjcy (Die
Dreifaltigkeitkirche).

5. Rynek miejski (Der Platz oder Ring).
Prostokatny Rynek z czterech stron otaczata
zwarta zabudowa kamienic z podcieniami,
widocznymi zwtaszcza w zachodniej pierzei. (...)
Z kazdego naroza Rynku wybiegajg po dwie ulice
(obecne: Cieszynska - Koscielna; Celna - Kreta;
Stowackiego -Podcienie; Wzgdrze - Schodowa),
bedac traktami wylotowymi Ilub ku nim
prowadzac. Na tle zachodniej pierzei widaé
parterowy budynek wagi miejskiej, wzniesiony
w XVII wieku.

6. Miyndéwka zamkowa (Der Schlossgraben) -
ptyneta pomiedzy obecnymi ulicami Zamkowsg i
1 Maja, uchodzac do potoku Niper w rejonie
Placu Chrobrego (Tépferplatz).

7. Zamek ksigzecy (Das Furstl. Schloss).

8. Gorzelnia zamkowa (Die Brandweinbrennerei
9. Kosciot ewangelicki (Evangel. Kirche).

10. Szkoty ewangelickie (Evang. Schule).

11. Szpital Swietej Anny (Das Spital).

i 12. Most na rzece Biatej (Die Bialaer Briicke) -
most taczacy Slask Austriacki i Galicje (w miejscu obecnego mostu przy ulicy 11 Listopada).

Szkic Johanny'ego to najcenniejsza pamigtka z tamtego okresu, gdyz pozar z 1808 roku, ktdry strawit
cate miasto, po tamtych budowlach nie pozostawit $ladu. Od tego momentu rozpoczyna sie odbudowa

miasta.



Jaki przybrato ksztatt mozna zobaczyé na pierwszym bielskim katastrze gruntowy sporzadzony w 1836
r.
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1 - linie siatki modularnej (sie¢ kwadratow o boku 1/2 sznura); 2 - zachowane lub udokumentowane linie pierzei rynkowych i ulicznych
oraz granic dzialek, odpowiadajgee lub zblizone do roxmierzenia modularnego; 3 — teoretyczne (modularne) roxmierzenie dziatek — po-
dzialy niezachowane; 4 — zasigg rzutu najstarszego domu w obrgbie dzis. posesji przy Rynku 7 (wg M. Cempli); 5 — udokumentowane
i hipotetyczne odcinki wewngtrznego muru obronnego miasta, zapewne I potowa XIV wicku (wg A. Gruszeckiego i J. Widawskiego, K. Bu-
szydlika i E. Kwasniewskiej, M. Bicz-Suknarowskiej, J. Pierzaka, S. Dryji, W. Kusia i B.B. Chorgzych); 6 — zachowane fragmentarycznie
odcinki zewngtrznego muru obornnego (budowa od 1521 r.); 7 — granica miasta wy. planu katastralnego z 1836 r. (zwigzana z sytuacjq
zewngtrznef linii obronnej). Oznaczenia literowe: a — rexerwa terenu (dla kosciola?), b — rezerwa terenu dla zamku, c — bramy miejskie.

Gdy wspominamy o uktadzie drogowym trudno nie wspomnie¢ o ciekach wodnych, ktoére
determinowaty uktad urbanistyczny, a co za tym idzie system komunikacyjny. Oprdcz rzeki Biatej, z
potudnia na pétnoc ptynety dwie réwnolegte do niej miynédwki. Jedna wyptywata na Zywieckim
Przedmiesciu (w okolicy obecnego mostu na ulicy Leszczynskiej), ptynac dalej wzdtuz ulic Partyzantéw
i Batorego. Druga miata poczatek w Kamienicy, ptyngc wzdtuz ulicy Partyzantéw na wczesniejszym jej
odcinku i ulicy Miyriskiej. Obie tgczyty sie niemal w tym samym miejscu (przy zbiegu ulic Mtynskiej i
Batorego) z potokiem ptyngcym doling miedzy wzgdrzami Kozielec (Purzelberg) i Wzgérzem Miyriskim
(Mulberg), wzdtuz granicy z Gérnym Przedmiesciem (ulica Michatowicza). Dalej te trzy potoki,
potgczone w jedng Mtyndwke, ptynety Zywieckim Przedmiesciem pomiedzy ulicami 1 Maja i
Partyzantéw, wzdiuz muréw wzgdrza zamkowego i pdétnocng strong Dolnego Rynku, wptywajac
ponownie do rzeki przy szosie cesarskiej. Pod zamkiem - przy Dolnym Mtynie zamkowym - mtynéwka
ta tgczyta sie z potokiem Niper, ptynagcym z Gérnego Przedmiescia linig ulicy Nad Niprem, ktéra
skanalizowano w 1863r. Kilka z nich zostato pdzZniej przykrytych.

Miasto dzieki rozwojowi techniki sie przeobraza. Powstaje tutaj: gazownia (1864 rok), rzeznia
miejska (1876 rok), wodocigg (1895 rok), kanalizacja (poczatek XX wieku), elektrycznosé (1893 rok)
oraz tramwaj (1895 rok) i nowoczesny szpital (1893 rok). W rozwoju tym biorg czynny udziat tutejsi
budowniczowie: Carl Bayer (1804-1881 Emanuel Rost senior (1816-1889). Emanuel Rost junior (1848-
1915), Andreas Josef Walczok (1841-1908). Karl Korn (1852-1906).

Infrastruktura drogowa w sposéb zasadniczy zmienita sie wraz z pojawieniem sie tramwajéw.
Aby uruchomi¢ pierwszg linie tramwajowg od dworca kolejowego do potozonego za potudniowg



granicg miasta Cyganskiego Lasu ,zawigzano 14 pazdziernika 1894 roku Komitet Akcyjny Lokalnej Kolei
Zelaznej. 7 lutego 1895 roku magistrat Bielska podpisat z nim umowe. Oficjalnie dokonat tego wice
burmistrz Emil Twerdy. Koncesja udzielona na 60 lat przewidywata, iz pojazdy po waskich ulicach mogty
sie poruszac z predkoscig 8 km/h, a na szerokich mkna¢ z zawrotng szybkoscig 16 km/h.

Inwestycje wykonywata firma Bracia F. & C. Schulz.

Sukces i duma udziatowcéw oraz magistratu miasta byta ogromna, tym bardziej, ze gdy po Wiedniu
jezdzity jeszcze tramwaje, ciggniete przez konie, w Bielsku uroczyscie fetowano zaistnienie tramwaju
elektrycznego. Dzien 11 grudnia 1895 roku nalezy uznac za date uruchomienia publicznej komunikacji
w Bielsku. W tym tez dniu fete Swietowano w hotelu Kaiserhof (dzisiejszy Hotel Prezydent). Pierwszym
kursowym pociggiem o godzinie 10 pojechali przedstawiciele Komitetu Akcyjnego, wtadze miejskie na
czele z burmistrzem Karolem Steffanem i 28 radnymi oraz zaproszonymi go$¢mi. Kurs trwat 22 minuty.
Ten symboliczny przejazd uwazany jest za poczatek istnienia komunikacji zbiorczej na terenie miasta.
Powstata trasa tramwajowa liczyta ok. 5 km dtugosci, znajdowato sie na niej 14 przystankéw, w tym 7
zlokalizowanych na mijankach, z czego 2 znajdowaty sie na przystankach kraricowych.

Linia przebiegata wzdtuz dzisiejszych ul.: 3 Maja, Zamkowej ( dawniej Kaiser Franz Josef- Strasse) , 1
Maja (Alleegasse), pl. Adama Mickiewicza ( Bleichplatz), Partyzantow (Blechichstrasse), gen. Kustronia,
Bystrzanska, Olszowki. ( Ostatnie trzy ulice nie majg odpowiednika niemieckiego, poniewaz nie istniaty.
Teren ten byt podmiejskim i nie miat ulic.

T3 trase poczgtkowo obstugiwato 5 wozéw motorowych typu ,,Kummer” z Drezna.

Byta ona jednotorowa i w okolicy dzisiejszej ul Dgbrowskiego tory kolejowe przechodzity z prawej na
lewg strone.



Wptyw na zmiany w uktadzie drogowym, jak i ukfadu urbanistycznego miasta miato réwniez
wybudowanie kolei w kierunku Zywca, przeprowadzone w latach 1876—1878. To nie tylko utozenie
szyn i wybudowanie nasypow, ale przede wszystkim koniecznos$é przekopania 268 metrow tunelu
kolejowego pociggneto za sobg liczne zmiany. W tym tez czasie Nad mtynéwka, ptynacg wzdtuz muréw
zamkowych, przykrytg w 1883 roku, wytyczono ulice Zamkowag, tgczgcy bezposrednio Przedmiescia
Dolne i Zywieckie - dotad faczyta je jedynie ulica Pasternak (1 Maja). Wzdtuz nowej ulicy Zamkowej w
1898 roku wzniesiono ciag bazaréw, zakrywajgcych mur podzamcza.



Wtedy nikt nie przewidywat, ze historia obejdzie sie tak brutalnie z tg zrealizowana koncepcjg i w 1974
roku dokona sie jej unicestwienia na oczach ttumnie zebranych mieszkaricow miasta




Kolejna znaczaca inwestycja drogowa zostata podjeta w Bielsku w 1889 roku. Wigzato sie to z

powstaniem budynku nowego dworca kolejowego.

BIELITZ

Bannhof

Do tej pory potaczenie dworca z miastem umozliwiaty ulice Barlickiego (Bahnstrasse) - biegngca ponizej
tunelu, i Watowa (Dammstrasse). W zwigzku z nowym dworcem wytyczono dzisiejszg ul. 3 Maja (
Tunnelstrasse) Kaiser Franz Josef Strasse). Brukowana ulica dochodzita do tunelu, natomiast bruk
»siegnat” budynku dworca w 1889r. Z czasem to ona w sposdb naturalny stata sie najbardziej
reprezentacyjnym traktem o wielkomiejskim charakterze. W 1898 roku z okazji jubileuszu 50 lat
zasiadania na tronie cesarza Franciszka Jézefa trakt przemianowano na ul. Kaiser Franz Josef Strasse.
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Od nowej ulicy biegty liczne
przecznice, krzyzujac sie z
dzisiejszymi ulicami
Mickiewicza, Krasifskiego i
Stowackiego. Tereny te
staty sie z czasem miejscem
zabudowy willowej. Za
budynkiem strzelnicy przy
ulicy Stowackiego

(Schiesshausstrasse)
rozciggat sie park miejski,
powiekszony w 1898 roku.

To réwniez z budowa kolei
trzeba wigza¢ budowe
wiaduktu pomiedzy

dzisiejszymi ulicami Barlickiego i Watowg. Wezet ten powstat przy dzisiejszym skwerze Esperanto w
1889r., do tej pory istniata tylko ul. Watowa, ktéra tuz za wiaduktem skrecata w prawo prowadzac w

dét do starego dworca.



Intensywna urbanizacja i uprzemystowienie miasta pociggaty za sobg koniecznos¢ zaprowadzenia fadu

“uassiel| 40198 "WieH
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Tunnelstrasse.

przestrzennego. Takiego wielkiego dzieta podjat sie Max Fabiani, mtody architekt z Wiednia urodzony

w dzisiejszej Stowenii, juz znany
jako autor planu regulacyjnego
Lubliany z 1895 roku. Przygotowat
on plan regulacji urbanistycznej
Bielska.

Opracowany przez Max Fabianiego
plan stanowi do dnia dzisiejszego
inspiracje  dla  wspdtczesnych
urbanistéw, ktérzy dalej siegajg sie
do jego wizji, ktérg on kredlit
koncem XIX w. Warto tez
przypomnie¢, ze o takie plany
urbanistyczne Krakéw pokusit sie w
1910r., a Warszawa w 1916.

Gtéwnym celem jego projektu byto,
w sposoéb racjonalny, roztadowanie
nasilajgcego sie ruchu pieszego i
kotowego i wytyczenie nowych
arteri ruchu, tak aby swobodnie
mozna sie byto porusza¢ pomiedzy
poszczegdlnymi kwartatami miasta
jak i po sasiedniej Biatej, ktéra na
poczatku tez przytaczyta sie do tej
koncepcji. Prace prowadzit od

[

Dr. Maximilian Fabiani.

marca 1898 roku. W lutym 1899 roku jego wizje przedstawiono Radzie Miejskiej, ktéra je



zaakceptowata. Widzac rewolucyjne wrecz zmiany, rajcy postanowili do dyskusji wigczy¢é mieszkancédw.
W tym celu wydali drukiem zatozenia planu. Smiaty plan zaktadat uporzadkowanie istniejgcej zabudowy
i wytyczenie planu przysztosciowego w dwéch horyzontach. Pierwszy wyznaczony na 5 —10 lat zaktadat
porzadkowanie terenu, poszerzanie istniejgcych ulic i budowanie chodnikéw. Drugi natomiast
wyznaczat plany na XX wiek, w ktérym uwzgledniono nie tylko nowe arterie komunikacyjne, ale place
czy kapieliska.

Fabiani juz pod koniec XIX wieku zaprojektowat budowe dwéch obwodnic dla Bielska. Pierwsza
wewnetrzng od dworca kolejowego na zachdd wzdtuz wytyczonej wéweczas ulicy Piastowskiej i dalej
na potudnie wzdtuz obecnych ulic Listopadowg i Wyspianskiego do nowego traktu rownolegtego do
ulicy Michatowicza. Przy tej okazji zaproponowat powiekszeniem parku miejskiego przy Strzelnicy az
do obecnej ulicy Piastowskie;j.

Druga natomiast zewnetrzna miata biec od dworca na pétnocny zachéd, dochodzacg do traktu
cieszynskiego i tgczacg sie z potudniowym odcinkiem obwodnicy wewnetrznej. Co ciekawe juz wtedy
zaprojektowat takze przejscia schodowe i pasaze. Np. od ulicy Partyzantéw do ulicy Lompy. Wskazywat
rowniez na konieczno$é budowy mostu na rzece Biatej przy placu Smétki, gdzie od 1892 roku istniata
jedynie ktadka dla pieszych. Byt wizjonerem, ktéry juz wtedy widziat na terenach tzw. ogrodéw
zamkowych (dzisiejsza ul. Bohaterow Warszawy i przylegte), dzielnice mieszkalna. Zielony tréjkat nad
potokiem Starobielskim przewidziat pod budowe placéw sportowych, a ul. Zamenhoffa zaproponowat
jako trase rowerowa. Jego spdjna koncepcja miasta nie byta jednak tania, a ponadto naruszata interesy
wielu mieszkancow. Wedtug samego autora koszt wykonania wszystkich innowacji wynositby ogromna
sume 900 000 florendw.
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dziba inspektora sa Czerniowce. poprowadzi¢ nad nim
Wieden 31. styeznia. Na poniedziatkowy targ ulice.

bydlia rogatego, przeznaczonego na rzez, spedzono o-
golem 4.924 sztuk, z tego z Galieji 914; z Buko-
winy 42. Przebieg targu byl spokojny. Z calego
spedu nie sprzedano sztuk 250. Woléw z Galicji t
Bukowiny sprzedano: 189 sztuk po 27—30 zt,
368 sztuk po 31—34 zl., 143 sztuk po 35—37
., 29 sztuk po 35—39 z. Byki podtuczone ku-
powano po 206—33 zl.; krowy po 25 do 31 zi;
bydlo chude po 17—25 zl., liczac za cetnar me-
tryczny Zywej wagi.
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Pierwszg cze$¢ zakryto w latach 1912-1914, reszte w okolicach kosciota Opatrznosci Bozej wykonano
w 1964 roku, zas w zesztym roku Miejski Zarzad Drég w Bielsku-Biatej zakonczyt wielkg modernizacje
tego ,,najszerszego w Europie” mostu na rzece Niwka, za ktérg otrzymat Nagrode Instytutu Badawczego
Drég i Mostéw, oraz dyplom branzowego czasopisma ,,Mosty”.

| tej inwestycji poSwiecony bedzie cigg dalszy.

Jak juz wczesniej wspomniatem Plan regulacji urbanistycznej Bielska” opracowany przez architekta
Maxa Fabianiego zaktadat budowe mostu na rzece Biata, tgczacego obecny Plac Smolki z ulicg
Stojatowskiego oraz przykrycie potoku Niwka.

Augasse.

Koncepcja zaktadata skanalizowanie potoku, aby utworzy¢ nowy cigg komunikacyjny.



Jednak dopiero kilkanascie lat pdzniej przykryto Niwke, najpierw tylko w okolicy dzisiejszego placu
Opatrznosci Bozej. Ostatecznie petne przykrycie Niwki az do ujscia do rzeki Biata zaprojektowano w
1968 r., a wykonano na poczatku lat 70. Powstat zelbetowy most na rzece Biata oraz most — przykrycie
potoku Niwka, na odcinku od kosciota i placu Opatrznosci Bozej do ujscia do rzeki Biata. Powstat
zelbetowy obiekt o rozpietosci ok. 8 m, lecz wg wielu zrédet ,,najszerszy” most w tej czesci Europy. Jego
dtugos¢ mierzona wzdtuz osi ulicy wynosi az 566,5 m.

Most na rzece Biata oraz most na potoku Niwka wybudowano w latach 1968- 1974, wg obowigzujacego
wowczas normatywu z 1955 r. Konstrukcja nie odpowiadata obcigzeniom, ktdre obecnie wystepujg na
ul. Stojatowskiego (autobusy komunikacji miejskiej, pojazdy obstugujace osiedla, inwestycje
budowlane). Zty stan techniczny obu mostow wynika tez z niedoskonatosci technologii stosowanych w
czasie jego budowy jak i zuzycia eksploatacyjnego. Uszkodzenia spowodowane sg gtdwnie przeciekami
wody z pomostu, z powodu braku lub zniszczenia izolacji ptyty pomostu, nieszczelnych dylatacji.
Stosowane materiaty i wyposazenie obiektdw réwniez nie wytrzymaty wptywu czasu, powodujgc liczne
przecieki, korozje i ubytek nosnosci. Ponadto odwodnienie obiektu byto nieskuteczne, nie spetniato
obecnych wymogdéw ochrony srodowiska, poniewaz wody z jezdni odprowadzane byty wprost do
potoku.

Stan obiektow przed przebudowa.

W roku 2017 Miejski Zarzad Drég wykonat przebudowe obiektu od ujscia do rzeki Biata do
skrzyzowania z ulica Romana Dmowskiego, na dtugosci 240 m (Etap 1) a nastepnie w 2018 r. odcinek
o dtugosci 250 m wraz z rozbudowa ulicy i Placu Opatrznosci Bozej (Etap I1).



Podstawowy cel inwestycji

Podstawowy cel realizowanego zadania to poprawa stanu technicznego mostéw, uzyskanie wyzszej
klasy obcigzen dopuszczonych na obiektach (klasa obcigzen B - 40 t), poprawa trwatosci i estetyki,
komfortu przejazdu ulicg ks. Stanistawa Stojatowskiego, uzyskanie wtasciwego odwodnienia ulicy,
dostosowanego do wymogdéw ochrony srodowiska, poprawa bezpieczenstwa przejs¢ dla oséb
niepetnosprawnych, a w Etapie Il rowniez rozbudowa skrzyzowania ulicy Stojatowskiego z ul.
Wyzwolenia i ul. Wtadystawa Broniewskiego.

Zakres robét, koszty, uzyskane efekty

Zakres robét objety inwestycjg obejmowat:

Etap I:

- przebudowe mostu na rzece Biata — rozpietos¢ 16 m, dtugosé¢ 18,50 m

- przebudowe mostu na potoku Niwka — rozpietos¢ 7,6 — 8 m, dtugos¢ catkowita (mierzona po osi
ulicy) - 566, 5 m, odcinek zrealizowany w 2017 r - 240 m

- rozbudowe ulicy Stojatowskiego na odcinku od mostu na rzece Biata do budynku przy ul.
Stojatowskiego 27 ( Dom Maklerski ), dtugos¢ 280 m

- przebudowe systemu odwodnienia ulicy
- remont nawierzchni ulicy Stojatowskiego od mostu na rzece Biata do skrzyzowania
z ulicg Cechowa.

Etap Il:



- przebudowe mostu na potoku Niwka — odcinek zrealizowany w 2018 r. dtugos¢ 110 m

- budowe ronda (obecnie im. Majora Jana Wawrzyczka) w miejsce istniejgcego skrzyzowania
ulic ks. Stanistawa Stojatowskiego, Wyzwolenia, Wtadystawa Broniewskiego )

- budowa kanalizacji deszczowej

- budowe oswietlenia ulicznego i ozdobnego

- przebudowe ulicy oraz placu Opatrznosci Bozej

- matg architekture i zielen ozdobng, akcentujgce przebieg wdd potoku pod ulicg, nawigzujace
do beskidzkiego krajobrazu.

Catkowity koszt robdt wynidst 6 200 000 dla Etapu | oraz 11 700 000 zt dla Etapu Il, przy czym
Miasto Bielsko-Biata — Miejski Zarzad Drég uzyskato dofinansowanie inwestycji z rezerwy subwencji
ogdlnej Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa.

Wszystkie zatozone cele inwestycji zostaty osiggniete, widoczne elementy konstrukcyjne
wyposazenia mostu i drogi uzyskaty wysoki standard wykonczenia. W szczegdlnosci sg to krawezniki
kamienne, balustrady ze stali nierdzewnej i aluminium, wedtug wzoru zatwierdzonego przez
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkédw, kamienne elementy matej architektury. Odwodnienie
dostosowano do wymogow ochrony srodowiska, poprawiono dostepnos¢ i bezpieczenstwo ciggéw
komunikacyjnych dla oséb niepetnosprawnych.

Roboty mostowe prowadzono przy catkowitym zamknieciu dla ruchu pojazdéw odcinkéw ulicy
Stojatowskiego. Zamkniecie generowato duze utrudnienia dla mieszkancow, stagd skrdocenie czasu
realizacji byto premiowane w postepowaniu przetargowym. W efekcie wszystkie roboty wykonano w
okresie od czerwca do pazdziernika 2017r. dla Etapu | oraz od czerwca do listopada 2018 r. dla Etapu
1.

Z uwagi na koniecznos$¢ wytaczenia jednej z gtdwnych arterii miasta praca musiat by¢
wykonywana przez dwie zmiany. Taka organizacja prac miata i swoich zwolennikéw ale tez
przeciwnikéw bo sprzet budowlany hatasowat juz od 6 rano, a czasami jeszcze o 22. W obrebie placu
budowy gérowat nad nig dZwig na podwoziu samochodowym, ktéry obstugiwat budowe. Praca
wykonywana byta przez dwie niezalezne ekipy, od sSrodka mostu w kierunku obu koncow.

Budowa ogladana byta bacznie przez wszystkich mieszkancow, ktérzy nie szczedzili stéw
uznania dla sprawnej realizacji, widzac ze pomimo niezbednego wytaczenia z ruchu ulicy prace
postepujg bez zbednej przerwy. Dopiero realizacja uzmystowita wszystkim stopiern skomplikowania i
rodzaj wyzwania postawionego przed wykonawcami.

Otrzymane nagrody (Nagroda Instytutu Badawczego Drog i Mostow, oraz dyplom branzowego
czasopisma ,,Mosty”) przyjelismy wraz z wykonawcami i nadzorem technicznym z duzg satysfakcja. Jest
to dla Miejskiego Zarzadu Drég znaczace zawodowe wyréznienie, a dla miasta Bielska-Biatej splendor i
kolejna bardzo pozytywna zewnetrzna ocena w sprawnosci przeprowadzania trudnej inwestycji
drogowej w centrum miasta.
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CZY POPRAWA BRD
MUSI DUZO KOSZTOWAC?

mgr inz. Tomasz Wawrzonek
Gdanski Zarzad Drog i Zieleni
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HIERARCHICZNOSC UKtADU DROGOWEGO

System, gdzie poszczegolne
elementy sieci drogowe]
przenoszg ruch o charakterze
wtasciwym dla funkcji jakie
przypisano temu elementowi.




KLIR - Bielsko-Biata 11.2019 A 2 Gdanski
m Zarzad Drog

i Zieleni

m>70km/h m50(60) km/h = <30km/h




......

StPE'Fa TEMPO 36 ul. Zaopsk

Docelowo ma objgé wszystkie ulice klasy

L (lokalne) oraz D (dojazdowe) oraz wybrane
fragmenty (rejony szkoétr i innych obiektow
uzytecznosci publicznej, odcinki intensywnego
ruchu pieszego) ulic klasy Z (zbiorcze).
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Zasady ksztattowania stref TEMPO 30

Ben Hamilton-Baillie:
"Jesli ludzie czujg sie niepewnie, to dobrze,
poniewaz bedg wtedy bardziej uwazni

podczas interakcji z ruchem drogowym”.

Ul. Kanapariusza Ul. Leszczynskich



g a Gdanski
m Zarzad Drog
pelliecaili i Zieleni

Srodki uspokojenia ruchu drogowego

fizyczne srodki
uspokojenia ruchu
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Strefy skrzyzowan réwnorzednych

W zatozeniach obejmujgce
wszystkie ulice lokalne
i dojazdowe w strefach

TEMPO 30.

Ul. Sw. Ducha



Dopuszczenie na ulicach
jednokierunkowych
mozliwosci jazdy
rowerem kontra ruchu

4 .

Ul. Szklary
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Ograniczenie liczby przejsc¢ dla

pieszych. Ruch pieszy ,,gospodarzem” w
stosunku do

ruchu
samochodowego.

Ul. Piwna
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Srodki uspokojenia ruchu drogowego

\

elementy organizacji
ruchu drogowego
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Na ulicach klasy Z oraz na niektorych
ulicach nizszych klas strefa TEMPO 30
uzupeiniana jest sSrodkami

fizycznymi

Ul. Chelmonskiego



Brak oznakowania fizycznych sSrodkow
uspokojenia ruchu znakami
ostrzegawczymi.

Ul. Zakopiarska

Ul. Abrahama
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Ul. Opacka



Wyniesione przejscia dla pieszych

s
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Ul. Derdowskiego

Ul. Opacka
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' 15000 PLN

Uphagena - Uphagena

2014/09/25 09: 41
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Szykany (zatzamania toru jazdy)

7000 PLN

-‘\§;7900 PLN

Ul. Pieninska

Ul. Nowy Swiat
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Strefy TEMPO 30 po 5 latach

- Jestesmy zachwyceni - méwi
"Wyborczej" Tomasz Strug,
przewodniczgcy zarzgdu dzielnicy
Oliwa. Zadowolona z wprowadzenia
strefy jest rowniez Lidka Makowska,
radna dzielnicy Wrzeszcz Gorny - Z
perspektywy pieciu lat
funkcjonowania strefy widze, ze sie
sprawdza.

Caty tekst:
http://trojmiasto.wyborcza.pl/trojmiast
0/1,127406,19576604,bezpiecznigj-
na-gdanskich-
drogach.html#ixzz42ubUuzlLW

Czy stosujesz sie do ograniczenia 30 km/h w strefie
"tempo 30"?

tak, boje sie mandatu 5%

tak, ale dlatego, ze dbam o bezpieczenstwo swoje i
pieszych 35%

nie, ale progi i skrzyzowania rownorzedne
sprawiajg, ze musze zwalnia¢ 25%

nie, ograniczenie jest przesadne 35%

zakonczona
tgcznie gtosow: 963

Czytaj wiecej na:
http://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/5-lat-strefy-
tempo-30-w-Gdansku-n98616.html#tri
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Ulice miedzydzielnicowe 50(60)km/h

Dzia%tania na rzecz pieszych ukierunkowane na
miejsca przecinania jezdni ciggami pieszymi.
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Ul. Siennicka
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Ul. Towarowa

Ul. Lenartowicza
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Ul. Hallera 12666 PLN

Grunwaldzka - Miszewskiego



UL. Obroricéw Wybrzeza 22000 PLN

V85 52,4-46,1km/h oraz 55,6-46,8km/h
V95 58,7-52,5km/h oraz 61,9-53,8km/h
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Sygnalizacja swietlna (PELICAN)

Ul. Subistawa
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ITS - TRISTAR

75 96 2
75 103 2
85 109 5
60 72 1
53 64 1
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Finansowanie zmian w Gdansku:
- dziatania biezgce - GZDiZz

- dziazania inwestycyjne (przebudowy,
remonty) - GZDiZ, DRMG, GIW-K

- tzw. umowy ,,16-tkowe” - prywatni
inwestorzy

- inne np. srodki Rad Dzielnic, sponsorzy
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Dlaczego nie sygnalizacje SW1et1ne>
Ul. Czyzewskiego vdop=40km/h . R S
vér=51,4 v85=60,5 | _.??E p—s
v95=67,7 vmax=115,2 R T e

ul. Gospody vdop=40km/h
vsr=40,1 v85=47,4
v95=52,6 vmax=<70

20/77 267% zabitych
676/2137 32% rannych

dane z lat 2010-2013




Ul. Czyzewskiego

- "~ Natezenie ruchu
—— ok. 12000 P/dobe
ok. 900-1000 P/h w szczycie




Ul. Czyzewskiego

Gdanski

Zarzad Drog
i Zieleni

*Przekroj 2 (przy przejsciu)

Vsr 33,9 - > 27,1 km/h
V85 454 - > 35,3 km/h
Vo5 51,7 - > 40,6 km/h
*Przekroj 1 (miedzy przejsciami)

Vsr 47,3  -—-- > 46,7 km/h
V85 570 - > 55,2 km/h
Vo5 64,7 - > 61,4 km/h



Ul. Czyzewskiego

Pl

45000 PLN

~BR

Natezenie pieszych

*Przejscie1 94 -—--- > 120 osob/h
*Przejscie2 82 --—--- > 96 osob/h
*Przejscie 3 148 ----- > 91 oséb/h
*Przejscie4 80 ---—-- > 118 o0sbb/h

Czas oczekiwania na przejscie przez jezdnie
*Przejscie 1 6,2 --—--- > 2,0 sek

*Przejscie 2 12,0 ----- >2.7 sek

*Przejscie 3 11,5 ----- >1,9 sek

*Przejscie 4 13,0 ----- >3,0 sek

Liczba zatrzyman pojazdow
*Przejscie 1 10,6 -——-> 14,7%
*Przejscie2 11,6 -—-> 7,9%
*Przejécie 3 33,8 ---- > 4,9%
*Przejscie 4 12,1 - > 7,4%
1.12-5.14 - 31 kolizji
5 (5)wypadkow
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najmniej zabitych na gdanskich drogach



DZIEKUJE ZA UWAGE

Tomasz Wawrzonek
Gdanski Zarzad Drég i Zieleni

www.gzdiz.gda.pl
tomasz.wawrzonek@gzdiz.gda.pl




Starania KLIR o lepszqg legislacje
Doswiadczenia ostatnich lat




Stowarzyszenie
Klub Inzynierii Ruchu

od 1989

Forum wymiany wiedzy i doswiadczeh
*Organizacja skupiajgca inzynierdw ruchu z catej Polski
*Dziata od 1989 roku

*Naszg misjq byto i jest podnoszenie wiedzy, doskonalenie
zawodowe, uczenie sie od najlepszych

*Naszq sitq jest zaangazowanie i pasja ludzi, ktérzy chcielii chcg
zmieni¢ podejicie do bezpieczenstwa ruchu drogowego

Czynny udziat w procesie legislacyjnym

*Opiniowanie proponowanych przez Ministerstwo, ktére zajmuje
sie ruchem drogowym, zmian w przepisach

*Prezentowanie swojego stanowiska na forach, konferencjach,
sympozjach branzowych

*Publikacje w prasie fachowej

*Wspdtpraca z Samorzgdowqg Komisjg Drogownictwa Miejskiego,
OIG Drogownictwa, Polskim Kongresem Drogowym, Polskim
Kongresem ITS

*Prace w zespotach roboczych
*Organizowanie seminariéw szkoleniowych




Agendao

Wprowadzenie

Przypomnienie aktualnie
obowigzujgcych aktow prawnych
Gtowne dziatania KLIR na rzecz poprawy
stanu legislacii na przestrzeni ostatnich lat

Plany na przysztosc



Stan
Istniejgcy

*Niedoskonatos$¢ wielu zapiséw
aktéw prawnych

* Archaicznos¢ przepisdw

Potrzeby

*Konieczno$¢ modyfikacii prawa

Dziatanic

*Opiniowanie projektow nowelizacji
ustaw i rozporzgdzen

*Prezentowanie stanowiska podczas
wszystkich wazniejszych wydarzen
branzowych

*Organizowanie seminariéw
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ENIE
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Obowigzujgcy stan prawny

Ustawa z dnia 20.06.1997r. Prawo o ruchu
drogowym (tekst jednolity Dz.U. 2018 poz. 1990)
__a e

€ M. [

Ta ustawa niedawno

obchodzita 20 urodziny
S~ / >

Zarzgdzanie ruchem drogowym

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. 2003 nr 177 poz.
1729) ze zmiang w 201ér. — tekst jednolity Dz.U. 2017 poz. 784




Obowigzujgcy stan prawny

/naki i sygnaty drogowe

rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakodw i sygnatdw drogowych (Dz.U. 2002 nr
170 poz. 1393) ze zm. — tekst jednolity Dz. U. 2019 poz. 454

aktéw zmieniajgcych byto 10, ostatnie z nich to:
29 08 2018r. - Dz.U. 2018 poz. 1656
25.05.2016r. - Dz.U. 2016 poz. 646
08.10.2015r. - Dz.U. 2015 poz. 1313
14.02.2014r. - Dz.U. 2013 poz. 1325

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181) ze zm.

aktéow zmieniajgcych byto 16, ostatnie z nich to:
14.08.2019r. - Dz. U. 2019 poz. 1417
28.05.2019r. - Dz. U. 2019 poz. 880
29.08.2018r. - Dz.U. 2018 poz. 1657
01.07.2017r.- Dz.U. 2017 poz. 1062



Obowigzujgcy stan prawny
Drogi publiczne — warunki techniczne

rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne iich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430) ze zm. — tekst
jednolity Dz. U. 2016 poz. 124

aktéow zmieniajgcych byto 7, ostatnie z nich to:
13 09 2019r. - Dz.U. 2019 poz. 1643
25.03.2015r. - Dz.U. 2015 poz. 329
12.07.2014r. - Dz.U. 2014 poz. 856
12.02.2014r. - Dz.U. 2014 poz. 186



Potrzeba zmian

/miany powinny odpowiadac na rzeczywiste
potrzeby i problemy

Wazna jest jakosc tworzonych dokumentow

Mimo przekonania, ze ustawodawcy nie korzystajg
z uwag fachowcow, KLIR nieustannie zabiera gtos
w sprawach istotnych dla inzynierii ruchu



Najwazniejsze opinie KLIR
z ostatnich laft

/arzgdzanie Ptatnhe Wyswietlacze
ruchem parkowanie CzZQAsU

— — - —

Biata Ksiega Urzgdzenia
Branzy transportu
Drogowej osobistego




/arzgdzanie ruchem

Stowarzyszenie od lat apeluje o takie zmiany przepisow,
ktore zlikwidujg mozliwos¢ wykonywania projektow
organizaciji przez osoby nieprzygotowane merytorycznie.
W te] chwili jest to jedna z najwiekszych bolgczek inzynieri
drogowej. Stowarzyszenie KLIR podkresla: ,,Stworzenie
ram prawnych i okreslenie uprawnien do przygotowania
projektow organizaciji ruchu drogowego jest obecnie
jednym z najwazniejszych wyzwan stojgcych przed
Ministerstwem.” Zadna bowiem inna zmiana przepisdw
nie przyniesie wtasciwego efektu.

Stanowisko Zarzgdu KLIR z dnia 30.05.2014r.



Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu z duzym zadowoleniem przyjeto dziatania legislacyjne Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju majace na celu unormowanie kilku istotnych spraw zwigzanych z zarzadzaniem
ruchem drogowym i nadzorem nad tym zarzadzaniem. Dziatania te sq zgodne z postulowang od lat przez
Stowarzyszenie koniecznoscia uregulowania szeregu probleméw z jakimi zarzadzajacy ruchem, ale przede
, wszystkim uzytkownicy drég spotykaja sie w codziennym korzystaniu z infrastruktury drogowej. Tym niemniej

do przygotowywanego Rozporzadzenia wnosimy uwagi, ktére naszym zdaniem pozwolg na to, aby zmienione
przepisy byly bardziej efektywne w procesie zarzadzania ruchem w naszym kraju:

1). Konsekwentnie zmiany proponowane przez Ministerstwo dzielg drogi wewnetrzne na te, ktdre
znajdujq si¢ w strefie zamieszkania i strefie ruchu oraz pozostate. O ile w przypadku tych pierwszych
mozemy méwic o ukierunkowaniu zmian w strone poprawy na nich jakosci organizacji ruchu to absolutnie
nieuzasadnione wydaje si¢ pozbawienie prawa do takiej jakosci pozostatych drég wewnetrznych. Tym
bardziej, ze w naszej ocenie zmiany w ustawie Prawo o Ruchu Drogowym, ktdre rozszerzyly jego
obowigzywanie w zakresie wynikajacym ze znakéw i sygnatow drogowych réwniez poza drogi publiczne i
drogi znajdujgce sig w strefach zamieszkania oraz ruchu wymagaja doprecyzowania procedur stawianych
tym znakom lub sygnatom wtasnie na poziomie Rozporzadzenia.

2). Stowarzyszenie KLIR negatywnie ocenia uzupetnienie w §1 ust 2, pkt 2 zapisu ,,2) projekcie organizacji
ruchu” o dopisek ,stafej, zmiennej albo czasowej”. Naszym zdaniem wprowadzenie tego typu zapisu
musiatoby zosta¢ uzupetnione o podanie definicji okreéleri: ,organizacja ruchu stata”, ,Organizacja ruchu
zmienna”, ,organizacja ruchu czasowa”. Bez tego uwazamy, ie wbrew idei autoréw zapis ten nie
doprecyzowuije pojecia ,organizacja ruchu”, ale wprowadza dodatkowe watpliwosci.

3). Stowarzyszenie KLIR postuluje o wprowadzenie kilku zmian w zapisach projektu Rozporzadzenia, ktére

w naszej ocenie wynikaja z okreslenia ,,podmiotu zarzadzajacego droga wewnetrzng” i tak:

* w §1 ust.2 pkt. 2 zmiana powinna brzmieé: "2) projekcie organizacji ruchu stalej, zmiennej albo
czasowej - rozumie sig przez to dokumentacje sporzadzong w celu zatwierdzenia organizacji ruchu

przez wiasciwy organ zarzadzajacy ruchem lub podmiot zarzadzajacy droga wewnetrzng"

* po pkt.6) nalezy dodac pkt. 6a) o nastepujacej tresci: ,w §6 ust. 2 otrzymuije nastepujgce brzmienie: 2.
Organizacje ruchu na skrzyzowaniach drog publicznych o réznych organach zarzadzajacych ruchem
zatwierdza organ zarzadzajacy ruchem whasciwy dla drogi wyiszej kategorii, a w wypadku potgczenia
drogi wewnetrznej z drogg publiczng, organ zarzadzajacy ruchem wiasciwy dla drogi publicznej. ”



* ,,812a. W przypadku drogi wewnetrznej podmiot zarzadzajacy droga wewnetrzng obijeta strefa

zamieszkania albo strefa ruchu przeprowadza co najmniej raz na 12 miesiecy kontrolg, o ktérej mowa
w§ 12 ust. 5.”.

§2. Podmiot zarzadzajacy droga wewnetrzng objetg strefg zamieszkania albo strefg ruchu, powinien
spetni¢ wymagania okreslone rozporzadzeniem do dnia 1 stycznia 2015 r,”

4). W kolejnej propozycji zmian przygotowywanych przez Ministerstwo nasze Stowarzyszenie dostrzega
probe ograniczenia wprowadzanych zmian wylgcznie do poziomu Rozporzadzenia. Uwazamy, ze
powoduje to brak komplementarnosci zapiséw, co w konsekwencji prowadzi do péiniejszego chaosu na
etapie przygotowywania, a potem wdraiania projektow organizacji ruchu drogowego. Nie inaczej jest
réwniez w przypadku tego projektu. Podajemy dwa przypadki, gdzie zapisy projektowanego
Rozporzadzenia sq w sprzecznosci z zapisami ustawowymi.

W projektowanym Rozporzadzeniu wprowadzono zapis:

w § 2: a) po ust. 1 dodaje sig ust. 1a w brzmieniu:

»1a. Projekt statej albo zmiennej organizacji ruchu sporzadza sie przed wszczeciem postepowania w
sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, decyzji o pozwoleniu na budowe
albo przed zgtoszeniem wykonywania robot.”

Wedtug nas taki zapis bedzie miat mozliwoé¢ weryfikacji jedynie w trybie okre$lonym przez ustawe Prawo
budowlane i bez zmian w tym akcie prawnym bedzie to zapis nieegzekwowalny.

Podobna sytuacja wystepuje w przypadku , podmiotu zarzadzajgcego drogg wewnetrzng”. Wprowadzenie
takiej definicji wymaga zmian w ustawie Prawo o ruchu drogowym. Przykfadowo podajemy zapisy pkt 1
art. 21 tej ustawy, ktéry brzmi ,Organ zarzgdzajgcy ruchem na drogach moze zmniejszy¢ lub zwiekszy¢, za
pomocg znakéw drogowych, predkos¢ dopuszczalng pojazdéw obowigzujacg na obszarze zabudowanym.”
Bez uzupetnienia tego zapisu o ,podmiot zarzadzajacy drogg wewnetrzng” podmiot ten nie bedzie mogl
na swoim terenie zmniejszac lub zwiekszac ograniczen predkosci, a wiec réwniez wprowadzié np. strefy
zamieszkania, ktora jak wiadomo wigze sig z ograniczeniem predkosci do 20 km/h.

Reasumujac Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu uznajac kierunek przygotowywanych zmian prawnych
za wiasciwy dostrzega szereg bardzo istotnych mankamentéw w projekcie Rozporzadzenia, ktére w naszej
ocenie spowoduja bardzo negatywne konsekwencje prowadzgce wypaczenia celu prowadzonych prac
legislacyjnych. W zwigzku z powyiszym wnosimy o uwzglednienie zmian i uwag proponowanych przez
Stowarzyszenie.

Na koniec apelujemy o rozpoczecie prac nad innym niezwykle wainym aspektem majacym
bezposrednie odbicie na jakosci funkcjonujacej w naszym kraju organizacji ruchu. Zadne zmiany w przepisach
nie przyniosg wiasciwego efektu, jezeli za opracowanie projektéw na ich podstawie odpowiadaé bedg osoby
nieprzygotowane merytorycznie. Niestety uwazamy, Zze w chwili obecnej jest to jedna z najwigkszych
bolaczek w inzynierii drogowej w Polsce. Uwazamy, ie stworzenie ram prawnych i okreélenie uprawnieri do
przygotowywania projektdw organizacji ruchu drogowego jest obecnie jednym z najwazniejszych wyzwarn
stojgcych przez Ministerstwem. Wyzwarn oczekiwanych przez cate $rodowisko inzynieréw ruchu w kraju.



Ptatne parkowanie

Stowarzyszenie KLIR od ponad cwierc wieku

bacznie przyglgda sie parkowaniu, w tym takze
ptathemu, jako waznemu narzedziu zarzgdzania
ruchem drogowym

Szereg referatow i dyskusji w tym femacie miato
miejsce podczas wielu naszych seminariow:

tomza 1991r.

Olsztyn 1992r.

Krakdow, Rzeszow 1993r.

Oborniki Slgskie 2001r.

Bielsko-Biata, Czestochowa 2003r.

Kielce 2007r.

Tuchow 2014r.

Stanowisko Zarzgdu KLIR z dnia 21.02.2015r.



W sprawie: ,,Wysokosci stawek optat za parkowanie pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego
parkowania (pierwsza godzina i kolejne) oraz rocznych wptywow da
budzetu jednostki samorzqdu terytorialnego uzyskiwanych z tego tytutu;
nalezy zauwazyc, ze:

Dawniej:

do lutego 1993 r. - art. 13 ust. 2a ustawy o drogach publicznych ,,gmina
moze okresli¢ miejsca poza drogami krajowymi(!), w ktérych pobiera sie
optaty za parkowanie polazdow wysokos¢ tych optat, sposéb ich
pobierania oraz przeznaczenie” (Radni wiedzieli co jest dla ich gminy
najlepsze i jak ksztattowac zaleznos¢ pomiedzy podazq a popytem na
parkowanie a co za tym idzie na sposob korzystania z przestrzeni
komunikacyjnej swojej gminy.)

1

Obecnie:

art. 13b ust. 4 ustawy o drogach publicznych ,Rada gminy (rada miasta),
ustalajgc strefe ptatnego parkowania: 1) ustala wysokosSc stawek optaty,

o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, z tym Ze optata za pierwszg godzine
parkowania pojazdu samochodowego nie moze przekraczac 3zt;” (i tak
Jest od ponad dziesieciu lat! a liczba aut prawie sie podwoita) (Pos#ow:e
postanowili pokaza¢ Radnym jak ksztattowaé zaleznosé pomledzy podazqg
a popytem na parkowanie a co za tym idzie jak ~wplywaé” na
zrownowazonq mobilnosc.)



SKUTKI OBSTRUKCJI CENOWEJ

» obecnie - w 2015 r.- wg inflacji, cena godziny parkowania jest warta tyle samo
co 20 lat temu 1, a za ptace minimalng mozna kupic¢ 583 godziny parkowania -
czyli grubo ponad 2 razy wiecej niz 20 lat temu 1!

* ergo cena nie jest w Polsce elementem zmniejszania popytu na parkowanie -
a CO za tym idzie ograniczania uzywania auta na rzecz np. transportu
publicznego

CENA ZA 1 (pierwsza) GODZINE PARKOWANIA - PLACA MINIMALNA - INFLACJA
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REDUKCJA ROTACIJI NA MIEJSCACH POSTOJOWYCH

» rozwdj bardzo ztych tendenciji; wzrost postojow diugotrwatych kosztem
malejgcej rotacji na miejscach postojowych (MP)

* ergo sytuacja odwrotna do zamierzonej w UE poprawy zrbwnowazonej
mobilnosci

POJAZDY Z BILETAMI Z PARKOMATOW W SPP LATA 2001 - 2013
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W sprawie: ,,wysokosci optaty dodatkowej naktadanej w przypadku nie uiszczenia
optaty za postdj pojazdu w strefie ptatnego parkowania oraz rocznych wptywow do
budzetu jednostki samorzqdu terytorialnego, uzyskiwanych z tego tytutu; oraz zasad
wyznaczania miejsc przeznaczonych na postoj pojazdow w strefie ptatnego
parkowania. Czy miejsca te wyznaczane sq znakiem pionowym i poziomym zgodnie

z rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220. poz. 2181, z pdin, zm.)."” nalezy zauwazyc, ze:

Dawniej:

»czerwona ksigzeczka: 5.2.50 ,,Znak D-44 , strefa parkowania” (rys. 5.2.50.1) stosuje sie

w celu wskazania strefy (i stowo sirefa byto tutaj kluczowe !), w ktdrej w ciggu catej doby lub
w okreslone dni tygodnia lub w okresSlonych godzinach za postoj pobierana jest optata.

W strefie oznakowanej znakiem D-44 postol w czasie wskazanym na znaku, bez wniesienia
optaty jest zabroniony. (Byto nienajgorzej - strefe mozna byto oprze¢ o minimum znakdw 1.
D- 4ﬁ 5 D-45 i mozna byto sytuacje poprawiaé poprzez wsparcie dla redukujgcych zbedne
znaki

Obecnie:

Inak D-44 ,strefa ptatnego parkowania” (rys 5.2.50.1) s’rosuhe sie w celu wskazania strefy,

w ktérej w okreslone dnirobocze, w okreslonych godzinach lub catodobowo pobierana jest
optata za postdj pojazdu samochodowego. (I tak miasta targowe mogq sobie pomarzyc

o zarzqdzaniu parkowaniem np.: w soboty i niedziele, a wtedy to indywidualni zwiedzajqgcy
przyjezdzajq na targi najchetniej.)

W strefie oznakowanej znakiem D-44 miejsca dla postoju pojazdu somochodowego
wyznacza sie znakami pionowymi okreslonymi w pkt 5.2.18 (znak D-18 ,parking”) oraz
znakami poziomymi okreslonymi w zatgczniku nr 2 do rozporzqdzenlo w: pkt 5.2.4 (linia P-18
»Stanowisko postojowe”), pkt 5.2.5 (linia P-19 ,pas postojowy”), pkt 5.2.6 (linia P-20
~Stanowisko postojowe zastrzezone”) i pkt 5.2.9.2 (symbol P-2 ,,miejsce dla pojazdu osoby
niepetnosprawnej”’).



NIE MA TO JAK ZNAKI

 przestrzen bezkarnosci dla parkujgcych sprzecznie z prawem bez optaty -
obecnie jest to co 15 parkujgcy, niebawem zabraknie miejsc nielegalnych !

* ergo nie liczba znakéw a zwykle i konsekwentne egzekwowanie przepiséw
jest decydujace

LATWIEJ PARKOWAC SPRZECZNIE Z PRAWEM NIZ PLACIC ZA POSTOJ
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EGZEKUCJA OPLAT A WYBOR SPOSOBU PODROZY
* niecate 2/3 parkujgcych ptaci za postdj — pozostatym optaca sie uzyé auta -
jest to o cene postoju w strefie tansze od biletu na autobus czy tramwaj

PRZECIETNY GODZINOWY PODZIAL POSTOJOW Z WYMAGANYM BILETEM (2014 r.)
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USTAWA - PRAWO O RUCHU DROGOWYM -
proponowane zmiany

Art. 46. ust. 2. Kierujgcy pojazdem, zatrzymujgc pojazd na jezdni jest
obowigzany ustawiC go jak najblizej jej krawedzi oraz rownolegle do
niej, {chybaq, ze znaki drogowe nakazujqg inaczej}.

Uzasadnienie: sq przypadki placykow lub innych nietypowych migjsc
na jezdni, gdzie postdj nalezy organizowac w sposodb szczegdlny.




USTAWA - PRAWO O RUCHU DROGOWYM -
proponowane zmiany

Art. 47. ust. 1. Dopuszcza sie zatrzymanie lub postdj na chodniku
kotami jednego boku lub przedniej osi pojazdu samochodowego o
dopuszczalnej masie catkowite] nie przekraczajgce] 2,5 T,
{ledynie w miejscach wyznaczonych znakami,} pod warunkiem, ze:

Uzasadnienie: nalezy dgzy¢ do jednoznacznego uporzgdkowania
mozliwosci ingerencji pojazdu w przestrzen pieszego




USTAWA - PRAWO O RUCHU DROGOWYM -
proponowane zmiany

3) pojazd umieszczony {takze czesciowo} na chodniku nie tamuje
ruchu pojazdow na jezdni.

Uzasadnienie: pojazd moze tamowac ruch nie tylko, gdy stoi
przednig osig na chodniku, tu ruch w obu kierunkach




USTAWA - PRAWO O RUCHU DROGOWYM -
proponowane zmiany

Art. 49. ust. 1. Zabrania sie zatrzymania pojazdu: |...)

/) na jezdni przy jejlewej krawedzi, z wyjgtkiem zatrzymania lub
postoju pojazdu na obszarze zabudowanym na drodze
jednokierunkowej, lub na jezdni dwukierunkowej o matym ruchu,
{lub miejsc gdzie jest dopuszczony postoj;}

Uzasadnienie: organizator ruchu powinien mie¢ moznosc
dostosowania postoju pojazddow w nietypowych sytuacjach




USTAWA - PRAWO O RUCHU DROGOWYM -
proponowane zmiany

2. Zabrania sie postoju: (...)

{6) w sposob inny niz nakazany znakami drogowymi.}
Uzasadnienie: jednym z najczesciej tamanych przepisow jest
postd] sprzeczny ze sposobem wskazanym na tabliczkach T-#

pod D-18 — kierowcy nie traktujg fego powaznie, uznajgc, ze te
tabliczki wiszg "tak dla jaj" (- fo nie moje autol)




Rozporzadzenie ministrow infrastruktury oraz spraw
wewnetrznych i administracji z dnia 31 lipca 2002
r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych -
proponowane zmiany.

/NAKI DROGOWE POZIOME

par. 85 (...)
2. Inaki drogowe poziome sg barwy biatej, zottej, {iczerwonej -
przy czym barwa czerwona moze byc stosowana wytgcznie dla
OzNnaczania miejsc gdzie obowiqgzuje zakaz zatrzymywania sie
pojazdow, }
Uzasadnienie: czerwona barwa, linie ciggte lub przerywane (przy
obu zakaz zafrzymywania sie z tym, ze ta druga przekraczalna) np:
na krawezniku jezdni wielopasowe], gdzie jadgcy samochodem
osobowym pasem wewnetrznym nie ma szansy dojrzec znaku B-36
bo jest on przestaniany przez TIR'y jadqgce pasem zewnetrznym -
proba zatrzymania sie konczy sie dyskusjq "znaku pionowego nie
widziatem - to skgd miatem wiedziec, ze tu jest zakaz';
barwa czerwona uscisli wszystkie te miejsca, gdzie cwaniacy
dowodzq, ze znak B-39 obowiqzuje "od stupka" a oni stojq przeciez
tuz przed stupkiem.



Linie w kolorze czerwonym znakomicie zastqpiq "koperty z napisem
WJAZD" do oznaczania wjazdow bramowych lub miegjsc odbioru
Smieci; oznaczenie zakazu wszedzie tam, gdzie fizyczne przeszkody
sq wykluczone, w tym np. "poczqtki i konce" skrzyzowan itp.




Wyswietlacze czasu

W dniu 27 listopada 2014 r. na seminarium w Grudzigdzu,
po wystuchaniu referatdw i przeprowadzeniu dyskus;ji
panelowej, Zarzgd Stowarzyszenia KLIR przyjgt stanowisko
w sprawie odlicznikdw czasu pozostajgcego do
wyswietlania sygnatow zielonego lub czerwonego

w drogowej sygnalizaciji Swietlnej.

W dniach 13-14 pazdziernika 201é6r. w Krakowie odbyto sie
| Ogdlnopolskie Forum Specjalistyczne ,,Sygnalizacja
swietlna 2016" z udziatem Prezesa i cztonkow
Stowarzyszenia KLIR w Radzie Programowe,.
Sformutowano wnioski w zakresie stosowania wyswietlaczy
czasu w sygnalizacji Swietlnej i przestano je do
Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa.

Stanowisko Zarzgdu KLIR z dnia 26.10.201 ér.



Problem wyswietlaczy (odlicznikdw, licznikdw czasu)
czasu pozostatego do zakonczenia sygnatu zielonego
| czerwonego budzi wieloletnie emocje. Wydagje sie, ze
obecnie mozemy juz mOowiC © pewnej polaryzacii
stanowisk.

[ jednej strony sq przedstawiciele branzy drogowej

| Srodowiska zwigzanego z szeroko rozumianym
bezpieczenstwem ruchu drogowego gtosno
WYyrazajgcy swoje negatywne stanowisko dla tego
rozwigzania przedstawiqjgc zagrozenia jakie ono moze
ze sobg niesc.

/ drugiej strony sq kierowcy, ktorzy wskazujg na
poprawe komfortu jazdy i rzekomg poprawe
przepustowosci, jakg tego typu urzgdzenia dagjag.



W tej sytuacji Stowarzyszenie KLIR stoi na stanowisku, ze jakakolwiek
ostateczna decyzja Ministerstwa powinna zosta¢ poprzedzona badaniami
rzeczywistego wptywu wyswietlaczy czasu na takie aspekty ruchu
drogowego jak jego: bezpieczenstwo, przepustowose, komfort. Czynniki te
wymieniono nieprzypadkowo w takiej kolejnosci. Biorgc pod uwage, ze nie
widac przestanek, ktore wymuszatyby na Ministerstwie koniecznoscli
szybkiego procedowania tych zmian, a jednoczesnie majgc na wzgledzie
potencjat intelektualny i merytoryczny wielu jednostek naukowo -
badawczych w Polsce, ktore z powodzeniem mogtyby przygotowac
rzeczowq ekspertyze wptywu Wysvwe’rloczy na ruch drogowy z niepokojem
dostrzegamy swoistg , droge na skroty”, ktére Ministerstwo przyjeto

W procesie dopuszczenia do stosowania przedmiofowych urzgdzen.

W naszej ocenie jest to tym bardziej btedne podejscie, ze dotychczas
opublikowane eksperymenty badawcze w tym temacie przygotfowane
przez Zarzgd Drog Miejskich w Grudzigdzu czy Politechnike Slgskg wykazujg
negatywny wptyw wyswietlaczy na zachowania kierowcow. Trzeba
jednoczesnie podkreslic, ze tego typu urzgdzen w proponowanym zakresie
funkcjonowania nie uzywa sie w zadnym z przodujgcych w kwestii
bezpieczenstwa ruchu drogowego krajow Europy. 7 drugiej strony ich liczba
na polskich drogach jest na tyle duza, ze stanowitaby niewgtpliwie
wystarczajgcq probe badawczqg do rzetelnej ekspertyzy moggcej ocenic
ich rzeczywisty wptyw na warunki i bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Iwazywszy, ze nie jest nam znane tego fypu opracowanie w krajach Unii
Europejskiej tracimy przy okazji mozliwosc eksportowania tego typu wiedzy,
takze na inne kraje.



W kontekscie wymienionych wyzej argumentow
uzasadnienie Ministerstwa do przygotowywanego akfu
prawnego podkreslajgce zalety wyswietlaczy w nasze;
ocenie jest co najmniej konfrowersyjne.

Majgc powyzsze na uwadze Stowarzyszenie Klub Inzynierii
Ruchu negatywnie opiniuje przygotowywane zmiany
legislacyjne, nawet uwzgledniqjgc fakt, ze w
dotychczasowych naszych stanowiskach podkreslalismy,
ze widzimy mozliwosS¢ ograniczonego stosowania
wyswietlaczy czasu pozostatego np. w sygnalizacjach
dedykowanych komunikacji zbiorowej (tramwaj, autobus),
w sygnalizacjach wahadtowych sterujgcych ruchem

w miejscach zawezen jezdni np. spowodowanych
pracami drogowymi czy na niektorych przejsciach dla
pieszych.

Niezaleznie od negatywnej opinii, jezeli Ministerstwo nie
uzna powyzszych argumentow za wystarczajgce do
zmiany formuty rozstrzygniecia tematu wyswietlaczy

| bedzie kontynuowato prace legislacyjne w
dotychczasowej formie Stowarzyszenie KLIR wniosto uwagi
techniczne do procedowanego Rozporzgdzenia.



Od dnia 01.07.2017r. obowigzuje
nowelizacja rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24
maja 2017r. zmieniajgca rozporzgdzenie
W sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakdéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego

i warunkow ich umieszczania na drogach
— w zakresie wprowadzenia
,Czasoumilaczy”.

A czy postulaty KLIR zostaty przez ustawodawce uwzglednione?

Mozna powiedziec, ze w zasadzie nie. Przede wszystkim rozporzgdzenie
nawet stowem nie wspomina o warunkach technicznych do stosowania
wyswietlaczy, nie okresla zasad nadzoru poprawnosci pracy wyswietlacza
ani zasad spojnosci wyswietlanych sygnatow.






,Biata Ksiega Branzy Drogowej” to wspdlna inicjatywa
partnerskich organizacji branzowych:
Ogdlnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa
Polskiej Izby Inzynierdbw Budownictwa
Polskiego Stowarzyszenia Wykonawcow Nawierzchni Asfaltowych
Polskiego Zwigzku Pracodawcdw Budownictwa
Sekcji Krajowej Drogownictwa NSZ7Z ,,Solidarnos¢™
Stowarzyszenia Inzynierow Doradcow i Rzeczoznawcow
Stowarzyszenia Inzynierow i Technikdw Komunikacji RP
Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu
Stowarzyszenia Polski Kongres Drogowy.

Niniejszy dokument zawiera postulaty zarowno ogdine,
odnoszgce sie do strategicznych problemow
dotykajgcych polityki Panstwa w obszarze catej polityki
fransporfowej, a zwtaszcza drogownictwa, jak i bardziej
szczegotowe, istotne dla poszczegolnych Srodowisk.
Pokazuje jak wiele negatywnych zjawisk jest mocno
zakorzenionych w praktyce od wielu lat. Te wadliwe
praktyki tfrzeba sukcesywnie eliminowac. ,,Biata Ksiega'
przedstawia rekomendacje pozgdanych kierunkow ’rych
zmian.



W dniu 27 stycznia 2016r. w PAP w Warszawie odbyta sie konferencja prasowa poswiecona
prezentacji Biatej Ksiegi Branzy Drogowej. Publikacja, w tworzeniu ktdrej uczestniczylismy,
stanowi wspdlny gtos sSrodowiska drogowego dziatajgcego na rzecz rozwoju

i unowoczesnienia polskiej infrastruktury drogowe;.
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Przedstawiciele organizacji branzowych zwigzanych z budownictwem drogowym przekazali
takze ,,Biatg Ksiege"” wiceministrowi infrastruktury i budownictwa Jerzemu Szmitowi.
Egzemplarze ,,Biatej Ksiegi” wystano rowniez m.in. do ministrow: Finansow, Ochrony
Srodowiska, Infrastruktury i Budownictwa, Skarbu Panstwa, Prezesa NIK, Sekretariatu
Sejmowej Komisji Infrastruktury i Dyrektora Generalnego GDDKIA.




1.ZARZADZANIE BEZPIECZENSTWEM RUCHU DROGOWEGO

Opis problemu:

Pomimo trwatej tendencji zmniejszania sie tragicznego wskaznika liczby ofiar smiertelnych
wypadkow, polskie drogi wciaz zaliczaja sie do najbardziej niebezpiecznych w Europie. Poprzedni
rzad powotat ,petnomocnika rzadu ds. regulacji i harmonizacji obszaru bezpieczernstwa transportu
i ruchu drogowego” w randze sekretarza stanu, ale ta skomplikowana nazwa miata raczej ukryc
niewielkie kompetencje tego stanowiska. Jest to krok w dobrym kierunku, ale nie rozwigzuje
kwestii powotania agencji odpowiadajacej za polityke bezpieczenstwa ruchu drogowego, co jest
o wiele istotniejsze od budzacych ogromne emocje i zazarte dyskusje spraw karania pijanych
kierowcow czy uprawnien pieszych w ruchu drogowym.

Rekomendacja:
Zaczac¢ trzeba od jasnego zdefiniowania wyposazonej w duze kompetencje instytucji,

ktéra odpowiada za zarzadzanie bezpieczenistwem ruchu drogowego. Koniecznosc
przebudowy i zaktywizowania Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.




2. WPROWADZENIE JEDNOLITEGO SYSTEMU POBORU OPLAT ZA KORZYSTANIE Z DROG
KRAJOWYCH

Opis problemu:

W zakresie utrzymania znaczace srodki majg pochodzi¢ z poboru optat na drogach krajowych,
ktory wymaga zwiekszenia efektywnosci. Obecnie pobierane sq opfaty za przejazd niektorymi
drogami krajowymi w sposéb manualny i elektroniczny przez administracje drogowa
i koncesjonariuszy. Mamy rézne systemy opflat za korzystanie z drég przez pojazdy ciezarowe
iosobowe. Tradycyjny sposob pobierania optat powoduje powazne utrudnienia w ruchu pojazdow
w niektorych okresach roku. W przypadku pojazdow ciezarowych istotnym problemem sa rowniez
rézne systemy poboru opfat na drogach zarzadzanych przez GDDKIA i koncesjonariuszy. Do tego
dochodzi brak interoperacyjnosci polskiego systemu z systemami stosowanymi w innych krajach
(np. w Niemczech). Brak planow na wdrozenie zintegrowanego i spéjnego systemu poboru opfat
jest uciagzliwy dla uzytkownikow drog i generuje straty dla Skarbu Panstwa.

Rekomendacja:

Konieczne jest wprowadzenie ujednoliconego nowoczesnego elektronicznego systemu
optat na wybranych drogach krajowych oraz podjecie dzialan majacych na celu
wprowadzenie utatwien dla uzytkownikow drog poruszajgcych sie w Polsce i innych krajach.
W tym celu potrzebne jest wykonanie rzetelnej analizy technicznej mozliwych rozwigzan
rowniez pod katem umow z koncesjonariuszami i optymalny wybér metody poboru.




3. ZWIEKSZENIE WYMAGAN WOBEC PROJEKTANTOW ORGANIZACJI RUCHU

Opis problemu:
W obecnym stanie prawnym do wykonania projektu drogi lub jej wyposazenia, np. w sygnalizacje,
potrzebne sa uprawnienia budowlane i elektryczne, natomiast projekt organizacji ruchu moze

wykonac kazdy! Kwestia uprawnien do tworzenia projektow organizacji ruchu na drogach wymaga
uregulowania.

Rekomendacja:

Nalezyzmienic przepisy Rozporzadzeniaz 3 lipca 2003 r.w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach w kierunku okreslenia uprawnien
niezbednych dla wykonywania funkcji projektanta organizacji ruchu.




4. WPROWADZENIE ZMIAN OZNAKOWANIA PARKOWANIA POJAZDOW W TERENIE
ZABUDOWANYM

Opis problemu:

W latach 70-tych XX wieku, przy niewielkim zmotoryzowaniu spoteczenstwa, zezwolono na
parkowanie samochodéw na chodnikach, za wyjatkiem miejsc oznakowanych zakazem. Z czasem
stato sie to ogromnym utrudnieniem. Wprowadzono ptatne strefy parkowania, w ktorych wskazuje
sie czesto na zbedng, zbyt duzg liczbe znakow oraz rownie czesto na zbedne oznakowanie poziome
miejsc do parkowania - majgce jedynie usprawiedliwia¢ pobor opfat za czas postoju, ktére to
optaty i tak pozostajg na niezmiennym i niepotrzebnie ustawowo usztywnionym poziomie od
12 lat.

Rekomendacja:

Sugerowana zmiana dotyczy likwidacji parkowania pojazdow na chodnikach,
w przeciwienstwie do obecnych uregulowan. Zasada powinien by¢ zakaz parkowania na
chodnikach a wyjatkiem parkowanie dopuszczone za pomocg znakow scisle wskazujacych
sposob organizacji postoju. Postulowana jest likwidacja zbednych znakéow D-44 i D-45
.strefa parkowania” z rownoczesnym powrotem do oznakowania obszarow parkowania
za pomoca znakow B-39i B-40,,strefa ograniczonego postoju”- gdzie optata za czas postoju
jestjednazform ograniczania tego czasu - wszystkie pojazdy zaparkowane w obszarze takiej
strefy, w pasie drogi publicznej maja podlegac opfacie, a inne formy tamania przepisow
drogowych winny by¢ dodatkowo egzekwowane w standardowym postepowaniu
mandatowym.




5. PRAWNE UREGULOWANIE FUNKCJONOWANIA SYSTEMOW ITS (INTELIGENTNYCH
SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH)

Opis problemu:

Dzisiaj ,dynamiczne” sterowanie ruchem za pomoca sygnalizacji $wietlnych wykorzystuje
niejednoznaczne prawo. Technika pozwala na zmiany programow zaleznie od ruchu, zmiany faz
ruchu itp. Natomiast prawo wymaga zatwierdzania tych dziatan.

Rekomendacja:

Zatwierdzaniu powinna podlegac¢ wylacznie organizacja ruchu oraz tzw. parametry
bezpieczenstwa takie jak: grupy kolizyjne i czasy miedzyzielone.




6. ZLIBERALIZOWANIE ZASAD STOSOWANIA FIZYCZNYCH ELEMENTOW USPOKAJANIA
RUCHU DROGOWEGO

Opis problemu:

Obecne przepisy dotyczace mozliwosci stosowania fizycznych elementéw uspokojenia ruchu sg
archaiczne i w niezrozumialy sposéb ograniczajg mozliwosc ich stosowania przede wszystkim
w miejscach najbardziej niebezpiecznych (skrzyzowania, przejscia dla pieszych itp.). Dotyczy to
m.in. stref TEMPO 30, co szczegdlnie ogranicza mozliwosc skutecznych dziatan w zakresie poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zmiana przepisow urealniajaca je do wystepujacych potrzeb
pozwolitaby w sposob skokowy w terenach zabudowanych ograniczyc liczbe ofiar wypadkow.

Rekomendacja:
Zmianie powinny ulec przepisy Rozporzadzenia w sprawie szczegotowych warunkow

technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.




/nakli D-51a |

Kolejny raz Ministerstwo zaproponowato zmiany bez
analiz obrazujgcych problem i jego skale, pokazujgc
subiektywne podejscie do wprowadzania zmian
legislacyjnych.

Odnoszqgc sie do formy graficzne] znaku w stanowisku
z dnia 25.02.2019r. Zarzgd KLIR wypowiedziat sie
negatywnie co do umieszczania Symbolu znaku B-33
w obrebie znaku D-51, jak rowniez co do zapisdw
wskazujgcych na koniecznosc¢ statej predkosci
dopuszczalne] w ciggu doby na odcinku objetym
pomiarem.

Sugestie zostaty uwzglednione przez Ministerstwo.



Urzgdzenia transportu osobistego

Stanowisko Zarzgdu KLIR z dnia 05.09.2019r.

Uwazamy, ze generalna zasada jakg Ministerstwo kierowato sie przy
ustalaniu lokalizacji w infrastrukturze drogowej urzgdzen transportu
osobistego (UTO) jest stuszna. Zgadzamy sie, ze najwtasciwszym
miejscem dla tych urzgdzen jest infrastruktura rowerowa, czy nawet
jezdnie z predkosciq ograniczong do 30 km/h. Jazda po chodniku
powinna by¢ wyjgtkowa i szczegotowo obwarowana regulacjami
chronigcymi gtownego uzytkowania chodnika czyli pieszego.

Proponujemy istotng zmiane do pkt 47b, ktdry w naszej ocenie powinien
brzmiec: 47b) urzgdzenie fransportu osobistego — urzgdzenie
konstrukcyjnie przeznaczone do poruszania sie wytgcznie przez
kierujgcego znajdujgcego sie na tym urzgdzeniu, o szerokosci
nieprzekraczajgcejw ruchu 0,9 m, dtugosci nieprzekraczajgcej 1,25 m,
masie wtasnej nieprzekraczajgcej 20 kg w tym wyposazone w noped
Elelﬁr]ryczny ktorego konstrukcja ogranicza predkosc jazdy ponizej 25

m

Takie rozwigzanie pozwoli rozszerzy¢ definicje UTO takze na odmlcmy
pozbawione napedu elekirycznego, a co za tym idzie ,,przeniesc” je
z chodnikdw na pozostatq infrastrukture drogowq i uregulowac ich
wzajemne korelacje z pieszymi na chodnikach i ciggach pieszych.



Inne dziatania

Poza opiniowaniem przedstawianych nam do
konsultacji projektow zmian aktow prawnych, KLIR

w swoich opiniach przedstawia zwykle szersze podejscie
do danego tematu proponujgc wtasne rozwigzania.

Zabieramy gtos na licznych konferencjach, liczgc na fo,
ze bedzie on ustyszany przez uczestniczgcych w tychze
konferencjach przedstawicieli strony odpowiedzialne]
za ksztatt prawa.

Prezes KLIR na ostatnich warsztatach w Kroczycach
zaprezentowat propozycje zmian w ustawie Prawo
o Ruchu Drogowym, pod nazwqg ,,Pakiet dla pieszych”.



Przyktadem na to, jak wiele jest jeszcze do zrobienia, jest
pomijanie srodowiska inzynierdw ruchu drogowego w procesie
konsultowania projektow zmian do rozporzgdzen zwigzanych

z warunkami technicznymi dla drog, drogowych obiektow
inzynierskich, skrzyzowan drog z liniami kolejowymi.

Ostatnia nowelizacja warunkdw technicznych dla drdg,

tj. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne

I ich usytuowanie (Dz.U. 2019 poz. 1643), wyeliminowata

z tego aktu prawnego mozliwosc¢ ksztattowania pasa
drogowego w stfrefie zamieszkania - bez podzm’ru na jezdnie

| chodniki, a samo pojecie ,strefa zamieszkania™ znikneto

Z rozporzgdzenia.

W przypadku przepisow okreslajgcych warunki fechniczne dla
skrzyzowan drég z liniami kolejowymi — dotyczg one zaréwno
zarzgdcow drog publicznych jak | organdw zarzgdzajgcych
ruchem ,ale ich zdanie nie jest brane pod uwage.



Projekt rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych lub
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie oraz warunkow

technicznych uzytkowania tych obiektéw z dnia 03.07.2015r.

4. Podmioty, na ktére oddziatuje projelt
Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Zarzadcy infrastruktu ; .
= kﬁ lejowej Y 11 Urzad Transportu Kolejowego Bezposrednie
Zarzadcy drog Bezposrednie
Organy zarzadzajgce R
ruchiss o drogach Bezposrednie
Licencjonowani = . . .
prz:ewnin-i!cy kolejowi 105 Urzad Transportu Kolejowego Bezposrednie
; G T Bezposrednie /poprawa
U azd
dythowmicy prasyeaiow bezpieczenstwa/
P::'odyce??cr wz_qdzen ! ok. 40 Rynek
nawierzchni przejazdowych

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt w ramach konsultacji publicznych zostanie przedstawiony nastepujacym podmiotom:

1)
2)
3)
4)
3)
6)
7
g)
9)

PKP S.A.

PKP P1LK 5.A,

PKP CARGO S.A,

PKP INTERCITY S.A.

Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0.

Zwiazek Niezaleinych Przewoznikow Kolejowych
Zwiazek Pracodawcow Kolejowych

lzba Gospodarcza Transportu Ladowego

10) Railway Business Forum

Your logo here

Projekt
procedowany

w latach 2011-2015,
publikator Dz.U.
2015 poz. 1744
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GDDKiA

Departament Zarzadzania
Ruchem

Warszawa, -23 / Oe / 2017 r.

DZR.ZIR.443.2.2017

e Bl

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad prowadzi konsultacje w zakresie
potwierdzenia potrzeby wyniesienie tablic informujacych o wybraniu ztego kierunku jazdy
przez kierujgcego pojazdem, poruszajacego sie po drogach dwujezdniowych (,jazda pod
prad”). W zwigzku z powyzszym zwracam sie z uprzejmag prosba © wyrazenie opinii
dotyczacej naszej propozycji zastosowania takiej tablicy, zaréwno w zakresie zasadnosci jej

wg rozdzielnika

zastosowania jak i grafiki.




Propozycja oznaczenia graficznego tablicy.

STOP

1850

162

Lty kierunek

FALSCH

Wzér stosowany w (D) i(A) Propazycja dia

|
|

L Lty kierunek




GDDKIA dostrzega naszg wartos¢ jako jednostki
majgcej wiedze | doSwiadczenie, ktora moze bycC
partnerem w sprawach inzynierii ruchu i stawia nas
w jednym szeregu z uznanymi osrodkami

ZwWigzanymi z brd.

Rozdzielnik:
1. SISKOM - ul. Mroczna 5 m 23, 01-456 Warszawa

KLIR — ui. Le$na 40, 62-081 Przezmierowo

ITS - ul. Jagiellonska 80, 03-301 Warszawa

IBDIM - ul. Instytutowa 1, 03-302 Warszawa

Politechnika Krakowska - Pan prof. Stanistaw Gaca, ul. Warszawska 24, 31-155

RN

Krakow
Politechnika Gdanska — Pan prof. Kazimierz Jamroz, ul. G Narutowicza 11/12, 80-233

Gdansk
7. Politechnika Warszawska - Pan prof. Piotr Olszewski, ul. Armii Ludowej 16, 00-637

o

Warszawa



Matgorzata Nesterowicz



Seminaria i spotkania
Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

Lp. Data Miejsce 5 Nlr Rodzaj spotkania
iulet.
1. 12-15.09.1989 |t 6dz Zatozenie Klubu - Zjazd Drogowcow
Miejskich
2. 27.11.1989 | Warszawa 1
3. 08.01.1990 | Warszawa 2
4, 06.04.1990 | Lublin 3
5. 16.05.1990 | Warszawa 4
6. 20-21.06.1990 | Bielsko — Biata 5
7. 11-12.10.1990 | Szczecin 6
8. 15-16.11.1990 | Torun - Kurzetnik 7
9. 14.03.1991 | Warszawa
10. 25-26.04.1991 | Gdansk 8
11. 13-14.06.1991 | Ptock 9 Zjazd Drogowcow Miejskich
12. 03-05.09.1991 | Lomza 10 |Seminarium KLIR
13. 21.11.1991 | Warszawa 11 |Puszcza Kampinoska
14. 20-21.02.1992 | Jelenia Gora - Szklarska 12 | Seminarium KLIR
Poreba
15. 25-27.06.1992 | Betchatow 13 |Seminarium KLIR
16. 10-12.09.1992 | Olsztyn 14 | Seminarium KLIR
17. 10-12.12.1992 | Warszawa 15 |Seminarium KLIR
18. 15-17.04.1993 | Poznan - Kiekrz 16 |Seminarium KLIR
- Walne Zebranie Statutowe
19. 26.06.1993 | Warszawa 17 | Seminarium KLIR
20. 09-11.09.1993 | Rzeszow Zjazd Drogowcow Miejskich
21. 14-16.10.1993 | Gdanhsk - Sobieszewo 18 |Seminarium KLIR
22. 27-29.04.1994 | Gorzow WIkp. - Rogi 19 |Seminarium KLIR
23. 26-28.05.1994 | Warszawa - Rynia 20 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
24, 07-09.09.1994 | Tarnéw - Janowice 21 |Seminarium KLIR
25. 12-15.10.1994 | Opole - Pokrzywna 22 | Seminarium KLIR
26. 22-25.02.1995 | Biatystok - Suprasl 23 |Seminarium KLIR
27. 11-13.05.1995 | Leszno - Rokosowo 24 | Seminarium KLIR
28.| 24.06-2.07.1995 | Szwecja — Norwegia Wyjazd Statoil
29. 06-08.09.1995 | Wroctaw Zjazd Drogowcow Miejskich
30. 08-10.09.1995 | Karpacz Samotnia I - Spotkanie kolezeriskie
31. 16-24.09.1995 | Dania EPOKE
32. 09-11.11.1995 | Warszawa - Zalesie 25 | Seminarium KLIR - Walne Zebranie
33. 20-23.03.1996 | Bielsko-Biata - Jaworze 26 | Seminarium KLIR
34. 29.05-1.06.1996 | Olsztyn — St. Jabtonki 27 |Seminarium KLIR
35. 06-08.09.1996 | Karpacz Samotnia II - Spotkanie kolezenskie
36. 11-14.09.1996 | Gdanhsk - Sobieszewo 28 | Seminarium KLIR
37. 06-09.11.1996 | Lublin — Kazimierz DIn. 29 | Seminarium KLIR
38. 14-17.05.1997 | Kielce - Sw. Krzyz 30 |Seminarium KLIR
39. 10-13.09.1997 | Suwatki - Augustéw 31 |Seminarium KLIR
40. 24-26.09.1997 | Lublin Zjazd Drogowcdow Miejskich
41. 19-22.11.1997 | Sieradz - Burzenin 32 | Seminarium KLIR
42. 09-14.03.1998 | Holandia — Amsterdam Intertraffic* 1998
43. 18-22.03.98 | Gdansk - Sobieszewo 33 | Seminarium KLIR
44, 03-06.06.1998 | Inowroctaw 34 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie -
- Przyjezierze Wyborcze
45. 04-06.09.1998 | Karpacz Samotnia III - Spotkanie kolezeriskie
46. 10-12.12.1998 | Lublin 35 |Kazimierz Dolny
47. 10-13.03.1999 | Bielsko-Biata 36 |Bystra
48. 19-22.05.1999 | Poznan - Zaniemysl 37 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
49. 09-11.09.1999 | Rybnik 38 |Seminarium KLIR Rudy
50. 05-07.11.1999 | Karpacz Samotnia IV - Spotkanie kolezeriskie




51. 23-26.02.2000 | Janowice 39 |Seminarium WIMED
52. 09-16.04.2000 | Niemcy, Holandia, Intertraffic * 2000

Belgia,Luksemburg
53. 10.05.2000 | Kielce I Spotkanie targowe - Autostrada
54. 14-17.06.2000 | Bydgoszcz 40 |Seminaium KLI Klonowo k/Koronowa
55. 06-09.10.2000 | Raciechowice 41 |Seminarium KLIR Dobczyce
56. 03-05.11.2000 | Karpacz Samotnia V - Spotkanie kolezeriskie
57.(28.02-3.03.2001 Tatry 42 |Seminarium KLIR Polana Zgorzelisko
58. 09.05.2001 | Kielce — Borkow II Spotkanie targowe - Autostrada
59. 06-09.06.2001 | Wroctaw — Oborniki SI. 43 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
60. 10.10.2001 | Warszawa Spec |Seminarium KLIR na R & T 2001
61.| 05-07.10.2001 Karpacz Samotnia VI - Spotkanie kolezeriskie
62. 20-23.02.2002 | Pokrzywna 44 |Seminarium KLIR Pokrzywna
63. 03-06.04.2002 | Gdansk-Gdynia-Stupsk 45 |Seminarium KLIR Jurata
64. 13-21.04.2002 | Amsterdam - Paryz Intertraffic 2002
65. 08.05.2002 | Kielce — Borkéw III Spotkanie targowe - Autostrada
66. 04-06.07.2002 | Dychow k/Ziel. Gory 46 |Seminarium KLIR
67. 27-29.09.2002 | Karpacz Samotnia VII - Spotkanie kolezeriskie
68. 09.10.2002 | Warszawa Spec | Seminarium KLIR na R & T 2002
69. 13-16.11.2002 | Koronowo 47 |Seminarium KLIR Walne Zebranie -

- Nowy Jasiniec Wyborcze
70.|26.02-01.03.2003 | Bielsko — Biata 48 |Seminarium KLIR
71. 07.05.2003 | Kielce — Borkow IV Spotkanie targowe - Autostrada
72. 04-07.06.2003 | Kielce 49 |Seminarium KLIR Sw. Krzyz
73. 18-21.09.2003 | Karpacz Samotnia VIII - Spotkanie kolezeriskie
74. 08.10.2003 | Warszawa spec |Seminarium KLIR i IBDiM — R&T 2003
75. 26-29.11.2003 | Czestochowa 50 |Seminarium KLIR Ztoty Potok
76. 04-05.03.2004 | Tatry 51 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
77. 12.05.2004 | Kielce — Ciekoty V Spotkanie targowe - Autostrada
78. 16-17.06.2004 | Szczecin 52 | Seminarium KLIR
79. 09-12.09.2004 | Karpacz Jacek | Samotnia IX - Spotkanie kolezerskie
80. 24-27.11.2004 | Dymaczewo k/P-nia 53 |Seminarium - Walne Zebranie
81. 16-18.03.2005 | Tatry 54 | Seminarium - Polana Zgorzelisko
82. 11.05.2005 | Kielce - Tokarnia VI Spotkanie targowe - Autostrada
83. 9-11.06.2005 | Torun 55 |Seminarium KLIR
84. 08-11.09.2005 | Karpacz Samotnia X - Spotkanie kolezenskie
85. 24-25.11.2005 | Aleksandrow todzki 56 |Seminarium - Walne Zebranie
86. 23-25.03.2006 | Tatry 57 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
87. 17.05.2006 | Kielce — Tokarnia VII Spotkanie targowe - Autostrada
88. 22-24.06.2006 | Dychow k/Ziel. Gory 58 |Seminarium KLIR
89. 14-17.09.2006 | Karpacz Samotnia XI — Spotkanie kolezerskie
90. 19-21.10.2006 | Szgbruk k/Olsztyna 59 |Seminarium -

Walne Zebranie — Wyborcze

91. 14-17.03.2007 | Bielsko - Biata 60 |Seminarium KLIR
92. 16.05.2007 | Kielce — Borkdow VIII Spotkanie targowe - Autostrada
93. 20-23.06.2007 | Przyjezierze 61 |Seminarium KLIR
94. 13-16.09.2007 | Karpacz Samotnia XII - Spotkanie kolezeriskie
95. 03-06.10.2007 | Kielce — Sw. Krzyz 62 |Seminarium - Walne Zebranie
96.|27.02-01.03.2008 | Szgbruk k/Olsztyna 63 |Seminarium KLIR
97.131.03-06.04.2008 | Amsterdam - Rzym Intertraffic’2008
98. 14.05.2008 | Kielce - Borkdow IX Spotkanie targowe - Autostrada
99. 11-14.06.2008 | Kaszuby - Ostrzyca 64 |Seminarium KLIR
100 11-14.09.2008 | Karpacz Samotnia XIII - Spotkanie kolezenskie
101 05-08.11.2008 | Bochnia — Tuchéw - 65 |Seminarium KLIR

Raciechowice Walne Zebranie
102 04-07.03.2009 | Tatry 66 |Seminarium KLIR - Polana Zgorzelisko
103 12.05.2009 | Kielce X Spotkanie targowe - Autostrada
104 17-20.06.2009 | Poznan - Kiekrz 67 |Seminarium KLIR

+spec.

Walne Zebranie




105 5-8.09.2009 | Karpacz Samotnia XIV - Spotkanie kolezenskie
106 4-7.11.2009 | Rzeszdow — Lwow 68 |Seminarium KLIR
107 23-26.03.2010 | Amsterdam - Madryt Intertraffic 2010
108 14-17.04.2010 | Putawy 69 |Seminarium KLIR
109 11.05.2010 | Kielce XI Spotkanie targowe - Autostrada
110 23-26.06.2010 | Rybnik 70 |Seminarium KLIR
111 18-21.09.2010 | Karpacz Samotnia XV - Spotkanie kolezeriskie
112 20-23.10.2010 | Czestochowa 71 |Seminarium KLIR
Walne Zebranie — Wyborcze
113 12-15.01.2011 | Tatry 72 | Seminarium KLIR - Polana Zgorzelisko
114 10.05.2011 | Kielce XII Spotkanie Targowe
115 06.2011 | Biatystok 73 | Seminarium KLIR
116 01-04.10.2011 | Karpacz Samotnia XVI - Spotkanie kolezenskie
117 07-10-03.2012 | Olsztyn 74 | Seminarium KLIR
118 08.05.2012 | Kielce XIII Spotkanie Targowe
119 13-16.06.2012 | Kielce 75 |Seminarium KLIR Walne Zebranie
120 6-9.10.2012 | Karpacz Samotnia XVII- Spotkanie kolezenskie
121 7-10.11.2012 Tréjmiasto (Straszyn) 76 |Seminarium KLIR Walne Zebranie
122 03-06.04.2013 | Rybnik 77 |Seminarium KLIR
123 21.05.2013 | Kielce XIV Spotkanie Targowe oraz Seminarium:
S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS Polska
124 12-15.06.2013 | Dymaczewo k/Poznania 78 | Seminarium KLIR
125| 28.09-1.10.2013 | Karpacz Samotnia XVIII-Spotkanie kolezeriskie
126 16-19.10.2013 | Bielsko Biata 79 |Seminarium KLIR i Walne Zebranie
127| 26.02-01.03.2014 | Rzeszow 80 |Seminarium KLIR
128| 25-28.03.2014 | Amsterdam - Lizbona Intertraffic ‘2014
129 07-10.05.2014 | Tuchow 81 |Seminarium KLIR
130| 14-15.05.2014 |Kielce XV Spotkanie Targowe oraz Seminarium
S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS Polska
131 04-07.10.2014 | Karpacz Samotnia XIX- Spotkanie kolezeriskie
132 26-29.112014 | Grudziadz 82 |Seminarium KLIR
Walne Zebranie — Wyborcze
133 25-28.032015 | Puszczykowo 83 |Seminarium - Warsztaty KLIR
o
134 14.05.2015 | Kjelce XVI Spotkanie Targowe oraz Seminarium
S-KLIR wspolne z CT-Kielce i ITS Polska
135 10-13.06.2015 | Czestochowa mon || somssesssesssessanssansas
136 4-7.10.2015 | Karpacz Spec. | Samotnia XX- Spotkanie Jubileuszowe
137 18-21.11.2015 | Wroctaw 84 |Seminarium KLIR i Walne Zebranie
138 04-11.04.2016 | Amsterdam - Francja Intertraffic* 2016
139(31.05-01.06.2016 | Kielce XVII Spotkanie Targowe oraz Seminarium
S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS Polska
140 9-10.06.2016 | Bydgoszcz - Tryszczyn 85 |Seminarium KLIR
141 2-5.10.2016 | Karpacz Samotnia XXI-Spotkanie kolezerskie
142 17-18.11.2016 | Trojmiasto - Sobieszewo 86 |Seminarium KLIR ; GAMBIT'2016,
Walne Zebranie
143 7-10.06.2017 | Kielce - Solec Zdrdj 87e | Seminarium KLIR
144 1-9.09.2017 | Mazury Rejs I- Spotkanie kolezeriskie
146 1-4.10.2017 | Samotnia Samotnia XXII-Spotkanie kolezerskie
145| 22 -25.11.2017 | Lublin 88e | Seminarium KLIR, Walne Zebranie
146 | 25 - 28.04.2018 | Raciechowice - Czastaw 89e | Seminarium KLIR
147 | 30.09-03.10.2018 | Samotnia Samotnia XXIII Spotkanie kolezenskie
148 | 21 -24.11.2018 | Poznan — Tarnowo 9(0e |Seminarium KLIR, Walne Sprawozdawczo-
Podgdrne Wyborcze
149| 10 - 13.04.2019 | Czestochowa - Kroczyce 91e |Seminarium KLIR
149 29.09-02.10.2019 | Samotnia Samotnia XXIV Spotkanie kolezenskie
150 Listopad 2019 | Bielsko-Biata Seminarium KLIR

Imprezy i seminaria zakoriczone

Aktualne Seminarium

Spotkania planowane

Oprac.

29.10.2019 r.
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