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ELUB INZYNIERII RUCHU POWSTAZ I DZIALA !

Okazato sig, ze entuzjazm panujgcy w potowie pafdziermika
ubiegrego Toku, w czasie obrad VII ZJjazdu Drogowcdw Miejskich
w odzi przetrwa:r do 27 listopada, kiedy to mimo (jak sle péfniej
okazazo) fatalnej dziazalnoéci poczty i ostrego ataku wezesnel
Z2imy, na pierwsze spotkanie KLIR przybyko do Warszawy 38 osdb,
czgsto z odleglyecn czesci kraju., Dzieki temu, po gorace ] dyskusji
i sTormutowaniu zalozer oraz zasad dziaZania (patrz deklaracja
Eluou wewnatrz numeru) rozpoezelismy dziatalpocé. S3 tez podstawy
aby sgdzié, ze entuzjazmu wystarczy Jeszcze na diugo.

Informator, ktdérsgo pierwszy numer wragnie trzymacie w reku
Jest jedng z przyjetych form dziazalnoéci Elubu Inzynierii Ruchu.
Badziemy starali sie, aby wydawnictwo to ukazywazo sig mniej wiecej
raz w miesizcu. Jednyk to, czy ten zamiar sie powiedzie zalezy
W zpnacznym stopniu od czionkdw Klubu. Informator zaplanowany zostaz
Jako forma wymiany doséwiadcgen 1 materiadw interesujgcych czronkdw
ELIR. Bgdg w nim zamieszczane materialy, ktére spZfynz od Was oraz
wyniki wspdlnyech praz klubowych,

Juz w tym pierwszym numerze koledzy z Lublina i z Warszawy
dzlely sig swymi doSwiadczeniami w dziedzinie oznakowania stanowisk
zastrzezonych, jest syntetyczna informacja o tym, jak powinno
wygladac przejécie cla pieszy:h, z ktdrego mogg korzystacé wszyscy,
Jjest tez opinia o projekecie .okumentu resortowego (instrukeji)
opracowana przez czionkéw KLIR. Ci, ktdrzy majg szersze zaintereso-
waria znajda tez informacje o tym, co przyniosg najblizsze numery
"Transportu Fiejskiego".

Co bgdzie w nastgpnych numerach? To, jak juz wspomniaXem
zalezy w znacznyc stopniu od wszyctkich czronkdw Klubu, Czekamy
na Wogze materiaiy, doswiadczenia, opinie - takze na pytania
i sformutowanie problemdw.

W najblizszym czasie oczekujemy na Wasze opinie ,poparte
wynikami danych eksploatacyjnych) o sterownikach sygnalizacji
Swietlnej, Ale chetinie przyjoujemy takize inne materialy. Zapraszamy

do w.polnego redagowania iniormatora,

Zygmunt Uzdalewicz



TRETABACTA
ELUBD TWEIYNTRRII RUCHU

Tlub jest organicss j§ dobrowalng 1 otwarty, skupialges ocsaby
gainterssowace infyunierin ruchm, reprezactujges iastytucjs,
ktdra v swola] deisfalncdol wykorzryetuls teohnikl 1 metody
intynierii ruehu,
: GZéwnym celem dsialalncioi Flubn Infynierii Buohu jest
integracja frodowiska swigeansgo 2 t§ deledsing technikdi =
réwnoorpesnye podnoszenlem jJege poslomu merytoryoznego.
Liogymy takis nE to, £e drlaininoéd Klubo bedsie misla wpirw
pa poprawe jakodol =tosowanyoh w praktyos roswlgzar.
Dgilaltalnodd ELIE bedeis prasds wesystkim konsentrowals gleg na:

= wEajsmne ] wymlanis dogwlsdogped,

- usprewvnisnin wymiany 1 dostepnodel materisldw, informasii
1 eprasowad nlerbgdnyoh w dsialalnoéel indynierdw rushu,

- wralemna ] pomecy w rorwlssywaniu preblemdw marytoryoznych,

= popularyzasl idei tanich 1 efekiywnyoh roswigzad komunika-
oy jnyoh,

- popularyeas )l idel humanigas )l projektowanis, & w szozepdl-
nofodi wrafliwodcl pa potrzeby osdb nilspelnoeenrawnyoh oras
ochreny érodowlsks nzturalmegc 1 mielskiego,

= rapragantowanin smercke rosmmianyoh interesde érodeowiska
ingynierdw ruchu ns zewngtrs,

- popularyszas]i prewldlowycoh zachowad 1 kultury komunikasyined
niytkownikdw Ardg.

Deiatanis Flubu bedg miely nastepnisee formy &
= wydawenle 1 rocpowseechnianie informetora ELIE,

— publikowanle wrbranyoch problemdw w ezasrpismach teshniognyoh
i pepularaych,

- wdrislanie porad 1 konsmltasji,

= oprasowywanle ekspertyr oraz pomoc w wyborze skspertdw z
danego eakresn,

= opracowywanis wspdlnych opinil i stanowisk édrodowiska,



- ckresows organizowanie seminsrisw 1 spotkad orlonkdw Elutm
polgogonyoh & dyskmsis nad wybraoyoml problemami merytorye:z-
oyl fogélnymi 1 lokalnymi/.

sakres i formy dzlalalnoécl Klubu trakiowane 85 jako otwarte

1 bedg dostosowane do potrzab 1 sugestll gzronkéw ELIH.



TEHWTLAL A

YII Z)ezdu Trogowodw Miejskich
Lidé, 12 = 14 pafdzierniks 1985 r,
S myeigg /

VII Z)iaed Irogowodw Mielskich, reprezentulacy drogowedw
gatrudnionych w wolewddzkich dyrekejach drdz miejskioh,stuibach
drogowyeh, priedeigblorstwach, biuraech projektdw, unezelniach,
wyrata grebokie gaclepokolenic gwaltownie pogarscajsoym sie
ptanem drfg miajskich,

Uwatamy, e palefy podjgé patyohmimstowe dzislenia, aby
setreymad postgpulses dekaplitalizes)e narodowego majgtku drogo-
wego,/ o wartoéel pomsd 2,5 bilions 23/, ktére cbesnie wynosi
43,3 %, '

Stan slesi drogowe) w miastach ma istotny wplyw oa gop-
podarks kraju, Ns ulloach mle)skich, stanowigoyeh raledwie 15%
gleal drig publicsnych w kraju, realizuje sic 60 = 70 % prasy
brzewozowe] w transporole kolowym. Tak znassne obolgienis Tu-
chem orsr niedostatki » utrrymaniv i roszbudowle sleci, prryosy-
nlajlyg sig do tego, fe n& obszarach surbanirowanych ma miejsce
ok, 60 % wypadkdw drogowreh, ponad 90 % kolirjdi drogowyoh orag
rdeoydowana wickeszodé strat osasu i paliw w transporeie drogo—
Wik

Nalety podkredlisd, ke jut na TIT Zjiefdzie Irogowsdw
Niejskioh w 1381 r., repregentansi tego ércdowizka nEnali, fa
organlizmc ja drogownlotws mielekisgo w postaci aluth technicsnoe
eksploatacy jnyoh powinna byéd dostosowans do wymogdw Jakie sta-
wie droga { ulica miejska, gtanowigea konstruko jg techniczng,
¥ymaganion tym nie sprostaly i nie mogy sprostad woEsgnls jags
rozwigzania, t). rogproszenie techalcrnego potapsialu dragowni=
ctwd miejekispgo w pomzoregdlnyeh miesteoh - rwlagroza mniei-
szyoh.

¥ wyniku dyskus i, r owzglednieniam ustaled s 1981 r.

1 doéwisdores delalalnofel wojewdfzkioh dyrekodi drdg mie Jekish
5 ubleglego okresu, VII Zlasd ponownie usnaje za optymalere, ros-
wigszanle » postacl organizss)i o zasisgu wojewddekin, jako jedno-
8tki technlezne], Xtéra powinna peinié eZutebng rolg wobeo sa-
morEad dw tarytorialnysh, w zakresie rarzadsania ukiadem drogo-
¥¥2. W miare mo#liwoés! 1 potreab miejsoowreh, jednostkl te moga
d¥aponowad wissnymi Tejomami wykonawoeymi.

Todkredlit nalety, fe nle byioby mosliwe 1 nie Jjest urasadnions,



e

utrsymywanle np, w ck. 500 miastach o saludnleniu de 20 tye.
mieszkafodw, pamedzielnyeh glush drogowyeh, ktdryoh kosztowne
wrposatanie niegbedne dla prawldlowego utreymania ulic 1 roz-
tndowy ukisdu drogowego, zuacenle priekraczaloby raeczywiste
potTEeby tych miast.

Preykiady gagraniozpe, jak 1 dodwladozenia krajowe wska~
gujg, &8 orgenizesja drogowaletwa miejskisgn, malaca swols spe—
orfike 1 ewlizekl =z cals infrastrukturs wieisky, powlpna stano=
wié odrebng organicacjsg.

Uwzgledniajgs caleoksgtalt dyekusji nsd problemam] Ard-
gownictws miejskiego, I1jazd forwuluje nastepujsce zamadploze
anioski :

1., Istnieje koniecznoéd ustalenia smtabilnyeh zasad finansowania
drogewnleiwa miejakieszo, yrzede wszystkim utrzymania, a tak-
te btpdowy 1 mofernizac il okladdw kopunikacyinyoh miast.

2, Wojewdtzkie dyrekcjs drig miejskich powinny gtanowid podeta-
wowe speojslistycsre Jedmostki techniczne, realirnjace maca-
nis techniczno=siginistranyine i garszsdu 4rdg na TIecE Eamc-
regdéw teryterialavah.

Teh swisskl 1 zalefrodof w odniesleniu do esmorzaddw teryto-
rialnyek powinny byé preedmlotem dealsezyeh pree w miarg kszal-
towenis eie struktur ssmorzedowyeh i ewentualsyeh cwlazkdw
komunaloyohs

3, Zjagd wonosi 4o wiads ustawodawczyeh 1 pafistwowyeh o umosli-
wisnie wyraienia posladdw 1 opicii przec niezaleiayeh pruec-
stawicield Arodowiska drogowedw miejelkish, w trakele pras
legiglacyjoyeh, malgcyeh zwizzek = rroblematyks £rogowalciw:.

h. Flechetne Jest prawne powlzzanie zarcadzanls drogami 2 2STES-
dzaniem Tachem Erogowyz.

% cwigzku g powriscrm, cels=n zapewnlenia eigglodel 1 mo-
tliwobol niegaleinego cepresantowsnia stanowiska specJalistdw
drogownictwa mie)skiego, wrbraos Fomisie Tpioskows, orupeinioos
o pzlonkdw Tomitetu Orgaciracwicess VIl Zjazdn a-az Presydios
%iazdn, prreksztales gie w Stslg Tomislg Trogownlotwa Hisjsiiegs
g sisdgitg w Wojewddekle] Tyoekeoii I-dg ¥ilejskich w Lodzl,
ul.¥apienns 15 /wspdlargscizasar Ijazdu/.



Zjazd covowizszuje wymleniong Eomisje do 3

1. FrgedZofenia ninisjsze] uohwaly npajwyierym wiaizom nstawo-
daworyn 1 paft=twowym.

?. HRepresentowanis frodowlgks drogowodw miejskich we wazysikieh
eprawanh ewissanyeh £ funke jonowanlem drogowniotwa,

9, Tiofenla sprawosdsnia r dzisialpodol Fomisdil na VIII Zledizie
Irogowedw Mlejskioh.

4, Prasistawienie bleggcoyoh informesjl o pracach Komis)Jl v mie-
siecsnika “"Treansport Miejskis.

¥oioaki egrozegdZows wyniksjgne = obrad w seko jach :

I = ekonomiceno-organizaayine],
IT = budowy 1 utreyeania drdg 1 mostdw,
IIT = inéynlerii rTuohu,

ptepjowiscroh zalgopnikl do nindejeee) uoowaly Seeesfs

Freewodnlozgoy

fmgr int, Andree] Dolideki/
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¥nicskd gpogegdiows rgloseons w trakele obrad
seko ji intynierii ruohu @

Halefy llezys =ie = konleczoodeis cgranlcgenia w naiblic-
sryeh letreh zelresu dzialan ipwestyoy joyes 1 rogwojn miej-
skich systemdéw transportu. W te] sytusaoji groregiloegd snd-—
cgenis nablerajs, olsgle nisdoceniane W nassym Eraju dzialae-
nia £ sekresn malvoh modernizasii 1 orgenizasjii ruchu, a w
grogegtlooded deiatania wywolujgoe spolecinle ragjonslne zA-
chowania komunikssy jne.

Obeonle istniejsce w wickszodol wojewddetw sludby garsgdza-
gis Tuchem, nie 83 preygotowanes do realisacjl sadad wynlka—
jgeyeh 2 leh uprawnierd, Siuiby te powinny byé tworscne PrEY
wykorsystaniu dotyohozasowyeh opragowarn czespoldw fachowych
i dApiwizdoces & ofrcdkéw, ktére malg csigenigela w deiedzl-
nie parszadzania rushem. Ujednoliscee prawnie powinny byé
+vlko kluczoxe stanowiska oraz kompetenc je. Ecewiazania
organisacy jne powinny byé dcstosowane do gpe 1yfikd 1 modli-
wyobol lokainyeh, w tym m.in. powinony przewidymasd potliwodd
tworzenia miejskich 1 rejonowych infynierdw rushu, dzialn-—
jacyeh = upowainienia Wejewddsklego Infynlera Bunhu.

Gozekuie sie od Ministerstwa Tramsportu, Zeglugl i Zgezno-
£0l dzialelnofoi populary storskie] w dziedzinie petod 1
teohnik 1ngynlerit ruchu. Dotyochozasowe dsfenis do wEmacn ia-
nis wiadzy administracyjoe), ktérs musl grad slg na in#ynie=
rii Tuchu # ursedu, nalefaloby sastapié ézlalaniem w klerun-
Yu opracowasia i rospowszechnisnia dobryeh instrukell o ma-
kach, sygnatach, metodach analiz i organizac]i ruchu.

Towinniémy jako infyniercwie ruchu spejrzed krytyennle na
swoje deialania, a gwlaszoza na 1ch sele 1 hiersxr lg tych
celéw, Czeésto staczamy boje o to, aby zacszozedzls sekundy
ne skrszytowaniu, 8 jednoczedénie pozwalamy na gparalifowanis
rushu w gracznym obszarze, Powinniémy tyé twircami, & nie
w1 twéroami. Na problemy organlzacii ruchu nalesy patrzed
kompleksowo,

0 preysglofol roswigzad komunikecyjnych bedrle decydowal
gposth, w jaki potrafimy uloiyé stosunk! s samorszsdani lokal-
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nyml, orgenirasjami spolessnymi, ekologleznymi itp,

Eusimy prrystosowad sis do emian sachodszacych w krajon -
Intynier ruchu powinien umied mdwid deeykiem proatym, zro-
sumislym dls omdb nie zajmujgeych sis transporten eawod owo.

Istnieje potrzebs tardeie] artywnego wkracszsnia infynisréw
ruchn, Jut ne etaple formulowanis wytveznveh urbanistyceno-
komunikacy joyeh.

Foniecgnodois jest systematycsne prowadzenie badas 1 analis
wErunkdiw ora: stanu pagrofepnia Tuchu.

Frojektowanis drdg w ohsgarash eurbanicowanyeh, w tym takia
drdg krajowyeh w malyoh miastecskash /przelotowych/, powin-
na odbywed sle wedlug standarddw rreewidzionvel 418 ulis
miejakich.

Eeferat generalny seksil Powinien b¥yé rozmelary do wEsyeticich
dyrelktaorde wrdeisldw Komunikeo ji w urzedach wojewddekioh,

ODezesiniey obrad powoiali do gycia Tlub In2ynisrii Buchu,
Swolego szyldu udsielils Elubowi Freedeigbiorstwo Produkoying
Ustugowe "Merter® w Warscawie,



PREOJELTOWANIE EET BARIER

Frzeddoie dle pleszyoh w pozicmis Jexdni

Tirudnisnia na jakis papotvkails oschy nispelnomprawns
poussajgoe 8ie w mlsdcie oiggle traltowane eq w nasrym krsju
marginesowo, Mimo coras powazachnie jeza] dwladomofcl 1 cores
wigkazego nacisku spoleczmago projektanci, inwestorzy i wrkeo=
nawoy readko uwsglednisjg potreeby réényeh grup osdt niepaino-
gprawvnych. Frojektowaole ber barler ciagle rommiane jest Jake
prooea trudny, kosstowny i sIudscy male) gruple spoleczedstwa.
Tymoeasenm, wiels ulatwled, sluigoych sresztsy wasyetkim, molna
grealizsowad w ramach remontdw osy modernigssji nle poncecaos
sadnych dodatkowyoh kesztiw. Fodobnle nows inweetyols projelte—
wane od Trazu bae barler oa ogdl nis wymegalg dodatkowych frod-
kdr. Treeba t¥lko projeltowad 2 pelng dwiladomodels nles tworze—
nia barier ozyli uwsggledniania wymagasd warystkioh, takds 4 tyoh
mnie) srrawnyeh uwogestolkdr ruchm.

Freajédole dla pileszyoh w poriomis jepdni /patrz rys./

g obnifonymi do mar 2 om krawetnikami flub rampami o spadku

max 158/, = wrsepksg delelges bes kraweinikiw pe szerckodod
"rabry®, za Enakami drogowymi /lob innymi tego t¥ypu preseszkoda-
nl/ nie stawisoysi w pasie ruohu plescegoe fodleglodd od kra-
wainlka Jerdol max u,5 + 0,7 m B wysokoéd dolne] krawegdzl tar-
oy sneku od powlersohni obounlks min, 2,50 w/ nie Jest drofsge
w realirac )i od dotyohoges powszechnie stosowanyeh. Pree jédole
takle Jest natomiset plewstpliwis wygodnis jaze 8 oo za tym idzls
bezplecznisjere dla wezystkick,

Stosowanies sygnalizscil diwlekows] wimegs Juf ocorywldols
dodatkaowyoh wilelkcdol finansowyeh, Ale caawansowsne w Folsoe
prace balewogo-wircEeniows nad taks sygnalirsslg poswilajsy sg-
deiéd, #e bedzle opa stosowana powszechnie, a wigo 1 ° 3t JeJ nis
bedzle zbhyt duiy. .

Opracowala : Liliana Schwartz
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TWAGI

dotyozane projelctn 03 instruke il projaktowania
. budowy 1 skaploatacji sygnaligec]l Swletlne]

T. THAGI OGDINE

1.

2.

3

L

Projekt 07 instrukeil jest zpaczeis lepsey od poprzednie-
go ale wymaga lstoteych zmian perytoryoznyoh 1 nowed for-
py redakcyinel. ¥ przedstawione] fermis /1 tradel/ nie
powinien byé wirofony, a rdwnoczednie trudme Jest go po-
prawif, Fonleogny Jest supeinie nowy projekt instrukeid,
wykoreyetulgey projekt 03,

Przed cpracowaniem nowego tekstu nalefaleoby TorstrEygnes
jeka 1 d1s kogo ma to byéd inetruke)s, Autorey projekiu 5]
prébowall cpracowsd instruke]e dls projektantdw organizs-
gii rushu 1 producentdéw urradred réwnoozeénie. Tego nie
dn sie pogodeié. W efskoie wysszedl niekomyletny material
o drogowe} sygnalizac)i dwietloe] £ niektérymi elementaml
ipgtruktatowrymi, Oa¥eféd jest zbyt obszerpna Jek na rewar-
todd trefel, bardge skromnis i niekompletnie ilustrowara.

Opracowanies cie rawiers tak istotayoh elementdw Jek :

s/ pasady lekelizasji = cnalissterdw /eg tylko wymagania
dotvozace 1ok umiaszorenia prey lub nad Jendnla/,

b/ sesaly eksploatsaii ruchowe] 1 teohniczne] eygneliza-
ojl dwietline].

Ssereg propozycii uregulewania problemdw, nowych w sto=
gunku do dotyohomas preyjmowanych casad budei powalfne

gastrzetenia, oo gostanle oméwione w uwagach sic egdlo-
wyoh., S5 tet propozycle warta poparols. Falefy gloh 1

a/ stosowanis sgasady, te sygmalizaoja fni{amaa® musl bydé
oppakowans ia¥o niecrymnna, w naprawis lub pedobaie
/D 9.6./,

b/ rasady stosowania duéyeh sccpewek na plerwege] sygns—
1irsoil nm drodse wlotowsd do misata /p. B.3.1./,



R

e/ pasada stosowanis skrandw preoeciwclémieniowyekl
f]l'- 8341 i.l"rl-

Essystkls one trnlg;ﬁq Jednek dalsrego doprecowania
sgodnis £ uwagami srozegilowymi,

S5« ¥ kilku mielscash projektu instruke J1 nadewiernie ekspo-
nowany Jjest wydwietlacs predkofol. Kigdezle natomiast
nie ma pastrzefed dotyozgoyoh warunkdw jego stosowania
orat wad tego urzadssnis,

I1, DRAGI STOZECONEOVE

1s Wedlug postanowled wetepnyoh /p. 1.1./ nie objeto za-
¥resem instruke i1 tylko sygmalisas ji éwletlaych pa prza-
Jazdash kole jowsyoh,

Tymogasem nie uwegledniono takie sygnalisacii dwistlnoyoh
pa skreytowaniach

8/ w begpodrednin sasledrtwie przejasddw kolejowych,
b/ wegbudrenyeh przes plessyoh lub tramwa}j,

e/ aktualigowsnyeh prrez pieszyeh lub tramwal,

4/ na prze japdach prezes tory traszwain szybkiego /SEM/,

e/ akomodaoyjayeh /w rorumdenin dotyohozasowye tego po=
Jstia przer intynierdw ruchu/,

2, Wymagania dotyezace projertu erganizas i ruchu £ s S
podanc tylko dla eygnalirzaec ji etaloczasowe! /m Adotyeh-
ceAsowym rozumieniu/, nie uwegledniajss innyek rodzaisw
sterowania, Brak Jest zaleoed Jakie dame o rushu nsledy
Irzyjmowat do programowanis sygnaligssii gwietloe] orac
zaleced dotyorgeych konlecznofod uwzglednienia danyeh o
wahanlach rushs w olggu doby 1 t¥yeodnie,

3. Punkt 1.3. dotyessoy kompetencii Jeet nlejaeny i weawne-
trznie sprzeceny. Nie podane kto ma preygotowed projekt
organizap ji rnahn da eetwlerdzenia, oo to jest e¥gnali-
£ap ja tramwajowa, jakie jednostii moge bez patwilesrdzo-
Dego preef cerzidzajscego ruchem projektu dokooywad
gmian w pracy sygnalizapii,

Zezwolenie na calkowite wylsorzenie sygnalizac ji prees
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funke Jonarineza MO jest sprzeczne £ p. 9.6, Opréecz tege
Preeplay te powinny enalefd sie w zarsgdzenin, & nis »
inmtruks ji.

G5 t0 Jest sygnelizasja tramwajowa Sp. 1.3,/ %

Okredlenis jest niejednosnacsne fesy dotyesy tylko eygas-
lizsc ji dla kolizji tramwsj-tramwa], czy takie traowai-
gamoshid /

Fojebla 1 defiodeje /p. 2/ B8 nejsizshezy crefcly pracsy,
Niektére = nioh 84 niezgodne = obowigrujgoymi przeplesmi
Jobseer skrzyiowsnia/, dotyohozas powszechnie stosowany-
mi pojecimmd /eygnalizator, program sygnalisacii, stru-
mied ruahn i pockodrne, strukture programu/. Euriszalnma
Jeat definioja sygnslicsc il Awietlnej. Definicis sterow
nika motns seatosowas takf#e do iaonyoh urzgdeed sygnali-
eag ji dwietlne)] /tak malo Jest precyzyina/.

Dlagyfikes Ja redzajée sygoalizsodl /p. 3/ Jest nizlogi-
egne, niekompletpa 1 niskonsekwentna, Hie obejmuie nawet
Jus istplejseyoh w Polsse zofcajdw eygnalizssii 1 ogra-
niozéa moiliwodé stosowania innyoh rozwigead.

Podobnle pomylonc mojeele svgnalizao il éwietlnej © srgma-
ligatorami /patrz uwaga 5/. Skrzyicwanle ulie, preasz
ktdre prrzebiegalg tory tramwajowe rofns réwnlet dobrze
zaliezyd wedlng tyeh ckredlerd 2o evgnalizacii ogélne]
Jjak i do sygnalisas il dla tramwajidw.

Fojeole sygnaldissn i akomodeeyine] ahyba po raz plerwasy
na éwiecie agranlogono do sTgralizecii o stelel struktu-
rte Frogreama, Jak moins woloskowad na podstawie opir:
nawet bez mwotliwnéni ominlecia pewnyeh faz. Oznasz: o,
te stosowsna w Folsoe sygnalizsc’s erklicszna wieloprogra—
mows, 0 rdinych strukturach rushu poszezegdlnyoh progra—

méw znajduje sles poza EKlasvfikacis. Natomizst sygralira-

Ba

oj& wrbudzana nie Jest wymleplona w kKlasyfikas ji. Poja-
wis sig £a to w oplsach,

Elssyfikas ja sygnalicac j1 ze wrgledu na prresnscssotes
w polgozenin = komemisrrem, 2z "wyzolenione sygmalizacje



9.

10.

1.

12.

13.

o -

mogg byé stopowane na® prowadzi do paraﬂﬂkallnwnh-pnta-l
ozafi jak np. sygnalizecja na prisjazdach kole Jowyoh
stosowans pa presjesdach trapwajowych ey Eygnallses ia
do sterowania runhem wahadlowym stosowana na prae jéclach
dls pleszyoh itp. Fie ma natomiast motliwodel makwsll-
fikowanls pisktdrych aygnalizao ji wymienionyeh ¥ uwi-
dega 1,

Zasady sromegilowe konisoznodol stoesowanis sygnalipa-
a3l /pe 442./ By przegadans a réwncozednle nic nle woo-
g53. ¥ dodatkn sf wawnetrenie sprzecsne. Fotrsebne ag
inne nif punktowe, ale konkratns i wymlerne kryterla
/op. na podstawies analiry strat cszasu preed 1 po za-
instalowanin sygnalicao ji, oraz wedlug ketalogan wypsd-
kéw typowyoh dla brakn sygnalisse i éwietlne]/.

Hierrorumiale jest stwiardrenis o rozpatrywanin celowo-
fol pygnalizas ]l dls rowerrysidw w powigszaniu z rushem
pleszym /p. 4.2,.5./« Preeciei knidy £ tych sygmaliw

1 aygoalizan]i naledy stosowad wedlug odrebnych kryte-
ridw.

Jak TosTddnld sysnel jezdy waruokowe] /ps S.2.2./ od
sygnaln zaswalajasego na wiasd 1 komtynunowanis Jjasndy w
pkredlonym clerunin ber programowo planowsne kolizli?
Tréiwletlans zislons ptrzalks /epozegdilnie w nooy 1 w
rdtnyeh metliwyoh sytussjach swary jnyeh/ Jest w obu
prevpadkash taka sama 1 na domiar zlego mote byéd zlo=
k¥allzowana w bardeo rdéfoyeh polofeniach w etosunku do
sygnaln ozerwanego /rye. 5.8./. Cry rielonas strealks

Frogto 1 w prawo tekia oznases mofliwoéd akretu W DraEwo
baz kolisjl ?

Proposye je evenaldw Jeedy waronkowe)] na kodeu p. 5.2.2.
motna mastgpié znakiem "ustgp plerwareretwa pres jaszdu®,
Begdzie tafisge 1 plepswodne, a efekt sterowania ruchen
takl pam,

Froponowane sygnelirssje dla wyjetdésjgoych pojazddw
upreywile jowanych Jut od dawna nie sdajsg egzamiom w pra-
ktyca., 55 znane 1 stosowane ta:ie w Polsce inne roswig-
sanis, prostese 1 piotecsnieisze.
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15

16.

17.
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Sygnaly typu "% dls treswaifw /rys. S.1b. L 5.15./
nie sg przewidzimne w obowlgsujgeych prrepisach. Jeiteli
gheery je wprowaiziéd, to powinny bré ujednolicone 2
cheania obowlsguiseymi /rye. S5.12. 41 5.13./ tza. nalely
w obu zresygnowsd lub zastosowsad fwlatlo migajace.
latarnie J-sygrnalowe dla tramwaléw podajs ne ogbl Jako
treeol, sygnal do zmmimiecia drzwl, & nle gygnsl awa-
kuaejia

¥ rozporesizeniu o snalach sygnatach wyragnle rosdsie-
lono sygnsly éwistlne do kierowanis rushem FLER LY

{ sygnaly ostrsegawcze /§ 17/, ¥ imstrukel wymienia
gle Jes jednym tohem.

fapis dotycsgoey sygnalu sknstyosznego J5edsf et
jesgose bardzie) oglloy nif w przepisash, Instruksla
powinna zawieraé preoyrzyjoe wymagania funkejonalne do-—
tyozgoe tego sygnalu, & w sscxegilnofel wiklunzad ayg—
naly diéwickowe mylace 1 niejedncozneczne.

Punkt 6 mimo cbieculscego tytuln nie sawlera fadnyeh

gapad lokalizasii gygpalizatordw, & oprécs tego sawle—

ra nastepujace hledy @

&/ dodatkowe eygnz oy powtar :ajgee nslefy, a noile tylka
rmotna® stosowad,

b/ powtarsacs pomocalory /niski/ stosowany jest tylim
w okrefilonyeh warunkash, ktdrych nile podano,

¢/ w Polsce na skrzyiowaniach z sygnalizacja éwietlng
gtosuje sie linie wartnkowego zatrzymania,

d/ nie moina dopuScié ruckm = jednego pasa w rhinyal
farach sygnaliszsayjoyeh,

e/ po co stosowad zmaki obok komér sygnalowyoh, Jedell
g5 sygnaly Iderunkowe ftakfe rys. 6.11.8/,

- ¢/ A rys, 6.6. bledoie nx ysowano saxyl dls plesasyei,

g/ eytuscje na rys., 6.9.0. 1 B,10.b. 58 ni ed opuasrenlne
e wigledu na widoczmodé,

b/ odleglodeil latari sygmalowych sawlessonych nmd
jezdnig od linii waruskowego mirsymania silg stEmo—
woro ra male,



18.

19.

20,

2.

22,

23,
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1/ nie moins dopudcid jasdy warunkowe ] & 2 pasdw
ruohu re wegledu na berpleezedistwo pleszyoh,

Oprécz tego sygnalizatory powlimse lokalizowsd eig w
stoennku do 1imid warunkowsgo rstrrymania /wyniia ja-
el £ rogwlgzas geometryezmysh/ a mie na odwrdt,

Zgodnie ¢ gapropomowsng w projaksie instrulke il defini-
o)a sygoalizac il evkiicznej pikt. 7.2.0. S"asdy piru-
mief Tuohu powinien Preyoajmiel jeden raz w eykiy
otreymaé sygnel zerwalajsey ms ruch lub sygnal Jazdy
warunkowe i*/ jest niedopussmorslny,

Nie ma "Ddpowlednikdw sygnaldw zielonych®, +ylko
Bygnaly o ckredlenyeh funkejach ftakie rys, 410w
gal, or 2/,

¥inimalne ozasy trwania s¥gnaléw xzezwalajlaoyoh na
Tuch pojarddw =g za krétkie 4 wrigte "® sufitu”. Nie
rexrdiniajy warunkéw dla sygnalixzac i1 staloosasowyoh
1 akomodsoyinyeh /w dotychezasowym rozumisniu/.

Do minlmalnegs ozasy trwanis aygnalu zlelonego dla
Pleszych nalaty dodad esgtrsedenie, %o nie dotyesy
pree j66 nosgazesanych rraes oschy niapelnosprawns,

Co to Jest predkodd rzactywista 7 Nie podanso Ja] defi-
aieji, Moke to byé np. wartolf @rednia lub kwantyl fare
dkoéd nie proekraseana PrE2z pewlen ckredlony procent
pojarddw/,

Fet. B.3.3. 1 B.2.3. dotyozace z=berpleczed powainile
ograniczajs pestep teohniosmy, & mawet dopuscozenis

irtnie jgovoh urggdsed, se weglefn na utyte eformulown-
nia,

Tastosowans w Fkt. 7.3.2. wristki d1s skrzyioward typu
*T" dotyozaoe strumiani kolizyjuyoh /strumies Bterown-
ny =ygnelisatores kierunkowys, o=yli bezkolizyiny 1
Jakcikolwiek inny strumiss orssz sirmmied w lewo 1 plesi
Ba preejéolu prey opusresamim akrzytowania/ By nisde=
Puszosaine o wrgleddw besplec sefisten,
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26.

27.

28.

29,

30.

3.

3.

33.
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Zamiagt wzordw do oblicearnis csasdw swakuac il leple]
byioby samiedold nomogramy.

Koordynacia sygnalizacii éwistlne)] focoywifcia prawl-
dlowo maprogramcwansa; sawsze poprawia efektywnodd,
Eiektdre metody obliozanis przepustowaéol /np. HOM-ES/
uwzglednielg ten fakt. Nie moina wiep plsad %o 1le Bpo=
woduje poprewe”.

His moins ograniczad konstrukc ]i atercwnika wprowsdza-—

jgo pojsole grup evgnatowyoh. Nalety je rastapléd grupa-
mi wykoneweeyml.

¥ opieis ozeécl skisdowych komory sygnalowe] brek ge-
baepleoesf antyfentomowyoh. COprées tego 5§ juf stosowa-
pa komory o inne] konstrukeil. Cey w tej sytuasji szose=
gtlowy 1 niekompletoy opia Jedne)] £ mofZliwyoh konstru-
kajl jest konieorny.

Brak Jest emsad stosowenls ekrandéw prreciwelénieniowych
fnle zEwsza mus=4 byé smtosowsne, 1 geEssd doboru ich

barwy Sfozarny lub bialy/,

Falefy wprowadzidé sasade Sew. zalecenie/ stosowania
aygnelizac ji catreegajace | przed plerwszg sysesallsc js
fwletlng na wilesdeie do miasta, o 1le Jest to dToga o
dobryoh parametrach geometryornyoh. Nalety ted przewl-
delsd mosliwodd mtoszowanis dufyoh soozewelk takis w In-
nyech usasadnionyeh przypadkach.

fastreefenis o kondesznofed osnakowania sygaslisssid
alsorynne] nalsfy uzupeinld o wymsegenis dotyozsos EpoO-
sobi 1 terminu wirowadzenia takiego ocEnakowania.

Freykiady lokalizanil sygnaligatordw frye. 6.12.,6.13,,
6.14,/ zawlarajg bledy, takie w stosunim do wezeénile]-
EiFel nataleti.

W zal, or 2 o= rys. b preedstawlonc strealkyg Jjazdy
warunkowe i, A Jjaka bedsle strealtka d4la wydsislope Tasy
ruchu 7 CeF bedg rédnld sie pa t¥yle Jednoznaccnis deby
wykluezyd pomylkg 7



4. W zal. or 3 rye. 1 sawlera bledy arasz niezgodnosel =
tym co autorzy woreénie] proponujg.

95, Halefaloby rogwaiyé moiliwodé zelecenia, aby w gter w-
nikach instalowanc uresdeenila rejestrujges stan pracy
sygoalirgss j1 dwiletlne) /do celdw dochodzenlowych/,

36, Dyskusyjna lest spraws stosowania kasaliszae]d kablowe].
Foniscrzna jest pogielions apalisza z uweglednleniem sge-
roko rosumisnego rachunkn ekonomicgnego, sspektdw pra—
ktyomnyoh, stoscwenyoh w Folsos zasad lokallszas il rit-
rego typon urgadzed podzlemnych, wpiywu waTunESw atmo—
sferyosnych, niezawodnofodi,

Autor @ Tyemmunt Uidalewles
JEFRSD/

Wepdlpraca : leszek Jablonskl
SFIIM L5644/

Fisglaw Graoeyk
STECH=Tublin/

Marek Eusa)l
/ADTH=Lablin/
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FRIYELADY ZASTOSOWAK

Fonlte] przedetewismy rozwlfzanla stosowane w Loblinie

1 Farazawle dotyorges zastosowanls rnsku =92 £ tsbllockeml
H-16, ktére wyznasczajsg sastrzetone miejeos postojowe - tzw,
Feozartat, W materialach nadesltanyol omdwione tof zostaly
pEosagditiown pamady etosowania ozpakowanis pozlomego H-18 w
rdényoh wariantech, Zachecamy do wyratenia swoich opinii lub
preedetavienia innveh proposyo il

YEOPERTI" — LASTRIEZONE STAROWISEA POSTOJOWE
Sapady atomowane w Warscawle

Wyensceganle na tersnis Warszawy sastrzelonysh stanowisk posto—
jowyoh tezw. "kopert® rozpoczqto w 1974 r, Plerwsza "koperta®
wysnacrona eostala na podstawle zlecenia Fr 3%/74 z dnis
5 lipoe 1974 r. 0a ul.Galozyiskisgo 1 byila preezasozona dla
Centralnego Ewlgzku Spéldsielnl Inwaliddw, FPoardtkows byly to
Jedynle znskl pozlome. Jednakie, w irekcole niytkowanla ckazslc
gim, ta Jest to ocnakowanis niswyatercsajgos, ponlewss: szZoEe—
gilnia w okresies gimowym byio ono nilewidoocsms, W zwiasku = 1ym
od 1978 r. sRemeto stosowad zesade réwnoocesnsgo ustawianis
pTEy "kopertach™ pzivoy =z tabliezks o tredol sawierajece) in-
formeoje dotyossce uiytkownl' 3 1 orasu chowigeywanis esetres=
senis mlelaoa postolowago. Zassds t2 funke jonowalsa do momentu
we lécla w ¢yale Tptawy = dnias 1 lutego 19683 r. = Prawe o rucho
drogowym, ktdira usankojonowala trawnis istnienise zastrzedonych
gtanowisk postojowych "kopert™ crsrz olredlils spoedh ioh pEne-
kowywaala /rozporzadcenie Ministrdw Ecounikasji i Spraw Wewne—
trenyeh w sprawie epakdw i sygnaléw drogowyeh/. Spowodowalo to
konlecenodd gmiany poprssdnic stoscwanego osnekowania plono—
wego, Pocsgweey ol 1984 v, weryetkie, istniejgoe w W szawls
"koperty™ onakowane roataly snekexi I-18p 1 tebliozlami o
gkratlons tredel, Porma ta nlezmienris funkojonuje do dnils
deisd »jezego. Ponadto od poc=gtkm stosowania, wezystkis "koper—
ty" zappatrywans =3 ¥ triyeyirows numery umotillwlajscs lch
identyfikes Jes Plerwazs cyfra oznacsa dzielnice Woarssawy, dwls
pozostats g5 mmerami porzgdkowymi. W salednodfol od indywidu-
aloyoh potrzeb uiytkownikdw orssx werunkdw kosuniksoyjnyoh
"coperty" majs réine wielkedel I lockalizacje, oo sostalo poka—
ganes pa ponlissyeh przvkiadach.

Opragowala : Malgoreats Kubalsia
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