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WNIDSEK

o rejestracje Stowarzyszenia "Klub Intynierii Ruchu®

Komitet Zalolycielskl Stowarzyszenia "Klub Inynierii Ruchu®
wnosi o rejestracjg tegoz Stowarzyszenia.

Uzasadnienie

Onia 15 kwietnia 1993 r. w Kiekrzu k/Poznania podczas zebrania
zalotycielskiego obecni w liczbie &5 osdb zdecydowali o powolaniu
Stowarzyszenia "Klub Inzynierii Ruchu" oraz przyjegli jego statut.
Zatozycliele pownlali Komitet Zalofycielski w nastgpujgcym skitadzie:
= Zypmunt Ufdalewicz
= August Dobiecki
= Marek Wierzchowskli
= Danuta Kowrygo

Siedziba Stowarzyszenia miedcid sig bgdzie w Warszawie przy ulicy
Buskiej 10 tel. 40-99-88.

laltaczajac statut, liste zaltotycieli oraz protokdl z wyboru
Komitetu Zalotycielskiego wnosimy jak na wstgpie.
fataczniki
l. S5tatut Stowarzyszenia
2. Protokdt zebrania
3. Lista zatolyciell

Komiet Zalorycielski

Zyogmunt Uzdalewicz August Dobiecki Marek Wierzchowski UOanuta Kowrygo
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Zaczynamy dziatalinosc jako stowarzyszenie

Po czterech latach istnienia grupy nieformalnej Klub Inzynierii Ruchu, kudra w
pierwszych miesigcach istnienia tworzylo niewicle ponad dwadziescia osdb jestesmy
o krok od formalnego zarejestrowania stowarzyszenia o tej samej nazwie.

Whiosek w tej sprawie potwierdzony podpisami 65 oséb zostal zlozony w Sadzie
Wojewédzkim w Warszawie 29 wrzednia 1993 r. Niestety dopiero 29 wrzednia za co
naleza sie przeprosiny ze strony czteroosobowepo komitetu zaloZzyecielskiego,

Jak sig vkazato, checi i zapah jest wigeej niz mozliwosci dziatania.

Powyzszq smutng refleksie dedykuje zardwno tym, ktdrzy na naszym kolejnym
spotkaniu zechea kandydowaé do wladz Stowarzyszenia KLIR jak i tym, ktdrzy beda
ich wybieraé. Po prostu rosna wymagania. Trzeba bedzie uzyskac numer
ewidencyjny, zalozyé konto, stworzyé i utrzymac cale biuro.

Nadal bedzie si¢ przede wszystkim liczy€ zapal i zaan gazowanie, ale w tle bedzie
konieczna stata, systematyczna praca .zaplecza”. Zwigkszq sig nasze mozliwodci,
ale wzrosng tez zobowiazania. To jest cena, jaka trzeba bedzie zaplacic za
sformalizowanie naszej dzialalnoéei. Niejednokrotnie méwilem i pisalem o tym jak
bardzo obawiam sie tej nowej formy, ktéra jest konieczna, bo stale rozwijajac sie
dotarliémy do progu mozliwoéci funkcjonowania jako grupa nieformalna.

Przez cziery lata poznaliémy sig na tyle, ze wiemy na kogo moina liczyé w réznych
sytuacjach. Apeluje, aby bez falszywej skromnoéci ale i bez nadmiernej asekuracji
kazdy z nas zadeklarowal ze swej strony co moze zrobié dla Stowarzyszenia Klub
Inzynierii Ruchu, zwlaszcza w poczatkowym, bardzo trudnym okresie organizaci
naszej dziatalnofci.

Marze o tym, zeby ponad roczna przerwa od podjecia pierwszej uchwaly o
wiworzeniu stowarzyszenia do uchwalenia statutu oraz pigé miesigcy od uchwalenia
statutu do zlozenia wniosku o rejestracji nie staly si¢ nasza tradycja. Liczg na
wszystkich, ktérzy moga zmieni€ ten stan.

Zygmunt Uidalewicz



Propozycja Komitetu Zalozycielskiego
na Walne Zebranie w dn. 14.10.93 1.

PODSTAWOWE ZASADY ORGANIZACYJNE

Stowarzyszenia KLIR

Czlonkowie zatoiyciele

Obecnie stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu liczy 65 czlonkéw zalozycicli, ktorzy
stanowig Walne Zebranie KLIR, O prawa czlonka zalozyciela moga dodatkowo
ubiegad sie do 30 listopada 1993 r. osoby kiGre:
13 wykazaly si¢ wymiernym wkladem w dotychczasowsa dzialalnos¢ Klubu,
lub
2) w cigeu 4 lat istnienia grupy nieformalnej KLIR uczestniczyty
preynajmniej w 3 seminariach Klubu,

Deklaracje zaopiniowane przez Komitet Zalozycielski zostang przedstawione jako
1 punkt programu na nastgpnym Walnym Zebraniu w grudniu 1993 r.

W czasic w.w. Walnego Zebrania zostanie ostatecznie zamknigta lista czlonkdw
zalotycieli.

Liczebnosc wladz

Walne Zebranie KLIR tworzg czlonkowie zalogycicle i czlonkowie zwyczajni,
Czlonkéw zwyczajnych przyjmuje Zarzgd KLIR i oglasza ich listg¢ na 2 tygodnie
przed kolejnym seminarium lub Walnym Zebraniem Klubu.

Zarzqd KLIR tworzg: Prezes KLIR i 6 czlonkéw Zarzadu, w tym Sekretarz KLIR,
ktdry jest pracownikiem etatowym oraz 2 wiceprezesow.

Komisja Rewizying jest 3 osobowa. Przewodniczqcego wybiera spoSrdd swego
Erona.

Sqd Kolegeriski jest 3 osobowy. Przewodniczgcego wybiera spoérdd swego grona.

Zarzad, Komisja Rewizyjna i 54d Kolezefiski opracujq swoje regulaminy pracy,
ktdre zostang przyjete na nastgpnym Walnym Zebraniu KLIR.

Sktadki cztonkowskie na lata 1993 - 1994

Skladka podsiawowa wynosi — 100,000 zI (kwartal).
‘oea by stosowane ulgi w wysokodci: 25%, 50%, 75% i 90% skladki podstawowe;.



Ulgi przysiuguja:

1) czlonkom zalozyvcielom i czionkom zwyczajnym jezell sa pracownikam |

zakiadu pracy, ktdry jest czfonkiem wspicrajgcym KLIR wg. ponizszych

zasad:

Zadeklarowana roczna wplata
czlonka wspierajacego

Ulga przyslugujaca wskazanemu
czlonkowi zwyczajnemu lub
zatozycielowi

250,000 =t

S00.000 z1

750.000 z1

1.000.000 zi

25%

S0

75%

0%

2) Czlonkom zatozycielom na podstawie decyzji Zarzadu KLIR
w uzasadnionych sytuacjach losowych.

Skladki pobierane sa od IV kwartalu 1993 r.

Koszty swiadczeri KLIR w latach 1993 § 1994

Reklama w _Informacji” KLIR = 1 min z¥/strong.
Rekomendacje KLIR (przyznaje Zarzad KLIR):

Koszt §wiadczenia

dla osoby dla instytucj
1. Przeprowadzenic procesu ‘ S00.000 zi 2.000.000 zl
rekomendacji (rozpoznanie, opinia,
ocena, decyzja Zarzadu)
2. Wydanie i ogloszenie rekomendac)i 2.000.000 zi 10,000, 000 zt
na dany rok, w tyim prawo do
uzywania znaku KLIR
3. Przedluzenie rekomendacji na 1. SOKLOOD 2t 7.000000 z1 |
nastgpny rok




STATOIL
PRZEDSTAWIA SIE

Plerwsza w Polsce slacja paliwo-
wa norwisklago koncernu Statoll
migsch sig w Zakroczymiw, przy ira-
sig z Warszawy do Gdanska. To do-
piaro poczglek: w ciggu najblizszych
placiu lat zoslania wybudowanych
w Palsce okolo 70 1akich stacjl - no-
woczasnych, funkcjonalnych | pezy-
jaznych wobsc naluralnego Srodo-
Wishka.

Koncem Stalail - cxolowa firma
na skandynawskin rynky enarga-
bycznym - nalaty do parisiwa nor-
weskiego, ale dziala na zasadach
komarcyjnych. Rada Nadzarcza
sklada sip ¢ preedsiawiciali norwe-
sklego przemysha oraz pracownikiw
firmy. Slatoil prowadzl dzialainass
win wsrysikich dziedzinach przemy-
shu naliowado, poczynejac od po-
szuklwahd ropy naflowa| i gazu,
8 skofcrywszy na sprzedady déla-
ficzne| predukidw rafinaryjnych,
Koncarn zatrudnia okolo 14 ysiecy
pracowm ik,

Statoil pczestniczy w migdoyna-
rodowych staraniach na rzecz
cchrony naturalnego Srodowiska
I anafglecznle reaguje na sTybkao
zinbanialgoa sig wymagl rymku. Ba-
dania podejmawana przez nonweski
koncern w zakrosie peliw silnika-
wych koncentrujg sig na eliminowa-
filu GlohEl Qraz zmnisjsaaniu zawarr-
iodc siark | banzanu,

Wa maciarzystym nynku Skandy-
nawskim Statcll stworzyl koncepcjg
markalingu databkcznego, charakie-
ryzujgcego sie takiml cechami [ak
wlatciwa obsluga, wysoka jakasc
i *przyjazna efeklywnosé™. Siacje
w wizkszoscl preypadkdw 53 GEyn-

ne przez cala dobg, ich oloczenia
jest bardzo cryste, a zainstalowana
urzgdzania porwalajg na zmnijsee-
nin emis)i waglowodcadw do alma-
siary. Taka jost rwnied stacja pali-
wireia Statoil w Zakroczymiu. Syme-

boliczng wslegg przecigl - prazy-
denl Slatcdl ds. ratinarl | marketingu
Siallan Riban, dyreklor ganarziny
Staloil Poland Lid. Jan Bilx-Nilsen
praz burmislrz gminy zakroczym-
skia] Windzimierz hwandwskl, Prey-
jazng obecnott norwaskiego kon-
carnu Zakrocrym odczul od pienw-
Szeq0 dnla - Slaiod podarowal migj-
seowe| szkola podslawowa) wypo-
saZenie gabinom dantyshycznago.

STATOIL

DATY
Z HISTORII SUKCESU

1972 - Morwaskl parlamant, Slaning,
powoluje do tysis DEM MORSKE
STATS OLJESELSKAP A8, iyl
Statail. W ym Samym ok powslapse
Morwaskl Dyrokiorial Makowy I sisdziby
w miskce Stavanger,

1674 - Odkrycie zioda ropy nafowe|
Statljard.

1975 - Piorwsry norweskl ropotigg
lgczy rlota Ekolisk z piinocng Anglig.
Horwagsh §la)e Sip pesporionsm ropy.

1978 - PiorwsIa fopa nallows T
platiormy wisrlréc | Stadjord A

10086 - Norwegla Imaiajsza waydoby-
cis, w Twigzku # nadprodubciy na dwia-
Lawsyme rymikud naaflostym.

15490 - STATOIL i Bntlsh Patralaum
Zawiarajy poraIumianes o wspdngm -
sTukiwang ZEE Qazu.

1681 - Otwarcia biur STATOIL
w Warszawia, Moskwaee | Snge=rza.

1992 - Powstam Stascd Polend Lid,

1983 - (Mwarcie slacji palivows]
w Zakris EyTniid,

NORWESK
DOSWIADCZE!

Okazjg do zapoznania ;:u,:-|
konaniami | planami porses
koncernu stal sie 1K Fjazd dr
cow migjskich w Rzeszowia
Ma IDwWarzysIaca lama vyl
niu saminarism nil. norseskil
swisdczen w dziedzinia ulreyl
drdg podczas zimy prEyDys i
stawicial Staleil Poland Lid. -
ning Basmussen. Przedsla
gwojg firmg, zachgcajge do
pracy ze Statoll zarzgdy dr
skich w cahym krajp.. Pa fim
glos przybyty specialnia z 3.5
Ingynier Torgair Laland, ﬂl'fr[
dzialny w zarzgdzie drog pul
nych za kch ubrzyrmanis, 1
Szcregdlng zaciekawiani
chacry webudzity inloemac)a
punktach przazycia w poin
regionach Norwaegs. Schronls
dowane z mydly o Emoiocy
nych podréznych, sg wypos
w lalalony |'nadainiki ra
a rgromadzone w nich zapas
nosci umotllwiejg przecrakar
wil najgorszs| Snigkyy. W
kach morwaskial zimy, 12kia
ska przy gorskich szosach
prostu kaniecznosciy. f
Inng ciekawosiky, praedsl
przez indyniaca Lelanca, byl
domadd, e w Horweqil zndw
sip soll do aczyszoczania d
dnlegu. Jest ana stosowartia W
ne| paslaci | w polgczenu 2 |
chemikaliami, co powoduja, &
nig zamarza nawal W 1amgil
-30 stapni C.
Wyliczono bowiem, ba Iys
reyéci 78 slosowania 5ol 53
rivd wigksze nii powodowand
nig E.:I':m;:d','.

STATOIL Poland Ltd.

ul. Chopina 1, 00-559 Warszawa tel. 625 21 14, fax 21 82 59
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NORWESKI KONCERN NAFTOWY

posiadajgoy zasoby ropy naltews] | gazu riomnago
na Morzu Panocnym
oraz siedt akola 2000 stac)l ma toronic Norwegii, Danil,
Srwac|l, IMandii, republik nadbaltyckich,
Rosji, w Hiemcaech | terA: w Polsca

otworzyl w ZAKHOC ZYMI U

na trasie Warszawa - Gdansk przy wezle
Modlin stacje benzynowsg w stylu
skandynawskim wraz z duzym sklepem.
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'STACJE BEN

STATOIL io; bezpioes oSt Eees
Budujac siec¢ stacji oczekujemy w przysziosci
owocnej wspolpracy

z zarzadami drog miejskich w calej Polsce

STATOIL Poland Ltd.

ul. Chopina 1, 00-559 Warszawa tel. 625 21 14, fax 21 82 59



UCHWALA IX ZJAZDU DROGOWCOW MIEJSKICH
RZESZOW, 9=11 wrzeénia 1993 1,

Uczestnicy IX Zjazdu Drogowcaw Miejskich stwierdzaja, e sytuacja drogownictva
jako jednego z istotnych elementéw gospodarki narodowej jest zia.

Wyrazamy gleboki niepokdj wobee przeciggajacych sig prac nad rozwiazaniami
prawnymi w zakresie drogownictwa miejskiego. Zaréwno kolejne wersje ustawy o
drogach publicznych jak i réine koncepcje organizacyjne planowane przez wladze
centralne dla drogownictwa miejskiego przez brak ich finalizacji powoduja stan
niepewnoéci wérdd pracownikdw istniejacych organizacji drogownictwa miejskiego.
Uczestnicy Zjazdu uwaiaja za konieczne przyspieszenie tych prac z uwzglednieniem
dokonujacych si¢ w kraju przemian. Jest niezbgdne aby planowane w najblizszym
czasie przeksztalcenia organizacyjne byly dokladnie przemysélane i opracowane przy
udziale przedstawicieli §rodowiska drogowcdw miejskich. Szezegdlnie wazne jest
dopracowanie si¢ wrzarcowego modelu organizacyjnego aby doprowadzié do
stabilnych struktur orzanizacyjnych.

Za nie mniej wazny problem uczestnicy Zjazdu uwatajg dramatycznie pogarszajacy
sie poziom finansowania drogownictwa, co wymaga edpowiednich dziatan dla
uporzadkowania tego problemu i okreglenia sposobu pozyskiwania wigkszych
srodkaw, :

Okres 2 lat, jaki uptynat od VIII Zjazdu wykazal, 2e brak jest wyraZnego posigpu w
realizacji przyjetych wowczas ukierunkowan. Dofwiadczenia kilku miast w zakresie
ustalania jednego zarzadu drég potwierdzajg shusznosé takich rozwigzan.

Dyskusja wykazala réwniez potrzebe powtdrzenia podstawowych wnioskdw z VIII
Zjazdu, jako nadal aktualnych i wymagajacych konsekwentnej realizacji.
Uwzgledniajac powyisze, uczestnicy Zjazdu formuhuja nastgpujgce, podstawowe
wnioski:

1. Specyfika funkcjonowania miejskich ukladéw komunikacyjnych wymaga
shuzb wyspecjalizowanych w dzialanin w zurbanizowanych obszarach.
Zarzadzanie drogami w miefcie powinno byé powierzone jednemu
zarzadcy w drodze ustaler bezpo§rednich migdzy shuzbami pafistwowymi
1 samorzgdowymi.

2. Zarzady drig powinny byé jednostkami specjalistycznymi,
jednobranzowymi, oddzielnymi od wykonawstwa z mozliwodcig posiadania
shazb interwencyjnych,



Podstawowym celem w obecnym okresie powinno byé ustalenie czytelnego
systenu finansowania drég, w tym szczegdlnie na obszarach migjskich.
Nalezy ustali¢ stabilne #rédla finansowania. Oprécz finansowania ze strony
zarzgdedw drdg, tj. samorzaddw i shuzb panstwowych. powinno
funkcjonowaé ustawowe zapewnienie finansowania drog przez
ucrestnikéw ruchu w formie odpisdw od ceny benzyny, stawek celnych.
oplat komunikacyjnych itp.

Nalezy polaczyt zarzqdzanie ruchem z zarzadzaniem drogami.

W celu zapewnienia ciggloéci reprezentowania §rodowiska specjalistéw
drogownictwa miejskiego w okresie do X Zjazdu, potwierdza si¢ potrzebg
kontynuowania dzialalnogci Stalej Komisji Drogownictwa Miejskiego
powolanej na bazie Komisji Wnioskowej. Skiad Sralej Komisji
Drogownictwa Miejskiego zawiera zal. or 3 do Uchwaly.

it

=N

Do uchwaty zalacza sig:
Whioski szczegdlowe z obrad sekeji drogowej - zal. nr 1,
Whioski szczegblowe z obrad sekeji inzynierii ruchu — zal. nr 2,
Skiad Stalej Komisji Drogownictwa Miejskiego — zal. nr 3,

Komisja Wnioskowa w skiadzie: Jerzy Duda (sekcja drogowa), Andrzej Doliriski.

Stanislaw Maciejewski, Janusz Ortowski, Grzegorz Pastusiak, Wojciech Rajewski
(przewodniczacy), Wojciech Sozanski, Zygmunt Uzdalewicz (sekcja ingynieni
mchu).

Za Komisje Wnioskows

int, Wojciech Rajewski
Przewodniczacy
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Zalgcznik ar 1 do wchwaly ¢ IX Ziazdu Drogowcedw Migjskich

Whnioski szegdtowe z obrad sekcji drogowej

1. Zobowigzaé Stalg Komisje Drogownictwa Miejskiego do wiaczenia sie do prac
nad opracowanicm nowe] ustawy o drogach publicznych.

2. Uporzadkowaé problemy finansowania i dystorybucyi Sredkdw z wwzglgdniernuem
szerokie] gamy mozliwoscl w tym partycypacy zakladdw ubezpieczed.

3. Wystapié do twdrey porozumienia o przetargach o jego modyfikacje
uwzgledniajae eliminacje przypadkowych kontrahentdw zgtaszajacych sig do
przetargdw. Dotyczy to zardwno wykonawstwa jak i prac projektowych.

4, Doprowadzi¢ do uporzadkowania prawa budowlanego w zakresie zagadnied
drogownictwa miejskiego. Podnie$€ znaczenie decyz) zarzadey drig
i kamunikacji aby byly one réwnoprawne z decyzjami stuib
architektoniczno—urbanistycznych.

5. Wprowadzi¢ bezwzglednie w zycie zasady odbioru robdt dostosowane do
specyfiki drdg miejskich. Uwzglednié znaczaca rolg laboratonéw drogowych od
momentu podjecia prac projektowych az do odbioru pogwarancyjnego. Zasady
odbioru robét, a tak?e praca zwigzana z nowelizac)a instrukcj o planowo—
—zapobiegawczych remontach drég i ulic powinny byé preygotowane pod
kierunkiem Zakladu Drogownictwa Miejskiego jako jedyne) placdwki tego typu.

. Zobowigzad Staly Komisjie Drogownictwa Miejskiego do przygotowania
i skonsultowania nowej formuty nastepnego Zjazdu — ktéry powinien sig odbyC
w przepisowym lerminie (za dwa lata). Celem tego Zjazdu powinna by ocena
stanu drogownictwa, kidrg zatwierdzong przez Zjazd jako dokument
frodowiskowy przeslano by do najwyzszych wladz w paistwie.

Uzupeinieniem wnioskéw zglaszanych na sali obrad sa wnioski podane w referatach,
kidre mozna ujaé nastgpujqoo:

7. Zebrani uznajg za kenieczne wprowadzenie projakosciowego systemu
zarzadzania drogami w miastach, kiéry wymaga m.in. wdroZenie zasad oceny
stanu drég, modyfikacji organizacji jednostek przez wprowadzenie
Lobchodowego” pierwszej instancji zarzadzania oraz pakietu instrukcj do
planowania, wykonania i odbioru robot.



10.

11

Wohec poglebiajgcego sig deficytu budzetowego i doplywu do drogownictwa
coraz mnigjszych kwot na utrzymanie i modernizacje drig i obiektdw
inzynierskich, co powoduje przyfpieszong ich degradacje. nalezy
zintensyfikowaé prace nad uporzgdkowaniem spraw finansowych drogownictwa
oraz podzialem odpowiedzialnedcel 1 kompetenc)l pormigdzy organarm
administracji rzadowe] 1 samorzadowe).

Niezbedne jest uzupetnienie luk w zhiorze wytycznych do projekiowania
komunikacji w miastach, szczegdlnie w zakresie komunikacji zbiorowej, tras
szyhkiego ruchu i echrony frodowiska.

Drogowcy miejscy wyrazajg swoje obawy w zwigzku z cz¢stymi preykladami
wydawania przez architektdw wskazan lokalizacyjnych na terenach
rezerwowanych w planach ogélnych, Odzyskanie tych terendw moze okazaé sig
zbyt kosztowne lub wrgcz niemotliwe,

. Proponuje sig wystapié do odpowiednich wiadz o zwigkszenie ilofci punktow

karnych (co najmniej do 3 — 4) dla kierowctw nieprzesozegajacych znakdw
noSnosci most.

Prowadzacy sekcjg drogowq

mgr int. Jerzy Duda



Zatgeanik nr 2 do uchwaly z [X Zjazdu Drogowcow Miejskich

Whnioski szczegotowe z obrad sekcji inzynierii ruchu
— seminarium na temat ,,Parkowanie ptatne”

Dofwiadezenie polskich miast w dziedzinie parkowania platnego wykazaly,
e jest to bardzo efektywna forma organizowania ruchu oraz ksztaltowania
zachowad komumikacyjnych, Dodwiadczena zagramczne (w 1ym takie muast
europejskich) wykazuja, Zze pobieranie oplat jest efektywne réwniez w innych
formach {(wjazd do okreslonego obszaru, atrakeyjny przejazd).

Ostatnic zmiany ustawy o drogach publicznych spowodowaly, Ze:
— samorzady stracily mozliwo$é ksztaltowania cen za parkowanie,
—~ nie ma mozliwoéci pobierania optat za przejazdy trasami innymi niz
autostrady 1 drogi ekspresowe, oraz za wjazd do okreflonego obszar.

Brak rozporzadzenia wykonawezego przy rdwnoczesnym obowigzywaniu
zmienionej ustawy powoduje, e obecnie strefy parkowania platmego w miastach
funkcjonujg bez edpowiednich podstaw prawnych.

Stan ten wymaga natychmiastowych zmian w kierunku umozliwiajgcym miastom
normalne funkcjonowanie tzn. cofnigeie wprowadzonych poprawek do ustawy
oraz (o ile to bedzie komeczne) wydanie odpowiedniego akiu wykonawezego.

Konieczne jest urealnienie podstaw prawnych w dziedzinie projektowania

i budowy parkingdw. Obecne przepisy, a zwlaszcza ich interpretacja przez stuiby
odpowiedzialne za warunki sanitarne i frodowiskowe, uniemozliwiaja
rozwiazywanie szczegdlnie nabrzmialych problemdéw wynikajgeych z deficytu
miejsc postojowych w ofrodkach mieszkaniowych,

Prowadzacy sekcje inZynierii ruchu
mgr inz Zygmunt Uzdalewicz
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Zaltgeznk nr 3 do uchwaly IX Zjazdu Drogowecdw Miejskich

-

Sktad State]j Komisji Drogownictwa Miejskiego

1. Bronislaw Bawolek — Rzeszdw

2. Barbara Blaszczykowska - Gdarisk

3. Andrzej Dolirski - L.odE

4. Jerzy Duda - Krakiw

5. Andrzej Gawrorski - Katowice

6. Witold Gowin - Szczecin

7. Michal Korotki = Slupsk

8. Jan Kosak - Kielce

9. Stanistaw Maciejewski = Suwatki

10. Janusz Orlowski - Warszawa

11. Grzegorz Pastusiak - Lublin

12, Jozef Racon - Krakdw

13. Wojciech Rajewski - Leszno (przewodniczacy)
14. Wiestaw Rzadek = Kalisz

15. Wojciech Sozarski - Wroclaw

16. Janusz Swiderski - Lomza

17. Zbigniew Swiech — Piotrkéw Tryb.
18. Krzysztof Tuleja — Nowy Sacz

19, Michal Ulirski - Plock

20. Zygmunt Uizdalewicz — Warszawa

21. Stanistaw Fielinski - Kielce.



Whnioski ze spotkania pracownikéw urzedow miejskich
i samorzadowych stuzb drogowych

1. Uczestnicy IX Zjazdu Drogowciw Miejskich zywotnie zainteresowani
funkcjonowaniem stuzb i administracji samorzadowej uwataja za celowe
powolanie Ogdlnopolskiego Porozumienia Zarzaddw Drog Miejskich.

Celem dzialania Porozumienia byto by:

— reprezentowanie w skali kraju interesdw samorzadowych w dziedzinie
drogownictwa i zarzadzania ruchem oraz postulowanie edpowiednich
rozwigzah formalno—prawnych,

— wymiana do§wiadezend i wzajemna pomoc w dziedzinach: eptymalizacji
zakreséw drialania, ksztaltowania strukter organizacyjnych i statusu
samorzadowych sluzb drogowych — w pierwszej kolejnosci w miastach
uczestniczacych w pilotowym programie reformy administrac)i publiczne),

~ wspélne rozwiazywanie najwazniejszych probleméw merytorycznych miast
w dziedzinie drogownictwa i organizacji ruchu.

2. W celu realizacji powyzszego wniosku utworzono spofréd uczestnikdéw Zjazdu
zespdl, ktdrego zadaniem bedzie doprowadzenie do utworzenia Porozumienia.
W skiad zespolu weszli:

I. Antoni Dybikowski - UM w Gorzowie Wlkp.,
2. Magdalena Drabik - WDDM w Bielsku Bialej,
3. Andrzej Jankowski - MZD w Opolu,

4. Tadeusz Kielan — UM w Lubinie,

5. Andrzej Kopinski = MZGK w Bytomiu,

6. Wiadystaw Krdl - UM w Radomiu,

7. Marek Lewandowski — UM w Radomiu,

8. Anna Porada - UM w Walbrzychu,

9. Grzegorz Pastusiak - UM w Lublime,

10. Andrzej Szdstek = MZDMIZ w Olsztynie,
11. Zhigniew Swiech - WDDM w Piotrkowie Tryb.,
12, Zygmunt Ukdalewicz - ZDM w Warszawie.

1. Whioskodawcy zwracaja si¢ do Zwigzku Miast Polskich i Unii Metropolii
Polskich o objgcie powyiszych dzialad patronatem i ewentualne wiaczenie do
swoich struktur Porozumienia, z chwila jego utworzenia.

1l

Rzeszdw, dnia 11 wrzesnia 1993 r,
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