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WOJEWODZTWO LESZCZYNSKIE

MIEJSCE NASZEGO SPOTKANIA

Ma porgraniczu Slaska i Wielkopolski znajduje sie niezbyt duze (1,3%
powierzchni i ok. 1% ludnosci naszego kraju) lecz interesujgce wojewddztwo
leszczynskie.

WyrdEnia sie nie tylko wysoko rozwinietym rolnictwem ale rowniez duza liczba
zachowanych zabytkow architektury | urbanistyki,
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UKEAD KOMUNIKACYJNY WOJEWODZTWA

Do cech charakterystycznych tego wojewodztwa zalicza sie takze wysoki
wskaznik motoryzacji | duza gestosc sieci drogowej.

4154 km® powierzchni wojewddztwa leszczyriskiego zamieszle przez 395, 4 tys. osob
pokrywa 35849 km drég publicznych. Ponad 71% tej sieci to drogi Skarbu Panistwa;
516,7 km drog krajowych (wszystkie o nawierzchni ulepszonej, przystosowane do
przenoszenia obcigzen 100 kN/os) oraz 2040,2 km drog wojewddzkich.

Na drogach krajowych | wojewodzkich znajduje sig 209 szt. mostow
i wiaduklow o laczne) diugosci 4099 m oraz 2331 przepusiow.

Przez teren wojewodziwa przebiegaja trzy glowne ciagi tranzytowe, a mianowicie:

O droga nr 5 i trasa migdzynarodowa E - 261 Swiecie - przejécie graniczne
w Jakuszycach;
O droga nr 34 Glogow - Jarocin,
O droga nr 324 Szlichtyngowa - Ostréw Wikp (poludniowe odgatezienie drogi nr 34),

Stanowig one takze dojazdy do przejéd granicznych polozonych na zachodzie
| poludniu Polski.

W celu poprawy bezpieczerstwa ruchu oraz obslugi ruchu tranzytowego pod
koniec lat B0, oddano do uzylku w ciggu drogi nr § obwodnice Rydzyny o di. 3,6 km,
w 1992r. obwodowq Rawicza o di. 3,3 km | dwujezdniowaq lrase P-P przez Leszno
o di. 4,5 km, Sukcesywnie w miarg posiadanych §rodkdw na te| drodze budowane sg
umocnicne pobocza. Pilnym zadaniem, kidre wplynie na warunki ruchu jest
wybudowanie na le| drodze cbwodnicy miasta Smigiel oraz wiaduktu drogowego nad
linig kolejowa Wroclaw - Poznan. Rozpoczecie budowy te] obwodnicy o dl. 5,3 km
z bezkolizyjnym skrzyZzowaniem przewidywane jest w 1997r.

Drugim waznym ciggiem komunikacyjnym jesl droga nr 34 Glogéw - Jarocin,

Od trzech lat prowadzony jest kapitalny remont wiadukiu w Lesznie polozonego

w ciagu tej drogi przy zastosowaniu nowoczesnych technologii. Po zakonczenu tych
prac planuje sie przebudowe na dalszym odcinku przebiegu przez Leszno,

Ma drodze nr 324 Szhichtyngowa - Ostrow Wlkp. w latach BO. oddano do ruchu
obejécia miast Dryzyna i Szlichtyngowa o di. 1,4 km i przebudowano uklad
komunikacyjny w miescie Gdra poprzez budowe lzw. malej obwodowe] w polgczeniu
z przebudowa drogi nr 323. Rozpoczeto rodwniez przebudowse tej drogi od granicy z
wojewodztwem kaliskim, jednak ograniczone $rodki finansowe nie pozwalaja na
dalszg realizacje tego przedsigwziecia,

Pozostala siec drog krajowych | wojewodzkich stanowi uzupelnienie ukladu
komunikacyjnago wojewadztwa, ktdrego wphyw na rorwdj gospodarczy (szczegolnie
przy zawieszeniu przewozdw na wielu odcinkach linii kolejowych) jest bardzo wakny,




LESZNO

Miasio liczgce ponad 60 tys. mieszkarcow oraz stanowigce istotny wezet
komunikacyjny drogowy | kolejowy wyraZnie dominuje w obszarze wojewodztwa.
Znany oSrodek sportow szybowcowych.

Pierwsza wzmianka pochodzi z 1393r. | dotyczy 2 osad: Leszno i Leszczynko
bedacych siedzibg rodu Wienlawitdw. Ich potomkowia przyjeli potem nazwisko
Leszczynski i byli wlascicielami miasta do 17.38r.

Na poczatku XV w schronili si@ w Lesznie Bracia Czescy uciekajgc przed
przesladowaniami na terenie Czech i Slaska. To przyspieszyio rozwdj osady, kiora
w 1547 r. otrzymala prawa miejskie.

W 1555r. zostalo otwarte w Lesznie pierwsze gimnazjum, w ktdrym wykladat
m.in. znany czeski uczony | pedagog Jan Amos Komensky (Komarnski) oraz lekarz i
histeryk Jan Johnston.

W XVl w miasto bylo znanym osrodkiem rzemiosta i handlu oraz najwiekszym
osrodkiem drukarstwa w Wielkopolsce.

Spalone w 1656r. w odwet za otwarcie bram wojskom szwedzkim przetywalo
jeszcze kolejne pozary w latach 1707, 1767, 1790
Odkupione w 17 38r przez Sutkowskich, od 1793r. do 1520r. (z przerwg na okres
wojen napoleonskich) bylo pod zaborem pruskim,

W okresie Il Rzeczypospolitg] jako w migscie przygranicznym, stagonowaly w
Lesznie dwa bataliony 55 Pulku Piechoty (dowodzonego przez pewien czas przez
Stefana Roweckiego) | 17 Pulk Ulanow Wielkopolskich.

Mimo akcji dywersyjne misjscowych Niemcow przeprowadzoneg| pierwszego dnia
wajny, 2 wrzesnia 1939r. oddzialy polskie przekroczyly granice i ostrzelaty
Wschowe, W odwecie 21 pazdziernika 1939r. Niemcy rozstrzelali na pl. Kosciuszki
20 obywateli miasta, & do 1944r. w lasach rydzynskich jeszcze 339 osob.

Zabyiki warte cbeyrzenia to: Rynek, a w nim barockowy ratusz z polowy XVI| w
(przebudowany w 1712r.), podcieniony dom (potowa XVIl w.), przy ul. Koscielnaj
barckowy koscidt farny (liczne oftarze z XVIIl w.), koscidl Sw. Krzyza (dawny zbér
luteranski) i lapidanum na cmentarzu przykoscielnym, w kKtorym zgromadzono phyty,
nagrabki | obeliski od 1620r, do poczatku XX w.

Urocza calose tworza zabudowania wzdiuz ulic: Slowianskiej | Zygmunta
Krasifiskiego. W dawnym Palacu Sulkowskich miesci sig Urzad Wojewodzki.

Dawny zbdr arianski (1654r.) jest obecnie kosciotem katolickim p.w. Sw. Jana
Chrzciciela. Z nowych obiekidw, warto poznac najnowoczesniejszy w kraju zespot
ptywalni krytych i zakladdw wodolecznictwa.

Uktad komunikacyjny miasta, to przede wszystkim wezed 2 waznych drég
krajowych: nr 5§ Poznan - Wroctaw i nr 34 Glogow - Ostraw Wikp.
Leszno posiada 19,7 km. drog krajowych, 36,6 km. drog wojewodzkich i 81,8 km.
drég lokalnych miejskich.
W okresie ostatnich 5 lat w miescie oprécz tematdw wymienionych przy opisie
ukladu komunikacyjnego wojewddziwa wybudowano 4 nowe sygnalizacje Swietine,



w tym jedna z akomodacyjnym sterowaniem, o kidre] wspominalismy juz w
informatorze nr 21. Przebudowano uktad komunikacyjny Starego Miasta, Dwie ulice
wylaczono z ruchu kolowego zamieniajac je w deptaki dla pieszych. Wymieniono w
centrum miasta nawierzchnie, na wiekszosci chadnikdw wybudowano okolo 1895
nowych miejse parkingowych.

Wzrastajacy ruch rowerowy przyczynil sie do podiecia dzislan zwigzanych z budowg
drég rowerowych. W 1994r, oddano do ruchu pierwszg droge rowerows o diugosci
ok. 3 km. lgczacs Stare Miasto - Centrum z jecnym z osiedli mieszkaniowych.

Na skrzyzowaniu z drogg publiczng o duzym natgzeniu ruchu lokalnego wykonano
prog zwalniajacy. Rozwigzano réwniez sprawe lablic reklamowych przy drodze nr S
poprzez ujednolicenie stelazy tych tablic i ich lokalizacje.

OKOLICE LESZNA

Jesl to prawdziwy raj dia koneserow starej architeklury i urbanistyki.
32 km na wschod od Leszna (droga nr 34) znajduje sig Gostyrl - miasto w regionie
biskupiarniskim shynne z kapel i strojow ludowych, istniejgce od Xl w.
Jest tam XV-wieczny kodcidl parafialiny z wystrojem barckowym | monumentalny
zespdl koscielno-klasztomy Filipindw z XVIl w. wzorowany na kosciolach weneckich.

Tylka 11 km (droga nr 432) dzieli Leszno od polozone) nad jeziorem o tej
samej nazwie miejscowosci Osieczna z dobrze zachowanymi wiatrakami.

18 km. na zachéd (droga nr 34), na skraju Pojezierza Leszczyriskiego znajduje sig
zabytkowe miasto Wschowa, ukryte wérod bagien | pagorkow. Zachowaly sig lam
XIV -wieczne fragmenty murdw, koscidl famy z XIV w. (przebudowany w stylu
barokowym), XVl wieczny koscidl Franciszkandw (freski, epitafia) i najstarszy

w Polsce cmentarz ewangelicki (1609r.) 14 km. dalej w lym samym kierunku
znajduje sig niewielkie zalozone w polowie XVl w miasto Szlichtyngowa
Charaklerystyczna niska zabudowa i drewniany kosciol z wystrojem renesansowym
i barokowym tworza niepowtarzalny klimat tego miasteczka.

Ma przecieciu obecnych drég nr 324 i 323 lezy dawny graniczny grod obronmy Gora.
W centrum zachowaly sie duze fragmenty murow z baszta obronng i gotycki kosciol
z XV w. z barokowym wyposazeniem.

Na poludniowy wschéd od Leszna zachowaly sig eksploatowane do dzisia) palace w
Rydzynie, Pawlowicach i Rokosowie.

Rydzyna stanowi jako calosc cenny zabytek archileklury | urbanistyki poZnego
baroku, Rynek i pobliskie kamieniczki szczytowe pochodza z pierwsze) polowy

XVl w. W poEno barokowym kosciele parafialnym zachowala sig marmurowa plyta
nagrobna z XVw.

Miasto zalozyl w 1422r prawdopodobnie Jan z Czerniny, rycerz herbu Wierzbno
{oceny herb Rydzyny), ktéry juz w 1409, korzystal z przywilejow i nadan Whadyslawa



Jagietly. Obok miasta zbudowal obronny zamek. Polomkami zatotycigla byla rodzina
Rydzynskich. Nk

W podowie XV w miasto wraz z zamkiem odkupil wstawiony udzialem w odsieczy
wiedenskiej, wlasciciel sasiedniego Leszna Rafat Leszczyriski.

MNowy wlasciciel w koncu XV w wznids! na XV-wiecznych fundamentach
czteroskrzydiowy, czterckondygnacyjny palac barckowy. W 1738 r od syna Rafala,
Stanislawa Leszczynskiego (bylego Kréla Polski) klucz rydzyriski odkupit Aleksander
Jozef Sulkowski. Kontynuowal przebudowe z jeszcze wiekszym rozmachem.

MNa mocy Ustawy Ordynacji Sulkowskich® z 1775r. majaiek po wygasnigciu rodu
zostal przeznaczony na cele Komisji Edukacji Narcdowa,

Miestety, po Smierci ostalniego ordynata w 1909r. majgiek przejgl rzad pruski

i dopiero w 1920 r., klucz zostat zgodnie z testamentem przejgty przez Skarb
Paristwa | przekazany Ministerstwu Wyznarn | O$wiecenia Publicznego RP.

Od 1928r. dzialalo w patacu Gimnazjum im. Sulkowskich, a w czasie wojny szkola
Hitlerjungend.

W 1945r. zamek splongl | do 1965r. zostal tylko czesciowo cdbudowany.

Od 1970r. przejelo zamek Stowarzyszenie Infynierow | Technikdw Mechanikow
Polzkich (3IMP) i miesci sig w nim obecnie Centrum Postepu Technicznege im.
prof.inz. Henryka Mierzejewskiego.
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Czlonkowia KLIR tym razem goszcza w poloZzonej na wschod od Ponieca
wsi Rokosowo.

Majstarsza wiadomosd o tej miejscowosci pochodzi z roku 1310, kiedy to tworzac
nowy powiat Ksigze Henryk V-Legnicki woielit Rokosowo i pobliskie wioski do
powiatu ponieckiego. W wiekach XII-XV wied byla wiasnoscia rodu Czaszow
majgeych w herbie rybe z jelenim poroczem. Jeden z nich preybrat imie Kotarba i
nazwisko Rokosowski, a jego nastepcy uzywali juz nowego nazwiska. Wedlug
zachowanych akt ziemskich z korica XV wieku, Rokosowo przeszio w rece rodziny
Skoraszewskich a nastepnie generala Jana Lipskiego - ostatniego adiutanta kréla
Stanislawa Augusta,

Od generala J. Lipskiege wies i okoliczne pola nabyt w 1825 r. szambelan
krolewski hrabia Jozef Mycielski, ktory zmart w 1867r, Posiadiost odziedziczy! po
nim jego syn rowniez Jozef. W tym samym roku majatek Rokosowao | dobra
przynalezne przeszly w drodze kupna w rece Adama Konstanlego ksiecia
Czartoryskiego, wiasciciela débr na Slasku | zamku Ruhberg.

Ksigze Adam byt czlowiekiem wyksztalconym, studiowal w Anglii, a po powrocie do
kraju w 1824r. zajat sig na krotko politykg, W 1832r. poslubil Wande Radziwilowne,
corke Antoniego Henryka namiestnika Wielkiego Ksiestwa Poznariskiego.
Utraciwszy pierwszg zone w 1845r., po trzech latach poslubil Elzbiete z Koscielca
Dziatyriska, corke Tylusa i Celiny z Zamoyskich. Nowy wiasciciel Rokosowa
przebywal w okresia letnim w swoich majatkach, a w miesigcach zimowych w
Poznaniu. Adam Konstanty ks. Czartoryski zmart w Rokosowie w 1880y, i
pochowano go w podziemiach kosciola parafialnego w Krobi. Wdowa po Adamie
Czartoryskim - Elzbieta z Dzialyriskich, po $mierci meza mieszkata nadal w
Rokosowie, tu tez zmarta w 1896r. Rokosowo odziedziczyl syn Zygmunt, kidry w
1896r. pojgt za zone Zofie Lubomirsks i osiadl w Rokosowie na stale.

Ksiazg Zygmunt przed przejeciem ocjowizny studiowat rolnictwe na uniwersytecie w
Halle, nastgpnie przeszed! prakiyke rolng u Kazimierza Chlapowskiego w Brodnicy.

Chlapowscy byli wowczas znanymi propagatorami nowoczesnego rolnictwa w
Wielkopolsce. Ksigze Zygmunt swa wiedze z duzym pozytkiem wykorzystal w swoich
majatkach: Rokosawie, Baczylesie, Sarbinowie, Przyborowie, Szurkowie i
Dzieczynie. Zygmunt ks. Czartoryski podzielit swéj majatek pomiedzy swoich trzech
synow i corke. Po jego émierci w 1920r. Jan odziedziczyl Rokosowo, Roman -
Sarbinowao | Przyborowo, Adam - Szurkowo, a Aniela zamezna z ks, Woronieckim
otrzymala dobra i wies Dzigczyne. Jan ks. Czartoryski gospodarowal w Rokosowie
do 193%r.

W okresie okupac]i hitlerowskiej w zamku mieszkal niemiecki zarzgdca
majatku Rokosowo. Janowi ks. Czartoryskiemu pozwolono jeszcze przez pewien
czas mieszkad w zamku, nastepnie wyjechal do Anglii

Po wyzwoleniu majglek zostal rozparcelowany.



W Rokosowskim krajocbrazie dominuje z cata pewnoscig zamek, w ktdrym
uderzajgce jest polgczenie florenckich form architektonicznego detalu obok detalu
angielskiego - z zamkowym charakterem bryty. Bryta zamku w Rokosowie nawigzuje
do rozwigzan angielskiego zamku regulamego. Od strony ogrodu rezydenc)a
Zalracita czesciows cechy zamkowosci na rzecz willowego powigzania z wodg |
parkowym otoczeniem. Bryla rozbila jest asymetryczrie na wyscki zwarty blok
korpusu ghownego i nizszy pawilen ogrodu zimowego. Mimo  malowniczego®
rozwigzania rezydencji od strony wschodnigj i nawigzania do obronnych palacdw
florenckich, pozostaje to w zgodzie z zalozeniami zamkdw angielskich.

Zamek w Rokosowie wzniesiony zostal w latach 1844-1850 przez budowniczego
A Mullera z Rawicza wg projekiu Fryderyka Augusta Stullera.

Dwupigtrowy, podpiwniczony, murowany z cegly, otynkowany zamek br. Jézefa
Mycielskiego zbudowano na planie prostokaia zblizonego do kwadratu. Zwarta bryla
flankowana jest potaczona z frontu dwiema okrgghymi wiezami, wyzszymi o jedng
kandygnacje od korpusu gidwnego. Wieze, podobnie jak i caty budynek zakoriczone
s3 krenelazem. Dwa pozostale narczniki bryly zaakcentowane zostaly wykuszonymi
sterczynami - wiezyczkami. Naroznik potudniowo-wschodni zamku urozmaica
wigloboczny, pierwotnia dwukondygnacyjny pawilon mieszczgcy z pewnoscig
niegdys ogrod zimowy.

Zamek otacza park o charaklerze krajobrazowym. Spacer jego alejkami teraz wiosna
jest szczegolnie atrakcyjmy.

Czesc z uczestnikow Seminarium KLIR zamieszka w pobliskich Pawlowicach,
w barokowo-klasycystycznym palacu rodu Mieldynskich. Palac zostal wzniesiony dla
Maksymiliana Mielzynskiego w korfcu XVIII w. wg. projektu wybitnego slgskiego
architekta (pozniejszego twarcy Bramy Branderburskie w Berinie) Karola Gottharda
Langhasa. Zespdi palacowy sklada sig z palacu glownego i potaczenych z nim
cwierckolistymi galeriami oficyn. Wspaniale zdobiona brama, a nastepnie szeroka
aleja prowadza na wielki dziedziniec zajazdowy z klombami | szpalerami kwiatowymi.
W trgjkondygnacyjnym korpusie gldwnym palacu uwage zwraca poleiny,
czterckolumnowy portyk, zwienczony attyka ozdobiong czterema alegorycznymi
postaciami kobiecymi.

Whnetrze palacu projektowal Jan Chrystian Kamsetzer, twdrca wyposazenia
krolewskich Lazienek w Warszawie. W westybulu na parterze znajduja sie dwie
marmurcwe rzezby przedstawiajgca wiejskiego chiopea o rysach Krzysziofa
Miglzyriskiego (ostatniego wiasciciela palacu) craz wiejska dziewczyne o rysach jego
siostry. Imponujgca jest znajdujgca sie na pierwszym pigtrze sala balowa z 24
marmoryzowanymi kolumnami o korynckich kapitelach, bogats dekorac)g stiukowa,
krysztalowymi Swiecznikami. Warlo zobaczyc rowniez tzw. salonik jedwabny z
zachowang w calosci oryginalng dekoracjg sztukatorska na suficie i $cianami obitymi
tkaning francusky z ok. 1790 roku oraz jedynymi zachowanymi z dawnego
wyposazenia meblami w stylu Ludwika XVI.



Réwniez w Pawlowicach, podobnie jak w Rokosowie, mozna wybrac sig na
romantyczny spacer po parku krajobrazowym, e starym drzewostanem i
dekoracyjnymi stawami.

Na podsfawie
Jreewodnika samochodowego - FPoiska”
Labytkow urbanisfyki | architektury w Paoisce’,
tekstow Jenona Krysia i Wilolda Gostyriskiego
oraz map turystycznych
opracowali: Stanistawa Grzelska, Tomasz Borowski

i Zygmunt Lifdalewicz




Wojewodzka
Dyrekcja
Drog
Miejskich
64-100 Leszno, ul. Geﬁ. Bema 33

tel.: (0-65) 20-23-32, 20-23-66
f:;'ﬂ{ (0- 65) 20-77- 06

® budowy, remmn’rmw utrzymania
drog i ulic

® oznakowdanid pionowego
| poziomego

@® produkcji mas i wykonywania

nawierzchni bitumicznych
wynajmu sprzetu i fransportu

P zybkie i tanie WYkﬁ]laWsth,

wysoka jakosé,




MSR TRAFFIC

1 y
TaNLAD SYSTEMOW STEROWAMIA

RUCHEM DROGOWYM

62003 SHICHY |AS

TFLOMER, UL MEETARCWA 20 A
Tel. (A1) 125-241 &, 28 Fas 1618 125150

PEODUCENT URZALZEN D STEROWANI A DROGOWA SYGNALIZACIA SWIETLHA

OFERUJE STEROWHIE]D RUCHU DROGOWEGD MSE
FRACUIACE
- W SYSTEMACH CENTRALMEGDO STEROWANTA
- W KOORDYNASIT LINIOWES I ORSZAROWET

- JAED URZADTENT A AUTCHOMI CZHE

RFEALI ZUTACE

STERCWANLE AKOMODACY THE

- ETEROWANIE Z AKTUALTEACTA

STEROWANIE WERUDZAME

FRACE STALOCZASUWA

TEYHY MILESZAME CHP. AKOMODACIE GRUP EOLGWYCH I AETUALL ZACTE
FIESZYCH 2

HUTHINA STEROWNIKOY MSER LMOZLIWIA TWORZENIE KONFIGURACII ZALEZNIE
60 POTEZER KLIENTA, 2= MOZLIWOSCIA STOPNIOWE] ROZHUDOWY URZADZEN I
IMPLEMENTACTT BOSNORODNYCH ALGORY TMOW STEROWAMIA ORAZ WSPOLFRACY =2
WIELOMA TYPAMI CZUINIEGOW CNP. PETLAML IMDUKCYJNYML, CZUJNLIEAMI

PODCEERWLENL 2

SKORZYSTA] 7 MASTICH DOSWIADCZEN W ZAKRESIE  STEROWAMIA RLCHEY
DROGOWYM - PRODUKOWANE PRZEZ NAS URZADZENIA PRACUJA W 99 MIASTACH
ProlLSKI, W 8 2 NICH PEALIZUJAC STEROWANLIE ZALEZME CD RUCHU

ZAPRASZAMY !
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SYGNALIZACJE SWIETLNE Z AKOMODACJA

Jakub KaZma
Tomasz Borowski

(MSR TRAFFIC Sp.zo.0.)

SKRZYZOWANIE
S. GROTA - ROWECKIEGO / Z. KRASINSKIEGO
W _LESZNIE

W roku1993 sytuacja na skrzyzowaniu ulic: Grota - Roweckiego i
Krasinskiego w Lesznie byla patowa. Trzyfazowa, czleroprogramowa, staloczasowa
sygnalizacja swietlna przestala byc juz dawno skuteczna. Samochody ustawiaty sie
w dlugich kolejkach, stojac pod sygnalizatorami przez kolejne cykle, piesi uwijali sig
niebezpiecznie pomiedzy pojazdami a ,wspomagajacy” sygnalizacje policjanci mieli
na tym weile wiece| pracy niz w calym miescie, Szukano rozwigzan.

Sieggnigto po, znane w Polsce gidwnie z literatury, sterowanie akomodacyjne.
Projektant (dr J. Piotrowski) szybko przekonat inwestoréw (Wydzist Rozwoju
Gospodarczego UW oraz WDDM w Lesznie) do takiego rozwigzania, a producenta
sterownikow typu MSR do sfinalizowania konstrukeji sterownika akomodacyjnego.
Po paru miesigcach zablysla nowa sygnalizacja. Samochody przestaty wystawac w
kolejkach, piesi bezpiecznie przechodzili przez przejscia a policjanci jeszcze przez
miesigc stali przy skrzyzowaniu (chyba z przyzwyczajenia), nie Kiwajac nawet
palcem!®

Wszystko to za sprawg sterowania zaleznego od aktualnego natezenia ruchu,
wystepujgcego na poszezegdlnych wiotach (pasach ruchu). Do pomiardw
zastosowano detektory indukeyjne, ktdre w polfgczeniu z patlami indukcyjnymi
umieszczonymi w nawierzchni wykrywaja obecnosc pojazdow. Mikroprocesowy
sterownik sygnalizacji MSR, na podstawie sygnaldw uzyskiwanych od detektordw,
ckresla czasy ctwarcia wlotdw w taki sposéb, aby minimalizowac dlugosc kolejek
samochoddw oczekujacych na przejazd.



Zasada dziatania

Ma kazdym z przewidzianych do akomodacji pasdw ruchu umieszeczone sg
pary petli indukcyjnych. Jedna petla znajduje sie w poblitu linii zatrzymania, zas
druga w odleglosci kilkudziesieciu metrow wozesniej. Na podstawie impulsdw od
petli najazdowych i zZiazdowych, sterownik dla kaidego pasa ruchu, w kazdaj chwili
wyznacza dhugosc kolejki oczekujgoych pojazddw. W trakcie trwania swialla
Zislonego, gdy pojazdy 54 w ruchu, odpowiada to chwilowey liczbie pojazdow
znajdujgcych sie miedzy petlami. Ma trzech wiotach skrzyzowania znajdujg sie
przejscia dla pieszych. W celu polepszenia przepustowoici dla ruchu kelowego w
okresach malego ruchu pieszego, wprowadzono system wzbudzania przejsc dia
pieszych za pomocy przyciskow. Otwarcie przejécia nastepuje w przewidzianych
przez program fazach ruchu, tak aby zapewnié¢ uplyw wymaganych czasow
migdzyzielonych od fazy poprzedzajgce| i od fazy nastepnej.

Sygnalizacia pracuje cyklicznie, fazy ruchu nastepuja po sobie zawsze w tym
samym porzadku. Czas trwania poszczegolnych faz ruchu zalezy od wielkosc
kolejek zmierzonych na poszczegdinych pasach ruchu. Jezeli w momencie
rozpoczecia fazy ruchu na wiocie nie oczekuje zaden pojazd ani tez zaden nie
nadjezdza, wiedy faza faza ruchu ogranicza sie do otwarcia wiotu na czas
minimalny. W warunkach bardzo niskiego natezenia ruchu, gdy wszystkie trzy fazy
wykonywane sa z czasami minimalnymi, dlugosé cyklu wynosi 42 5. Jezeli na danyim
pasie ruchu oczekuje pewna liczba pojazdow, na tyle duza, ze przewidziany czas
minimalny nie wystarcza na oproznienie tego pasa ruchu, wiedy swiatlo zielone jest
utrzymane tak diugo, aZ ostatni pojazd kolejki zdgzy przejechad linie zatrzymania.
W trakcie trwania Swialla zielonego mogg do skrzyzowania podjerdzad dalsze
pojazdy. Jezeli znajdujq sie one w obszarze pary petli zanim kolejka oczekujgeych
pojazdow zdgzy opuscic wict, wiedy Swiatlo zielone jest utrzymane tak diugo, az
obszar migdzy petlami zostanie opréEniony. Jezeli najblizszy dojezdzajgey pojazd
wzbudza pierwsza petle w momencie, gdy ostatni pojazd kolejki zdazyl opuscié wiot,
wiedy trafia on juz na swiatlo zofte - faza ruchu koriczy sie. Jezeli jednak ruch
utrzymuje sig w sposab ciagly (w kazdym momencie migdzy petlami znajduje sie co
najmnie| jeden pojazd), wiedy Swiatlo zielone koriczy sie po uphywie
zadeklarowanego czasu maksymalnego. W warunkach duzego nateenia ruchu,
kiedy kazda faza ruchu osigga swdj czas maksymalny, diugose cyklu sygnalizaci
dochodzi do 107 s. W powyiszym opisie nie wspomniano o zagadnieniach
zwigzanych z konfiguracig petli - pasdw ruchu - grup na skrzyzowaniu. Wskazane
jest, by na kazdym pasie ruchu znajdowaly sie petle. Jest to bezwzglednie konieczne
w przypadku, gdy poszczegolne fazy ruchu sg wywolywane na zadanie. Dla
skrzyzowania w Lesznie przewidziano program cykliczny - brak petli na wlocie
wschodnim nie powoduje znaczgcego pogorszenia efeklywnosci sterowania. Dzieki
temu, ze otwarcie wictu wschodniego nastepuje rdwnolegle z otwarciem kierunku na
wprost dia wictu zachodniego, zwigkszenie natezenia ruchu z zachodu powoduje
takze wydluzenie Swiatla zielonego dla wictu wschodniegao.

W pamieci sterownika MSR znajdujq sie informacje na temat konfiguracji
czujnikow indukcyjnych - specjalna tablica opisuje, kiére pasy ruchu sg powiazane
ze sobg, powodujac wydiuzanie okreslonej fazy ruchu (jest az 7 pasdw ruchu z
petlami, a 3 skomodowane fazy). Na przyklad na wiocie zachodnim pas lewoskratu



jest przypisany do fazy ,zachdd-pdinoc”, natomiast dwa pasy ruchu; na wprost i w
prawa sa przypisane do fazy wschod-zachod®,

Magloby sie wydawac, Ze dwie pary petli rozmieszczone na pasach ruchu
przypisanych do tg] same| fazy mogg byé zastapione para petli o podwajne
szerokosci, cbejmujgcych obydwa pasy ruchu (zmniejszyloby to o polows liczbeg
niezbadnych detektorow indukcyjnych). Rozwigzanie to prowadziloby jednak do
bdgdow w procesie zliczania pojazdow: dwa pojazdy jadace réwnolegle ocbok siebie
spowodowalyby pojedyricze wzbudzenie detekiora (bylyby zarejestrowane jako jeden
pojazd), natomiast te same dwa pojazdy opuszczajace wiot osobno spowoadowatyby
Zmnigjszenie stanu kolejki o 2.

Waznym zagadnieniem z punkiu widzenia efeklywnosci sterowania jest
odpomosc systemu na bledy zliczania kolejek, wynikajace z zakldcen ruchu
kolowego w obrebie skrzyzowania, jak np. zmiana pasa ruchu przez pojazd w
obszarze miedzy petlami, jazda ,po dwoch pasach®, przeszkoda na drodze w okolicy
jednej z petli. Innym zagadnieniem jest odpomoss na uszkodzenia sprzgtu detekc)i.
Sterownik dziatajgcy w Lesznie ma whudowane mechanizmy korekgfi tego typu
bleddw i eliminacji wplywu uszkodzen, szczegdlowe omdwienie tych zagadnien
przekracza jednak ramy tego maleriahu.

Pozostaje jeszcze do wyjasnienia kwestia w jaki sposcb sterownik podejmuje
decyzie o zakonczeniu bad kontynuowaniu danej fazy ruchu w przypadku, gdy
skojarzono z nig wiecaj niz jeden pas ruchu. Kontynuacja fazy nastepuje tak diugo,
jak diugo utrzymuje sig zajgtosc dowolnego ze skojarzonych z nig paséw ruchu
{w ramach czasu maksymalnego fazy nuchu).

Karzydci wynikajace z akomodacii

Przy stopriowo malejgcym natezeniu ruchu wypadkowa diugosé cykiu
sygnalizacji zmniejsza sig - malejq srednie straty czasu wynikajgce z oczekiwania
pojazdiw na wlotach. Przy narastajgcym natezeniu ruchu cykl sygnalizacji wydluza
sie zapewnigjac zwiekszenie udziaty swiatla zielonego na szczegolnie obcigzonych
wlotach.

Majbardziej widoczne sg korzysci z przyjelego systemu sygnalizagi, gdy ruch
osigga umiarkowane natezenia i nie sg przekraczane maksymalne czasy trwania
poszczegolnych faz. Obserwuje sie wiedy rozladowanie kolejek pojazddw w trakcie
jednego cyklu, a ponadio czasy trwania kolejnych faz dokladnie odpowiadajg
zapolrzebowaniu - Swiatlo zielone konczy sig w chwili, gdy ostatni pojazd przejezdza
linie zatrzymania. Najwieksze korzysci w porownaniu z sygnalizacja staloczasows,
uzyskuje sie dzieki akomodacji w warunkach duzych chwilowych zmian natgzen na
poszczegolnych wictach. Mimo, Ze uzyskiwana w praktyce dlugosc cyklu sygnalizaci
zmienia sig zwykle w niewielkim stopniu, to dzigki bezposrednie) zaleznosci czasow
otwarcia wiotéw od diugosci kolejek, nie dopuszcza sig do sytuacji, kiedy chwilowe
zwiekszenie naptywu pojazdow na pewnym wlocie mogloby prowadzié do
diugotrwalego utrzymania sig kolejki, co czesto wystepuje w sygnalizacii
staloczasowe) pracujgce] w pablizu natezenia nasycenia

Zaslosowany w Lesznie system ma takze przewage nad innym sposobam
sterowania akomodacyjnego - wykorzystujacego pojedyncze petle lub detektory
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podczervient. VWynika to stad, ze program sterujacy otrzymue wieksza liczbe
informaciji o ruchu. W systemie dwupetiowym MSR otrzymuje impuls w momencie,
gdy pojazd opuszcza wiot - mokliwe jest zakonczenie fazy dokladnie w momencie,
gdy pojazd nie ma juz potrzeby jej przediuzania (w systemie jednopetiowym powstajg
starty czasu zalezne od predkosci pojazdu, ponadio dla szczegdinie wolnych
pojazdéw przewidziany krok wydluzenia moze okazac sie zbyt krotki). Inng zaletg
rozwigzania z parg petli w stosunku do jednopetlowego jest mozliwosc ograniczenia
do minimum czasu trwania Swiatla zielonego realizowanego w przypadku, gdy
chwilowo nie zachodzi potrzeba wydiuZzenia (brak pojazdow). W systemie z
pojedyncza petla okres minimalny Swiatla zielonego jest zwiazany z koniecznoscia
zapewnienia dostatecznie diugiego czasu na rozladowanie kolejki utworzonej na
odcinku od linii zatrzymania do petli (jezeli petla znajduje sie migdzy oczekujacymi
popazdami impuls zostanie wygenerowany dopiero w momencie niszenia pojazdu
stejacego przed pegtlg - co przy powolnym ruszaniu moze nastapic juz po
zakonczeniu Swialla zielonego - bez wydluzenia).

FPrzytoczone powy#ej korzysci zostaly potwierdzone w praktyce.

MNalezy dodac, ze omawiane skrzyzowanie w Lesznie pracuje od przelomu lat
1893/94. Od tamtego czasu na sterownikach produkeji MSR TRAFFIC
zrealizowano kolejne skrzyZowania z akomodacja, w roznych systemach i pracujgce
wg roznych algorytmdw sterowania, zawsze z duzym zadowoleniem inwestorow,

Pawef Gajowniczek
Avdelingsingernior DLACZEGO AKOMODACJA?
Qslo Commune

Veivesanet

DOSWIADCZENIA NORWESKIE

Koordynacja sygnalizacji moze byé efektywna nawet w sercach wialkich miast,
gdzie istnieje wiele skrzyzowan ze swiatlami. Wspaldziatanie sterownikow nie musi
jednak oznaczac statych czasow na poszczegdlnych wlotach.

W Oslo, szczegolnie w centralnych rejonach miasta, gdzie wiele sygnalizacji

jest zsynchronizowanych juz od dawna stosuje sie technike modyfikagi programu
sygnalizacji na biezgco. Przypadkowo, swojg faze moga przywolad piesi albo
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poyazdy na ulicy boczne|. Jesli nikt nie nacisnal na przycisk ani zaden pojazd nie
rostat zargestrowany przez czuniki, faza zostame pominieta i dla trasy gidwnej
zostanie przydzielone wigoe| zielonego swiatla, Przedluza sia tez, lub przyspiesza,
grupg preywolang przez autobus lub tramwa). Postuzytem sig u pojeciem grupy
sygnalow. a nie fazy, qdyz w coraz wigkszym stopniu przy formutowaniu logiki
dzialania sygnalizacji posfugujemy sig zasads swobodnego sterowania grupami
sygnaldw, a nie fazami. W prakiyce oznacza to. ze grupy me majace ze sobg kolizji
moga wystepowad w dowolngj | omal meograniczong] kombinacii.

Trwajg preymiarki do sterowania obszarowego. Ma ono polegad na tym, ze
strategiczne, czyli najbardziej obciazone skrzyzowania, beda decydowac o wyborze
prograrmu.

W artykule cheialbym skoncentrowac sie na wyizclowanych sygnalizaciach
gwietinych. VW tej dziedzinie od wielu lat specjalizuj2 s jako projektant, zatrudniony
w Pracowni Planowania i Ruchu Migjskiego Zarzadu Drog w Oslo.

Jerdizgc po ulicach Warszawy i innych naszych miast, odruchowo absepaye
sygnalizacje. A tam, w dzien czy w nocy, w dni powszednie czy Swigteczne dzialajg
te game programy. Nic driawnego, e nie ma mowy o dopasowaniu sig do zmian
nateden rnuchu. Ma to swoje roznorodne uboczne skutki, do kiorych zalicza sie
wyczZarpania si@ przepustownosci (nastepuje ono znacznia sZybciaj, niz w przypadku
sygnalizac)i akomodacyjnych), rosng straty czasu, blokujg sie sasiednie
shrzyzowania, powstajg dliugotrwvale korki, maleje respekt dla sygnahzacyi (jazda na
czerwonym swietle, szczegdinie w godzinach necnych - slad wypadki), a i my sami,
inzynierowie ruchu, nie przysparzamy sobie pochlebnych opinii.

Wyobrazmy sobie skrzyzowanie o ksztalcie litery X", W obliczeniach, dla
uproszczenia, czas ewakuacg) zostal przyjety jako 5 s, zalozytem tez, ze jeden pojazd
Zuzywa 2 5 na przejazd limi stop.

Paordwnajmy dwa warianty dziatania sygnalizacji, tj. staloczasowa o podziale
swiatla zelonego 330 s | akomodacyjna o czasach minimalnych po 3 si
maksymalnych - po 40 s dla obu faz

llosci doplywajgcych pojazdow w poszczegolnych fazach, na krytycznych pasach
ruchu, sa nasiepujgce:

Faza A Faza B
5 25
20 20

10 10



Czasy swiatta zielonago, w sekundach (stale w piarwszym przypadku | zalezne od
Zapotrzebowana - w drugim):

sygnalizacja stafoczasowa sygnalizacja akomodacyjna
faza A faza B faza A faza B
30 30 10 40
30 30 40 40
30 30 20 30

liosct pojazddw opuszczajgcych skrzytowanie w poszczegolnych fazach (w
nawiasach - kolejki pojazddw, ktore nie zdazyly opuscié wiotu do korica fazy):

sygnalizacja staloczasowa sygnalizacja akemodacyjna
faza A faza B faza A faza B
() 15(10) 5(0) 20(3)
15(5) 15(15) 2000 20(3)
15(0) 15(10) 10(0) 15(0)

Fo uplywie 3 min 30 s (z czasami ewakuacji) mamy nasiepujgca sytuacjs.
W obu przypadkach na wiocie A nie ma kolejki, za$ na wlocie B, przy zastosowaniu
stalych czasow, stei 10 pojazddw. W przypadku akomedacji, po trzech cyklach mie
ma kolejki. Jesli przesledzimy poszczegdlne cykle, to zauwazymy, Ze rowniez straty
Czasu s3 znacznia mniejsze przy akomodacji (niewielkie i krotkotrwale kolejki).

sceptycy mogliby stwierdzic, ze stosujac nieco inne propozycje Swiate!
zielonych w sygnalizacji staloczasowe| mozna by uzyskad lepsze rezultaty. Z calg
pewnascig - tak. Ale wiemy, Zze nie zawsze dysponujemy aktualnymi danymi,
dotyczgcymi nalezen ruchu. Co stanie sie, jesli te ulegng drastycznej zmianie
(objazd, nowe rozwigzania komunikacyjne, czy specjalna oferta w pobliskim
magazynie handlowym)? £ reguly nasze mozliwosc czasowe wykluczajg czeste
okresowe kontrole | moze sie zdarzyd, ze sygnalizacja pracuje z tymi samymi
programami przez wiele lat. Akomodacja, poprzez swojg elestycznosé, uniezaleznia
sig od wahan ruchu i - nie liczge technicznej kontroli urzgdzen - wymaga od
InZyniera ruchu znacznie mniejszej pracy.

W Oslo juz od wielu lat planowanie sygnalizacji odbywa sie przy uzyciu
komputera. AUTOCAD z norweskimi aplikacjami (NOWOCAD - biblioteka
Lkiywnych® symboli) stosujemy do projektowania geometni, rozmieszczania
sygnalizatordw, detektordw i kabli oraz do oznakowania poziomego i pionowego.,
Choc nie przyspiesza lo samego procesy planowania, znakomicie watwia
nanoszenie zmian. Do sporzgdzania wykazow grup (macierzy) kolizji, planow
sygnalizacji, zmian faz, koordynacii, czyli obliczen przepustowosci posiugujemy sig
zakupionym u Siemensa programem CATE. Oba programy ulabwiajg prace, ale nie
sg niezbgdne dla inzyniera ruchu, projeklujgcego sygnalizacje.
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Jesli przekonatem Parnstwa do sygnalizacii akomodacyjnej, to cheialbym leraz
podzielié sig okruchami swoich dogwiadczen, dotyczacych jej projektowania i
wdrazania. .

Z reguly w trakcie uruchamiania nowej, badz przebudowywania isthigjace
sygnalizacji, dokonuje sig korekt poszczegtinych jej elementéw, a zwiaszcza
detektorow, petli | czujnikow.

Detektory - dziatanie | zastosowania
Do najczesciej stosowanych urzgdzen naleza;

01 Petle indukeyjne. llosé zwojdw zalezy od wialkosai (powierzehni). Uchodzg za
najbardziej niezawodne, ale nie mozna ich ukladac w nawierzchniach kostkowych
i 53 trudne do realizacji w torowiskach,

1 Czujmiki radarowe. Dzialajg tylko jako detektory pojazddw w ruchu.

[ Czujniki na podczerwiert. Moga myhe pieszych z pojazdami i nie rozrézniajg
kierunkow ruchu.

0 Czujniki mikrofaiowe. Czegste problemy Z uzyskaniem pozwolenia.

Urzadzenia radiowe. Wykorzystuje sig je giownie dla autobusdw (np. w systemie
SARASOTA).

Majczesciej stosuje sig petle indukcyjne. Uklada sie je w nawierzchni
bitumicznej, betonowej, lub w plytach prefabrykowanych (w przygotowanych
kanalach) - na glebokosci ok. 10 cm. Majg one bardzo rozne kszialty. Dla przyktadu -
detektor obecnosci, umieszczeny tuz przed linig stop, jest zazwyczaj prostokatem o
srerokodci ok, 1,5 - 2.0 m i dlugosei 15 -25 m. Detekior przejazdu, znajdujacy sie 40
- 300 m przed linig stop ma szerokosc jak detektor obecnosci, lecz dlugosc lylko 1,0
- 1.1 m (dia wykrywania rowerdw i motocykli). Specjaine pgtle wykonue sie do
pomiarow ruchu czy do wykrywania duzych pojazddw (autobusy, dlugie cigzarowki
itp). (Rys. 1,2,314).

W coraz szerszym Lzyciu sa tez radary i czujniki dzialajgce na podozerwien.
Te pierwsze stosuje sie np. jako deleklory przejazdu, Radar powinien miec
mozliwosé selekeji kierunku jazdy pojazdow (z reguly nie bierze sig pod uwage
samochoddw, opuszezajacych skrzyzowanie). Czujniki na podczerwien znalazly swe
zastosowanie jako detektory obecnosci, Stosujac urzadzenia radarowe i na
podczerwien mozemy  widziec” pojazdy zblizajace sie do linii stop bez koniecznosci
wykonywania drogich wycigd w jezdni, Wada jest cena, mozliwosE kradziezy lub
zniszczenia (rzeba je umieszczad wysoko, w migjscach trudno dostepnych np. na
latarniach oswietleniowych).
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Rys. 3. Detektor przejasdu.
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Rys. 4. Detektor przejuzdu dla kilku pasow rachu.
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Jesk zdecydujecie sip Pansiwo na zastosowanie 1800 lypu urzadzen, to
wprowadzajcie j¢ tak, aby stopniowo nabywaé odpowiednigj wigdzy Réwnoczesnie
zasinsowanie roznoradnych sposobiw wyknywania pojazdow przy braku
daswiadcZenia moze prowadzic do kosztownego fiaska, Jedli nieubce &3 Panstwu
petle indukcyjne, osobiscie zalecalbym stosowanie ich w kombinacji z radarem.
Przykladowo - detekiorem obecnosci moze byt petla indukcyjna, a delektoram
przejazdu - radar.

Zarwycza) slosuje sig system 2 deteklordw (przejazdu i obecnosci). Ma

waznigjsZych skrzyzowaniach detekiordw moze byc Znacznie wigce| | mogq
poprazedzac linig stop o 300 m {np. szwedzki system LHOVRA). (Rys. 51 86).

Funkcje i parametry sterowania
Planuac zasady dzialania sygnalizacji, puszczegtinym detektoram przypisuje

sig rozne funkcie | parametry. Znajomosé ich jest wazna i dlatego podziele sie swoim

dosWwigdoTeniem:

I Przywolanie 1 przediuzenie fazy/grupy: detekiorowi mozna preypisac obie
(Majezgdeigf) lub tytko jedng 2 tych funksi,

= Uinzgledmiang odslgpy czasowe: 2alezg od umiejscowienia deteklora, odleglosc
do nastgpnego czujnika i od jego rozmiardw. Odslep moze byé zrézricowany
w czasie trwania cyklu. Detektor cbhecnodci o diugosa 15 m uwzglednia zarwyrzaj
odstep 0.1 - 0,5 5. Cdstep dia detekiora przejszdu musi umozliwic pojazdom
dojechame do nastgpnego czunika, petla usytuowana 50 m przed limg slop
bedzie uwzglgdniala odstep ak. 3s (czas potrzebny na dojazd do detektora
ocbecnasci).

= Opdénianie’ jest stosowane, gdy checemy uniknad faiszywego przywotania - prIez
pajazdy jadace Z prrecienagy kisninku, ap. Skrety, lub by cpdinic prrywolanie
fazyigrupy

i Wznowenie przywolania: jest uzywane do uprzywilejowania fazy po

przekroczonym odstgpie czasowym.
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Rys. 5. Zespid detelitorow precjadu i obecnodei na wlocie,
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Rys. 6. Zasada lokalizacji detektordw w systemie LHOVILAL



= Stan spoczynkowy sygridizac” Maze mied nastgpuace uklady sygnaltw

* zielone Swiatlo na drodze glownej (zacheta do szybszel jazdy, moze byc
przyczyng wypadkdw, ale daje mnigjsze skazenia spalinami i lepsza
PrZEpUSIOWOELC];

v zielona swiallo w ostatniej przywoiangj fazie (stosowane obecnie bardzg
rzadko):

* czerwone Swialio na wszysikich wigtach {preypadsk populamy - powodije
redukcie predkosci | wypadkow, kratki, niemal zerowy cZas oczekiwania
przy makym ruchu; wymaga usylucwania peth przejazdu co najmniej 80 m
przed finig stop, aby nie powodowad nerwows!” 2miany faz).

O Wybdr programu: moze byd:

* slerowany przez zegar Z kalendarzem,

* dokonywany w Zalginasci od naleran ruchu (Z uiyciem detekiorow
strategicznych).

O Czas trwania fazy/grupy: moze wyslepowac jako:

" minimainy - najkrdtszy maiwy czas trwania Swiatls zielopego (3-8 s);
odpowiednia grupa dla pigszych moze, © ile lak zdecydujemy, damowo”
przedluzyt $wiatlo zielone dia danej grupy, mime przekroczenia odstepu
CZasoweno,

* gwaraniowany - stosowany gldwnie w przypadku uprzywilejowywania
komunikacji zbiorowej, fazalgrupa, kiorg przerywamy, by dac wolng droge
auiobusowl, nie maze byd rakoriczona po czasle minimalnym, jesl
deteklory wykazujg obciazenie (mogloby to prowadzié do najechania od
tylu), czas gwarantowany jest posredni migdzy czasem minimalnym & max.,

* maksymainy - z wyjatkem sytuady uprZywilejowania komunikac) zbiorowe)
lub specjalnych systemdw, wydluzajgcych ten Czas z przyczyn

bezpieczenstwa - nieprzekraczalny czas trwania fazy/grupy.

I
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= (Czas trwania $wiatla 2oftego’ przyjmuje sig jako:
* 3 5 dla drog o predkosci dopuszczaine] 50 kmi/h {przy mnigjszej niz 50 kmih
w zasadzie me buduje sig sygnalizacy),
* 4 5 dla drog o predkosci dopuszczaing] 60-70 km/h;
* mienny (3-5 s) dla drég o predkosci dopuszezalne) 60-70 km/h -

w systermie LHOVRA,

Uprzywilzjowanie komunikacji zbiorowej przy pomocy syagnalizacji

W urzadzeniach sterowniczych uzywa sie 1.2 lub 3 detektordw, z ktorych
ostatni moze byé usytuowany poza linig stop (do odwolania uprzywilejowania).

W Oslo prawie wszystkie aulobusy | tramwaje 53 wyposaZone w nad ajniki
radiowe, produkowane przez angielska firmg SARASOTA (whasnose koncermu PEEK
TRAFFIC). Sa one zainstalowans z przodu pojazdu pod podloga, W jezdmiach s3
wycigte miejsca na petle (nie dzialajace na zasadzie indukcji, lecz jako anteny), skad
przy pomocy kabla informaca jest przekazywana do specjalnego deteklora -
adbiomnika, usytuowanego w slerowniku. Detektory SARASOTA wychwyluja
bezblednie pojazdy wyposazone w nadajniki. Moizna je wiec stosowac do ruchu
mieszanego.

Wada tego rozwiazania jest fakl, ze w sposab slepy przydziela sig piorytel
kazdemu pojazdowi, wyposazonemu w nadaijnik, nawet jesli jest to samochod
prywatny, posiadajacy skradzione urzadzenie. Inna ujemna strong jest jego wyscka
cena

Poniewaz przysziosc tego rozwigzania jest waltpliwa, coraz czesciej uzywa sig
np. dwich peth indukcyjnych, cddalonych od sisbie o 7-8 m. Na wydzielonych
pasach ruchu, gdzie dopuszcza sig lakize laksawki (ktdre sg krotkie), dziala o
bezblednie. W ruchu mieszanym {faworyzuje sie tu rowniez wigksze ciezardwki
Ma to takze pozytywna strone: przejazd cigzkich pojazddw bez zatrzymania
poprawia przepustowosc | Zmniejsza zanieczyszczenie Srodowiska.

Obecnie trwaja zaawansowane prace nad lestowaniem systemu, ktdry
obejmuje: informacje dia pasaZerow (przez monitory na przystankach, gdzie
wyéwietlane sa czasy przejazdu poszczegdlnych linii) | zréznicowane
uprzywilejowanie pojazdow komunikacii zbiorowej. To ostatnie ma zaleiec od
opoznienia pojazdu, liczby pasazerow itp. Uniknie sie wigc absurdalnych sytuacyi,
gdy autobus zjezdzajacy do zajezdni lub jadacy 5 min przed czasem rozkladowym
jest traktowany identycznie, jak tramwaj spéZniony o 10 min



Kryteria budowy sygnalizacji
W Morwegi stosue $ig nastepujace krytena budowy sygnalizac:
= wypatkowose,
~ poczucie zagrozenia wirod uzytkownikow (gldwnie pieszych),
_ ochrona Srodowiska;
= wysigpowanie stnaf ograniczarne] dosigpnadol
L requlacja przepustowosc,
O natgzenia ruchu [w uproszezeniu - dia ponad 600 poyh),

O inne.,

Zakupy urzadzen

Przy zakupie urzadzen do sygnalizac)i Swietlng| zwraca sig uwagg na
naslepyjgce elementy:

= dobdr oferentdw w drodze przetargu (ale ze zwrbcaniem uwagi, aby nie bylo
manapolisty);

= ceneg zakupu i koszty eksploatacyjne {moga by rozne),

~ opieranie sig o standardowe wymagania (mozna skorzystac z nom,
wypracowanych aktuainie w Unii Europejskie|, dotyczacych kontroll kolizji,
nadzory czerwonych Zardwek w grupie sygnalowe), automatycznego przydziahu
CZa5U maksymamega A8 qrugy £ uSskadzonym detekiorem dph

7 nabywanie urzadzen do okreslonych funkcji (z mozliwoscig rozbudowy, tam, gdzie
wystarczy rower, nie kupuje sig mercedasa).

Jeili mielibyscie Pansiwo jakies dodatkowe pytania, mozecie je przeslac na
adres sekretariatu KLIR, ktéry przekaze je mnie, a ja postaram sig odpowiedziec.
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Firma Profil Sp. 7 0.0. dzialn od sierpmia 1987 rofn.

Olerujemy:

= ushugi projektowe 1 domdatwo w zakresie:

¢ lednwy, moderarzacy,
wirzymermie drckg 0 ulic

¢  budow), modernizac,
efrzyvmarTia oilektow
mrosfowych

* infymieru ruchu drogowego

= budowmiciwa agolmega |
prremysiowego

®  grohitekiurye feremdw |
obicktdiw

o Gndpwy i modermzach
J.'.'-_'qd:.rn felekomuniiacymech
energencznych | samitarmych

®  propekinsanic nowoczesnych
wrzgdzen brd fzraks smienne)
tredice, videomomitonag!

= pelnienie nadzory inwestorskiego nad ww. robotami - funkcja ,JIn#yniera”

= pelnicnie funke)i Generalnego Realizatora Inwestycy

= pelnienie funkeyi Generalnego Wykonawcy

= przypotowywanie dokumentow przetargowych | przeprowadzame
przelargow w imieniu inwestora

= przyeotowanie konferencji pod wzgledem merytorycznym 1 organizacyjnyvm

= orgamizacje specjalistycznych szkolen i kursow

= doradztwo prawne

Firma Profil specjalizuje sie w opracowaniach zwiazanveh z podnoszeniem poziomu
bezmeczenstwa ruchu na dregach. Od lat Profil prowada ewsdengs 1 analize wypadkow na
drogach krajowych DODP Warszawa (system SEWAN wysoko oceniony przez chsperiow
Banku Swiatowego) W efekcie prowadzonych od lat analiz powstaly liczne opracowania
promujace nowatorskie rozwiazama z daedziny mzymem ruchu drogowego oparte o najlepsze
europeskie wzory. Profil czynnie uczestmiczy w procesie wdrazania 1 badania skutkow
prayjetych rozwiazan oraz przveoiowuje ekonemiczne oceny stosowanyech dzalan
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PROJEKTOWANIE Z MYSLA O NIEPELNOSPRAWNYCH
PIESZYCH | PASAZERACH

Fanaberia czy obowiazek?

We wszystkich krajach Europy Zachodnie & takze w LUSA, Kanadzie i wielu
panstwach innych kontynentw projekiowane | realizacja budynkéw oraz urzgdzen
| ohiektdw ruchu pieszego, kolowego i transporiu publicznego z myslg o
niepelnosprawnych pieszych i pasazerdw oraz zapawniajgcych im bezpiaczne
| samaodzielne poruszanie sig wynika nie tylko ze wzgledaw humanitamych, ale takze
z ustaw, rozporzadzen, prZepisow, Nom oraz swiadomosci znaczenia zagadnienia

dia wszystkich.

Shworzenie osobom Niepeinosprawnym warunkéw do aklywnego zycia, co wigze sig
z mozliwoécia wy|cia Z dofmu oraz poruszania Sig w miescie pieszo | srodkami
transportu to zmniejszenie wydatkow - cbecigzen calego spoleczenstwa kasztami
opiekl | utrzymamia tey coraz hCznie|sze| grupy.

Osoby niepetnosprawne bowiem cheg i moga w Ssrodowisku wolnym od baner Zyc,
uczyt sig | pracowad w poczuciu wiasnej godnoéci | przydatnosci, z pozytkiem dia
siebie | ogdlu spoleczenstwa.

Dawnao udowodniono, 2e eliminacia barier istniejgcych oplaca sig. Osoby
niepelnosprawne swoja praca | aklywnoscig z nadwyzka splacaja ponigsione na ten
cel koszty. Jednoczesnie szercko rozumiane budownictwo bez barier to takze
ulatwignia dla innych pieszych i pasazercw  Szczegolnie istotne jest kategoryczne
uniemozlrvianie tworzenia nowych barier. Przyszle usuwanie ich jest bowiem
nieuniknione powodowad bedzie znacznie wieksze koszty. Mie (rzeba przeciez
udowadniaé. ze np. wladciwe usytuowanie slupow sygnalizatorow na nowym,
budowanym skrzyZzowaniu jest tansze niz poznigjsza zmiana ich lokalizacyi ze
wzgledu na zagrozenie bezpieczenstwa pieszych, a szczegolnie osob z
uszkodzonym narzadem wzrcku. Diatego tak ze wzgledu na biezace jak | ostateczne
koszly | korzysci usuwanie barier istniejgcych (modemizacja, remonty) oraz
konsakwentne projektowanie i realizacia nowych inwestycjl bez barier lezg w
interesie wszystkich i musza byt powszechne.




Z uchwal, rezolucji, zalecen itd. réznych migdzynarodowych konferencyi | organizadji
z ONZ | ECMT na czele jednoznacznie wynika koniecznosc powszechnego
uwzgledniania wymagan roznych grup osob niepetnosprawnych,

Z punkiu widzenia mozliwosci poruszania sie pieszo i korzystania z urzadzen |

srodkdéw transportowych oraz obiekiow budowianych ped pojeciem osoby

niepainosprawne’ nalezy rozumied:

C ludzi poruszajacych sie za pomoca sprzetdw i urzadzen (kul, lasek, wozkow
inwalidzkich),

O ludzi w podesziym wieku;

1 osoby niewidome i stabowidzace,

0 osoby gluche i slaboslyszace;

0 osoby z wozkiem dzieciecym,

1 kobiety w ciazy;

0 ludzi obarczonych cigzarami,

0 innych, klorzy w wyniku roznych chorob lub wypadkow majg stale lub ezasowe
trudnosci w swobodnym poruszaniu sie, a szczegolnie z pokonywaniem roznic
wysokosci.

Wedlug badan prowadzonych w Polsce i innych krajach whw osoby niepelnosprawne
stanowia 25-32 % mieszkancow. Dlatege dotychczasowe projektowanie dla
standardowego, zawsze miodego i silnego czlowieka musi ustapic tak jak w innych
panstwach, na rzecz projekiowania, kidrego podstawows zasada bedzie
uwzglednienie rdznych wymagan i potrzeb wszystkich mieszkancow | uzytkownikow,
a wiec lakze osoh niepelnosprawnych z rdznych przyczyn. Konieczne jest
odraznienie oraz wiasciwe rozumienie uzywanie pojec:

O projekiowanie dia oscb niepetnosprawnych;

O projekiowanie z myslg o osobach niepelnosprawnych.

«D13"_ - winno jednoznacznie odnosic sie tylko do projektowania osobom
niepelnosprawnym i dla nich przeznaczonych tj. sprzetu rehabilitacyjnego,
urzadzen pomocniczych | przedmiotéw codziennego uzytku, dostosowanych
samochodow osobowych | pojazdow do transportu specjalnego oraz

systemow swiadczenia specjalnych ushug transportowych;



LZ my$la o - winny by projekiowans wszystkie obiekty ¢ urzgdzenia, ktére $3

dobrem wspalnym i1 z ktérych wszyscy powinni mac korzystac. S5a 1o

= chiekty | urzgdzenia nuchu pieszago | kolowego,
* obiekty, urzgdzenia i $rodki transponu publicznego,
* systemy informagji, oznakowania i sygnalizacy dia pieszych
| pasazerdw,
* budynki mieszkalne | uzytecznoscl publicznej, ich wngtrza
i wyposazenie stale
Projektowanie takie wymaga:

O znajomosci problemaw z jakimi borykajg sig niepetnosprawni piesi
| pasazerowie;

= umiejetnosci pogodzenia 1 uwzglgdnienia ich roznych wymagan,

C powszechnego zastosowania rozwigzan uwzglgdniajgeych interesy osob
niepeinasprawnych - ich ograniczone mozlwosci ruchu, zdolnoss
percepdji i reakcy,

W materiale ninigjszym nie jest mozliwe opisania szczegolowych zasad i sposobtw
uwzgledniania wymagarn réznych grup oscb niepeinosprawnych w projeklowaniu:
ciagow pieszych i chodnikdw, jednopoziomowych i bezkclizyjnych przejsc przez
jezdnie, przystankow, parkingow, sygnalizacji $wietine) | dzwigkowej, informacii
wizualnej | dotykowe), sposobdw oznakowania robot itd.

Zagadnienia le oraz opracowane propozycie koniecznej nowelizac) akidw prawnych
przedstawione zostang szczegolowo w trakcie seminarium KLIH.

Prezentacja przykladowych rozwiazan, wymiana doswiadczen i dyskusja przyczynia
sig moze do zwrocenia wigksze| uwagi na problemy osob niepetnosprawnych wsrod
nas zyjacych. Polska jest bowiem jednym z nialicznych krajow, w ktarym
projeklowanie bez barier jest ciggle jak ewenement a nie codzienna powszechna
praktyka.



UCHWALA Nreiss

Zarzadu Slowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu
> dnia 20 marca 1995r. w sprawie przyjecia nowych czlonkaw KLIR

I. Na podstawie § 6 Statutu Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu, Zarzad KLIR
postanowil przyjac na czlonkéw Stowarzyszenia nizej wymienione osoby,
ktore zglosily cheé uczesinictwa w KLIR:
1. Boguslaw Lowak - Katowice
2. Stanistaw Malachowskl - Gdansk
3. Tadeusz Najdzien - Kalowice
Il. Uznajac dotychczasowa dziatainosé w Klubie kol. Stanistawa Malachowskiego,
Zarzad KLiR postanowil wyjatkowo zwolnié go z obowiazku wniesienia
wpisowego, o kidrym mowa w ust. 2 pkt. b.

Ill. Osoby wymienione w pkt.| staja sie petnoprawnymi czlonkami KLIR z dniem
podjecia uchwaly.

Prezes KLIR
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WIADOMOSCI KLUBOWE

0 Organizatorami XXIV Seminarium KLIR w Suprasiu byli nasi koledzy:
Adam Dzigciod | Mirostaw Wroblewski z Bialegostcku.

Warto bylo wybrac sig w odlegly dla wielu péinocno-wschodni kraniec Polski.
Dzigkujemy im za wspaniale spotkanie.

o W dniach 22 i 23 lutego obradowat w Suprasiu Zarzad Klubu, omawiajac biezgce
sprawy Stowarzyszenia.

1 Zarzad obradowal rowniez (miestety w niepelnym skltadzie) 3 marca br.
w Warszawie. Shinalizowano stanowisko Stowarzyszenia w temacie: nowelizac)a
prawa o ruchu drogowym. Omowiona tez awizowane spotkania czlonkdw klubu.

- Za komunikatem 26/95 Zarzad potwierdza organizacig spotkania w gdrach w
dniach 8-10 wrzesnia br, Prostujemy jednak dosc istolny bigd komunikatu: piesze
dojscie do schroniska z pelcakiem nie 1,5 km. a 1,5 godziny.

Tylko sig nie zniechgcajcie. Samochody zostawiamy w Karpaczu.

Tamasz Borowski

PRZEPRASZAM FIRME SCHNEIDER

Kolega Lech Janiszewski przystal firny SC HMEIDER wyjasnienie dotyczgce
zarzutéw sformulowanych w piémie, kiarego kopia zostala dolaczona do ostalniego
komunikatu, Wszystko wskazuje na to, ze rzeczywiscie zbyl pochopnie ocenitem
dzialania firmy. Poniewaz kopig pisma otrzymali dotychczas tylko czlonkowie KLIR,
la droga przepraszam za nieporozumienie i zalgczam pismo wyjasniajace.

Zygmuni Uzdalewicz

e
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SCHNEIDER
Werfahrerstechnik
GeambH.

Stowarzyszenia FLIR
Frexes Iygmund Tidalewicz

ul. Buska 10
02-%24 Waraszawa

DOTYICEY ! Barautéw pod pasaym adresem stawlaoych w
Fana pifmis x doia 31 marca 1535 r.

Flock, dn. 21.04.935.
Saanowny Pan Preaes I.Uidalewica |

Upczejmie informujemy, 2 nie posiudyliZfmy sie ani Passkim
Nazwiakiem anl takie Mazwa KLIR w jakichkolwiek celach
a tym bardziej w celach reklamowych.

Pismo z deia 28.02.95 p. dobyczace packomatiw | sysatemu
CITY-CARD adrezowane Cak?e na Pana rcece wysktans byio do
Zacraddw Drog Miejskich 1 Urzedow Miejskich, jednak w kaidym
przypadinl ze wakazaniem odpowiedniego tzn. docelowego
ddresata. Ostatnle zdani= o brzmisniu " K/o: -wazyatkise
Urzedy Miejakie i ZDM w Polsce™, ktére stancowilo przypu-
szczalnie naszym zdaniem 2rédio nieporomumienia, naledy
tozumies jako plsma o te]) seme] tredcl ze wskazaniem
docelcwych adeesatow. Zatem fadpe pismo o ktérych Pan
wipomina w swoim zarsucie nle zawlera Pana Naawiaka ani ted
Hazwy FLIR. Idanie "Kfor .." infomuje jedynie Pana do
cz¥le] wiadomodcl podano tresé ninilejszego plama jednak bez
Fana MNazwiaka i Hazwy ELIH. Pismo roresltans natcmiast do UM
i ZDM nie bylo wierna kopla plsma kierowaneqo do Pana.

Niniejszy incydsnt pestrzegamy z peina wyrozumialofecla jako
nieporormienis abu zainceresowany'ch stron, a zatem wazry-
sticie Padslcie zarzuty lacinie z ostatni=m alapitem zamie-
szczona w pildmio x dn. 31.03.95. uwatamy jalko nieporoza-
mienis, ktbére winno zostad wyjadnione i podane do wiadomofci
w 4lad Padzlcle] lorespondencyi. Iobowilazanie (iooy za cekla-
me w TH zoatanle uregulowane po otrzymaniu z TH rachunku.

fa Fanskim pozgwoleniem pragniemy utrzymad dotychczasowe jak
sadzilifmy partnerskis stcasunki ze Stawarczyszeniem KLIR.

2 powWARpmnlemn
SCHHEIDER-VYerfahrenstechnik GMBH.
Le-*:h_,.lﬁ :_i_-zwslw.i
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- Czionek wspierajacy naszego Stowarzyszenia Zaklad Produkcii Znakow
Drogowych WIMED z Tuchowa zostat laureatem V edycyi konkursu Teraz Polska’
-3 ODBLASKOWE ZNAKI DROGOWE. Do V edyci konkursu zglosilo sig 215
firm, ktére zaprezentowaly 305 produktow w 17 branzach. Zgloszone produkty
oceniane byly przez ekspertdw z Polskiege Centrum Badan i Certyfikacii (ocena
jakosciowa) Ministerstwa Przemysiu i Handlu {ocena handlowa) oraz Instytutu
Wzornictwa Przemyslowego (ocena wzomicza). Na teg) podstawie wylypowana
34 nominatéw, Z ktarych Kapitula Godla . Teraz Palska® wybrala 15 laureatow.
Wargd nich po raz pierwszy produkt Zwiazany Z drogownictwem, istotny w

dzialalnosci inzynierdw ruchu - COBLASKOWE ZNAKI DROGOWE.
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Zdzistawowi Dabczynskiemu i wszystkim pracownikom ZPZD
WIMED w imieniu czlonkéw KLIR dzigkujemy za godne reprezentowanie
naszej branty i z calego serca gratulujemy. e
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Swintowy lider w produkcji doskonalych oskm do labli  elekiroenergetycmych,
telekomunilacyjmych i telewizyjnych

Dhostarczamy ewoim klientom mie ke niry, ale réwnies pyikie mne pierhodne skeesoria takde juk:

rinceld, slackd ercreine, lotabiln menderdowe | metypows

Absterm oslon jest dwnicenna konstmkcs 7epewmignca wysoky wytrrymal oéd mechar o orer o sty ookl
nieshedng do dopasowamia celon do nkertshom snin terem, dowakwy kolor, motlimob pracy w netemie ooehmm
do 3 m pod powierzchis wod, modlinedé pracy w ererokim zakresie temperstur od -3 /LT do +75 6LC,
fatorodd | mybkoié moniahy, srakecyjna cena . Nowodca sy oelooy rurowe deiclone sosowsne do oslooy
istriejgoych preewodie

Wyroly posiadajy iwisdecton doposrenis wydsne prrer COBR "ELEKTROMONTAL® orm "INETYTUT
EMNERGETYKI" , juk rownied opinig wydmng przezr ZAKLAD DOSWIADCZALNY BUDOWNICTWA
LACZNCACT .

DOSTEFNOSE WYROBOW:

ARCT POLSEA Sp. 2 0.0,

ul Spildricdcrs l

G64-100 Leagne

pel : M50 20 36 14, 20 56 21, fax: 20 5B 64

wu:i. warmrawekie
Btodecrre Zakdad Energetycony bel: D12 693 43 53

woj, prenaikis, pilalos

Energelyka Pomsfuks Bimo Ushig Technicmych Sp. z oo, tel: D617 56 13 30 fax: 56 15 57
i, ey ecidelo e

Preedsd shiorstwo Produkoyjne Monttowe "Elektromontat” tel -091/ £32 384, E31 121 wew. 10
winj. bydgoekie, wioclawelde tonfekie

Preedighiorstwo Elektryfikacgi "ERar” Sp. 2 0.0, Lel: 052763 13 01, 611 571

waj, porrowikie, ndmoginiie, legmdde,

Preedeighicretwo Produboione Usbugowe "Elekirobod™ tel: DE3/ 40 11 47, 40 11 48, 40 11 49

wif, walbrrakie, jolandogdrskie
"Elckirohud® 8p. £ .0, tel; DT 147 61, 240 0] 02

wio. katowickie, krakowskie, opolskie, hiclskie

Predsighiorstwo Handlowo Ushigowe “Enargolnin® fp. 1 6.0 tel: D32/ 37 32 30, 3733 43
woy, glarmkie

Przedeichiorstwe Produkoymo Ushigowe “Eled® tal; D300 41 1271

waj, konrfuioe, siernddae

Przecighiorstwo Montat Flektrycmego "Elekiromend 17 (ol D617 44 14 84

woi. dblaskie, olohfalie

Eflnskie Zaklady Enargetvome Kejon Eompeiyoy Flllag , tal | 1900 54 15 11

woj. mamoiekie, chebumbie, hibelakie, proomyakis

Zamopdie Preedechiorstwo Udugowe Prodohorjne *Energosmm® tel 084 700 18






