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HOTEL 1LANDO - GANMIBRINLS

o progpuseyejn ruprelnie inong wid f1qh, du L!Eﬂ[h lﬂl!!hiﬂ] L AT ARV 1IN

Mg jest o preydrosmy maotel olerupges locko smadanie s cwentualnie donka prsed snem

Mie chee ter honkurimae re stodnmcpshim | prgoiegwaazdbowsmi Wopiost e ime - jest
1o obwekt nastawiony na wspaolprace # oy hotelam v bram podooes . cachyeapgey do tego
aby rwicdsama Stoboy mie honcne w Wilanowse | lecs meco daley, prey becece powai

mecronym prosiaku, na hotelowseh terenach rebreacynych

Seref firmy twierda, se do pragotow ama dodaikowe) ofeny rekreacyjne o
konferencyineg zmusito go #voe - po prostu saceelo brakowac wolnych nuepsce hotelowych
Zaczelo sip od teeo, 7o umawiajqey sig na temsa na meobagzonyeh, dopero co otwartyeh
kortach temsowveh me spigszvh sig 7 powrotem do zattoczonego o halashwepo miasta
Mieh przeciez doskonale warunks do regeneracp sil 1 mnyeh Form rekreacp Na miejscu jest
kryty basen 1 sauna. Jest ez silownia 1 mezhiwosel jazdy konng) Rozlegle tereny, wolne od
zabudowy stwarza)a takze doskenale warunki do orgamizac) mkmkow

Wlasnie wutaj odbyla sie w czerweu tego reku inauguracia Air Towrs Club, na kiorg
przybylo ponad 600 oseb - stali klienci, iznesmeni, pelitycy, przedstawiciele Swiata kultury,
sztuki, sporty, dziennikarze. Na klimat imprezy w stylu Piwme Country, oprocz uczestnikow
| organizatorow istotny wplyw mialo otoczenie. Tak twierdzih uczestnicy.

Zastanow sie co Tobie odpowiada z oferowanych warunkow 1 sprobuj.



WARSZAWA

podobme jak inne duze miasta moie byc zwiedzana | poznana w Giggu 3 godzin, 3 dni,
Sypotm ... Ziodhw powiedzg, ze weteram KLIR robig 1o juz 6 lat; coz wszysikie drogi
prowadzg do ... Stolicy.

Dawkujemy Wam Warszawe w mabyeh kawateczkach & wielu powodéw. Preede wszystkim
Jest o awaryyne migsce spotkan w okresic najmmniej atrakeyjnym, na ogol pod koniec roku
kiedy dnen juz krotk,

Tym razem przede wszystkim rozwigzania (te dobre i te zle, a takze naszych przodkiw)
uspokojenia ruchu jakie funkejonujs w Warszawie, Najgorsze {celowo-ma przypominaé o
lemacie merytoryczmym spotkania) ocrywitcie w ofrodku gdzie bedziemy zakwaterowani.

Przy okazji, ewenement techniczny w Polsce - przesunicte budynki oraz spotkanie z
cztowiekiem, ktory mial w tym akrywny udzial - Januszem Michalikiem.

Wigcey nie da s1¢ zobaczvé pierwszepo dmia przed zmrokiem. Dia tych, ktorzy beds cheieli
uzupeimic swoja wiedze fachows o Warszawie nastepny objazd na zakonezenie naszego
spotkania w pigfek Cel - lotisko warsrawskie przeniesione z PO Mokoiowskich {sgsiedzrwo
obecnych budynkow GUS i biblioteki Narodowej oraz stacji metra A1l - obecnie koncowej
dla merwszego odeinka) na Okecie dokladnie 62 lata temu.

Po drodze tam 1 2 powrotem do centrum miasta postgp robédt na duzyveh obicktach, kidre juz
macie:

T wezel Al Krakowska - Hynka z nasuwang estakada, ktorg juz widag;
< Tanel w napetiszym gardle miasta w Al Prymasa Tysiaclecia;

oraz warte obejrzenia ciekawostki komunikacyine. W miare mo#liwosci takze te, kiarveh
potrzebe obejrzenia specjalme zglosicie w trakoe spotkania.

Nastgpne nasze spotkanie planujemy w poblizu poludniowe) granicy z wypadem na czesks
strong. Szczepdly beda w stosownym komunikacie, a na razie przedsmak 1akiego spotkania -
10 mespodzianka wieczon klubowepo.
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(..."w tym miejscu nalely zaznaczyd,
te samochdd takze zostal wynaleziony
przez piesgych.

Ale automobilisci natychmiast o tym zapomnieli.
I zaczeli gnebic skromnego, utalentowanego
piechura.

Wynalezione przez pieszych ulice
znalazly sie we wladzy automobilistow.
Jezdnie zostaly dwukrotnie poszerzone,

a chodniki zweione do rozmiaréw monopolowej banderoli.
I piesi zaczeli trwoinie przemykac sig
pod scianami domow...)

lia [ i Engeninsz Pietrow
wadine ciele "
(1931r)



USPOKOJENIE RUCHU

PROBA USYSTEMATYZOWANIA

1. GENEZA

L. Tesknota za powrotem do dawnych funkgji ulicy. Ale nie wszedzie jest 1o mozliwe,
Stad podzial ulic na ,transportowe” i | mieszkaniowe™,

2. Od czasu raporie Buchanana (lata 60.) coraz cresciej podkredla sig:
L sprawy pojemnodel obszardw,
[ sstotg hierarchizacji ukladéw ulicznych.

3. Klasyfikacja dopracowana na Migdzynarodowym Kongresie Drogowym w 1991,

4. Coraz wigksze rnaczenie berpieczenstwa czlowieka Gy trzeba - zwycieza ze

sprawnosciy  ruchu drogowego.
I CO SIE USPOKAJA®

1. Obecnie prawie wszystkie klasy drog i ulic, nawet autostrady, w miarg jak coraz
wigee) fachowedw przyimuje, ze shuzq do przeprowadzenia duzych potokéw ruchu
w dobrych i bezpiecznych warunkach a nie do jazdy szybkie), Bezpieczenstwo
przede wsrystkim, Nowym problemem jest ochrona pieszych przed BLITESYWIIVIT
ruchem rowerowym.
2. Oczywiscie formy, zakres i gramice predkosci roznia sie znacznie w zalesnoici od
klasy drogi 1 ulicy:
L autostrady; drogi ekspresowe; inne drogi wysohiej klasy
dia samochodéw - obnizenic predkosci projekiowe, obnizenie parametrow
geometrycznych przy webogacaniu wyposazenia, obnizenie predkosci
dopuszczalnych, wigksza liczba ostrzezed innych niz tradycyjne znaki;



7 przejazd iranzytowy preez male miasta (gdy me ma obwodnicy) -
- podporzadkowany funkgom lokalnym, wyrazne rwrocenie uwagi
na wyjazd do miasteczka, fizyczne uniemozliwianie rozwijama duzych
predkosa, ochrona pieszych, bezpieczne miejsca do parkowania;

[ arterie ulicene - mniejsze szerokosel pasow ruchu, nizsze parametry
geometryczne, nizsze predkoscl dopuszezalne, mnig) wezldw
wiglopozniomowych;,

[0 wlice lokalne - najwigksze hopactwo form ogramczajgcych prediosé do

wlasciwey (bezmeczne)) na danej ulicy (placy, doedzincu) od 40 kmigodz do
10 km/godz.

. SRODKI TECHNICZNE

1. Wezsze pasy ruchu.

2. Skroceme odankow prostych bez skrzyvzowan z sygnalizac)y Swieting

3. Odggeia os1 jezdni,

4. Bramy wjazdowe, kepy drzew lub inne formy podkredlajgee gramce

obszaru chrenionego mocnie)

3. Aryle na przegiciach dla meszych.

6. Uporzadkowanie parkowania przyulicznego,

7. Migjscowe rweiema jexdn

8. Odcinki z nawierzchnig brukows lub inne formy nawierzchni sygnalizujgeych.
9. Wszelkie formy wysepek w jezdni.
10, Zamiast przejic dla pieszych preejazdy przez chodniki w ksztalcie litery H™
11. Wiazdy bramowe na skrzyiowaniach, wiaczeniach itp

12, Mini ronda.
13. Lhtrudmane lub uniemaozhiwaanie ruchu ruchu tranzytowepo.
14, Poprzeczne parby lub zaglebienia o profilach dostosowanych do pozadane

predkosce.

15, Stupki wygrodzenia, formy malej architekaury, drzewa, krzewy
16, Zmiany faktury i koloru nawierzchn,

To tylko hastowe nazwy srodkow technicznych, a nie ich definicje. Mazhwe s3 rozne ich
modyfikacje i rdine zastosowania. Zycie nicomal kazdego dma przynosi nowe,

Lypmunt Uldalewics

®
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Witold Zapasgnik
Road Directorate,
Branch Office, Warsaw

Uspokajanie ruchu w Danii
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.30 b dodwindderen w Buropice

I. Segregacin ruchu

lchea uspokajania ruchu powstata w latach 60-1ych. W owym czasie planowanic micpskich
ukladiw komunikacujmech oparie bvie ne zasadzae separacy rechu. Opicrala sic ona na
rordziale pojazdow civikich (aprarowych) od pogazdon osobowycel, pojazdos sevbkich
odl pojazdow wolnych, a 1akie na usunigoiu intensywnepo ruche samochodowepn pora
drielnice mieszkaniowe. Bylo (o shorelowane 2 intensywaym rozwojem budownictwa
mieszkaniowepo jednorodzinnego i idey zapewnicnia plynnepo przephywy rechu przcz
ohezary zabudowane, zarowno w aspekoie berpicceensiwa jak | ochrony srodowiska, Siec
dropows w powiizaniu # powyiszym programem  zostala sklasyfikowana jako drpei

picrwszorzedne, drogi regipnalne] dystrybuciiruchy, drogi lekalne dystrybueii
ruchy oraz wlice w obszarpch zalbmdowy jednorodzinne (mieszkaniowe]).

Stworzony zostal ke odrebny sysiem tras wydzielonyeh, 1ak aby tviko melicene drow
lekabngj dystrebucyi ruchu oraz drogi w dzielmcach mieszkaniowych byly wykorzvsiywane
wipodnie praez picszych oraz samochody osobowe W micjscach skrayiowan tras z
dragami o znaczenio pierwszorzvdnym lub dystevbutorami regionalnymi, zbudowans
ehraviowania wiclopoziomowe

W powigzanio z whw programem w latach 1960 - 1975 powstalo wiele bexpiccznveh i
srolonwiskowo zandaptowanych obszarow mieszkaniowo-komunikacyjnych z syslemem
tias, hidre wraz 2 uphawem czasu przekszially siy w esietyczne i bezpicczne polyceenia
#ie szkolami, preedszholami id.

Jeduak ke szerep problemow nie moglo zostad rozwigzanych tvlko popraez zastosowanic
zasady separacii muchu Okazalo sy niemoiliwe skorclowanie planu precsirzennego
magospedarowania lerenu z planem komunikacyjnym w taki sposob, aby uczvnic
naturalmem korzysianie przez pieszyvch | rowerzystow z plownyeh ras Rezuliatem
powyiszeno bylo korzystanic przez wezesnic) wymicnione kategoric ukythownikow
zarownn z drog picrwszorzpdnyveh jak i regionatnych dystovbutorow ruchu, na kianeeh
runddnic & zasadami ich prejekiowania nie ylo chodnikow lub scickek rowerowych

Lokalne dystrybutory ruchu oraz drogi w obhszarach zameszkalveh czesio stawaly sig #a
dligie, ¢o 2 kolet slanowilo pokusg dla niekioryeh kieroweow do 2byt sevbkie jaedy
Wepesnie) wymicnione irasy zdaly cgzamin w odnmicsicniu do bezpieczensiwa rucha
samuchodowepe, jednakie 2 drowe) sirony wraz 2 powapzaniont 2 rogleslymi | masownymi
wiclorodzinnymi dziclnicami micszkaniowymi zasada sepresacii nuchu cayslo raulowaia
ma nigzhvi estetvezny wynlyd oloczenia budynkow. Starajge sip oprzec uspokojenic ruch
na rasadze jepn scpregac. rbudowano w mmescach skreviowan mckiorveh tras z
drogam picrwszorzednym kosztowne skrzyviowanma wiclopoziomowe. Wicle drog w
abszarach micszkalnych zostalo rownies poprzez ich zamkniyeia vezvnionyveh "slepemi”
Okazalo sy jednakze niemozliwe calkowite oddacleme pojazddw civzkich i lekkich w
sinukturze ruchu. Zamkmpeia ulic powodowaly czasami 1ak dlugie objazdy, F¢ nicdogod-
neech muichonwe narastaly, a na drogach lokalnyeh mekiorey kicrowey rozwijali nadmierne
prydkose



L Holenderskie rozwigzania, tzw "woonerven'™.

Kozwiipzanicm pewnych wiw problemow bylo zasinsowanie w poczigthu lat T-iych w
Ul tew rozwigzn, “woonetyen®

Woposrezepolnvch obszarach micsekalmech | tzn obszarach osraniceomech diowami
prerwseorzednymi oraz dysirybutorami regionalnymi, drogi lokalne sialy sy bardzie)
spekoine poprzez wymuszenie na kicrowcach znagzaeuo smnigiszenia predkose
Fostalo 1o osigenivle pyM7er pwcrenic ohszarg jezdni, zmiany kicrunke @l prechiow,
zaslosowanie spevialnyeh przejazdow spowalniagoveh (weniesien) oraz wykorzysianic
kostki nawicrzehniowe) w rodznych kolorach, zeodme z holendersky tradye; stosowania
ceuly klinkicrowe) w nawierzchniach drogowych.

M zasadlzie ekspervimiu cibe ekl ulicene zostaly zaprojekiowane jako imegralng ealow
7 slupkami kamicnmymi, tawkami, stolami itd - jednakic 1ak. aby samochody mogly
preejiechad z bardeo maty prodhosery 2e wzeledu na pieszveh i bawigee siy dzieci.

W pewnych migiscach ekspervmenty t¢ spowodowaly maczny poprawy wizualm)
ploczenia poprecz. odpowiednio wkomponowane waycie mebli, roslin | malenalin orae
vrpowicdnly cruanizacy: parkowania.

Forwigzimia 1yPu holenderskiego tak ze nie wyeliminowaly wszystkich problemaw. Byly
erzranicaone tylko do obszarow lokalnych, nadal mogly pojawisé siy kolizje w migjscach
gdzie “lregsi™ vivtkownicy drog musiel przecinad drogi o duzym natgreniu ruchu na
cloreckach abszarow dokalnveh Tym niemnie), powyrsze rozwiyzana posungty bardeo do
preodu idey uspekajania ruchu, Roswingta sip ona bardzo gwaliowme w Polnocng
Furopie i+ miala specialny oddéwick w Danii,

3. Obszary v rucho micszanym,

Woroku 1976 do Duniskiel Ustawy Drogowe) trafil paragral’ 40, umoiliwiagscy budowy
drow, Pwlaszezn w obszarach mieszkalnych spelniageveh role obszardw ozolnodostypnych
ehar preznaczemch B0 zatewy dla dziec. Pas drogowy na tvch lerenach ogdinodosty-
nvch zostal micmony w 1aki sposoh, e pies zostali uprzvwilggowani w stosunke do
kieroweow, a zilecana predkose zostata ustalona na 15 km/h

Pewledmie jak w Holandii, vgraniczenie prydkosci zostalo wspanie srodkami lzveznymi,
wotabdg s poogebuossein dabkich whi poledone stk ma il olp eeobmodesiepig
rehrgicving. Npow ivm celu zrezyenowano 7 podnicsienia ehodnikow pomad  poziom
jeecdng

4. Ciche degei,

Pavwestaly rownier przepisy, okreslajce umicszezanie na drogach lokalnveh rodnorodnyeh
redukiordw prydiosc, bez zmian samego pasa drogowego. Zalecana predkosd dla tych
cichych drog, wynasita 30 km/fh.

ldea cichyel drog odniosla dusy sukees. W przeciggw tylko kilku lal zbudowano kilkaser
km takich drég. a wykonane nasigpaie opracowania wykazujy, #e liczba wypadhow na
nich xnacenie spadia.

5. Drogi dla ruchu samochodowego.

-3

-



Ad do roku 1980 wyslki anierzagice do uspokajania ruchu koncentrowaly siy na drogach
lokalnyeh. a zwlaszeza tyeh w obszarach mieszkalnych o miskic] zabudowic
Famvnocacsnic na drogach din rucho samochodoweso wykonang szereg prac moderniea-
evinveh w celu popriey bezpicczensiwa ruchu § usunigaia z nich "czarnych punkiow”. Nie
spevwndowalo 1o jednak fadnewo uspokajema ruchu w ozdlnym sensic icee slowa, a ze
wzghiu na wrrastagicy ruch i tendencye do meprzesirzegania preez kicroweow ngranicze
prediosc nadal istniaty duze problemy zwagzane z bezpieczeistwem 1 srodowiskiom
Dilatepe, w 1981 Duiska Dyrekeja Drog Publicznych preyveotowala raport zalyluowany
"Drogi preez miasla - katalog mo?liwych rozwizai”. Zawicral on nowe pomysty jak
rnigiszye prodkose pojazdow poprzez zmiang kierunku przejazdu po jezdni oraz joi
swyrenia, ulepszone moliwoesel przekraczania jezdni przez pieszych oraz wprowadzenie
wysepek | bocznyeh urzydzen ograniczania ruchu,

Kalalog zawieral rownics idee polepszenia warunkaw ruchu dla rowerzvsiow poprece.
budowy Acierek rowerowweh w polyczeniu z reorganizacy systemu parkowania,
roslinnosciy id.

W paodowie lat BO-tych powyirsze rozwigzania zostaly cksperymentalnie widrosone w
trzech miastach duiskich Vinderup, Skarbek | Ugerlgse na drogach przelotowych o ADT
J=d 1ys pogazdow na doby. Whmiki 1coo eksperymentu zostaly przeanalizowanc i dokiadne
pracidstawione w projekeie pt EMIL (ocena skutkow przebiegu tzw drog adapowamech
siplowaskown)

Zasadniczo wyniki cksperymentu okazaly si¢ pozyiywne. Prodkosé spadia. wzrosho
hezpiecaeistwe ruchu, zmalala uciyrliwosc dla srodowiska, Rowniel ocena wprowadzo-
aych zmian pzez mieszkancow | kierowedw byla bardzo pozyviywna

Tak dobre dodwiadczenia zaowocowaly seriy podobnych projekiow, w tym rownies na
drogach o ADT=20 1ys pojidoby.,

6. Planowanic.

Poprzez doswiadczenia ostatnich 15 lat nad rozwojem zasad | metod uspokajania ruchu,
stworzono solidne zasady planowania programow uspokajania ruchu, Juz duniska ustawa
o dlroweach migiskich i dokonany w nigj podzial na drogi dla ruchu samochodowepo i drowi
lokalne stanowily dobry punkt wyjscia. Konkretne za< wylveene dia planowania priechiceu
ruchu w oparcin o zasady sieci drog o ruchu rozdziclonym zawierajy nowe normy
drogowe dla drog miggskich oraz opracowanic z 1991 pt "Obszary ruchy migjskicen®

1. Planowanic geometryczne.
MNormy drogowe w powigzaniu z aspekiem  planistycznym  szceesidown  opisuj
projektowanie wrzpdzen ouramczajgeveh ruch dla poszczegolnyeh predhosci W oen
sposol zapewniona jest peina zgodnosd pomigdzy planowaniem sieci drogowe dla ruchu
rozdzelonego a nasiepueym planowaniem geometryveznym w odniesicniu do wynikagy-
cvch z tego zachowan wivtkownikow drog

8. Dalsze kierunki dzialan.

1w chwil obecng) podstawowym celem uspokajania ruchu pozostaie dalsze rwavkszenic



buerpmesreist v sk,

Wikt zebrimych dnlyi;hl:!:':anmr_l,.'clt doswindezen jrst oyt ywna, 2omtaly rownies
Wi eniyie woiosh g popeinenyeh blgdow, U:«ipul;ujﬂnil: ruchu w nadchodzyeyeh laach
bueihione 2 peswnosciy kontynuaci zdobyiveh doswiadcren, pray speimieniu nastepujgevel
vyt opilnveh

= wspokagnie ruchu powinm bw capsciy skladowy komplek sowentr plancwania ubladiw
komunikacyimveh wivkszych | mnigjszveh miast, w odmiesieniu do bezpicczenstwa ruchu,
aspehkiow srodowiskowych oraz wyhorzystywania zasobow. engrgetyeraeh, Planosoamic
kompleksowe powinno bwe skoordynowane 2 lokalnymi planami uspokajania ruch,

- w kazdyeh okolicznosciach i dla kazdego typu drogi uspokajanie ruchu powinao ea
podlstawy mied ogdlny plan reorganizacii ruchu na danvin obszarze lub w skali calewa
migsta. Plan recrganizacii ruchu powinien identylikowad plowne szlaki komunikacyjne dia
puszezezolnych kategorii uiylkownikow drog, wiyczajye w 1o punkiy kolizji pomigdey
“lekkimi" i "cigskina™ uiylkownikami oraz podzial sicci drog pod waglsdem medkose
projekiowe).

- mitleiy uwzgdpdnic pray sporzydzaniu planu uspokajania 1akie aspekiy architekionicane
i zabwihowe zabudowy miasta.

- FOsnyCy necisk na estetvky Srodowiska powinien zapewniad uwzeh dnianie w [Frocesie
uspukaiania ruchu nie tylko aspekiow technicznych lecz 1akie i estetycenyeh,

- roewigzania drogie z powody opraniczell budizctowych nalexy realizowad elapown,
dowehovet magge na weglydae osigunpcie zalofonego colu

- doswindezenia dowodzy, e trudno jest stworzyd zadawalajgee warunki dla rower.
avstow, dlatege naledy polodyC secrepdlny nacisk na 1y katesoriy wiythownil ow dhr e

- 1o Samo co powyee] wopelnd stosuje siy do roenych kategorii grup ludz upedledzonyel

- mieszhaicy oraz grupy gainteresowant powinn bye whyczen w proces plisnowania
tespirhaiania machu 7 na VTP o SURAE

- srovlhi uspokajama ruchy powinny byc projekiowane zoodnie 2 klassvlikacyy drog sl
wirgthytlem prodhosci

“ | I””” il ‘” 1

. Redukeja liczby 1 predkosci pojazdaw.

Zpurlnic z zasady planowania dla drog o ruchu samochodovwym i lokalnych, moie Za
potrzeba deklasvikaci deons do stamess deoul lobalne 5 Wy sarmem nasigp 1) WwOmenie
od czesel ruchu samochodowego. Make to dotyczyd zarowno drog w pbszarach

@\1

'\-\.\‘-__.



sradimigiskach lub na preedmiesciach, a 1akie konkretnveh odonkow ulic. Do osigenivein
vl gelu mode sl zamkmyoie drog, ursydzema do redukcp prydkoso lub kombinacis
erben poawis

1. Berpiccrenstwo ruchu,

Oceywiscie zmnigjszenic pozipmu natgzenia ruchu 1 prpdkosc na dang ulicy spowodujc
zmnigjszenic liczhy wypadkow, przy uirzymaniu w mocy zalokoncuo limile prodkosce
miyekiowe),

W duiey hczbic praypadkow jednakize, daeje sy 1o kosziem zwigkszenia natyzenia ruchu
na innyeh ulicach pregimujgcyeh ruch. Na etapie planowania nalety wige ju? rostrzyzngd,
czy lakie skierowanie ruchu na inne odanki uliczne jest korzvsine czy 1e? nic. Generalmie,
studia przeprowadzone dla 44 obszardw po wykenaniu na nich uspokojenia nuchu
wykazaty 72% spadek liczby wypadkow i TB% spadek liczby rannych.

3. Poczucie bezpicczenstwa u uzythownikiw ulic,

Analizy dowodes), #e zwicksza sip ono znacznie po uspokojenio ruchu na drogach
lokalnych, zwlaszeza v tzw. "lekkich” udytkowmbow ulie (piesi, rowerzysci).

4. Tzw clfekt bariery.

Malery szezepolnie rozwaiye mozliwosel przekraczania tras ruchu samochodowezo prace
ruch (uivikownikow “lekkich®) przeplywapcy pomigdzy poszczegdinemi enklawami o
ruchu uspokojonym. W preypadku utrudnien w preekraczaniu (przeidzic) mogy siv one
stac baricrami pomiydey tying obszarami.

5. Halas.

Stwierdzono, Fe zmnigiszenie natyienia ruchu iflub predhose o polowy redukuje poziom
halasu o okoto 1-1 dB (a wive edezuwalnie). Odergienie drdg lokalnveh o mabvelh lecr
raaczycveh nalycemach ruchu zasadmezo poprawia sviuacyy wadluz tveh drog. Moaom
halasu zas na drogach dia ruchu samochodowego po skicrowaniu na nie dodatkowepn
ruchu z drip lokalnyeh werasia meznaczne. Stwierdzono natomiast, 7¢ mowy wysiypid
lokalnie problemy prey preyipieszaniv/opdenianiv przez pojazdy podezas ich preciazdo
prcy urzgdzema de uspokajama ruchu.

6. Lanicczyvszezenic powictrza,

Ma terenach o ruchu uspokoomym enaczmie malee wphvw zameczyszczen na tzw Iehkich
urvtkownikow drog jak | mieszkaicow tych obszarow Waina jest phynna regulacia
prydkosci pojazdow przy ich przejesdzie przez e tereny, inaczej uspokaojenic nichy nie
popravia zasadmezo syluac) odnosnie zanieczyszczenia powiclrza a nawel moie j)
POLEOFEZ ;

7. Konsumpcja coereii,



Mg ulec zwiykszeniu poprzez wydlugenic tras przejazdu przez pojazdy,
8. Oddiwigk spoleczny.

Matie byl roiny w zaleinosti od roznicy interesdw poseczegdlnyeh grup spolecznyel,
veneralnie jednak jest pozytywny Rozwiyzania uspokajania ruchu powinny byd
kompicksowe, i uwzglydniajace ruch pieszy, rowerowy, osoby niepelnosprawne oraz w
przypadku centrow miast dostep klientdw do poszezegolnyeh obiekiow handlowych i
ustigawych. Pray takim podeficin poczythowe negatywne nastawienie np whascicieli
roznych sklepow do programu uspokajania ruchu zmienia siy na korzvic. Ludzi takie
satysfakcjonuje mozliwose brania udzialu w konsullacjach na etapie uzeadniania i
zatwierdzania programy uspokajania ruchy, a takée perspektywa wizualneyo uatrakoyjnie-
ma STodowiska.

I URZADZENIA 1 TECHNIKI REDUKCJI PREDKOSCL.
I. Reduktory predhose,

Wybdr redukiorow zaleiy od celow, ktore stawiamy sobie do osignicia w powizzaniu
z klasy drogi, projekiowany predkosciy i natyzeniem ruch na danej drodze (ulicy). Mogs
by slosowane roine reduktory predkosci: tablice (znaki) informacyjne i inne ostrzegawe-
ze, bramy wjardowe, przejazdy spowalniajjce, obszary nawierzehni podniesionych,
zwyFena i skosy nawierzehni lub kombinacje wiw,

Szerepolowe opisy Zaslosowania, ustawidnia, oznakowania i projektowania redukiordw
prodkosci podajy Normy Drogowe dla Obszarow Ruchu Migjskiega, (tom 0) - planowanic
drog w obszarach migjskich oraz w tomie 7 - reduktory predkosci. Wainym jest
soEwWame sy b0 zalecen dwbch wiw 1ombdw, aby po uspokojeniu ruchu Takiyczne
predkosci odpowiadaly predkosciom wymaganym (projekiowanym).

Maoina wyrdinic nastypujgce typy reduktorow predkosc:

a) znaki | urzydzenia ostrzegawcze,

- musszy petnic roly informacying dla kierowedw aby nic byli zaskoczeni pojawieniem sy
redukionow prodhosci i zeby w odpowiednim momensie zwaloil,

- tablice muszy informowad o charakierze drogi | obowigzujycym egraniczeniu prodkosc,
- rosdinness, odwietlenie, zmiany kolorysiyki pasow malowanych w poprzek nawierzcho,
termoplastyczne poprzeczne diwigkowe paski prrejazdowe rowniesr pelniy roly
informacyjny i pslrzegawez).

b) bramy wjazdowe.

- muszy uzmysiawiad kierowcom zmiang Srodowiska ruchowewo, w zwigzku z tym

D,



sugerowad inne zachowanie | zmiany prodkosc,

- bramy mopy preyymowad formy konstruken, kidre mowmp bwd abkee pelpesone 2
Ty TR prey) .
roeliniosiciig 1 thunninacy,

- napwiykszy cfeki redukop prydkodc uzyskuje s przy polgczeniu efekiow wizualnych i
fizycznych redukiordw.

c) pregjazdy spowalniajgce.
- mogy byé w przekroju poprzecznnym kolowe, sinusoidalne, czaszowe, trapezeidalne,

- mogy byé wivie na odcinkach prostych, skrzyiowaniach, a takie w miejscach
nowralgicznych,

- projektowanc sy aby umoilivié przegazd z prpdhoscly do 50 km'h, szozepdiowe
projekiowanie umodlivia uslalenie zaleknodcl pomipdzy predkoscl) fakiyczng a
planowany,

- prey preejeddzie z predkosciy mnigjszy od planowang odezuwalny dyskomion jest
akceptowalny dla kierowey, przy przekroczeniu prodkedei planowanej dyskomfon moze
byé bardzo dudky.

d} obszary podnicsione.

- zasadniczo sy one wyprofilowane 1ak jak przejazdy trapezoidalne,

- prydkosé przejazdu do 50 kmvh (na drogach dia ruchu samochodowepo 1 lokalmych,
skrzyrowaniach, placach, przejsciach dla pieszych).

&) Zwyrenia.

- w kierunku od krawydzi jezdni (boczny pas ograniczajgcy),

- w kierunku od Ssrodka jezdni (wysepki ruchowe centralne),

= wiw dwa rozwigzama stosuje 51y do planowane) pridkosci przejazdu 50 kindh,

= pwyienia do jednego pasa nucha siosuje siy tylko dia planowane] prodkosci przejazdu do
40 km/h,

- slosowane sy rowniel poljczenia zwyken z zieleniy co daje dobre estetveznie efekiy
Optyczne.

f) skosy nawierzchni.

- stosowane =) dla planowanej prodkodci przejazdu do 60 ki/h,



- stosowane 5y rowniek petjczenta skostw z roslinnosciy 1 innymi typami nawigrzehni
(hostka, plyly),

- tobre elekty odnosme obnizenia prodkosel daje wradenic zamknigcia drogi (ulicy) dla
ruchu u kierowcow zblizajpeych siy do tego micjsca,

- skosy nawierzchni powinny byc projektowane w powigzaniu 2 architektury olaceajycy
dany pas drog { nawierzchni),

uh wysepki | pasy dzielgce,

- centralne,

= bocene,

- pasy rozdziabu,

- potyczenia wivw z kostky brukows, phytami, ragdami drzew, krzewow, Zywoptotami i in,

- zadanicm wysepek centralnych jest oddzielenie ruchu dwukierunkowego, zapobieganic
wyprzedzanu i climinacja skrotdw w lewa,

- wysepki centralne umodliwiajy pieszym przekraczanie jezdni w dwoch etapach, a wigc
koncentragyy uwagi tylko na jednym Kierunku ruchu,

- dobre efekty wizualne daje polyczenie wysepek z zieleniy.
- boczne pasy drielyce mogy by¢ naturalnym rozszerzeniem chodnika, bedige takie
naturalnymi ekranami ochronmymi dla pasow parkowania (zwlaszcza zasadzone

roslinnoscay ),

- wysepki i pasy dzieljce redukujy szerokodt jezdni, a takze stanowiy swoisty ochrang dla
sciciek rowerowych i chodnikow, a wige chroniy tzw lekkich uaytkownikow ruchu,

h} kombinacje poszczepdlnych clementaw jako rozwigzania kompleksowe,
- zwyrenie Jezdni do 1 pasa ruchu + obszar podniesiony,

= zwyirenie jezdni do 1 pasa ruchu + przejazdy spowalniajqce.

- skosy jezdni z obszarem podniesionym,

- shosy jezdni ze zwileniem do | pasa ruchu,

- skosy jezdni ze zwykeniem do | pasa ruchu + obszar podniesicny,

- skosy jezdni ze 2wyieniem do | pasa ruchu + przejazdy spowalniajyce



IV. ROZWIAZANIA CALOSCIOWE - RONDA KOMPAKTOWE,
Ronda kompakiowe stosowane w Danii posiadajy nastypulce cechy charakierystyczne:
= obnikajy liczby wypadkow na skrzyrowaniach,
- stanowiy znak wizualny dla kierowcdw i fizycznie zmuszajy ich do obnizenia prodiosc,

- umailiwiag w miarg rownomiemne rozlodenic czasu oczckiwania na wiazd na skrzviowa-
nie na poszczegdlne jego wloty,

- zapewniajy tagodny przeptyw ruchu i maty halas,

= umailiwiajy nawet duzym pojazdom manewr zawracania | ustalenie skrzyiowiania o
wipcej niz 4 wlotach,

- na rondach medna unikngd skomplikowane] kanalizacji ruchy, malowania, sypgnalizacji
swictlng] ind,

- istmcje modliwose zabudowy centralnej wysepki ronda (zieleri, rzeiby, fontanny) i w ilen
sposob uatrakcyjnienia estetyki skrzezowania,

= Moy nastypi syuacie kolizji z wieadkajycymi kub zjerdiajycymi z ronda rowerzystami.
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Uspokojenie ruchu
— dosSwiadczenia warszawskie

£ wiely rédnych powodiw Warszawa wCIeinee) niz inne
duze miasta w Polsce dojrzewala do rastosowania e aych
form uspokojenia richu. Tymi dodwiadczeniami — wlus-
nymi i zanbserwowanymi na preestzent 25 lat cheiakhym
sig podzielis.

Potrzeby zdecydowanych rozsireypnied konflikidwe pieizy
= pojerd w osiedlach mieszkaniowyeh zaczeio w War-
szawie zrlaszad 2 dusy) crgstolliwosci) juz na prcEgiku L
TO., ale 10 mie by priwiawy poczgiek dofwiadered,

Lacrglo si¢ anacenic wezednie]

Praynajmnicj w moje) seczepdlnic vlubionej cegici War-
szawy, w cenlrum Zoliborza Stary Zolibore caesto pokir-
Ie preyjacadem jako preykiad urbanisiycznepo i waorzec
wyprzedzajgeepn myslenia o ezbowicku, 1 nie jest to wyli-
cznie ocena subickiywna, Zoliborz jes obszarem o nij-
mniejsze liczhie wypadkow, nicomal bez ST UZMiwa-
nych za tichezpicczne,

A s owote urocze) czefci Warszawy migpsca, kldre za.
slugujy no miano picrwswEordw o au”, Srwedrcy
specialifoi 2 e deiedzing, kideym pokiealem zoliborskie
roEwigzania, wracali w10 micjsee jeszeze dwukrotnic zc
swoim preewndnilicm, | chosia arocee placyki sy tcraz

hT F ::-\..
L o S S o
il

triche zanicdbane | nie majg tak bogaleps wysiroju male;
architeknery juk ich pidniejsre nagladownicrws & zachodu,
w pednak po dzid deeh spelniaig swoji role uspokajania
ruchu  kodowegn, skulecrnie rmiechecajac . ridowgdw™
+chilgle spieszgeyeh wg kicrowciw do korzyslania g
atrakeyinepe skritu. A parkujce samochody koegzysioja
& placem zubaw db dzieci bez niepotreebnych konflikoiw.

Mo ca, opraniceenia dostigpanded do centrum wymy o
jesrere wezeinie), bo za czasow Juliusza Cezara.
Whpilczesne dodwindczenia warszawskie zaczely sie jed-
nak dwadziescia o e,

Lata 70. — Narastanic problemu

Preede wszysikim mieszkalbey zaczeli odczuwad wcani-
liwode samochodiw na podwirkach | w osiedbich zrealizn-
wanych prey zaloienio, #o samochody prrwatne nie bedy
U nas isiniaky.

Crwczesny Deial Ingynierii Ruehu w Siolecznym Wydziale
Komumikacli eoms cogécie zuczelo [FSK 0 TOZSLEYE-
migcia lokalnych konflikuiw pomigdzy zmotoryzowanymi
i niczmotoryzowanyme mieszkatcami. Zacaghimy wibw-
cxus posrukiwal mzwigzan, ke umedlivilyby rozsrny.




TRANSPOAT RICJSK] W e

pane Ivch konflikiow m szerchlu hokalvem, 1k jak po-
sianpwiy mieszkancy wojakiejkobwiek, dosiepee) w0 1ym
CLis {nawael [l'grﬂﬂi{?”nf_'ll '\'..[‘-..‘-Tﬂl:.lkl'-\.ll_'_-':.".!'.'ll!j I

Liobree akceplivesnym roewigcaniem okazalo sy prcka.
eywanie w zareyd lokalny drobnych uliczek preez po-
zhawienie ich satusy drogi publicznej. Dzizki temo poja-
wi’l_‘:.- sep o Warssiwie |1'||,'.1'w1.11.'. huele hliczks 7 oranihiem-
mi znakdw i podpisem zurzadew tereno. Byls o pows
forma tablicy administraeyineg & opidoe erozsmidyn
symbolini zamiast napisdw,

W zwigzku 2 corae wivkse popularnodciy wprowadzanych
roEwiyzan prrypotowanc w Warszawie pierwsze repuly
takiepo oznakowania 1 ruchy w oznakowanych obszarach
w formle projektu prows Jokslnego. Mie znalazl on zro-
zumicnia 1 prawnikdw uregdu miasta, ale sl sig weorcem
ogdlnopolskim.

Lata 80. — Drogi wewng¢trzne

Nowelizacja preepisiw o ruchy dropowym stwarzyli mie-
liwodei  sformulowania  plerwszvch  polskich  preepasow
0 uspokojeniv rechu, Wysturczvin sicangé po warszawskie
wrorce i usinkejonowat nane jui w Europie znuki sym-
bolizujgee strefy ruchu wepokoponepn. 1 znowu problem me
znalaz] Erogumisnia wirid prawnikéw, 1ym razem Mini-
sterslwa Fomunikacii. Bylo o po prosig, jak sie podnec]
okazato, i‘l-:l:lwir; deiesigt I 2 wereinme dl miekiiryeh
urzgdnikow centralnych,

Wedleg ministersiwa Prowo o rucho drogowym nie bylo
whadciwym miejseem do regulac)i pravenvch pora deogami
publiczaymi. W rwigzku 2 tym zdeierminowsing reecrnicy
wipokojenia ruche woisneli™ weman do wstaowy. - o diogach
publiczayeh (1, jako artvkel 11 doyezgey DROG WE-
WKETRZNYCH. Byly to pierwsze polskic repulack pra-
wne dotvorgee uspokoema michy, Obsvwagengs de desiag.

Warg wipc preypomnied, 2e na drogach wewngirenyeh
rich pojazdow posfporzgudbowasny jest rochos plesgom.,
Zabronione jest wirzymianie silnika na obrotsch dlesey niz
| min., oraz parkowame pjpzdiw tvlem w sirong okien
budvnku (chybz, 2e ublice wskozujp inacre)). aady
szereplivwe repulupy tblice porzidkowe 2 symboban zna-
kiw. Wproweadzone wed popeawki do Rodeksa Wvkrocaen
umailiwiinuee epzekwowianic tvch preepisiw,

Lata 90. — Wicksza moiliwodé uspokojenia
ruchil...

Dopicro w lipeu 1991 r, wprowidzoma zmiany dao astawy
Frawo o ruchu dropowym sankcjonujce mozliweds uspo-
kojenia ruchy takie na drogach publicznych. Ale 1rzeba
byvlo exekad jeszoze prawie dwa latn na skl wekonawezy
W|‘lrl.1'l-'-':l.d:".:.1j:|r::.' W ?}-r'sl.' odponsciedimie znki

Obecnie polskie przepisy wmedlisiaiy, oprica doig we-

oS

wifirznych wprowadeemc!

m slrely zomeeszkamia (znaba =441 1 13-41 ),
E '\;Ill.:l'_-.- apramesane predbader (znaks B-42
B programuw Fwoainiapgeyveh :oich
Al la)

W osirelie ramicszhans vprmiczona predkoic do 20 km'h
oraz wprowadaonn zakiz rEymania iy @ poslog pojg-
diw o e ony I wnegscami. Piesey mie koraysi-
nd z oculej srerokodci dropi | oma pierwsnenstiwn pried
|1|.r_i:l:-u:|.'|:||| Rl kwzruggeych pojambioni doo paesaych,
pozi rezwigzaniami: ez chodnikisw nie rostala jednak
Jedbnozncene akreshon,

Sirefa oproniczonej prediodel isome rosoere maoel -
fci wspukojenns roche, Pog okreslong predkodciy dopasz-
czaing w celym obszarze, 2nak B-43 me wprowsidza ad-
nych dodatkowych opraniczes.

Oprice oanakowamia progine zu‘ulniuiE}Lh w ubicplym
roku wkazaly s wyiyczne ich siosowama. Mie ma mlo-
miast polskich wytycenych wspokojenin rechu w sposib
kompleksoary, wyrdnie wekazujgeyeh, fe progi swilnbigg-
ce oo jeden, lecx nie jedyny ze sposobsioe wespokijenii
rusihee,

M-t

wornizkovasim Lrnak

i Wigksze bledy

Progi zwalninjace zdobyly o Warszawie populamodd na
preclomie ka BO, @ Y0, w rangzke z tvm wprowadzenic
emaku A= D po prosiu stworzyio mozliwose aamskowamnia
progow. Jest oo iyl s, ie wigksrosd stustwanych mi
warszawskich osicdlach progow  zwabmapeyel st dle
widoczna (nie komrasiuie 2 polloaem) i dle wyprodilowana,
Tylko meswisdemerss naszvch kieroweodw  tiwdzipeeags
crzadey drop osicdlowyel, B0 onie sy ozasypywam rose-
crenimi fa usrkodleone pogeedy. Prowdziwsm prohlemeom
stal sy w nickiorych esicdiach preepsd Laretkl pogotows
= cigiko chorym paceniem,

Pov emizinge preepisio dud) ppularmsd zdobvl ez w W
srawie strefa Easicszhanun, Swrcio stoswnd e sirely bey
FrEOILECT PrRCPsan FacigEanych we ook 140 W ka-
aley 2 istniceoych w Warsziwie surel zanuesehan: moen;:
inkiarasd wighsmosd wlaseacieli srrynmagseveh i somoc iy,
pomiewad me gdbano o wyznacrenic dli nich mwpse dn
juirkonininia

Do aibssrddu doproswisbeone nein. oznabownize deey olwan
tew, Eoliboare CHicerskiepo juko strely mumicsehania i niv
'.l."_i.Ir'luL'..*.;.ii.'|L' wolven ohsrarar _||_~|_|||;':_ln T RN T
stoprwege, Prey crvm nie byl pe nagpwiekszy bl oo
nEmkavsmns lepn oy, Progebt organizacyi suchu pree-
widywenl wprowsdzense zrakdw pierwszeilsing procjarde
ora? Frskiowe ||-l:11.1|"||.|:'zu.d ki 1 shop w ohsree o F:n;"n,l-
kusch dopuszezalngg 20 kowh (1

Ma szezpdeie nie zdyzono iyeh zaakdw unsilowad,
Inicjatorzy tvch  rewelacvinveh™ pomysiow ustypili preed
{nchowymi  arpemeniami dopicen wiowesas, peidizn
£ mch ol el prostg wbcy @ <eerokinn calikim 22

prupry peeseveh dgeveh waslisiey nid 200 kath,

ly
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Rys. 2. Mickiire elenienty uspakajajice ruch kolowy na realizowsnym precjcidzic nkalnym; mini-rondo no zatamanio

% bocenymi giazndami wraz odplecis Jrzdni nn dhugim adeinku proscym.

Dobre rozwiazania sa ciagle poszuliwane

Dopiero wiwczas zamienione znaki D-40 i D=4] na ozna-
kowanie sirefa ograniczone) predkodel do 30 kmh,
Oznakewanic to funkcjonuje juz drugi rok i jest pozytywnie
OCEMEnE,

Samorzad lokalny planuje wprowadzenie w 1ym obszarze
| slopniowe rozszerzanie sirefy zamieszkania, ale wraz
t przekszaleceniami peometryeznymi obecnych rozwigean
preestrzeni ulicznej,

atrela opraniczonej predkofci zoczyna mied corae srpersee
rastnsowanic w Warsrawic. Prey tvm oznakowaniy trudno
jest popetnié ok razgce bigdy jak prey sieelie zamieszkania
Inne warszawskic dotwiadczenie 10 rozwigzanie siosowane
w przypadku osiedli SEM | Ursynéw"™, Zostaly one opisanc
w edrgbnym ariykule. Moim zdoniem warte t1 ohser-
wowania i doskonalenia. Wymagalyby tez wigkszej kon-
sckwencii w ksztablowaniv obstugi komunikacyjnej.

Uspokojenic ruchu nie tylke w osiedlach

MNietypowym, ale wanym omawienia previladem jest obec-
nie realizowane w Warszawip dodaltkowe polaczenic ze-
spotu osicdli Bemowe z ukladem podstawowym miasta.

Zespol osiedli Bemown, zrealizowany ma lerenach dawnege
Ietnizky wojskowepn, jest jednym z najporze) skomuniko-

wanych letendw w Warsrawie, Podstawowsy ohsluge zape-
wrin ul. Powstaicdw Slaskich, kidra w okresie szczylu
(zwlaszeza porannegn) jui preed osicdlem jest zapelniona
do granic praepustowosci ruchem tranzytowym w stosuaku
do obszary,

Budowa drugiego poltjcrenia dropnwepn i tramwaiowego
pofrwa peszeze kilka lal, o mieszkafcy sy w o pewnych
godzinach odoiecs od Swiaa,

W ie] svtuacji szyhkn edobel zwalennikine pomys! wyko-
rzyslania istmigjacych dedg hetonowych przez tereny W] -
kowe do polgzzenia z ul. Obozows,.

Malezalo rylko zaprojekiowad | wykonsd rezwinzanie, kKidre
zapewni wymagany precpesiowndc, unicmodliwiaige raw-
nnczeanie roewianie nadmiernveh predkogci, barden nie
bezprecznych woiveh warunkach.

Pretarp ma projekt i wykomnic wyzralo jesienis ubicplepo
roku PPH Plnew”. Opracowiny preekl  preewidywal
wykonanse mini-ronda ma zalamaniv przejazda poed karem
prostym o odpipoi ordw jazdy w polowie zhy diusiesn
oedcinka prostepo. Rogwizgmia te powinny Zapwasaniowsic
warunki, w Kidrveh pojazdy nic by revawiad prodhoden
wighszych mid 40 km'h,

Budowa znujduie sip jui w ostatniej fazie reslizac i § prae-
dopodobnie jeszcze w crerwen moiliwe bedzie dopass
CEEME legn razwipzani do ruchu.

Prakiyka pokaze, czy speini pokladane w nim oczekiwania,
Weele wskazuje na o, #e tak

-~
a,
—
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WIADOMOSC] KLUBOWE

Ma XXV Semmnanum Kluby zjechalémy hezme do Rokosowa k/Leszna, gdzie w dmach

11 - 13 maja br., w romantycznych wagtrzach dawnepo zamku Cranoryskich, goscita nas
Stema Grzelska wspomagana dziclnie w orpamezacy spotkania przez Wiesia Furmamaka.

Gléwne tematy seminanum: akomodacyjne sterowanie sygnalizacyg swietlng oraz uczestnictwo
w tuchu osob micpeinosprawnych, spotkaly si¢ 2 bardzo duiym zaimeresowamem sluchaczy
oraz wvsoks ocend naszvek roio honorowych 1 wicewojewody leszeynskiego Jana
Wopciechowskiego 1 dyrekiors Wydsaly Rozwoju Gospodarczego Wiedzimerza
Folbmowicza.

Urckéw Ziemi Leszezymskie), z braku czasu, moplhémy tylko posmakowad.

Wpraszamy si¢ wige do Lesena ponownie,

O W Rokosowie dwukrotnie obradowat Zarzad Stowarzyszenia.

C Bardzo pracowite posiedzenie odbyt Zarzgd 9710 czerwea w Zahubicach pod Warszaws.

Przyjeto nowych czlonkéw KLIiR, podsumowano nasze wnioski dotyczace nowelizacii
uchwaly o drogach publicznych, oméwiono sprawy finansowe Stowarzyszenia oraz
organizacji Walnego Zebrania. Osobnym tematem byly sprawy zwigzane z wyjazdem
szkoleniowym do Szweci | Norwepii.

C W dniach 24.06 - 02.07.95r. odby! sie nasz perwszy zagraniczny wyjazd szkoleniowy,

wipotorganizowany (i wspolfinansowany) przez firmg STATOIL. W rrakcie
wiclokilometrowego przejuzdu przez Skandynawig od Malmo, przez Helsingborg, Geteborg,
Oslo, Bergen, Hokksund 1 Drammen, pilnie podgladalismy pomysky i rozwigzania naszyeh
kolepdw inzymerdw ruchu ze Szwec)i | Norwepii, z czego powstata bogata dokumentacja foto
' video do wykorzystania w czasie obecnego szkolenia. Oprocz spraw czysto zawodowych,
miehimy znakomity okazjg podziwiaé wspaniale krajobrazy, gary, fiordy oraz zabytki,
Zarazilismy sie przyjaznym Srodowiska podejsciem do kazdej dualalnosei Naszym
turystycznym przewodnikiem byl Arur Dobiecki,

Za cala wspanialy eskapade, szczegdlne podziekowanie Jackowi Dobieckiemu i firmie
STATOIL

7 0d 6 do 8 wrzednia odbyl sig we Wroclawie X Zjazd Dropowedw Migiskich Duzy grupe,
bardzo dobrze widoczng wirad thumu drogowedw z cale) Polski, stanowili cxlonkowie
naszego Stowarzyszenia
Nasi wroctawscy KLiR-owcy sprawih mity mespodzianke, organizujac wesoly wieczor
Klubowy w restauracy [ HERBOWA”™

O Bezpodrednio z Wroctawia, wiely 2 nas pojechalo na spotkanie towarzyskie w Karkonosze,
do schroniska . SAMOTNIA™, 30-osobowa grupa drogowcéw - turystdw dzielnie wspinala
sig na Smezke a pzniej znakomicie bawila sig przy akompaniamencie gitar Jedyny
w swoim rodzaju wieczar Klubowy. Byla tez powazna kontuzja, oczywiicie nie w czasie
wspinaczky. Spotkanie wspomoghy finansowa MSE TRAFIC i FAST,



= Wdmach 16-24. 09951, rownic liczna jak w czerweou do Norwegn prupa osob wyjechala
de Danii na wyjazd szkoleniowy. Podgladaliémy pomyshy 1 rozwizzania takze w tym kraju, a
rebrana dokumentacia oraz wyszperany w Dann katalog wzhopacs obecne szkolemie.
Moghémy 1ez poznad jak sq produkowane i dlaczego 53 1akie dobre dunskie maszyny
te utrzymama drog, oraz jak dufiscy drogowey prayeolowujs sie do zmy. Dostalismy dobra
szkole szacunku dla srodowiska. Czesc turystyczng starali sie nam preyblizyé: Danusia
Kowrygo i Antek Wilim

Z3a caly program | wspaniale przefycia nic wolne od planowanych niespodzianck

serdeczne podzighowama Jackow: Dobieckiemu 1 firmie EPOKE.

LI Ma wyjazdowej sesp w Vejen (Dania) obradowal Zarzad w ograniczonym skladzie
podejmujac decyzie o tylko jeszeze jednym spotkanie w tvm rokw, oraz przeprowadzeniu
weryfikacy czlonkow. Przyjeto tez nowych cxdonkdw KLIR.,

0O Po réznych perurbacjach Stowarzyszenie ma kento bankowe:
Klub Indynier Ruchu
ul. Buska 10 02-924 Warszawa
Prierwszy Komercyyny Bank 5 A w Lublinie
I O'Warszawa
nr 653105-4037-111-KOBI1-01
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Zarzgdu Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu
z dnia 11 stycznia 1995r, w sprawie przyjecia nowych czlonkow KLIR

I. Na podstawie § 6 Statulu Stowarzyszenia Kiub Inzynieri Ruchu, Zarzad KLIR
postanowil przyjat na czlonkow Stowarzyszenia nizej wymienione osoby,
kiore zgtosity cheé ucrestnictwa w KLIR:
1. Bogustaw Lowak - Katowice
2. Stanistaw Matachowski - Gdarnsk
3. Tadeusz Najdzief - Katowice
Il. Uznajac dotychczasows dziatalnost w Klubie kol. Stanistawa Malachowskiego,
Zarzad KLiR postanowil wyjgtkowo zwelnic go z obowigzku wniesienia
wpisowego, o ktdrym mowa w ust. 2 pkt b,

. Csoby wymienione w pkt.| stajg sie pelnoprawnymi czlonkami KLIR z dniem

podiecia uchwaly.

8 Ll
Prezes KLIR - MEE %

UCHWALA Nr7/95

Zarzadu Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu
z dnia 11 maja 19895r. w sprawie przyjecia nowych czionkow KLIR

l. Ma podstawie § & Statutu Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu, Zarzad KLIR
postanowil przyjaé na czionka Stowarzyszenia nizej wymieniong osobe,
ktdre zglosila ched uczesinictwa w KLIR:

1. Urszula Chmiel - Bielsko-Biala

Il. Osoba wymieniona w pkl.| stala sie pelnoprawnym czlonkiem KLIR z dniem
podjacia uchwaly.
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Prezres KLIR



UCHWALA nr 8/95

Zarzgdu Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu
z dnia 10 czerwca 1995r. w sprawie przyjgcia nowych cztonkow KLiR

l. Na podstawie § 6 Stalutu Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu, Zarzad KLiR
postanowil przyjac na crlonkdw Stowarzyszenia nize) wymienione osoby,
ktore zglosiy chec uczestniciwa w KLIR:

1. Pawel Gajowniczek - Oslo (Norwegia)

2. Robert Kazubowski - Wroctaw

3. Tomasz Krawczykowski - Wroclaw

4, Henryk Lamparki - Plock

5. Marian Wojdyto - Wroclaw

Il. Uznajac dotychczasowa dziatalnosé w Klubie kol kol Pawla Gajowniczka

i Henryka Lamparskiego, Zarzgd KLIR postanowil wyjgatkowo zwolnic ich
Z cbowigzku wnigsiania wpisowego, o kiorym mowa w ust, 2 pki. b.

. Osoby wymienione w pkl.| stajg sie petnoprawnymi czlonkami KLIR z driem
1 lipca 1995r,

Preres KLIR
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UCHWAL A Nraras

Zarzgdu Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu
z dnia 10 czerwca 19851, w sprawie przyjecia nowych czionkow wspierajacych KLIR

l. Na podstawie § & Statutu Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu, Zarzad KLIR
postanawia przyjgc na czionkdw wepierajacych Stowarzyszenia nastepujace
firmy:

1. Siemens sp. z 0.0. - Warszawa

2. ZUTBO  Profil™® - Warszaws

Il. Firmy wymienione w pkt. |. stajg si¢ petnoprawnymi czlonkami wspierajgcymi
KLiR z dniam 1 lipca 18995,

g nil

HH-{‘IH;?EUEumir
Preres KLIR

UCHWALA nr10/95

Zarzgdu Stowarzyszenia Klub Inzynieri Ruchu
z dnia 18 wrzesnia 1995r. w sprawie przyjecia nowych czlonkow wspierajacych KLIR

l. Na podstawie § 6 Statutu Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu, Zarzad KLIiR
postanawia przyjgc na czlonka wspierajgcego Stowarzyszenia naslepujacy
firme:

Epoke Trading A/S - Vejen (Dania)

Il. Firma wymieniona w pki. |. staje sie peinoprawnym czlonkiem wspierajacym
KLIiR z dniam 1 lipca 1995r,

g inl. Fypent Uiy
Preres KLIR F;'.IEE

2



UCHWALA nr11/95

Zarzadu Stowarzyszenia Klub Ingynierii Ruchu
z dnia 18 wrzesnia 1995r, w sprawie przyjecia nowych czlonkow KLIR

l. Na podstawie & 6 Statutu Stowarzyszenia Klub Inzymerii Ruchu, Zarzgd KLIR
postanowil przyjac na czlonkdw Stowarzyszenia nize] wymienione osoby,
ktdre zglosily ched uczestnictwa w KLIR:

1. Janusz Michalowicz - Olsztyn

2. Anna Piszczek - Krakow

Il. Oscby wymienione w pki.l stajg sie peinoprawnymi cztonkami KLIR z dniem
podjecia uchwaly.

FProres KLIR
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leincle:

00-611 Warszawa, ul. Filtrowa 1,
tel. 25-96-85. 25-98-86, 25-98-87, fax 25-99-86

OFERTA
SPECJALNA 11
NAJNIZSZE

CENY W
KRAJU 111

planeta

plancta
planeta

planeta

pfaneta)

1. Pachollkd drogowe

cena: 45cm- 12,80 zi (zakup powyzej 80 szt.)
S3em- 16,30 zl. (zakup powyzej 80 szt.)
6lcm- 19,95zt (zakup powyzej 80 szt.)

TSem- 22,70 zL (zakup powyzej 80 szt.)
Do powyiszych cen pacholkéw nalety doliczyé podatek VAT w wysokodd 7 %

2. Tadma z6}ta do oznakowania poziomego drég Firmy 3M

cena: 1m” - 105,00 =z1. (zakup powyzej 12 m?)
3. Kamizelki drogowe z tasmami odblaskowymi Firmy 3M
cena: 19,00 zi. (zakup powyzej 20 szt.)

z logo firmy 24,00 zi. (zakup powyzej 20 szt.)
Do powyiszych cen nalezy doliczyé 22% VAT.

LAPRASZAMY !!!

Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowe Sp. z o.o.
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SIYTOWA WIEISKA REZYDENCIA
w poblilu WARSZAWY

YO menut samochodem 2 centrum miasta
potorana miedey Magpdalenka 1 Piasecznem
HOTEL LANDO - GAMBRINUS
xxh
BOBROWIEC 22, 05-502 GOLKOW
tel/fax (+48-22) 756-99-77
ofenye:;
* cisze | dyskrecjg*
w jedno | dwuosobowych pokojach z TV-SAT, radiem, telefonem, fazienks

oraz
| Restauracye [ Kryty basen
Dirink Bar 1 Przejuzdiki konne
coynny 24 h
Pikniki 1 Saune
I Korty temsowe [} Fitness room
| Salg konferencyng [ Ogrodek dla dziec
L1 Salg bankietows [ Preyjmujemy gosc

TE FWIerZetami

Nerdecznie zapraszamy

(rraiyna i Mirostow Czerny



Hymn uczestnikow wyjazdu do Danii

Fpoke, Epoke cdzes ty za Pani,
Ze za Toba ids, Ze gza Tabg idzg

nowi Twoi fani.

Nowli Twoli fani gwiezo malowani

Epoke, Epocke, Epoke, Epoke
coZes Ty za Pani.

Epoke, Epoke, cdzesd za mpe jest w Tobie,
kto Ciebie pokocha, kto Ciebie pokocha
myJjke kupi sabie.

Jak tu w Danii 2ladnie, kte Stasia uprosi
drogowcy, drogowcy, drogowcy, drogoway
on wam trawe skosi,

Drogowcy kochani sami wybierani

Epcke, Epoke, Epocke, Epoke
dzig to Twol fani.



