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Magda Drabik

Bielsko-Biala zaprasza

Bielskc-Biata lezy nad rzeka Bialg u pedndia Szyndzmelni | Kozig Gu-r_r,r na

Pogirzu Beskidu Elq.aiue-gu i u slip Beskidu Malego. Zajmuje obszar 121 km o
bardzo zroznicowanej rzezhie terenu, na ktiry sklada sie 20 rozleghyeh wegdrz
podzielonych bardze glebolkimi ﬂli‘llinau:li potokdw. Najnizszy punkt w granicach
administracyjnych miasts znajduje sie na wysokodci 268 m n.p.m. a najwyzszy
1117 m n.p.m. {zzezyt gory Klimezok). Bielsko-Biala Hezy 185 tys. mieszhancow,
Jest glownym cérodkiem urbanizacyjnym i przemystowym regionu Podbeskidzia.

Dzieje miasta siggaja sredniowiecza. Najstarszy jego dlad to grodzisko pier-
scieniowe 2z walami, fosg i fladami zabudowy drewmianej, ktire istniato w XII -
XIV wieku. Byla to zapewne sluiebna osada przemystowa, a jej mieszkadey
trudnili sie przerobem rudy Zelazoej, wylopem zelaza i kowalstwem. Plerwsza
odnotowana wzmianka historyezne pochodzi z 1312 roku, kiedy to Bielsko wcho-
dzilo w sklad Ksieatwa Cieazynskiego. W kritki czas potem, w 132Troku, przez
hold lenny zlozony przez wiadeg Cieszyna krélowi czeskiemu z rodu Luksembur-
giw, ksigstwo Lo odeszlo od Macierzy na przecigg 600 lat. W 1526 roku weszho o-
no w sklad monarchii habsburskiej, ktéra w 1867 stala sie panstwem austro-
wegierskim, cesarza Franciszka Jozefa I

Od poczgtku XTVw. rzeka Biala byla granica padstwows mipdzy Krolestwem
Polskim i Ksiestwem Oswigcimskim, aby w 1457 staé sie wladciwie granics pan-
stwowg migdzy Krilestwem Polskim i Krdlestwem Czeskim. Potem byla graniey
migdzy Rzeczpeospolity a Austris,

W XVI w. po drugiej stronie rzeki wyrosla konkurencja dla miasta - osada
reenuesinicza Biala, ktora w 1723 ctrzymala prawa miejskie. Biala lezala w
Polsce do pierwszego rozhioru w 1772 roku, w wyniku ktérego zostata, podobnie
jak Bielsko, zagarnigta przez Austrig. Oba miasta stynely przede wazystkim z
wyrobu wysokiej jakodei thanin welnianych. W XIX wieku Bielsko i Biala byly
trzecim co do wielkosci cérodkiem przemyshu wlékienniczego monarchii austro-
wegierskiej. Mieszkali tu Polacy, Niemcy i Zydzi, tworzae interesujgey i tetnigey
gyciem osrodek miejski. Dynamicznie rozwijala sie ciekawa architektura zwig-
zana z Wiedniem. Waojny napolecnskie byly dla Bielska i Bialej okresem pwal-
towneégo rogwoju. Nastapila mechanizacja warsztatéw pracy, wprowadzono nowe
urzgdzenia i maszyny. W 1826 roku ruszyla pierwsza maszyna parowa. Pod ko-
niec wieku XIX w Bielsku i Bialej bylo 150 fabryk wlikienniczych, maszynowych
i metalowych.

Znak bielskich sukien "BS” znany byl w calej Europie.

W 1918 roku oba miasta znalazly si¢ w odrodzoney Polsee, ale ich admini-
stracyjne polaczenie nastapilo dopiero w 1951 roku. Z bogatej historii i dorobku
materialnego do dzis zachowalo sig w miesdeie 5 bys. obiektow zabytkowych. O-
chrong prawng objete sg 183 zabytki.



Miasto jest rdwniez preinym osrodkiem kultury. Co dwa lata odbywa sig
najwiekszy w dwiecie Festiwal Teatrdw Lalek, organizowany przez Lleabr
"Banialuka”. Do tradycji weszly odbywajgce sie co roku, pod koniec maja, cykle
imprez kulturalnych, sportowych i rekreacyjnych, czyli "Dni Bielska-Bialej”
Szybki rozwdj obu miast w roinych dziedzinach sprawil, ze Bielsko-Biala stalo
sig miastem stu przemysldw. Tu produkuje zig samochody "Cinquecenta”, szy-
bowee, nowoezesne aparaty i narzedzia elektryczne oraz maszyny wlikicanicze,
Miasto ma jeden z najnizszych wskainikiw bezrobocia w kraju.

Do najeickawszych zabytkdw w miedcie nalezq:
- zamek, ktiregn poczatki siegaja XTIV w., a ostateczna forma nawigzujgea do
romanizmu, gotyku i renesansu nadana zostala w 1864 roku,
- barokowa kamieniczka przy ul. Wzgdrze 1a z XVII w_,
- zespil kamienic staromiejskich przy bielskim Rynku z XVII i XVIII =,
- Hotel Prezydent,
- katedra rzymskokatolicka pod wezwaniem sw. Mikolaja, wzniesiona w
latach 1443-1447 w stylu gotyckim, gruntownie przebudowana na poczatku
XX w.,
- kodeidl ewangelicko-augsburski pod wezwaniem Zbawiciela z 17%0r.
przebudowany po pozarze w 1808 r,,
- pomnik Marcina Lutra (jedyny w Polsce),
- Teatr Polski,
- kodcidl rzymskokatolicki pod wezwaniem Opatrznosci Boiej 21769 1,
- drewniany kosciolek rzymskokatolicki pod wezwaniem Sw. Barbary z
1680 r.,
- Ratusz,
- kamienica "Pod Zabami”,
- kodeitl ewangelicko-augsburski pod wezwaniem Marcina Lutra z 17881,
- kogcidl revmskokatolicki pod wezwaniem Nawiedzenia Najswiptszej Marii w
Halcnowie z 1784r.,
- kodcidgl rzymskokatolicki pod wezwaniem dw. Stanislawa w Starym Bielsku
zbudowany w XIV w. na miejscu pierwszego kosciola z 1136 r..

Miasto otoczone jest licznymi lasami, posiadajgcymi bogaly szaly rodlinng,
Najpiekniejsza jest dolina Wapienicy. Wraz z rzeka wcina sie ona migdzy dwa
pasma gorskie, tworzge najdhuZszg na terenie miasta gorska doline ciggnacs sig
okolo 4 kilometdw, pokryta gestym lasem mieszanym. W latach 1928-32 wybu-
dowano tu zapore im. Prezydenta Ignacego Modcickiego. Ma ona 309 m dlugodei |
23 m wysokosci. Zbiornik wody pitnej ma 24 ha powierzchni i 22 m glebokodci,

Chetnie odwiedzany jest rowniez Las Cyganski. W latach szescdziesiatych
XIX wieku dolna czedé lasu zostala przeksztalcona wg wiedenskiego wzorca w
park wypoczynkowy. Do dzis zachowaly sie wytyczone wtedy sciezki i alejki.

W pohludniowej czeséi znajduje sie rezerwat przyrody, Stok Szyndzielni o
powierzchni 57,92 ha, cbejmujacy las bukowo-swierkowy. Eolejkg gondolows
(zmodernizowang w 1995 roku) moina w ciggu 13 minut wyjechad na szezyt
Szyndzielni (1026 m n.p.m.), skad roztacza si¢ rozlegly widok na Bielsko-Bials.



7 poszezegolnych dzielnic miasta prowadzi § tras turystycznych w Beskid
Slaski (na Szyndzielnie, Klimczok, Blatnig, Kozig Gore, Debowiec) oraz 7 tras w
Beskid Matly (na Magurke, Rogacz. Hrobaczy Lake).

Bielsko-Biala to miasto, w ktérym moZna:
LZIMA - uprawiaé narciarstwo
LATEM- wypoczywad nad jeziorem
JESIENTA- wedrowaé szlakami girskimi
WIOSNA- latat na lotni, paralotni lub szybow.

Hipfiko-Braly — r2WWSE

fnpracownng & oparcia o preewodnik "Bielske-Biela i akolice ™ Jearzego Polaka | araz folder
promocyiny Bielska-Biatej wydany na zlecenie Urzedu Misjskiego w 1994 ./



Ula Chmiel
Moapdas Drahilc

Uklad komunikaeyjny Bielska - Bialej

Na terenie Bielska - Bialej znajduje sie 554 km ulic, w tym: 28 km stanowia
drogi krajowe, 104,5 drogi wojewidzkie, 421,5 drogi lokalne. Drogi krajowe i
wojewddzkie tworzg podstawowy ukled komunikaeyjny miasta. Dsig tege ukladu
jest cigg ulic: Warszawska, 3 Maja, Zamkowa, Partyzantéw, Bystrzanska, Prze-
biega na kierunku pélncc- poludnie, prowadzae ruch ze Slaska do Szezyriu. 2
ciggiem tym polgczone s ulice ukladu podstawowego realizujjce polaczenia we
wszystkich kierunkach: w kierunku zachodnim (Skocziw Cieszyn i Wisla) - uli-
cami: Piastowsky i Cieszynska, w kierunku péhocno-wschodnim (Odwigeim) - u-
licg Wyzwolenia, w kierunku wschodnim (Krakéw) - ulica Krakowska, w kierun-
ku potudniowym { Zywiec) - ulicg Zywiecks. Ulice ukladu podstawowego prowa-
dey zaréwno ruch tranzytowy, jak i lokalny. Wwatek stanowi ulica Bohaterow
Monte Cassing, letqca w ciggu drogi krajowej nr 1 relacji Gdansk - Katowice -
Cieszyn oraz ulica Miepodleglosei, w ciggu drogi krajowej nr 96 relacji Bielsko -
Krakdow. Wyzej wymienione ulice stanowig jedyne obwodnice tranzytowe w mie-
scie. Tranzyt w pozostalych kierunkach odbywa sie ulicami $rédmiejskimi sta-
nowige utrudnienie dla ruchu lokalnego o bardzo dutym natezeniu.

Dedatkowo ucigzliwodei komunikacyjne ulegsja wzmoieniu z powodu zlyeh
parametrow ukladu (brak normatywnych parametréw do pelnienia funkeji ulic
gléwnych tranzytowych). Ponadto ulice uktadu podstawowego w historyeznie u-
ksztattowanym srédmiedeiu sq w wielu wypadkach zagrozone wyczerpaniem
przepustowoscl np. ulice: Walowa, Pilsudskiego, Stojalowskiego,

[naczej sytuacja ksztaltuje sig w nowych dzielnicach mieszkaniowych, gdzie
dostatecznie rozwinigto uklady komunikacyjne o gestosci sieci spetnia)gce)
prawidlowe funkcjonowanie osiedli. Odmienne w swoim charakterze 84 dzielnice
typu: Stare Bielsko, Halendw, Wapienica posiadajgee uklady o niskiej gestosei,
ale jednoczednie typ zabudowy tych terendw powoduja, ze sa one wystarczajyce.

Wirastajgea gwaltownie liczba samochodéw powoduje znaczne ograniczenia
w ruchu. W latach 1993 i 1995 przeprowadzone badania kordonowe, Wykazaly
one przyrost natgzenia ruchu na trasach wylotowych srednio o okolo 43% (od 20
do 68%), natomiast w przekrojach wewnetrznyeh w $rodmiescin srednio o ok.
40%. Na rysunku or 1 pokazane schemat ukladu drogowego z naniesionym pro-
centowym udzialem tranzytu na trasach przelotowych,

Wskaznik motoryzacii w 1995 roku wyniést 306 s.0/1000mk. Przepustowodsé
w centrum miasta jest praktycznie wyczerpana. W godzinie szezytu przez skrzy-
zowanie pod dworcem PKFP w 1993 roku przejezdzalo prawie 4 tys. pojazdiw, na
skrzyiowaniu pod zamkiem ok, 3 tys. pojazdéw. Na zalgczonym rysunku nr 2
przedstawiono schematycmmy rozkiad nateienia ruchu na sieci drogowej w rejo-
nie iridmiescia,
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Wobec niewielkich rezerw przepustowcdel mozliwych do uzyskania meto
dami inZynierii ruchu, jedynym rozwiazaniem jest rozbudowa uktadu drogowo-
ulieznego o system obwodnic centrum miasta. Dzialanie to umozliwi prowadzenie
ruchu Zréodlowo-docelowego i ruchu miedzydzielnicowego po obwodzie dradmie-
fcia, a tym samym uspokoi ruch w centrum miasta, Osiggnaé to cheemy poprzes
wylonienie istniejgcych, mozliwych do wykorzystania po modernizacyi ulie i bu-
dowe brakujgcych odeinkdiw zamykajacych pierscied. Ruch tranzytowy, kiéry
przecina miasto na kierunku pélnoc - poludnie, poprowadzony ma byé poprzez
wschodnig obwodnice miasta. Zadanie to realizowane ma byé ze drodkiw cen
tralnych. Na rysunku nr 3 pokazano planowany uklad.
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Realizacja ckreslonych potrzeb w zakresie rozwoju sieci drogowej jest zhyt
powolna w stosunku do tempa wzrostu moloryzacji. Spowodowane to jest wielo-
ma czynnikami, glownie ograniczeniami finansowymi i problemami w formalno -
prawnym pozyskaniu terendw,

Wypadaloby wigc przyvjgé polityke tzw. Irdwnowaionego rozwoju, kidre] za-
logeniem wstepnym jest teza i srodowisko naturalne globu nie jest nieskofczo-
nym érddlem energii i1 surowedw. Konsekwencjg tej polityli bylaby konieczaodé
ograniczenia uiytkowania samochodu csobowego, jako rédla skatenia powietrza
| halasu oraz ezynnika kapitalo- i terenochlonnego.



Krystyna Pasierhek

UKEAD KOMUNIKACYJNY WOJ. BIELSKIEGO W
POWIAZANIU

Z ISTNIEJACYMI I PROJEETOWANYMI PRZEJSCIAMI
GRANICZNYMI.

Zmiany polityczne, spoleczne i gospodarcze jakie zaszly w ostatnich latach w
krajach Eurvpy Srodkowej i Wschodniej wywolaly ckreslone skutki w podejmowa-
nych rozwigzaniach dotyezgeych ruchn przez granice.

Otwarcie w latach 1994-1995 czterech drogowych przejdc granicznych w  woje-
wodztwie bielskim, a tak#e zmiany ilodciowe funkeji istniejacych przejié w Cieszy-
nie, powodujg znaczny systematyezny wzrost rachu samochodowepn.

Zjawisko to ukazato niewydolnodé istniejaeyeh ukladéw komunikacvinyeh pro-
wadzacych do tych przejéé. Dotyezy to zardwno granicy polsko-czeskiej i polsko-
showackiej.

1. Sied¢ drogowa woj. bielskiego - stan i specyfika.

Na terenie woj. bielskiego jest zaewidencjonowanych 6.237 km drég z ezego 589
km to drogi krajowe, 1.760 km to drogi wojewddzlie (utreymywane z budzetu pan-
stwa), zas pozostale 3.888 km to drogi gminne i lokalne miejskie (utrzymywane
przeg samorzady).

Istniejgcs sieé drogows woj. bielskiege w zasadzie uznaje sie za wystarczajacy,
jednak jej stan techniczno-funkcjonalny oceniany jest raréwno przez specjalistow
jak i uiytkownikow negatywmnie.

Wzrasta liczba wypadkéw na drogach, ktérych przyezyny thwis takze w ich
stanie technicznym.

Wigkazodé samochodéw cigzarowych poruszajacych sie po drogach posiada no-
dnost 10 KN/os.

Aby uzyskaé taks nodnodé nalezaloby na obszarze woj. bielskiego przebudowad
lub wzmocnic¢ 20 % drog krajowych i ponad 90 % drig wojewddzkich zamiejskich.

Nie sposéb w tym miejscu nie wspomnieé o specyfice i problemach budowy i u-
trzymania drog w rejonach gdrskich.

Uklad drogowy w rejonach gorskich stanowi podstawe systemu transportowega.
Przy braku znaczacego wspomagania przez transport kolejowy, przygraniczne polo-
zenie i duig atrakceyjnoéé regionu, stwarza sie sytuacja, w ktirej ruch lokalny pote-



gowany jest przez ruch turystyezny {okolo 5 mln turystéw w skali roku) i ruch
tranzytowy. W 1995 roku przez przejscia graniczme woj. bielskiego przejechalo po-
nad 4 mln pojazdiw.

Drogi gorskie i podgorskie w zakreszie swojej konstrukeji znacznie sie roinia
[powinny sie roznic) od konstrukei techniczne) drog nae obszarach nizinnyeh. e
wigledu na konfiguracje terenu, konstrukeja ta wymaga duzej ilnéci mostow, prze-
pustow, lukow poziomych i pionowych, zabezpieczen przed osuwiskami oraz przed
gwaltownym naplywem wod opadowych | 2 topniejacego sniegn

W ciggach drig krajowyeh i wojewddzkich na obszarze woj. bielskiegoe znajduje
sig az 706 obiektdow mostowych oraz 3020 przepustow, co daje wojewodziwn 2 miej-
sce w kraju.

Srodki finansowe przyznawane na utrzymanie, modernizacie i budowe drig
aktualnie nie wystarczaja nawet na biezace zabiegi utrzymaniowe,

W celu zabezpieczenia przejezdnosci drig stosuje sie tanie technologie dajgee
krotkotrwale efekty.

Tym krotsze, im mniej sprzyjajgce sq warunki pogodowe.

Jak wynika z przeprowadzonej charakterystyki klimatologicznej woj. bielskiego
na przestrzeni 20-lecia, w poludniowym obszarze poloionym w zachodniej czesci
Karpat Zachodnich wystepujg (w porownaniu z wojewddztwem tarnowskim) o wiele
gorsze warunki, drastyezne pogarszajgce sig warunki utrzymaniowe i1 hezpieczen-
stwa jazdy.

| tak w zakresie stopnia zagniefania:

Stacja mereotrologiczna Stacja meteorologiczna
Tamow Lalil (woj. bielskie)
max 40 em max L3Z cm

w zakresie liczby dni z opadami dniegu
Stacja Tarmow Stacja Laliki
118 dni w roku 157 dni w roku

w zakresie liczhy przejsé preez 0° C.
Stacja Tamow Stacja Laliki
drednio 68 dni w roku srednio 81 dni w roku

Tragiczne w skutkach sg takie wystgpujace w terenach gérskich powodzie. O-
statnia powdd#, kbtira miala miejsce w 1991 roku wyrzadzila szkedy tvlko na dro-
gnch wojewadzkich - na kwote 14 mld zi.

Niestety w uzyskaniu dodatkowych Srodkédw finansowych na utrzymanie sieci
drogowo-mostowej w rejonach gorskich nie skutkuja powyiej przedstawione argu-
menty. Mie poskutkowalo takze przekazanie wladzom centralnym "Memorialu Gér-
skiego” jako dokumentu tworzgeegoe zarysy dzialan w sferze girskiej, polskie) czesci
Karpat oraz Sudetiw,



IL. Struktury shuib drogowyeh w woj. bielskim.

Struktura i funkcjonowanie shuzb drogowych w wojewddziwie nie roznig sie w
cazadniczy sposob od sredniej krajowej tzn. sa nicklarowne i absolutnie niezrouwmia-
te dla przecigetnego uiytkownika drdg.

Drogi krajowe zamiejskie sg zarzgdzane i finansowane przez DODP w Krako-
wie. Sprawa zaczyna sie komplikowaé jui w zakresie drog krajowych w miastach
prezyvdenckich. W Oswiecimiu funkcje Zarzgdu Drogowego pelnt w imieniu Woje-
widy Wajewodzka Dhyrekeja Drdg Miejskich w Bielsku-Bialej, natomiast w  Biel-
sku-Bialej utrzymanie biezgee drog krajowyeh jest zadaniem wiasnym gminy, na-
tomiast roboty modernizacyjne sa zadaniami zleconymi ustawowo, planowanymi
centralnie i nadzorowanymi przez sluiby Wojewody.

Zgodnie z przepisami ustawy o drogach publicznych, drogami wojewddzkimi w
miastach zarzadza Wojewoda i finansuje ich utrzymanie, modernizacje i rozbudowe.
Jednak funkcje te w jego imieniu peini czesciowo Wojewddzka Dyrekcja Drog Miej-
skich {dla Oswigcimia i Chelmka) oraz Zarzady pozostalyeh 15 miast wojewodziwa
w ramach zadan powierzonych.

Na sieci drog wojewddzkich zamiejskich funkcje zarzqdey pelni Dyrekoja Okre-
gowa Drog Publicznych w Krakowie, natomiast Wojewoda finansuje ich utrzymanie.

Zgodme z obowigzujgeymi przepisami Weojewoda w porczumienia z Dyrektorem
Okrggu Drdog Publicznych dopuscil powlerzenie bieigcego utrzymania drég waoje-
wodzkich zamiejskich gminom, z czego skorzystalo w ubieghym roku 17 jednostek
samorzgdowych w tym 6 gminy przejely utrzymanie letnie 1 zimowe, pozostale tylko
Limowe.

Zarzadzajgeym ruchem na cbszarze wojewddztwa w zasadzie jest Wojewoda, za
wylgtkiem jednak miasta Cieszyna (zadania powierzone dobrowolniel | miasta
Bielska-Bialej (zadania zlecone ustawowo),

lII. Drogi dojazdowe do przejsé granicznych.

Wojewodztwo bielskie graniczy, od strony poludniowej na odcinku 150 km z
Republiks Czesks i Republiks Slowacji.
Na granicy polsko-czeskiej ustalono i przyjgto wymiang not dyplomatycznych
przejscia graniczne:
1/ W Cieszynie-Boguszowicach (miedzynarodowe, towarowe i osobowe) na dro-
dze krajowej Nr 1 i miedzynarodowej E-75 | E-462,
2 W Cieszynie Centrum:
- Most "Przyjaini” - migdzynarcdowe osohowe MRG 1- wyjazdowe w ciggu
drogi krajowej - ul. Zamkowa,
-Most “Wolnodei”- migdzynarcdowe, oscbowe MRG T - przyjazdowe w ciggu
drogi krajowej - ul. 3 Maja (aktualnie trwajg prace nad przekwalifikowaniem
wiw drog na drogi wojewddzkie miejskie,
¥ W Lesznej Girnej - miedzynarodowe, osobowe, MRG | - na drodze woje-
widzkie] zamiejslkie] 04-149,

1]



A/ W Jasnowicach - miedzynarodowe, vsobowe, MGR I - na drodze krajowe)
Nr 943,
Na granicy polsko-stowackiej przejicia graniczne zlokalizowane:

LW Zwardonin - miedzynarodowe towarowo-ozobowe, MRG I - na drodze kra-
Jowej Nr 944,

L' W Korbielowie - migdzynarodowe oscbowe, towsrowe do 35t, MRG I - na
drodze krajowej 945,

3 W Ujsolach - migdzynarodowe, osobowe, towarowe do 3,5 L, MRG I- na drodze
wojewodzkiej zamiejskiej 04-348.

Mie istnieje bezpodrednia zaleznodé pomigdzy lokalizacis przejié granicznych a
kategorig drogi i nie ma w ogole zaleinosei pomigdzy drogami mipdzynarodowymi
a zlokalizowanymi w ich ciggach prrejéeiami granicznymi.

Powyiszy tezg potwierdzil Generalny Dyrektor Drég Publicznych w odpowiedzi
na pismo Wojewody Bielskiego siiierowane do Ministra Transportu i Gospodarki
Morakiej, ktore zawieralo wniosek o przekwalifikowanie drég wojewddzkich zamiej-
skich dojazdowych do przejsé granicznych na drogi krajowe,

Jako gliwny argument odmowy uwzglednienia wnicgku podene lokalne zna-
tzemie przejsc granicznych w Ujsolach i Lesznej Girnej oraz potwierdzenie wlasei-
wego zakwalifikowania drog dojazdowych do kategorii wojewddzkich zamigjskich.

Trudno sig zgodzié ze stanowiskiem prezentowanym przez Centralne i Naczelne
organy administracji drogowej, tym bardziej, ze wszystkie przejscia granicine waoj.
bielskiego zostaly (w ratyfikowanych zataeznikach do protokotu ekspertéw) okreslo-
ne jako migdzynarodowe.

Taki stan rzeczy jest wige potwierdzeniem braku koordynacji (na szezeblu cen-
tralnym pomigdzy budows (modernizacjy) drég dojazdowych do przejsé granicznych
i snmy budowe przejié granieznych.

W tym kontekscie szezegolnie niekorzystnie rysuje sip mozliwosé finansowania
modernizacyi 1 budowy drog do przejsé granicznych w ciggach drog wojewodzkich
cnmiejskich,

fadunie to przypisano Wojewodom bez gwarancji uruchomienia srodkow na ten
ol

Juk wynika z informacji Generalnej Dyrekeji Drog Publicznych "ustawa  bu-
dentowa nie przewiduje jakichkolwiek srodkéw finansowych na drogi wojewddzkie
dla resortu transportu i gospodarki morskie;, ktiéry nie dysponuje takie zadnymi
funduszami rezerwowymi na ten cel".

Wyatypienia kierowane dotychezas przez Wojewode Bielskicgo do Urzedu Rady
Ministrow | Ministra Finanséw takie nie przynioaty spodziewanych rezultatiw.

W efekecie do otwartego w 1994 roku przejscia granicrnego Leszna-Gérpa-Horni
Lina prowadzi droga w bardzo ziym stanie technicznym, wymagajgca modernizacji
na odeinku 9.5 km - do IV klasy technicznej.

Wstgpnie koszt robit wyszacowano na 2,5 min zl,
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Przejscie graniczne w Ujsotach-Novoli bedzie moglo byé uruchomione po wyhu-
dowaniu po stronie polskiej 3,8 km drogi - obickty przejécia granicznego zlokalizo
wano po stronie slowackiej.

Staraniem samorzadu Gminy Ujsoly opracowany zostal projekt techniezny
Brakuje jednak érodkéw finansowych na budowy preedmiotowegn odeinka.

Koszt budowy drogi do granicy w Ujsotach - Novoti wstepnie zostal okredlony
na 3,5 min zi.

Budiel Wojewody na drogi wojewddzkie zamiejskie na 1996 rok wynosi 4,9 min
zl, co zabezpiecza realizacje potrzeb w tym wzgledzie jedynie w kilkunastu proeen-
tach.

Trwajq wige intensywne starania Wojewody o zabezpieczenie dodatkowyeh
srodkéw finansowych, tak, aby roboly rozpoczaé jeszeze w biezacym roku.

Zdecydowanie lepiej sytuacja wyglada na przejiciach granicznych zlokalizowa
nych na drogach krajowych.

W grudniu ubiegiego roku oddano do uzytku pierwszy w naszym wojewodztwie
odcinek drogi ekspresowej prowadzgcej do przejscia granicznege w Cieszynie-
Boguszowicach.

Co prawda roboty drogowe w hiesgeym rolcu na drodze krajowej Nr 1 nie sa
kontynuowane, trwajq jednak prace projektowe. Nalezy w tym miejsen podkreslic,
ze w Rozporzadzeniu Rady Ministrdw ze stycznia br. w sprawie ustalenia sieci au-
tostrad i drég ekspresowych znalazla sig, oprécz drogi ekspresowej S-1 (droga kra-
jowa Nr 1), takze droga 5-94 Bielsko - Biata-Zywiec-Zwardon.

Aktualnie na tym ciggu drogowym trwajg prace modernizacyine od Zywea do
Przybedzy (odeinek 3,7 km) polegajgce na wzmoenieniu nawierzehni i przebudowie
d obiektéw mostowych do III kl. technicznej. Droga Zywiec - Zwardon w najbliz-
szych kilku latach zostanie zmodernizowana na calym ciagu do 111 kl. techniczne]
ale w ukladzie jednojezdniowym. i

Kolejnym etapem bedzie dobudowa drugiej jezdni.

Tak wigc do nzyskania efektu drogi ekspresowej, jeszeze diuga droga.

Do granicy w Korbielowie-Orawskiej Polhorze prowadzi droga krajowa Zywiee-
Korbieléw, ktira wymaga wzmocnienia, poszerzenia i zniwelowania apadkéw po-
diuinych poprzecznych. Duiym probelmem tego ciagn komunikacyjnego jest za-
bezpieczenie ruchu pieszych poniewai brak jest chodnikéw i poboczy.

W 1996 roku czest tych niezbednych wiw robit zostanie wykonana.

Do ostatniego z przejécia granicznego z Republiky Czeska w Jasnowicach
Bukoweu prowadzi droga krajowa Nr 943, ktérej stan techniczny wymaga podob-
nych zabiegow co droga 944. Prawdopodobnie zwiekszenie ruchu przez to przejdcie
wymusi poprawe parametrow istniejgeej drogi.

IV. Stan bezpieczeiistwa na drogach woj. bielskiego.
Waojewddztwo bielskie zalicza sie do grupy najbardziej zagrozonyeh wypadko-

wodcig drogows. Aktualnie statystyczne przeliczenie poziomu bezpieczenstwa plasu-
je woj. bielskie na 12 miejscu w kraju,



Liczba =zdarzen drogowych od roku 1991 do kofiea 1995 wzrosla o 55,6 %
{w kraju srednio 37.6 %).

Do najbardzie) zagrozonyeh wvpadkownsdcia nalezg glowne cigg drogowe waoje-
wodztwa:

= Cleszyn-DMelsko-Niala-Katowice,
Bielsko-Biala-Kety-Andryehéw-Wadowice-Kalwara Zebraydowsksa-
Izdebnilk-Krakdw,
Lhytkow-Wisla, Bielsko-Szezyrk.

MNajwieksze zagroZenie wypadkowosécia wvstepuje w obszarze zabudowanym -
az 82,5 % wszystkich wypadkow.

£ pewnoscig na obniZenie tego tragicznego wskainika wplyneloby wybudowanie
obwodnic miast. Potwierdzeniem shisznosei powyzsze] tezy jest analiza wypadkowo-
gci w obszarze Cieszyna po wybudowaniu obwodnicy, Zagrozenie zdarzeniami dro-
gowymi w miescie spadlo o 1/3,

Uwzgledniajge dostepne dane statystyczne dotyczace ruchu drogowego nalezy
stwierdzié, wplyw na tak niski poziom bezpicczenstwa ma:

- nieadekwatny do aktualnego stopnia rozwoju motoryzacji stan drég i brak
nowoczesne] infrastruktury drogowej,

- brak urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowegn, oznakowania poziomego,
barier sprezystych, sygnalizacji éwietlnej itp.

WNIOSKI:

l. Dokonaé zmian ustawowych wsprawniajacych struktury zarzadzania droga-
mi, polegajaeymi na utworzeniu stabilnych zarzgddw wojewddzkich, eliminujacych
obeeny stan kompetenc)i, poprzez jak najszybsze uchwalenie ustawy o drogach
publicznych wraz z nows ustaws kompetencyjna okreslajaca sposdb powigzania
adminiatracji rzadowej | samorzgdowej i drogowej.

2, Stworzyé prawne mechanizmy umozliwiajace (w ustawle budietowej) kiero-
wanie wigkszej ilosci drodkdw finansowych do wojewddztw gorskich w dzialach o-
bejmujacych "transport” i "gospodarke komunalng”.

J. Malety kontynuowad intensywne zabiegi o przyspieszenie modernizacji i
budowy drig dojazdowych do przejsé granicznych.

4. Dyiye do podniesienia bezpieczenstwa ruchu pieszych, szezegblnie na ciagach
komunikacyjnych, zagrotonych duia wypadkownscig,

(hutorkn jest Zustepen Dyvrektorn Wydzisha Polityki Gospodarcze) | Borweju Ursedu Wajes
wikdikiegn w Bialaku-Binlay
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mgr Tadeugz Olejak

WDRAZANIE WYCHOWANIA EOMUNIEKACYJNEGO NA
TERENIE WOJEWODZTWA BIELSKIEGO

Zwigkszajgcy sig ruch ma drogach naszego kraju wyeznscza bardzo wysoks
ceng dla uczestmmiczgeych w nim i nie przestrzegajacych powszechnie preyjetyeh
zasad wepdlnego korzystania z drog - t5 cens jest coraz czegcie] fveie miodego
czlowieka lub jego trwale inwalidztwo, Kazdego roku tracy zycie setki dzieci, a
Lysigce Zostaje rannych.

Rorumiejge ten problem Ministerstwo Eduksacii Narodowe] postanowilo w
TuRu sZkolnym 9480 rogpoczeé wdrazanie do Bzkél programu pod nazwy
-Wychowanie komunikacyjne”.

Wprowadzenie tego tematu wymsgalo przygotowanis nauvcrycieli, pomocy
naukowych, podrgcznikéw, programéw nauczanis itp.

Waojewddztwo bielskie, jako jedne z pierwszyeh rozpoczelo wdrazanie do
szkdt wychowanis komunikscyjnego. We wrzednin 1994 r. na spotkaniv wizyta-
oréw Kuratorium Oéwiaty, policji, doradcéw melodveznyeh techniki, kierowni
kow filn Waojewdidzkiego Qérodke Polivechnitenegp preyjet program dzialan za.
pewniajgcy sprawne wdrozenie zajeé z wychowanié komunikseyjnego oraz po
prawne ich merytoryczne prowadzenie, ustalono harmonogram dzialas oraz in-
stytugje odpowiedzialne za ich realizacje. Koordynatorem deialan zostal Woje
wodzki Osrodek Politechniczny, z ktsrym wespdlpracowaly Wajewddaki Odvodel
Metodyczny - naucryciele doradey techniki, Wojewddzka Komenda Policii - Wy
dzial Ruchu Drogowego, Urzqd Wojewddzki w Bielsku-Bialej.

Przyjety program zakladal przeszkolenie 20 osbb z tereny wojewddztwa, kid.
re w nasigpnej kolejnosci preeprowadzié miaty kursy mnie) wiecel w tyms samym
czasie dla nauvezyecieli na terenie calego wojewodztwa. Ponadto postanowiono na
konferencjach dla naueczyeieli zaproponowaé Ramowy Program Edukacii Komu
nikacyjne) oraz prevkiadowe rozklady materiahy z zaleceniem ich wprowadzenis
w roku szkolnym 94/95.

Powyzsze zadania zostaly wykonane do lutego 1995 r., przeszkolono co nay-
mniej po jednym pauczycielu z kaidej szkoly podstawowej (452 nauczycieli ns
terenie wojewodztwa). Nauczyciele otrzymali programy nauczania, rozklady ma
lerialow, zapoznano ich z literaturg, dostepnymi Srodkami dydaktycznymi, W
maren meins bylo Preyjgt, ¢ wlrakanie wychowania komunikacyjnego w woj
bielskim zostalo zakohezone.

Minister Edukacji Narodowej w dniu 17 lutego 1995 r. podpisal zarzadzenie

o wprawadzeniu pooblematyki T berpiectetistwa rocho drogowego do treéc pro
gramowych przedmiotu technike, obowigzkowo od wrzednia 1995 r.
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Wojewodzki Odrodek Politechniczny nie zaprzestal dzialan zwigzanych z
problematyks wychowania komunikacyjnege na terenie woj. bielskiego. Aby
bardzie] zainteresowaé dzieei i naueczycieli wprowadzono we wspolpracy z na-
uczycielami doradeami techniki do konkursu technieznego pytania zwiszane z ty
tematyks. W konkursie twirczoéel technicznej rozszerzono tematvke prac wv-
twérczych o bezpieczefietwo ruchu drogowego., We wrzesniu 1995 r. w ramach
drugich Ogdlnopalekich Dini Ratownictwa Drogowego byliémy organizatorami
konkursu pt. . Znom budowe swege roweru”. Aby uatrakeyjni¢ zajecia 2 wycho-
wania komunikacyjnege rozpoczeliémy prowadzenie zajet praktycznych w ra-
mach lekeji w miasteczku rochu drogowegoe na Bloniach w Bielsku-Biatej. W za-
jeciach tych uczestniczylo do chwili obeenej okolo 350 dzieci z 17 szkdl podsta-
wowych. Rok szkolny 8544 jest dla nas rokiem kontynuac rozpoczetych dzia-
tari, szukaniem nowych rozwigzai w zakresie programéw, érodkéw dydaktycz-
nyeh, metod realizacji & zarazem weryfikowaniem podjetveh wezedniej dziatad.

Wychowanie komunikacyjne rozumiemy jako zespsl wielu dzialan, ktorvch
celem jest ukertaltowanie postaw, wyrobienie nawykdéw bezpiecznego uczestni-
czenia w ruchu drogowym. A zatem nie jest io tylko nauvezanie przepisdw i
zasad ruchu czyli definicji kodeksu drogowego. O wiele watniejsze jest
wpojenie kultury uiyitkowania drogi, zachowania sie na drodze, a takie
poznanie ragadnien technicznyech rwigzanych z drogs i ruchem drogo-
wym. Znajomosé przepiséw jest bardzo waina, jednak to stanowezo za malo.
Wystarezy spojrzeé na to, co dzieje sie na drogach i jak wielkie ragrotenie bez-
pieczenstwa powoduje brak kultury znajdujgeyeh sie na jezdni. Spéjremy tei 2
drugiej strony; jak malo funkejenalnie projektowane e ciggi komunikacyjne, jak
bardzo wowezas zwielokrotnia si¢ niebezpieczenstwo. Dzieciom trzeba wier wpoié
umiejetnost i nawyk zachowania si¢ na drogach w roznych sytuacjach: jako pie-
Bry, rowerzysta a nastgpnie zmotoryzowany uczestnik ruchu. Te umiejetnodei i
nawyki muszs byé przez dzieci przyswajane wraz z zasadami kultury uiytko-
wania drig | harmonijnej koegzystencii wszystkieh uczestnikéw ruchu Werad
iginr e b . . : :

Autor jest dyrektorem Wojewidrkiege Odrodks Politechnicrnege w Hielsku-Bialei. Waje-
widzhie odrodki politechniczne funkejonuyy w systemie ofwiaty jako instytucie inspirujgee i koo
ardynujnce szerzenie tematyvki technicznei w szerokim tego slown mnaczeniu. Poniewni tematyvks
wychowanin komunikacyinego ma byé realizownna na przedmiose tochniks”, odrodki te otrey-
maky riwniet zndanie keordynowanie jrj wdrazania w arkedach,
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Bronistaw Szafarczyk

UCZESTNICZENIE W RUCHU DROGOWYM
UMIEJETNOSCIA SPOLECZNA,

(EDURACIA KOMUNIKACYJNA WIDZIANA OKIEM EGZAMINATORA NA
PRAWO JAZDY [ INZYNIERA RUCHU DROGOWEGO)

Wsiep.

Korzystajge z dobrodzigjstw motoryzacii nie zastanawiamy sie zbyt czesto
nad tym, jakie ona niesie ragrozenia. Jeszeze kilka lat temu nikt nie byl w sta-
nie przewidzied tak dynamicznego rozwoju motoryzacji, jaki obseraujemy obec-
nie. Dzisiaj, u schyllku XX wieku, mozemy z calg pewnoscia powiedzieé, e samo-
chody staty sig nieodlgeznym elementem krajobrazu i kazdego prawie kroku
cztowicka. Moloch motoryzacii jest nienasycony. Na calym swiecie budowane 34
nowe drogi i parkingi, a réwnoczesnie kurczg sig tereny upraw rolnych i tereny
zielent, Nasze codzienne ivcie coraz bardziej staje sie zaleine od samochodu, a
len staje siy bozyszezem tlumiw, wyznacznikiem sukeesu i przedmiotem po-
wizechnego pozadania. Wystarczy obejrzeé kilka reklam telewizyjnych lub fil-
miw - samochdd czesto gra w nich pierwszoplanowg rolg! Mo#na chyba zary-
zyhowac teze, iZ to ludzie stajg si¢ niewolnikami samochodéw.

Edukacja komunikacyjna - co to takiego?

Na przetomie lat T0-tych i 80-tych, stojae u progu pracy zawodowe], przeko-
nany bylem, iz jednym z moich zyciowych celéw bedzie projektowanie i budo-
wanie coraz lepszych 1 wygodniejszych drdg, aby ruch magl odbywaé sie coraz
szybciey @ piynniej. Przekonanie takie wynioslem ze studidw, w czasie ktorych o
bezpieczenstwie ruchu wspominalo sig jedynie czasami i jakby okazjonalnie, zag
o dydaktyce ruchu, wychowaniu komunikacyjnym - nie byto mowy weale,

Tymezasem juz w 1980 roku, kolega Dobiecki w sweim Foradniku erganiza-
tora ruchu drogowego” zamieseil doéé obszerny rozdzial dotyczgey dydaktyki ru-
chu, Zostala w nim poruszona problematyka propagandy, wychowania komuni-
kacyjnego dzieci i mlodziezy, szkolenia, wymiany doswiadezend i tym podobnych
dzialan. Utkwilo mi w pamigei kilka charakterystycznych zdan:

Folski kierowea wykazuje wysoki poziom pewnosci siebie, edecydowania |
brawury. Chetnie ryzykuje, rzadko kiedy potrafi preewidywad. Tak zwana bultu-
ro wwspddzveia ne drodze nie jest mu dostatecznie znana”

arax

«Wiadomascl o prawach i zasadech regdzqeyeh ruchem, o pozytywnyek | ne-
gatywnych skutkach motoryzacyi, o sposobach { technice korzystania z urzgdzen
komunikacyinych, o normach wspoliveia na drogach powinny stanowid
przedmiol nouczania”,
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W latach 80-tych na tamach prasy pojawiaé sie zaczely publikacje nawoluja
ce do zapoczatkowania edukacji dzieci | mlodzieiy w zakresie wychowania ko-
munikacyjnego, czyli do swiadomie zorganizowane] dzialalnosdci spolecz-
nej, glownie nauvczrycieli, ukierunkowane] na wywolanie zamierzonyvch
zminn w osobowosci i zwiazang 2 tym profilaktyky. Celem mialoby byé
osiggnigeie bezpieczensiwa ruchu drogowego, a wiee kompleksu zagad-
nien zwiazanych z niczym nie zagrozonym ucrestnictwem w ruchu dro-
gowym. Mozliwodé osiggniecia tego celu wiaze sie z tzw, kulturg = ruchu dro-
gowym, czyli z vmicjetnodcig zachowania sie na drodze, poszanowaniem przepi-
sow | ochrong urzgdzen, znakow i sygnalow drogowych, ktira to kultura miesc
sig w szerokim tego slowa znaczeniu kultury duchowsj ludzkosei i czlowieka.
Glosy te przez wiele lat pozostawaly  glosami wolajgeyeh na puszezy™.

Dopiero w lipcu 1994 roku, Minister Edukacji Narodowey skierowal do szkal
pismo zalecajgce wprowadzenie edukacyi komunikacyjnej do szkdl podstawo-
wych. Upracowany zostat ramowy program tej edukacji, jednek poznstawiono
duzg dowolnosé w doborze lemalyki, a nawet w samym pojmowaniu pojecia
wdukacja komunikacyjna®. Takie podejicie doprowadzile do prostego pojmowa-
nia zagadnien, jako nauezanie dzieci przepisdw ruchu drogowego w zakresie kar-
ty rowerowe), ezasami motorowerswe]. Na boku pozostawiono tematyke rucho
pieszego oraz szeroki wachlarz zagadnien kultury kemunikacyjne;.

Patrzac na to co dzieje sig na naszych drogach, sadze ze nie bedzie przesady
w stwierdzeniu, ie wladciwie cale nasze spoleczenstwo winno byé eduko-
wane w zakresie dydaktyki ruchu, kultury komunikacyjnej | wspélzycia
na drodze, jednak lepiej nie uczyé weale, anizeli uezyé ile,

Drogn, uezestnicy i organizatorzy ruchu.

Polski kierowea to w wigkszodel kierowea bez staiu i doswiadczenia., Wy-
kazuje on niejednokrotnie wysolki poziom pewnosci siebie, zdecydowania i bra-
wury. Chetnie ryzykuje, lecz rzadko potrafi przewidywaé. Czesto jest slabo wy-
szkolony i nie dysponuje wlasciwy technika jazdy, a co gorsza, jego znajomosc
preepisow prawae o ruchue drogewym jest powierzchowna. Wykazuje przy tym
nadmierna ochotg do indywidualnego interpretowania tych prezepisiw, nie kisru-
jac sig logiks, lecz prawem Kalego™ (jezeli ja naruszam przepisy - to dobrze, ho
jest to dla mnie wygodne). 2 drugiej sirony nietrudno spotkaé kierowee niedo-
stkolonego, bojazliwegoe, ktdrego niepewna i nieczytelna jazda stanowi zagadke
dla innych uczestnikow ruchu, a niejednokrotnie powaine zagrozenie bezpie-
crensbwa,

Tak zwana kultura komunikacyjna rzadko spotvkana jest na naszvch
drogach. Czedcie) spotyka sig zachowania pseudokulturalne. Kierunkowskazy u-
sywane sq rzadko 1 przy tym nigjednokrotnie blednie. Kierujacy sygnalizujg jak-
by cheieli powiedzied patrzcie, ja uwdéasnie shrecilem”. Mikomu takie sygnaly nie
i potrzebne, a czesto wprowadzajy zamieszanie i powoduja zagrozenie ruchu.
Dochodzi tez do lalszywego interpretowania tasad sygnalizowania zamiarow, co
czgato ma miejsce na skrzyiowaniach o tzw. pierwszenstwie lamanym. Kieruja-
ey, nadjezdiajacy od strony wlotu z pierwszenstwem przejazdu i jadscy na
wprost, zalacza)jq kierunkowskazy (,bo przeciez jo zjeidiam z drogi glowne™),



natomiast prrejezdzajacy skrzyiowanie 2godanie 7 przebiegiem plerwsiensiwa e
svgnalizujg 1,bo preeciez ja jode wrdiuz drogt gldwner™). Spolyka si¢ nagminnie
sytuacie, kiedy pojazd ratrzymywany jest przy krawedzi jezdni z zalaczonym
kierunkowskazem (00 przeciez ja sie zatrzymuge” ). Zapomina 2i¢ O Lym, 2e oDo-
widzujgee priepisy wyrainie nakazuja uivwania Kierunkowskazow jedymie w
dwoch przvpadkach: sygnalizowania zamiary Zmiany pasa ruchu lub za-
miaru zmiany kierunku jazdy, Fotogralie ilusirujace beziroske xierujacych
pozwalam sobie pozostawic Dez komentarza.

i e s - 1 Fe al
o R et A e e g FOT

FOT. 2
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Polski przechodzien w wiskszodei nie jest kierowca, stad nie zna i nie ro-
rumie praw fizyeznveh rzadzacych michem samochodu. Przepisy prowa o rFuchu
drogowym s34 mu obee 1 najcrescie] uwaza, e dotyczg one jedymie kiemajacych
pojazdami. Charakterystyczne sq czeste wypowiedzi osdb konezgeyeh kurs prawa
jazdy : dopiero teraz widze, jaok fateinie zachowujg sie piest!”

Powaine zastrzezenia budzi stan naszych drog i ulic. Brak urzadzen do
bezpiecznege odbywania sie ruchu pieszego (chodniki, poboczal, jezdnie sa w
zlym stanie technicznym. lch cdwodnienie jest najezedciej nicodpowiednie. Zna-
ne sg wypowiedzi drogowedw o postepujgee) dekapitalizacyi majatku drogowego.
W tej aytuacyi zagadnienia infynierii ruchu drogowego spychane 33 na dalszy
plan. Panuje brak powszechnego zrozumienia dla dzialan zwigzanych z organi-
rowaniem ruchu drogowego,

Juz od kilku lat obowiazujg w naszym kraju przepisy (Rozporzgdzenie Min:-
stra Transportu § Gospodark: Morskief w/s zarzqdznia  ruechem na drogach)
stanowigce, e organem zarzadzajacym ruchem na drogach jest wojewoda, a
wigc przedstawiciel rzadu. Ustawodawea cheial przez to nadaé odpowiednig
range kompleksowi zagadnien zwiazanych z inZynierig ruchu oraz zapewnic
whasciwe realizowanie zadan stojacych przed odpowiednimi shuibami. Tymeza-
sem czesto na szezeblach podstawowych (miasta | gminy), indgynierig ruchu dro-
gowego w urzedach i zarzadach drog zajmujg sie ludzie preypadkowi, ktiryeh je-
dynym ,wykszstalceniem kierunkowym” jest posiadanie prawa jazdy - a i to nie
rawsze, Ludzie ci nie znajg przepisow prawnych regulujgeych zarzadzanie ru-
chem, nie prowadza fadnych analiz i badan uzasadniajacych wprowadzanie no-
wych rozwigzan ruchowych. Lokalne wladze unikajg kontaktow z zarzadzaja-
¢ym ruchem. Trudno sie wiee dziwié, e podejmowane sa przypadkowe decyzje,
uczestnicy ruchu sy zaskakiwani rozwigzaniami nieprawidlowymi, nikt nie pa-
nuje nad chaosem w dziedzinie organizacii ruchu i prawidlowego jego zabezpie-
czenia, fe nie wspomne juz o braku dbalodei o precyzje i kompleksowoéé oznako-
Wania,

Miech ilustracjg do tych zdan bedzie pare zdjpé wykonanych na okolicznych
drogach w oatatnich kilku miesiacach. Zacznijmy od drog krajowych.

FOT. 3
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Ha fot. 3 zabezpieczenie robdit na wisdukcie w Bielsku-Bialej, wykonywa-
nveh na prawym pasie dwujezdniowe) drogi krajowej. Zduniem zahezpieczajace-
ao ruch, jezeli nie posiada sig znaku prowostronne zwezenic jezdni™, Lo wystar-
czy ustawic znak ostrzegajacy o lewostronnym ewezeniu, lecz ,do gory nogami”.

Kolgjne zestawienie znakdw (for. 4) niejednego kieroweg wprowadzié moze w
stan ostupienia. Oto w Wadowicach, na jednym slupku zainstalowano tablice F
0 informujaca, ie 2 prawego pasa ruchu mozna jechaé prosto, zas z lewego pasa
w lewo oraz znak B-21 zakazujgey skretu

FOT. 4 FOT. 5

w lewol Dodaé naleiy, ze nie jest to oznakowanie tymczasowe, Wyjasnienie
tej zagadki jest proste: zakaz skretu dotyczy skrzyzowania enajdujgcego sie 5 m
za rnakiem, zad tablica - skrzyiowania bedacego 50 m dalej. Bezmydlnosé aluib
drogowych przejawia sie tei na drogach lokalnych i gminnych. Na nastgpnym
zdjeciu ({for. 5} widzimy znak A-T _ustap plerwszenstwa", ktiry kiedys _pebnil
stuibg™ w rejonie zwezenia jezdni. Sgdzic nalezy, ze shuiby drogowe rzadko by-
wajq W tym migjscu. Na drodze spotkad tei mozna wjazd w strefe zamieszkania,
w Ktdre) cbowigrywaé powinny szczegilne zasady ruchu drogowepo (m.in. ruch
preszry podlega ochronie poprzez ograniczenie predkodei pojazdéw do 20 kmh, a
ponadto piesi posiadajy plerwszenstwo przed pojazdami nawet na jezdni). Tym-
czasem razem ze znakiem D-40 zainstalowano znak B-33 z cyfra 407
Powstaje wiec pytanie: w jaki sposdib realizowana jest ochrona ruchu
pieszego prey predkosci dopuszezalnej podniesionej do 40 km/h 7 Tluzo-
ryczne jest tez egzekwowanie przepisu o zakazie parkowania w te) strefie poza
migjscami wyznaczonymi. W taki oto sposoh uezymy braku poszanowania dla
przépiséw prawa o ruchu drogowym.
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