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Magda Drabik

Bielsko-Biala zaprasza

Bielskc-Biata lezy nad rzeka Bialg u pedndia Szyndzmelni | Kozig Gu-r_r,r na

Pogirzu Beskidu Elq.aiue-gu i u slip Beskidu Malego. Zajmuje obszar 121 km o
bardzo zroznicowanej rzezhie terenu, na ktiry sklada sie 20 rozleghyeh wegdrz
podzielonych bardze glebolkimi ﬂli‘llinau:li potokdw. Najnizszy punkt w granicach
administracyjnych miasts znajduje sie na wysokodci 268 m n.p.m. a najwyzszy
1117 m n.p.m. {zzezyt gory Klimezok). Bielsko-Biala Hezy 185 tys. mieszhancow,
Jest glownym cérodkiem urbanizacyjnym i przemystowym regionu Podbeskidzia.

Dzieje miasta siggaja sredniowiecza. Najstarszy jego dlad to grodzisko pier-
scieniowe 2z walami, fosg i fladami zabudowy drewmianej, ktire istniato w XII -
XIV wieku. Byla to zapewne sluiebna osada przemystowa, a jej mieszkadey
trudnili sie przerobem rudy Zelazoej, wylopem zelaza i kowalstwem. Plerwsza
odnotowana wzmianka historyezne pochodzi z 1312 roku, kiedy to Bielsko wcho-
dzilo w sklad Ksieatwa Cieazynskiego. W kritki czas potem, w 132Troku, przez
hold lenny zlozony przez wiadeg Cieszyna krélowi czeskiemu z rodu Luksembur-
giw, ksigstwo Lo odeszlo od Macierzy na przecigg 600 lat. W 1526 roku weszho o-
no w sklad monarchii habsburskiej, ktéra w 1867 stala sie panstwem austro-
wegierskim, cesarza Franciszka Jozefa I

Od poczgtku XTVw. rzeka Biala byla granica padstwows mipdzy Krolestwem
Polskim i Ksiestwem Oswigcimskim, aby w 1457 staé sie wladciwie granics pan-
stwowg migdzy Krilestwem Polskim i Krdlestwem Czeskim. Potem byla graniey
migdzy Rzeczpeospolity a Austris,

W XVI w. po drugiej stronie rzeki wyrosla konkurencja dla miasta - osada
reenuesinicza Biala, ktora w 1723 ctrzymala prawa miejskie. Biala lezala w
Polsce do pierwszego rozhioru w 1772 roku, w wyniku ktérego zostata, podobnie
jak Bielsko, zagarnigta przez Austrig. Oba miasta stynely przede wazystkim z
wyrobu wysokiej jakodei thanin welnianych. W XIX wieku Bielsko i Biala byly
trzecim co do wielkosci cérodkiem przemyshu wlékienniczego monarchii austro-
wegierskiej. Mieszkali tu Polacy, Niemcy i Zydzi, tworzae interesujgey i tetnigey
gyciem osrodek miejski. Dynamicznie rozwijala sie ciekawa architektura zwig-
zana z Wiedniem. Waojny napolecnskie byly dla Bielska i Bialej okresem pwal-
towneégo rogwoju. Nastapila mechanizacja warsztatéw pracy, wprowadzono nowe
urzgdzenia i maszyny. W 1826 roku ruszyla pierwsza maszyna parowa. Pod ko-
niec wieku XIX w Bielsku i Bialej bylo 150 fabryk wlikienniczych, maszynowych
i metalowych.

Znak bielskich sukien "BS” znany byl w calej Europie.

W 1918 roku oba miasta znalazly si¢ w odrodzoney Polsee, ale ich admini-
stracyjne polaczenie nastapilo dopiero w 1951 roku. Z bogatej historii i dorobku
materialnego do dzis zachowalo sig w miesdeie 5 bys. obiektow zabytkowych. O-
chrong prawng objete sg 183 zabytki.



Miasto jest rdwniez preinym osrodkiem kultury. Co dwa lata odbywa sig
najwiekszy w dwiecie Festiwal Teatrdw Lalek, organizowany przez Lleabr
"Banialuka”. Do tradycji weszly odbywajgce sie co roku, pod koniec maja, cykle
imprez kulturalnych, sportowych i rekreacyjnych, czyli "Dni Bielska-Bialej”
Szybki rozwdj obu miast w roinych dziedzinach sprawil, ze Bielsko-Biala stalo
sig miastem stu przemysldw. Tu produkuje zig samochody "Cinquecenta”, szy-
bowee, nowoezesne aparaty i narzedzia elektryczne oraz maszyny wlikicanicze,
Miasto ma jeden z najnizszych wskainikiw bezrobocia w kraju.

Do najeickawszych zabytkdw w miedcie nalezq:
- zamek, ktiregn poczatki siegaja XTIV w., a ostateczna forma nawigzujgea do
romanizmu, gotyku i renesansu nadana zostala w 1864 roku,
- barokowa kamieniczka przy ul. Wzgdrze 1a z XVII w_,
- zespil kamienic staromiejskich przy bielskim Rynku z XVII i XVIII =,
- Hotel Prezydent,
- katedra rzymskokatolicka pod wezwaniem sw. Mikolaja, wzniesiona w
latach 1443-1447 w stylu gotyckim, gruntownie przebudowana na poczatku
XX w.,
- kodeidl ewangelicko-augsburski pod wezwaniem Zbawiciela z 17%0r.
przebudowany po pozarze w 1808 r,,
- pomnik Marcina Lutra (jedyny w Polsce),
- Teatr Polski,
- kodcidl rzymskokatolicki pod wezwaniem Opatrznosci Boiej 21769 1,
- drewniany kosciolek rzymskokatolicki pod wezwaniem Sw. Barbary z
1680 r.,
- Ratusz,
- kamienica "Pod Zabami”,
- kodeitl ewangelicko-augsburski pod wezwaniem Marcina Lutra z 17881,
- kogcidl revmskokatolicki pod wezwaniem Nawiedzenia Najswiptszej Marii w
Halcnowie z 1784r.,
- kodcidgl rzymskokatolicki pod wezwaniem dw. Stanislawa w Starym Bielsku
zbudowany w XIV w. na miejscu pierwszego kosciola z 1136 r..

Miasto otoczone jest licznymi lasami, posiadajgcymi bogaly szaly rodlinng,
Najpiekniejsza jest dolina Wapienicy. Wraz z rzeka wcina sie ona migdzy dwa
pasma gorskie, tworzge najdhuZszg na terenie miasta gorska doline ciggnacs sig
okolo 4 kilometdw, pokryta gestym lasem mieszanym. W latach 1928-32 wybu-
dowano tu zapore im. Prezydenta Ignacego Modcickiego. Ma ona 309 m dlugodei |
23 m wysokosci. Zbiornik wody pitnej ma 24 ha powierzchni i 22 m glebokodci,

Chetnie odwiedzany jest rowniez Las Cyganski. W latach szescdziesiatych
XIX wieku dolna czedé lasu zostala przeksztalcona wg wiedenskiego wzorca w
park wypoczynkowy. Do dzis zachowaly sie wytyczone wtedy sciezki i alejki.

W pohludniowej czeséi znajduje sie rezerwat przyrody, Stok Szyndzielni o
powierzchni 57,92 ha, cbejmujacy las bukowo-swierkowy. Eolejkg gondolows
(zmodernizowang w 1995 roku) moina w ciggu 13 minut wyjechad na szezyt
Szyndzielni (1026 m n.p.m.), skad roztacza si¢ rozlegly widok na Bielsko-Bials.



7 poszezegolnych dzielnic miasta prowadzi § tras turystycznych w Beskid
Slaski (na Szyndzielnie, Klimczok, Blatnig, Kozig Gore, Debowiec) oraz 7 tras w
Beskid Matly (na Magurke, Rogacz. Hrobaczy Lake).

Bielsko-Biala to miasto, w ktérym moZna:
LZIMA - uprawiaé narciarstwo
LATEM- wypoczywad nad jeziorem
JESIENTA- wedrowaé szlakami girskimi
WIOSNA- latat na lotni, paralotni lub szybow.

Hipfiko-Braly — r2WWSE

fnpracownng & oparcia o preewodnik "Bielske-Biela i akolice ™ Jearzego Polaka | araz folder
promocyiny Bielska-Biatej wydany na zlecenie Urzedu Misjskiego w 1994 ./



Ula Chmiel
Moapdas Drahilc

Uklad komunikaeyjny Bielska - Bialej

Na terenie Bielska - Bialej znajduje sie 554 km ulic, w tym: 28 km stanowia
drogi krajowe, 104,5 drogi wojewidzkie, 421,5 drogi lokalne. Drogi krajowe i
wojewddzkie tworzg podstawowy ukled komunikaeyjny miasta. Dsig tege ukladu
jest cigg ulic: Warszawska, 3 Maja, Zamkowa, Partyzantéw, Bystrzanska, Prze-
biega na kierunku pélncc- poludnie, prowadzae ruch ze Slaska do Szezyriu. 2
ciggiem tym polgczone s ulice ukladu podstawowego realizujjce polaczenia we
wszystkich kierunkach: w kierunku zachodnim (Skocziw Cieszyn i Wisla) - uli-
cami: Piastowsky i Cieszynska, w kierunku péhocno-wschodnim (Odwigeim) - u-
licg Wyzwolenia, w kierunku wschodnim (Krakéw) - ulica Krakowska, w kierun-
ku potudniowym { Zywiec) - ulicg Zywiecks. Ulice ukladu podstawowego prowa-
dey zaréwno ruch tranzytowy, jak i lokalny. Wwatek stanowi ulica Bohaterow
Monte Cassing, letqca w ciggu drogi krajowej nr 1 relacji Gdansk - Katowice -
Cieszyn oraz ulica Miepodleglosei, w ciggu drogi krajowej nr 96 relacji Bielsko -
Krakdow. Wyzej wymienione ulice stanowig jedyne obwodnice tranzytowe w mie-
scie. Tranzyt w pozostalych kierunkach odbywa sie ulicami $rédmiejskimi sta-
nowige utrudnienie dla ruchu lokalnego o bardzo dutym natezeniu.

Dedatkowo ucigzliwodei komunikacyjne ulegsja wzmoieniu z powodu zlyeh
parametrow ukladu (brak normatywnych parametréw do pelnienia funkeji ulic
gléwnych tranzytowych). Ponadto ulice uktadu podstawowego w historyeznie u-
ksztattowanym srédmiedeiu sq w wielu wypadkach zagrozone wyczerpaniem
przepustowoscl np. ulice: Walowa, Pilsudskiego, Stojalowskiego,

[naczej sytuacja ksztaltuje sig w nowych dzielnicach mieszkaniowych, gdzie
dostatecznie rozwinigto uklady komunikacyjne o gestosci sieci spetnia)gce)
prawidlowe funkcjonowanie osiedli. Odmienne w swoim charakterze 84 dzielnice
typu: Stare Bielsko, Halendw, Wapienica posiadajgee uklady o niskiej gestosei,
ale jednoczednie typ zabudowy tych terendw powoduja, ze sa one wystarczajyce.

Wirastajgea gwaltownie liczba samochodéw powoduje znaczne ograniczenia
w ruchu. W latach 1993 i 1995 przeprowadzone badania kordonowe, Wykazaly
one przyrost natgzenia ruchu na trasach wylotowych srednio o okolo 43% (od 20
do 68%), natomiast w przekrojach wewnetrznyeh w $rodmiescin srednio o ok.
40%. Na rysunku or 1 pokazane schemat ukladu drogowego z naniesionym pro-
centowym udzialem tranzytu na trasach przelotowych,

Wskaznik motoryzacii w 1995 roku wyniést 306 s.0/1000mk. Przepustowodsé
w centrum miasta jest praktycznie wyczerpana. W godzinie szezytu przez skrzy-
zowanie pod dworcem PKFP w 1993 roku przejezdzalo prawie 4 tys. pojazdiw, na
skrzyiowaniu pod zamkiem ok, 3 tys. pojazdéw. Na zalgczonym rysunku nr 2
przedstawiono schematycmmy rozkiad nateienia ruchu na sieci drogowej w rejo-
nie iridmiescia,
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Wobec niewielkich rezerw przepustowcdel mozliwych do uzyskania meto
dami inZynierii ruchu, jedynym rozwiazaniem jest rozbudowa uktadu drogowo-
ulieznego o system obwodnic centrum miasta. Dzialanie to umozliwi prowadzenie
ruchu Zréodlowo-docelowego i ruchu miedzydzielnicowego po obwodzie dradmie-
fcia, a tym samym uspokoi ruch w centrum miasta, Osiggnaé to cheemy poprzes
wylonienie istniejgcych, mozliwych do wykorzystania po modernizacyi ulie i bu-
dowe brakujgcych odeinkdiw zamykajacych pierscied. Ruch tranzytowy, kiéry
przecina miasto na kierunku pélnoc - poludnie, poprowadzony ma byé poprzez
wschodnig obwodnice miasta. Zadanie to realizowane ma byé ze drodkiw cen
tralnych. Na rysunku nr 3 pokazano planowany uklad.
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Realizacja ckreslonych potrzeb w zakresie rozwoju sieci drogowej jest zhyt
powolna w stosunku do tempa wzrostu moloryzacji. Spowodowane to jest wielo-
ma czynnikami, glownie ograniczeniami finansowymi i problemami w formalno -
prawnym pozyskaniu terendw,

Wypadaloby wigc przyvjgé polityke tzw. Irdwnowaionego rozwoju, kidre] za-
logeniem wstepnym jest teza i srodowisko naturalne globu nie jest nieskofczo-
nym érddlem energii i1 surowedw. Konsekwencjg tej polityli bylaby konieczaodé
ograniczenia uiytkowania samochodu csobowego, jako rédla skatenia powietrza
| halasu oraz ezynnika kapitalo- i terenochlonnego.



Krystyna Pasierhek

UKEAD KOMUNIKACYJNY WOJ. BIELSKIEGO W
POWIAZANIU

Z ISTNIEJACYMI I PROJEETOWANYMI PRZEJSCIAMI
GRANICZNYMI.

Zmiany polityczne, spoleczne i gospodarcze jakie zaszly w ostatnich latach w
krajach Eurvpy Srodkowej i Wschodniej wywolaly ckreslone skutki w podejmowa-
nych rozwigzaniach dotyezgeych ruchn przez granice.

Otwarcie w latach 1994-1995 czterech drogowych przejdc granicznych w  woje-
wodztwie bielskim, a tak#e zmiany ilodciowe funkeji istniejacych przejié w Cieszy-
nie, powodujg znaczny systematyezny wzrost rachu samochodowepn.

Zjawisko to ukazato niewydolnodé istniejaeyeh ukladéw komunikacvinyeh pro-
wadzacych do tych przejéé. Dotyezy to zardwno granicy polsko-czeskiej i polsko-
showackiej.

1. Sied¢ drogowa woj. bielskiego - stan i specyfika.

Na terenie woj. bielskiego jest zaewidencjonowanych 6.237 km drég z ezego 589
km to drogi krajowe, 1.760 km to drogi wojewddzlie (utreymywane z budzetu pan-
stwa), zas pozostale 3.888 km to drogi gminne i lokalne miejskie (utrzymywane
przeg samorzady).

Istniejgcs sieé drogows woj. bielskiege w zasadzie uznaje sie za wystarczajacy,
jednak jej stan techniczno-funkcjonalny oceniany jest raréwno przez specjalistow
jak i uiytkownikow negatywmnie.

Wzrasta liczba wypadkéw na drogach, ktérych przyezyny thwis takze w ich
stanie technicznym.

Wigkazodé samochodéw cigzarowych poruszajacych sie po drogach posiada no-
dnost 10 KN/os.

Aby uzyskaé taks nodnodé nalezaloby na obszarze woj. bielskiego przebudowad
lub wzmocnic¢ 20 % drog krajowych i ponad 90 % drig wojewddzkich zamiejskich.

Nie sposéb w tym miejscu nie wspomnieé o specyfice i problemach budowy i u-
trzymania drog w rejonach gdrskich.

Uklad drogowy w rejonach gorskich stanowi podstawe systemu transportowega.
Przy braku znaczacego wspomagania przez transport kolejowy, przygraniczne polo-
zenie i duig atrakceyjnoéé regionu, stwarza sie sytuacja, w ktirej ruch lokalny pote-



gowany jest przez ruch turystyezny {okolo 5 mln turystéw w skali roku) i ruch
tranzytowy. W 1995 roku przez przejscia graniczme woj. bielskiego przejechalo po-
nad 4 mln pojazdiw.

Drogi gorskie i podgorskie w zakreszie swojej konstrukeji znacznie sie roinia
[powinny sie roznic) od konstrukei techniczne) drog nae obszarach nizinnyeh. e
wigledu na konfiguracje terenu, konstrukeja ta wymaga duzej ilnéci mostow, prze-
pustow, lukow poziomych i pionowych, zabezpieczen przed osuwiskami oraz przed
gwaltownym naplywem wod opadowych | 2 topniejacego sniegn

W ciggach drig krajowyeh i wojewddzkich na obszarze woj. bielskiegoe znajduje
sig az 706 obiektdow mostowych oraz 3020 przepustow, co daje wojewodziwn 2 miej-
sce w kraju.

Srodki finansowe przyznawane na utrzymanie, modernizacie i budowe drig
aktualnie nie wystarczaja nawet na biezace zabiegi utrzymaniowe,

W celu zabezpieczenia przejezdnosci drig stosuje sie tanie technologie dajgee
krotkotrwale efekty.

Tym krotsze, im mniej sprzyjajgce sq warunki pogodowe.

Jak wynika z przeprowadzonej charakterystyki klimatologicznej woj. bielskiego
na przestrzeni 20-lecia, w poludniowym obszarze poloionym w zachodniej czesci
Karpat Zachodnich wystepujg (w porownaniu z wojewddztwem tarnowskim) o wiele
gorsze warunki, drastyezne pogarszajgce sig warunki utrzymaniowe i1 hezpieczen-
stwa jazdy.

| tak w zakresie stopnia zagniefania:

Stacja mereotrologiczna Stacja meteorologiczna
Tamow Lalil (woj. bielskie)
max 40 em max L3Z cm

w zakresie liczby dni z opadami dniegu
Stacja Tarmow Stacja Laliki
118 dni w roku 157 dni w roku

w zakresie liczhy przejsé preez 0° C.
Stacja Tamow Stacja Laliki
drednio 68 dni w roku srednio 81 dni w roku

Tragiczne w skutkach sg takie wystgpujace w terenach gérskich powodzie. O-
statnia powdd#, kbtira miala miejsce w 1991 roku wyrzadzila szkedy tvlko na dro-
gnch wojewadzkich - na kwote 14 mld zi.

Niestety w uzyskaniu dodatkowych Srodkédw finansowych na utrzymanie sieci
drogowo-mostowej w rejonach gorskich nie skutkuja powyiej przedstawione argu-
menty. Mie poskutkowalo takze przekazanie wladzom centralnym "Memorialu Gér-
skiego” jako dokumentu tworzgeegoe zarysy dzialan w sferze girskiej, polskie) czesci
Karpat oraz Sudetiw,



IL. Struktury shuib drogowyeh w woj. bielskim.

Struktura i funkcjonowanie shuzb drogowych w wojewddziwie nie roznig sie w
cazadniczy sposob od sredniej krajowej tzn. sa nicklarowne i absolutnie niezrouwmia-
te dla przecigetnego uiytkownika drdg.

Drogi krajowe zamiejskie sg zarzgdzane i finansowane przez DODP w Krako-
wie. Sprawa zaczyna sie komplikowaé jui w zakresie drog krajowych w miastach
prezyvdenckich. W Oswiecimiu funkcje Zarzgdu Drogowego pelnt w imieniu Woje-
widy Wajewodzka Dhyrekeja Drdg Miejskich w Bielsku-Bialej, natomiast w  Biel-
sku-Bialej utrzymanie biezgee drog krajowyeh jest zadaniem wiasnym gminy, na-
tomiast roboty modernizacyjne sa zadaniami zleconymi ustawowo, planowanymi
centralnie i nadzorowanymi przez sluiby Wojewody.

Zgodnie z przepisami ustawy o drogach publicznych, drogami wojewddzkimi w
miastach zarzadza Wojewoda i finansuje ich utrzymanie, modernizacje i rozbudowe.
Jednak funkcje te w jego imieniu peini czesciowo Wojewddzka Dyrekcja Drog Miej-
skich {dla Oswigcimia i Chelmka) oraz Zarzady pozostalyeh 15 miast wojewodziwa
w ramach zadan powierzonych.

Na sieci drog wojewddzkich zamiejskich funkcje zarzqdey pelni Dyrekoja Okre-
gowa Drog Publicznych w Krakowie, natomiast Wojewoda finansuje ich utrzymanie.

Zgodme z obowigzujgeymi przepisami Weojewoda w porczumienia z Dyrektorem
Okrggu Drdog Publicznych dopuscil powlerzenie bieigcego utrzymania drég waoje-
wodzkich zamiejskich gminom, z czego skorzystalo w ubieghym roku 17 jednostek
samorzgdowych w tym 6 gminy przejely utrzymanie letnie 1 zimowe, pozostale tylko
Limowe.

Zarzadzajgeym ruchem na cbszarze wojewddztwa w zasadzie jest Wojewoda, za
wylgtkiem jednak miasta Cieszyna (zadania powierzone dobrowolniel | miasta
Bielska-Bialej (zadania zlecone ustawowo),

lII. Drogi dojazdowe do przejsé granicznych.

Wojewodztwo bielskie graniczy, od strony poludniowej na odcinku 150 km z
Republiks Czesks i Republiks Slowacji.
Na granicy polsko-czeskiej ustalono i przyjgto wymiang not dyplomatycznych
przejscia graniczne:
1/ W Cieszynie-Boguszowicach (miedzynarodowe, towarowe i osobowe) na dro-
dze krajowej Nr 1 i miedzynarodowej E-75 | E-462,
2 W Cieszynie Centrum:
- Most "Przyjaini” - migdzynarcdowe osohowe MRG 1- wyjazdowe w ciggu
drogi krajowej - ul. Zamkowa,
-Most “Wolnodei”- migdzynarcdowe, oscbowe MRG T - przyjazdowe w ciggu
drogi krajowej - ul. 3 Maja (aktualnie trwajg prace nad przekwalifikowaniem
wiw drog na drogi wojewddzkie miejskie,
¥ W Lesznej Girnej - miedzynarodowe, osobowe, MRG | - na drodze woje-
widzkie] zamiejslkie] 04-149,

1]



A/ W Jasnowicach - miedzynarodowe, vsobowe, MGR I - na drodze krajowe)
Nr 943,
Na granicy polsko-stowackiej przejicia graniczne zlokalizowane:

LW Zwardonin - miedzynarodowe towarowo-ozobowe, MRG I - na drodze kra-
Jowej Nr 944,

L' W Korbielowie - migdzynarodowe oscbowe, towsrowe do 35t, MRG I - na
drodze krajowej 945,

3 W Ujsolach - migdzynarodowe, osobowe, towarowe do 3,5 L, MRG I- na drodze
wojewodzkiej zamiejskiej 04-348.

Mie istnieje bezpodrednia zaleznodé pomigdzy lokalizacis przejié granicznych a
kategorig drogi i nie ma w ogole zaleinosei pomigdzy drogami mipdzynarodowymi
a zlokalizowanymi w ich ciggach prrejéeiami granicznymi.

Powyiszy tezg potwierdzil Generalny Dyrektor Drég Publicznych w odpowiedzi
na pismo Wojewody Bielskiego siiierowane do Ministra Transportu i Gospodarki
Morakiej, ktore zawieralo wniosek o przekwalifikowanie drég wojewddzkich zamiej-
skich dojazdowych do przejsé granicznych na drogi krajowe,

Jako gliwny argument odmowy uwzglednienia wnicgku podene lokalne zna-
tzemie przejsc granicznych w Ujsolach i Lesznej Girnej oraz potwierdzenie wlasei-
wego zakwalifikowania drog dojazdowych do kategorii wojewddzkich zamigjskich.

Trudno sig zgodzié ze stanowiskiem prezentowanym przez Centralne i Naczelne
organy administracji drogowej, tym bardziej, ze wszystkie przejscia granicine waoj.
bielskiego zostaly (w ratyfikowanych zataeznikach do protokotu ekspertéw) okreslo-
ne jako migdzynarodowe.

Taki stan rzeczy jest wige potwierdzeniem braku koordynacji (na szezeblu cen-
tralnym pomigdzy budows (modernizacjy) drég dojazdowych do przejsé granicznych
i snmy budowe przejié granieznych.

W tym kontekscie szezegolnie niekorzystnie rysuje sip mozliwosé finansowania
modernizacyi 1 budowy drog do przejsé granicznych w ciggach drog wojewodzkich
cnmiejskich,

fadunie to przypisano Wojewodom bez gwarancji uruchomienia srodkow na ten
ol

Juk wynika z informacji Generalnej Dyrekeji Drog Publicznych "ustawa  bu-
dentowa nie przewiduje jakichkolwiek srodkéw finansowych na drogi wojewddzkie
dla resortu transportu i gospodarki morskie;, ktiéry nie dysponuje takie zadnymi
funduszami rezerwowymi na ten cel".

Wyatypienia kierowane dotychezas przez Wojewode Bielskicgo do Urzedu Rady
Ministrow | Ministra Finanséw takie nie przynioaty spodziewanych rezultatiw.

W efekecie do otwartego w 1994 roku przejscia granicrnego Leszna-Gérpa-Horni
Lina prowadzi droga w bardzo ziym stanie technicznym, wymagajgca modernizacji
na odeinku 9.5 km - do IV klasy technicznej.

Wstgpnie koszt robit wyszacowano na 2,5 min zl,
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Przejscie graniczne w Ujsotach-Novoli bedzie moglo byé uruchomione po wyhu-
dowaniu po stronie polskiej 3,8 km drogi - obickty przejécia granicznego zlokalizo
wano po stronie slowackiej.

Staraniem samorzadu Gminy Ujsoly opracowany zostal projekt techniezny
Brakuje jednak érodkéw finansowych na budowy preedmiotowegn odeinka.

Koszt budowy drogi do granicy w Ujsotach - Novoti wstepnie zostal okredlony
na 3,5 min zi.

Budiel Wojewody na drogi wojewddzkie zamiejskie na 1996 rok wynosi 4,9 min
zl, co zabezpiecza realizacje potrzeb w tym wzgledzie jedynie w kilkunastu proeen-
tach.

Trwajq wige intensywne starania Wojewody o zabezpieczenie dodatkowyeh
srodkéw finansowych, tak, aby roboly rozpoczaé jeszeze w biezacym roku.

Zdecydowanie lepiej sytuacja wyglada na przejiciach granicznych zlokalizowa
nych na drogach krajowych.

W grudniu ubiegiego roku oddano do uzytku pierwszy w naszym wojewodztwie
odcinek drogi ekspresowej prowadzgcej do przejscia granicznege w Cieszynie-
Boguszowicach.

Co prawda roboty drogowe w hiesgeym rolcu na drodze krajowej Nr 1 nie sa
kontynuowane, trwajq jednak prace projektowe. Nalezy w tym miejsen podkreslic,
ze w Rozporzadzeniu Rady Ministrdw ze stycznia br. w sprawie ustalenia sieci au-
tostrad i drég ekspresowych znalazla sig, oprécz drogi ekspresowej S-1 (droga kra-
jowa Nr 1), takze droga 5-94 Bielsko - Biata-Zywiec-Zwardon.

Aktualnie na tym ciggu drogowym trwajg prace modernizacyine od Zywea do
Przybedzy (odeinek 3,7 km) polegajgce na wzmoenieniu nawierzehni i przebudowie
d obiektéw mostowych do III kl. technicznej. Droga Zywiec - Zwardon w najbliz-
szych kilku latach zostanie zmodernizowana na calym ciagu do 111 kl. techniczne]
ale w ukladzie jednojezdniowym. i

Kolejnym etapem bedzie dobudowa drugiej jezdni.

Tak wigc do nzyskania efektu drogi ekspresowej, jeszeze diuga droga.

Do granicy w Korbielowie-Orawskiej Polhorze prowadzi droga krajowa Zywiee-
Korbieléw, ktira wymaga wzmocnienia, poszerzenia i zniwelowania apadkéw po-
diuinych poprzecznych. Duiym probelmem tego ciagn komunikacyjnego jest za-
bezpieczenie ruchu pieszych poniewai brak jest chodnikéw i poboczy.

W 1996 roku czest tych niezbednych wiw robit zostanie wykonana.

Do ostatniego z przejécia granicznego z Republiky Czeska w Jasnowicach
Bukoweu prowadzi droga krajowa Nr 943, ktérej stan techniczny wymaga podob-
nych zabiegow co droga 944. Prawdopodobnie zwiekszenie ruchu przez to przejdcie
wymusi poprawe parametrow istniejgeej drogi.

IV. Stan bezpieczeiistwa na drogach woj. bielskiego.
Waojewddztwo bielskie zalicza sie do grupy najbardziej zagrozonyeh wypadko-

wodcig drogows. Aktualnie statystyczne przeliczenie poziomu bezpieczenstwa plasu-
je woj. bielskie na 12 miejscu w kraju,



Liczba =zdarzen drogowych od roku 1991 do kofiea 1995 wzrosla o 55,6 %
{w kraju srednio 37.6 %).

Do najbardzie) zagrozonyeh wvpadkownsdcia nalezg glowne cigg drogowe waoje-
wodztwa:

= Cleszyn-DMelsko-Niala-Katowice,
Bielsko-Biala-Kety-Andryehéw-Wadowice-Kalwara Zebraydowsksa-
Izdebnilk-Krakdw,
Lhytkow-Wisla, Bielsko-Szezyrk.

MNajwieksze zagroZenie wypadkowosécia wvstepuje w obszarze zabudowanym -
az 82,5 % wszystkich wypadkow.

£ pewnoscig na obniZenie tego tragicznego wskainika wplyneloby wybudowanie
obwodnic miast. Potwierdzeniem shisznosei powyzsze] tezy jest analiza wypadkowo-
gci w obszarze Cieszyna po wybudowaniu obwodnicy, Zagrozenie zdarzeniami dro-
gowymi w miescie spadlo o 1/3,

Uwzgledniajge dostepne dane statystyczne dotyczace ruchu drogowego nalezy
stwierdzié, wplyw na tak niski poziom bezpicczenstwa ma:

- nieadekwatny do aktualnego stopnia rozwoju motoryzacji stan drég i brak
nowoczesne] infrastruktury drogowej,

- brak urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowegn, oznakowania poziomego,
barier sprezystych, sygnalizacji éwietlnej itp.

WNIOSKI:

l. Dokonaé zmian ustawowych wsprawniajacych struktury zarzadzania droga-
mi, polegajaeymi na utworzeniu stabilnych zarzgddw wojewddzkich, eliminujacych
obeeny stan kompetenc)i, poprzez jak najszybsze uchwalenie ustawy o drogach
publicznych wraz z nows ustaws kompetencyjna okreslajaca sposdb powigzania
adminiatracji rzadowej | samorzgdowej i drogowej.

2, Stworzyé prawne mechanizmy umozliwiajace (w ustawle budietowej) kiero-
wanie wigkszej ilosci drodkdw finansowych do wojewddztw gorskich w dzialach o-
bejmujacych "transport” i "gospodarke komunalng”.

J. Malety kontynuowad intensywne zabiegi o przyspieszenie modernizacji i
budowy drig dojazdowych do przejsé granicznych.

4. Dyiye do podniesienia bezpieczenstwa ruchu pieszych, szezegblnie na ciagach
komunikacyjnych, zagrotonych duia wypadkownscig,

(hutorkn jest Zustepen Dyvrektorn Wydzisha Polityki Gospodarcze) | Borweju Ursedu Wajes
wikdikiegn w Bialaku-Binlay
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mgr Tadeugz Olejak

WDRAZANIE WYCHOWANIA EOMUNIEKACYJNEGO NA
TERENIE WOJEWODZTWA BIELSKIEGO

Zwigkszajgcy sig ruch ma drogach naszego kraju wyeznscza bardzo wysoks
ceng dla uczestmmiczgeych w nim i nie przestrzegajacych powszechnie preyjetyeh
zasad wepdlnego korzystania z drog - t5 cens jest coraz czegcie] fveie miodego
czlowieka lub jego trwale inwalidztwo, Kazdego roku tracy zycie setki dzieci, a
Lysigce Zostaje rannych.

Rorumiejge ten problem Ministerstwo Eduksacii Narodowe] postanowilo w
TuRu sZkolnym 9480 rogpoczeé wdrazanie do Bzkél programu pod nazwy
-Wychowanie komunikacyjne”.

Wprowadzenie tego tematu wymsgalo przygotowanis nauvcrycieli, pomocy
naukowych, podrgcznikéw, programéw nauczanis itp.

Waojewddztwo bielskie, jako jedne z pierwszyeh rozpoczelo wdrazanie do
szkdt wychowanis komunikscyjnego. We wrzednin 1994 r. na spotkaniv wizyta-
oréw Kuratorium Oéwiaty, policji, doradcéw melodveznyeh techniki, kierowni
kow filn Waojewdidzkiego Qérodke Polivechnitenegp preyjet program dzialan za.
pewniajgcy sprawne wdrozenie zajeé z wychowanié komunikseyjnego oraz po
prawne ich merytoryczne prowadzenie, ustalono harmonogram dzialas oraz in-
stytugje odpowiedzialne za ich realizacje. Koordynatorem deialan zostal Woje
wodzki Osrodek Politechniczny, z ktsrym wespdlpracowaly Wajewddaki Odvodel
Metodyczny - naucryciele doradey techniki, Wojewddzka Komenda Policii - Wy
dzial Ruchu Drogowego, Urzqd Wojewddzki w Bielsku-Bialej.

Przyjety program zakladal przeszkolenie 20 osbb z tereny wojewddztwa, kid.
re w nasigpnej kolejnosci preeprowadzié miaty kursy mnie) wiecel w tyms samym
czasie dla nauvezyecieli na terenie calego wojewodztwa. Ponadto postanowiono na
konferencjach dla naueczyeieli zaproponowaé Ramowy Program Edukacii Komu
nikacyjne) oraz prevkiadowe rozklady materiahy z zaleceniem ich wprowadzenis
w roku szkolnym 94/95.

Powyzsze zadania zostaly wykonane do lutego 1995 r., przeszkolono co nay-
mniej po jednym pauczycielu z kaidej szkoly podstawowej (452 nauczycieli ns
terenie wojewodztwa). Nauczyciele otrzymali programy nauczania, rozklady ma
lerialow, zapoznano ich z literaturg, dostepnymi Srodkami dydaktycznymi, W
maren meins bylo Preyjgt, ¢ wlrakanie wychowania komunikacyjnego w woj
bielskim zostalo zakohezone.

Minister Edukacji Narodowej w dniu 17 lutego 1995 r. podpisal zarzadzenie

o wprawadzeniu pooblematyki T berpiectetistwa rocho drogowego do treéc pro
gramowych przedmiotu technike, obowigzkowo od wrzednia 1995 r.
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Wojewodzki Odrodek Politechniczny nie zaprzestal dzialan zwigzanych z
problematyks wychowania komunikacyjnege na terenie woj. bielskiego. Aby
bardzie] zainteresowaé dzieei i naueczycieli wprowadzono we wspolpracy z na-
uczycielami doradeami techniki do konkursu technieznego pytania zwiszane z ty
tematyks. W konkursie twirczoéel technicznej rozszerzono tematvke prac wv-
twérczych o bezpieczefietwo ruchu drogowego., We wrzesniu 1995 r. w ramach
drugich Ogdlnopalekich Dini Ratownictwa Drogowego byliémy organizatorami
konkursu pt. . Znom budowe swege roweru”. Aby uatrakeyjni¢ zajecia 2 wycho-
wania komunikacyjnege rozpoczeliémy prowadzenie zajet praktycznych w ra-
mach lekeji w miasteczku rochu drogowegoe na Bloniach w Bielsku-Biatej. W za-
jeciach tych uczestniczylo do chwili obeenej okolo 350 dzieci z 17 szkdl podsta-
wowych. Rok szkolny 8544 jest dla nas rokiem kontynuac rozpoczetych dzia-
tari, szukaniem nowych rozwigzai w zakresie programéw, érodkéw dydaktycz-
nyeh, metod realizacji & zarazem weryfikowaniem podjetveh wezedniej dziatad.

Wychowanie komunikacyjne rozumiemy jako zespsl wielu dzialan, ktorvch
celem jest ukertaltowanie postaw, wyrobienie nawykdéw bezpiecznego uczestni-
czenia w ruchu drogowym. A zatem nie jest io tylko nauvezanie przepisdw i
zasad ruchu czyli definicji kodeksu drogowego. O wiele watniejsze jest
wpojenie kultury uiyitkowania drogi, zachowania sie na drodze, a takie
poznanie ragadnien technicznyech rwigzanych z drogs i ruchem drogo-
wym. Znajomosé przepiséw jest bardzo waina, jednak to stanowezo za malo.
Wystarezy spojrzeé na to, co dzieje sie na drogach i jak wielkie ragrotenie bez-
pieczenstwa powoduje brak kultury znajdujgeyeh sie na jezdni. Spéjremy tei 2
drugiej strony; jak malo funkejenalnie projektowane e ciggi komunikacyjne, jak
bardzo wowezas zwielokrotnia si¢ niebezpieczenstwo. Dzieciom trzeba wier wpoié
umiejetnost i nawyk zachowania si¢ na drogach w roznych sytuacjach: jako pie-
Bry, rowerzysta a nastgpnie zmotoryzowany uczestnik ruchu. Te umiejetnodei i
nawyki muszs byé przez dzieci przyswajane wraz z zasadami kultury uiytko-
wania drig | harmonijnej koegzystencii wszystkieh uczestnikéw ruchu Werad
iginr e b . . : :

Autor jest dyrektorem Wojewidrkiege Odrodks Politechnicrnege w Hielsku-Bialei. Waje-
widzhie odrodki politechniczne funkejonuyy w systemie ofwiaty jako instytucie inspirujgee i koo
ardynujnce szerzenie tematyvki technicznei w szerokim tego slown mnaczeniu. Poniewni tematyvks
wychowanin komunikacyinego ma byé realizownna na przedmiose tochniks”, odrodki te otrey-
maky riwniet zndanie keordynowanie jrj wdrazania w arkedach,
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Bronistaw Szafarczyk

UCZESTNICZENIE W RUCHU DROGOWYM
UMIEJETNOSCIA SPOLECZNA,

(EDURACIA KOMUNIKACYJNA WIDZIANA OKIEM EGZAMINATORA NA
PRAWO JAZDY [ INZYNIERA RUCHU DROGOWEGO)

Wsiep.

Korzystajge z dobrodzigjstw motoryzacii nie zastanawiamy sie zbyt czesto
nad tym, jakie ona niesie ragrozenia. Jeszeze kilka lat temu nikt nie byl w sta-
nie przewidzied tak dynamicznego rozwoju motoryzacji, jaki obseraujemy obec-
nie. Dzisiaj, u schyllku XX wieku, mozemy z calg pewnoscia powiedzieé, e samo-
chody staty sig nieodlgeznym elementem krajobrazu i kazdego prawie kroku
cztowicka. Moloch motoryzacii jest nienasycony. Na calym swiecie budowane 34
nowe drogi i parkingi, a réwnoczesnie kurczg sig tereny upraw rolnych i tereny
zielent, Nasze codzienne ivcie coraz bardziej staje sie zaleine od samochodu, a
len staje siy bozyszezem tlumiw, wyznacznikiem sukeesu i przedmiotem po-
wizechnego pozadania. Wystarczy obejrzeé kilka reklam telewizyjnych lub fil-
miw - samochdd czesto gra w nich pierwszoplanowg rolg! Mo#na chyba zary-
zyhowac teze, iZ to ludzie stajg si¢ niewolnikami samochodéw.

Edukacja komunikacyjna - co to takiego?

Na przetomie lat T0-tych i 80-tych, stojae u progu pracy zawodowe], przeko-
nany bylem, iz jednym z moich zyciowych celéw bedzie projektowanie i budo-
wanie coraz lepszych 1 wygodniejszych drdg, aby ruch magl odbywaé sie coraz
szybciey @ piynniej. Przekonanie takie wynioslem ze studidw, w czasie ktorych o
bezpieczenstwie ruchu wspominalo sig jedynie czasami i jakby okazjonalnie, zag
o dydaktyce ruchu, wychowaniu komunikacyjnym - nie byto mowy weale,

Tymezasem juz w 1980 roku, kolega Dobiecki w sweim Foradniku erganiza-
tora ruchu drogowego” zamieseil doéé obszerny rozdzial dotyczgey dydaktyki ru-
chu, Zostala w nim poruszona problematyka propagandy, wychowania komuni-
kacyjnego dzieci i mlodziezy, szkolenia, wymiany doswiadezend i tym podobnych
dzialan. Utkwilo mi w pamigei kilka charakterystycznych zdan:

Folski kierowea wykazuje wysoki poziom pewnosci siebie, edecydowania |
brawury. Chetnie ryzykuje, rzadko kiedy potrafi preewidywad. Tak zwana bultu-
ro wwspddzveia ne drodze nie jest mu dostatecznie znana”

arax

«Wiadomascl o prawach i zasadech regdzqeyeh ruchem, o pozytywnyek | ne-
gatywnych skutkach motoryzacyi, o sposobach { technice korzystania z urzgdzen
komunikacyinych, o normach wspoliveia na drogach powinny stanowid
przedmiol nouczania”,
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W latach 80-tych na tamach prasy pojawiaé sie zaczely publikacje nawoluja
ce do zapoczatkowania edukacji dzieci | mlodzieiy w zakresie wychowania ko-
munikacyjnego, czyli do swiadomie zorganizowane] dzialalnosdci spolecz-
nej, glownie nauvczrycieli, ukierunkowane] na wywolanie zamierzonyvch
zminn w osobowosci i zwiazang 2 tym profilaktyky. Celem mialoby byé
osiggnigeie bezpieczensiwa ruchu drogowego, a wiee kompleksu zagad-
nien zwiazanych z niczym nie zagrozonym ucrestnictwem w ruchu dro-
gowym. Mozliwodé osiggniecia tego celu wiaze sie z tzw, kulturg = ruchu dro-
gowym, czyli z vmicjetnodcig zachowania sie na drodze, poszanowaniem przepi-
sow | ochrong urzgdzen, znakow i sygnalow drogowych, ktira to kultura miesc
sig w szerokim tego slowa znaczeniu kultury duchowsj ludzkosei i czlowieka.
Glosy te przez wiele lat pozostawaly  glosami wolajgeyeh na puszezy™.

Dopiero w lipcu 1994 roku, Minister Edukacji Narodowey skierowal do szkal
pismo zalecajgce wprowadzenie edukacyi komunikacyjnej do szkdl podstawo-
wych. Upracowany zostat ramowy program tej edukacji, jednek poznstawiono
duzg dowolnosé w doborze lemalyki, a nawet w samym pojmowaniu pojecia
wdukacja komunikacyjna®. Takie podejicie doprowadzile do prostego pojmowa-
nia zagadnien, jako nauezanie dzieci przepisdw ruchu drogowego w zakresie kar-
ty rowerowe), ezasami motorowerswe]. Na boku pozostawiono tematyke rucho
pieszego oraz szeroki wachlarz zagadnien kultury kemunikacyjne;.

Patrzac na to co dzieje sig na naszych drogach, sadze ze nie bedzie przesady
w stwierdzeniu, ie wladciwie cale nasze spoleczenstwo winno byé eduko-
wane w zakresie dydaktyki ruchu, kultury komunikacyjnej | wspélzycia
na drodze, jednak lepiej nie uczyé weale, anizeli uezyé ile,

Drogn, uezestnicy i organizatorzy ruchu.

Polski kierowea to w wigkszodel kierowea bez staiu i doswiadczenia., Wy-
kazuje on niejednokrotnie wysolki poziom pewnosci siebie, zdecydowania i bra-
wury. Chetnie ryzykuje, lecz rzadko potrafi przewidywaé. Czesto jest slabo wy-
szkolony i nie dysponuje wlasciwy technika jazdy, a co gorsza, jego znajomosc
preepisow prawae o ruchue drogewym jest powierzchowna. Wykazuje przy tym
nadmierna ochotg do indywidualnego interpretowania tych prezepisiw, nie kisru-
jac sig logiks, lecz prawem Kalego™ (jezeli ja naruszam przepisy - to dobrze, ho
jest to dla mnie wygodne). 2 drugiej sirony nietrudno spotkaé kierowee niedo-
stkolonego, bojazliwegoe, ktdrego niepewna i nieczytelna jazda stanowi zagadke
dla innych uczestnikow ruchu, a niejednokrotnie powaine zagrozenie bezpie-
crensbwa,

Tak zwana kultura komunikacyjna rzadko spotvkana jest na naszvch
drogach. Czedcie) spotyka sig zachowania pseudokulturalne. Kierunkowskazy u-
sywane sq rzadko 1 przy tym nigjednokrotnie blednie. Kierujacy sygnalizujg jak-
by cheieli powiedzied patrzcie, ja uwdéasnie shrecilem”. Mikomu takie sygnaly nie
i potrzebne, a czesto wprowadzajy zamieszanie i powoduja zagrozenie ruchu.
Dochodzi tez do lalszywego interpretowania tasad sygnalizowania zamiarow, co
czgato ma miejsce na skrzyiowaniach o tzw. pierwszenstwie lamanym. Kieruja-
ey, nadjezdiajacy od strony wlotu z pierwszenstwem przejazdu i jadscy na
wprost, zalacza)jq kierunkowskazy (,bo przeciez jo zjeidiam z drogi glowne™),



natomiast prrejezdzajacy skrzyiowanie 2godanie 7 przebiegiem plerwsiensiwa e
svgnalizujg 1,bo preeciez ja jode wrdiuz drogt gldwner™). Spolyka si¢ nagminnie
sytuacie, kiedy pojazd ratrzymywany jest przy krawedzi jezdni z zalaczonym
kierunkowskazem (00 przeciez ja sie zatrzymuge” ). Zapomina 2i¢ O Lym, 2e oDo-
widzujgee priepisy wyrainie nakazuja uivwania Kierunkowskazow jedymie w
dwoch przvpadkach: sygnalizowania zamiary Zmiany pasa ruchu lub za-
miaru zmiany kierunku jazdy, Fotogralie ilusirujace beziroske xierujacych
pozwalam sobie pozostawic Dez komentarza.

i e s - 1 Fe al
o R et A e e g FOT

FOT. 2
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Polski przechodzien w wiskszodei nie jest kierowca, stad nie zna i nie ro-
rumie praw fizyeznveh rzadzacych michem samochodu. Przepisy prowa o rFuchu
drogowym s34 mu obee 1 najcrescie] uwaza, e dotyczg one jedymie kiemajacych
pojazdami. Charakterystyczne sq czeste wypowiedzi osdb konezgeyeh kurs prawa
jazdy : dopiero teraz widze, jaok fateinie zachowujg sie piest!”

Powaine zastrzezenia budzi stan naszych drog i ulic. Brak urzadzen do
bezpiecznege odbywania sie ruchu pieszego (chodniki, poboczal, jezdnie sa w
zlym stanie technicznym. lch cdwodnienie jest najezedciej nicodpowiednie. Zna-
ne sg wypowiedzi drogowedw o postepujgee) dekapitalizacyi majatku drogowego.
W tej aytuacyi zagadnienia infynierii ruchu drogowego spychane 33 na dalszy
plan. Panuje brak powszechnego zrozumienia dla dzialan zwigzanych z organi-
rowaniem ruchu drogowego,

Juz od kilku lat obowiazujg w naszym kraju przepisy (Rozporzgdzenie Min:-
stra Transportu § Gospodark: Morskief w/s zarzqdznia  ruechem na drogach)
stanowigce, e organem zarzadzajacym ruchem na drogach jest wojewoda, a
wigc przedstawiciel rzadu. Ustawodawea cheial przez to nadaé odpowiednig
range kompleksowi zagadnien zwiazanych z inZynierig ruchu oraz zapewnic
whasciwe realizowanie zadan stojacych przed odpowiednimi shuibami. Tymeza-
sem czesto na szezeblach podstawowych (miasta | gminy), indgynierig ruchu dro-
gowego w urzedach i zarzadach drog zajmujg sie ludzie preypadkowi, ktiryeh je-
dynym ,wykszstalceniem kierunkowym” jest posiadanie prawa jazdy - a i to nie
rawsze, Ludzie ci nie znajg przepisow prawnych regulujgeych zarzadzanie ru-
chem, nie prowadza fadnych analiz i badan uzasadniajacych wprowadzanie no-
wych rozwigzan ruchowych. Lokalne wladze unikajg kontaktow z zarzadzaja-
¢ym ruchem. Trudno sie wiee dziwié, e podejmowane sa przypadkowe decyzje,
uczestnicy ruchu sy zaskakiwani rozwigzaniami nieprawidlowymi, nikt nie pa-
nuje nad chaosem w dziedzinie organizacii ruchu i prawidlowego jego zabezpie-
czenia, fe nie wspomne juz o braku dbalodei o precyzje i kompleksowoéé oznako-
Wania,

Miech ilustracjg do tych zdan bedzie pare zdjpé wykonanych na okolicznych
drogach w oatatnich kilku miesiacach. Zacznijmy od drog krajowych.

FOT. 3
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Ha fot. 3 zabezpieczenie robdit na wisdukcie w Bielsku-Bialej, wykonywa-
nveh na prawym pasie dwujezdniowe) drogi krajowej. Zduniem zahezpieczajace-
ao ruch, jezeli nie posiada sig znaku prowostronne zwezenic jezdni™, Lo wystar-
czy ustawic znak ostrzegajacy o lewostronnym ewezeniu, lecz ,do gory nogami”.

Kolgjne zestawienie znakdw (for. 4) niejednego kieroweg wprowadzié moze w
stan ostupienia. Oto w Wadowicach, na jednym slupku zainstalowano tablice F
0 informujaca, ie 2 prawego pasa ruchu mozna jechaé prosto, zas z lewego pasa
w lewo oraz znak B-21 zakazujgey skretu

FOT. 4 FOT. 5

w lewol Dodaé naleiy, ze nie jest to oznakowanie tymczasowe, Wyjasnienie
tej zagadki jest proste: zakaz skretu dotyczy skrzyzowania enajdujgcego sie 5 m
za rnakiem, zad tablica - skrzyiowania bedacego 50 m dalej. Bezmydlnosé aluib
drogowych przejawia sie tei na drogach lokalnych i gminnych. Na nastgpnym
zdjeciu ({for. 5} widzimy znak A-T _ustap plerwszenstwa", ktiry kiedys _pebnil
stuibg™ w rejonie zwezenia jezdni. Sgdzic nalezy, ze shuiby drogowe rzadko by-
wajq W tym migjscu. Na drodze spotkad tei mozna wjazd w strefe zamieszkania,
w Ktdre) cbowigrywaé powinny szczegilne zasady ruchu drogowepo (m.in. ruch
preszry podlega ochronie poprzez ograniczenie predkodei pojazdéw do 20 kmh, a
ponadto piesi posiadajy plerwszenstwo przed pojazdami nawet na jezdni). Tym-
czasem razem ze znakiem D-40 zainstalowano znak B-33 z cyfra 407
Powstaje wiec pytanie: w jaki sposdib realizowana jest ochrona ruchu
pieszego prey predkosci dopuszezalnej podniesionej do 40 km/h 7 Tluzo-
ryczne jest tez egzekwowanie przepisu o zakazie parkowania w te) strefie poza
migjscami wyznaczonymi. W taki oto sposoh uezymy braku poszanowania dla
przépiséw prawa o ruchu drogowym.

il




e g4 FOT. 6

Koleina sytuacja drogowa przeczy zasadom demokracyi 1 nasuwa skojarze-
nia, i nadal w naszym kraju 54 rowni 1 rOwniejsi. W Eetach, na drodze loksinej
miejskie], od wielu juz lat Obywate] Zatek nie musi sie stosowac do egrani-
czenia predkosci wyratonego znakiem B-33 z cyfra 307 [

FOT. 7

Jakn jeat geneza tego kuriozalnego oznakowania? Obywatel Zatek prowadzi
prey tej ulicy zaklad betonijarski, ktory oddalony jest od skrzyiowania o ok. 50m
Mniej wiecej w drugiej polowie lat osiemdziesiatych ustanowiono na ulicy ruch
jednokierunkowy, wakutek czego wyjazd z zakladu wydhuzyl sie o ok. 1,5 km,
stad Ob, Zatek zwrocil sig do dwezesnegoe MNaczelnika Miasta § Gminy o zgode na
wyjezdzanie pod prad”. Zgode taks uzyskal i wyslano pracownika shuib drogo-
wych z poleceniem zamontowania odpowiedniej tabliczki. Pracownik zastal na
slupku dwa znaki: B-33, a nad nim D-3 .droga jednokierpnkown”, Poniewai nie
wpadio ma do glowy vy opudcit znak B-33 1 tabliczke zamontowaé pod znakiem
-3, pojawila sig¢ ona pod znakiem ograniczenia predkosci. Po pewnym czasie
ponownie wprowadzono na ulicy ruch dwukierunkowy i zdjeto znak D-3. Ta-
bliczka pozostala ! (Istnieje nadal, pomimo wielokrotnego informowanif o niej
wladcimryeh shuih),

-



Wiele moina tez zarzucié projektantom. Projektane {szezegdlnie ci star-
szej generacy) jak ognia unikajg zagadnied iniynierii ruchu drogowego. W opra-
cowaniach technicznych pomija sie organizacje ruchu, a jeieli nanoszone sa
maki drogowe, to traktuje sig je jako element, dzieki ktéremu nie beds zmniej-
szane wyceny. Czesto tzw, organizacja ruchu o wlasnie jedynie znaki stanowia-
ce malo wainy dodatek do opracowania, ktére nie nosi cech przemyélanej caloded
odnoszace] si¢ do konkretnych sytuacji w ukladzie komunikacyjnym przencsza-
¢ym okreslony ruch drogowy. Dobitnym tego przykladem sg scieiki rowerowe
zbudowane w Tychach i pokazywane nam z duma podczas ubieglorocznego mie-
dzynarodowego seminarium, poswigconego muin. wiagnie scietkom rowerowym.

Cuil B
e

R i

FOT. 8

Na zdjgciach wyraznie widaé brak rozsgdku i wyobraini podezas ich projek-
towania i budowania (ie nie nazwe tego bledami projektowymi). Sciezka rowe-
rowa konczy si¢ przed skrzyzowaniem - wiasnie tam, gdzie naleky ze szczegilng
troska zadbaé o bezpieczenstwo rowerzystow,

FOT. 9



Wystarczylo ja doprowadzié do niedalekiego przejicia dla pieszych i tam u-
rzqdzic przejazd dla rowerzystow. 6z ze sciezek, ktdre istniejg jedynie na uli-
cach pomigdzy skrzyZowaniami, zas w tych niehezpiecznych miejscach kieruja-
cych rowerami (karte rowerows moina uzyskaé jui w wieku 10 lat) pozo-
stawia sig samym scbie! Nalezy tu oddac sprawiedliwoéé rowerzystom, ktérzy nie
baczac na niefrasobliwodé projektantéw | wykenawedw, dostosowall sig do wa-
runkow 1 lekcewaigce sciezke, przexraczajg skrzviowanie wrzdhiz sasiedniego
przejicia dla pieszych. Zauwaiyé mosna rowniei brak dbalodei o wladciwy stan
techniczny tych drag - ywoplot zdazyl jui znacznie ograniczyc szerokodc fciezki,
ktora powinna byé dwukierunkowa.

Sporo blgddw popelnianych jest w trakeie szkolenia prevsslych kierowcsw.
Na mocy ustawy o dziatalnosei gospodarczej, szkolenie to moge byé prowadzone
przez osoby nie majace zbyt dutego dofwiadezenia. Zdarza sig, Ze instruktorzy
nauki jazdy nie znajg dokladnie przepiséw ruchu drogowego a przede wazyst-
kim nie potrafig (lub nie cheg) powigzaé wymagan egzaminacyjnych z konkret-
nymi sytuacjami na drogach i z wymogami bezpieczenistwa ruchu. Niech szran-
darowym przykladem beds sytuacje w Cieszymie lub w Bielsku-Bialej, gdzie na
skrzyitowaniach 2 sygnalizacja éwietlng przejécie dla pieszych odsuniete jest o
kilkanascie metrow od krawgdzi drogi poprzecznej. Przez kilka miesiecy na-
gminne bylo, i osoby zdajgce egzamin na prawo jazdy przejezdialy przez preej-
fcie przy czerwonyin svgnale bo przecter instruktor mowil, ze to PRETIISIE CTer-
wone fwiallo jest niewazne” (wypowiedzi au 1! Trudne tez instruktorom
Irozumiec, I8 poOWinni oni uczyc bezpiecznego uczestniczenia w ruchu dro-
gowym, a nie  jak zdaé egzamin” Waine jest aby u przyszlego kierowey wv-
robi¢ odruchy zapewniajjce poigdane sposcby zachowania, tymezasem instruk-
torzy rzadko zwracajg uwage na wyrobienie tych odruchéw u szkolonyeh oséb.
Wystarczy uwaznie preyjrzed sig pojazdom =z tabliczks L” na dachu. Niejedno-
krotnie, oprocz kierujgcego i instruktora, najduje sie w pojeidzie jeszeze jedna
osoba - jest to kolejny kursant, ktéry siedzac na tylnym siedzeniu przyglada sie
poczynaniom kierujgcego. Wazystke byloby w porzadku gdyby nie siedzial on na
srodku siedzenia, zastaniajac skutecznie chydwa wewnetrzne lusterka wsteczne.
Jechalem kiedys przez kilkanasecie kilometrdw za takim pojazdem, a instruktor
ani razu nie zwrocil uwagi na to, ze ani on, ani kursant nic nie widzg co dzieje
sig z tylu pojazdu. Powstajg dwa pytania: w jaki sposéb instruktor kontrolowal
aytuacig na drodze przed wykonywaniem jakichkolwiek manewréw, ale przede
wazysthkim ezy w kierujacego wyrabiany by! odruch takiego upewniania
sig? Dodaé naleiy, ie obydwa dodatkowe zewnetrzne lusterka, majace sluive in-
struktorowi, byly ustawione réwnolegle do boku pojazdu (patrz fot. 10) !




Doskenaly ilustracja poziomu prezentowanego przez instruktorow ag dwa
xolejne zdjecia. Na pierwszym (Fot. 11) zaparkowano samochdd nauki jazdy na
chodmiku whrew postanowieniom Art. 41, ust 3, ust 4 prawa o ruche drogowym
linstruktor dokonywal zakupiw w sgsiednim sklepie spoiywerym), a na drugim
iFot, 12) zaparkowano taki samochod w obszarze skrzyzowania, gdzie dodatkown
funkcyenuje zakaz zatrzymywarnia sie wyrazony znakiem B-36 (instruktor doko-
nywal zakupiw w sklepie z pieczywem). Chyba nie trzeba dhugo sie zastanawiac
aby uzyskaé odpowiedi na pytanie, jak osoby szkolone szanowad beds przepisy
ruchu drogowego w przysziodei?

FOT. 12



W zwigzku 2 wprowadzaniem wyehowsania komunikacyjnege do szkdl paod-
slawowych, w wielu wojewodztwach organizowano szkolenia dla nauczycieli.
Prowadzac kilkakrotnie wykiady na takich kursach, sprawdzalem poziom przy-
sWojenia przez pedagogdw prrepisdw ruchu drogowego. Poshuzylem sig testami
egzaminacyinymi na karte rowerows i molorowerows, opublikowanymi w ksiaz-
ce JRarta rowerowa i motorowercwa” (H. Prochniewicz | A Witkowski, Wyd.
Grupa IMAGE, W-wa 1995), Zgodnie z zasadami egzaminacyjnymi, na 10 pytad
naletato prawidlowe rozwigzadé 8 zadas. W jednym z kursdw zorgenizowanveh w
Katowicach, udzial bralo 54 nauvceycieli, wazyscy posiadali prawo jazdy i kilku-
letnig praktyke w kierowaniu. Tylko cztery osoby uzyskaly wynik pozy-
tywny! Wigkszosé odpowiedzi zawierala po pieé i wigcej bledéw ! Charaktery-
styczne biedne odpowiedzi to:

«SRrgcajqe w droge popreecznag, rierufgcy rowerem powinien ustgpid pieru-
szefistua pieszym tylho wiedy, gdy poruszajg sig po preeficiu dla pieszych”

00 skreceniu w lewo na skrzyiowaniu, kierujgey rowerem powinien zhliiyd
sig do frodha jerdni dwnkierun kowejf™

~ezelt ruch pieszych i pojazdsw odbywa sig na placu, ktéry nie ina wyadreh.
nwonych z jezdni chodnikdw, to kierujqey rowerem ma prerwszenstwo przed pie-
sxymu”

Spora ilosé bleddw popelniona zostals podezas rozwigzywania sytuacji na

skrzyzowaninch, lub tes PrZ¥ rozpoznawaniu znakéw drogowych | eo ilustruja
ponizsze rysunki wraz z cytowanymi edpowiedziami:

«Fojazd 2 ma pierwszenstwo przed pojazdem 1"

“Kierujgey powinien zawrdcié na shrzyzowaniu”

!/ A

~Zhak ten oznacza przejécie dla pieszych”

P



: . : Widzqe te sy-
gnaly, kierujgcy pojazdem 1 moze skreci¢ w proawo, ustepujge pierw-
szenstwa pojazdowi 2°

Liderujgey pojazdem 1 przejezdza pierwszy”

Te kilkanagcie przytoczonych przykladéw obrazuje sytuacje panujacy na na-
szych drogach. Trudno tutaj nie zgodzié sig z twierdzeniem, e instytucje odpo-
wiedzialne za organizacje ruchu drogowego, a przede wsazystkim za jego bezpie-
¢Zenstwo, powinny przyjac obowigzek koordynowania wazystkich dzialan zwig-
zanych z inZynierig ruchu drogowego i szercko rozumiang dydakiyka ruchu.
Mam tu na mysli informowanie o stosowanych zasadach organizacji ruchu, sty-
mulowanie niezbgdnych dzialan i ocene ich skutecznesdei, opracowywanie i te-
stowanie nowych metod, pomoe w szkoleniu i samoksztaleeniu craz udzielanie
konsultacji i porad merytorycznych.Przede wszystkim jednak zajgé sie winny or-
gamizowaniem wychowania komunikacyjnego przy wspéludziale intynierdw ru-
chu drogowego.
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Jakosé uczestniczenia w ruchu drogowym.

Warok i sluch kierujgcego pojazdem rejestruje wiele obiekbow i avgnaliw
diwigkowych. Zauwatamy naki drogowe, reklamy, innyeh vezestnikéw ruchu,
podziwiamy krajobrazy, niejednokrotnie wzrok nasz przyciagajy zgrabne nogi
dziewezyny, czy przystojna twarz za kierownicy super samochodu. W wyniku
wielu badan stwierdzono, e uczestnik ruchu odbiers od 5 do 120 roznorodnych
bodiciw w ciagu jednej minuty ! Bodiee te nie wystepujs w sposcb statyczny,
lecz stale zmienia zie ich ,zestaw™ Istotme wigc jest aby z tego mndstwa infor-
macji wybrac te, ktire sq najistotniejsze dla bezpiecznego nczestniczenia w ru-
chu drogowym. W clagu ulamka sekundy musimy dokenaé wilzdciwego wyborn
bodiedw najwazniejazych dla hezpiecznego kontynuowania jazdy, zargjestrowad
je w umysle i podjgé stosowng decyzje. Wladciwie rmuszeni jestesmy do nie-
ustannego, dynamicznego podejmowania szeregu decyzji, bazujgc na posiadanej
wiedzy z zakresu przepiséw ruchu drogowege oraz na nabytym doswiadezeniu,
Aby zarejestrowaé i przetworzyé te sposréd bodicow, ktdre sg komunikacyjnie
waine, niezbgdne jest dysponowanie odpowiednim wzrokiem, stuchem, krot-
kim czasem reakcji i uwagy. Pod pojeciem uwagl rozumied nalefy jej podzielnosé,
pojemnose | trwalodé.

Jak wykazuje dodwiadezenie, wiedza uczestnikiw ruchu o zasadach ruchu
drogowego, jest najezesciej powierzchowna. Prawie tadna jeat réwniez wiedza o
powigzaniach pomigdzy wymogami dotyezaeymi konkretnych zachowasn kieruja-
CEgo A4 mOogHcymi si¢ pojawié zagrozeniami bezpieczedstwa ruchu. Jest to efek-
tem umozliwienia zdobywania prawa jazdy bez gruntownego przeszkolenia teo-
retycznego, z zaloZeniem, i# przyszly posiadacs prawa jazdy nauczy sie przepi-
30w we wlasnym zakresie. Na egzaminach pojawiajg sig osoby, ktdryeh jedynym
celem jest .zaliczenie” testu a nastepnie przedlifnigeis sip przez egzamin prak-
tyczny i uzyskanie upragnionego dokumentu, Nie zdajg one sobie sprawy z tego,
26 wilaiciwym celem nie jest tutaj uzyakanie dokumentu rwanego potocznie
~prawem jazdy”, ale wlasnie prawa do jazdy samochodem, czyli uprawnienia
do postugiwania sig dmiercionoénym urzadzeniem. Powszechnie zname 28 opo-
wiesci o sposobach  Sciggania” | nie ma praktycznie dnia, aby egraminatorzy nie
wyprosili preynajmniej kilku oséb odbierajgc im riZnego rodzaju ,pomoee na-
ukowe”. O czym to dwiadezy ? Myslg, ze nie bedzie dalekie od prawdy stwier-
dzenie, iz migdzy innymi sytuacja taka wynika z niskiej swiadomodci spoleczen-
stwa o stanie zagroienia w ruchu na drogach,

Powszechnie preyjmuje sie, ze czlowiek jeat centralnym elementem syste-
[l

DROGA - POJAZD - CZLOWIEK

a gliwng przyczyng kolizji i wypadkéw 54 bledy uiytkownikiw drég. Jakeéé u-
czestniczenia w ruchu drogowym jest zalesna m.in. od:

+ Swiadomosci zagroienia



+ zaleinosci pomiedzy umicjetnofeiami subiektywnymi i reeczywi-
stymi

+ odpowiedzinlnosei spolecznej

+ wiedzy o ruchu drogowym i zasadach jego odbywania sie

+ doswindezenia

najwazniejsza zas jest osobowodd konkretnego cziowieka, kbtéry tworzq mie-
dzy innymi takie cechy:

wychowanie
nauczanie

wilasna aktywnosc
wplyw srodowiska
cechy driedziczne

bouul

Wlasna aktywnoéé, cechy dziedziczne, a takie wplyw drodowiska to cechy
ktére zmieniad nie jest latwo. Trudno jednak nie zauwazyé kolosalnego wplywu
prawidlowo prowadzonegoe wychowania i nauczania na ksztallowanie swiadomo-
sci zagroZenia, poszerzanie wiedzy o ruchu drogowym i zasadach jego odbywania
gie oraz na nabywanie doSwiadezenia.

Jak wykazujs statystyki, mlodzi ludzie w wieku od 18 do 24 lat sa naj-
bardziej uwiklani w wypadki i kolizje drogowe. Dlaczego tak sie dzieje 7

Problem ten jest na pewno bardzo zlozony, W minionyeh latach przeprowa-
dzono azereg badan, ktére pozwolily na wyodrebnienie kilku cech zkladajacych
sig na zjawisko tzw. syndromu mlodych kierowedw.

Sa to przede wszystkim takie elementy, jak:

duZa pewnosé siebie | wiara we wlasne umiecjetnosci
ched sprowdzenia siehie

zarozumiale&é, cheé imponowania innym

brak doswiadezenia

nieswiadomosé zagroienia

chec poszukiwania wraten
wewnetrzny model podlegajycy silnym wplywom

Pod pojeciem ,wewnetrznego modelu” umisjetnodei jazdy kaidego kierowey
rozumieé nalezy pieé glownyeh elementiw:

2R EX R

1. skuteczna jazda i sprawne radzenie sobie

2. pomoc, ustepowanie innym

3. jazda defensywna, przewidywanie mozliwych niebezpiecznych zdarzen
4. umiejetnosé kierowania, technika jazdy

5. fascynacja, podejmowanie ryzyka

Nietrudno zauwaiyé, fe u poczgtkujgcych kierowcéw, a w szezegilnodei u
miodych ludzi, przewage w tym modelu uzyskuje ostatnia, najbardziej niepoig-
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Procent niezdajagcych egraminu prakiycznego
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dana cecha. Przeciez mlodzi kierowey nie powoduja wypadkdw z powodu niczna-
jomodei kodeksu drogowego lub braku umiejetnodei technicznych, Jest to racze)
lekcewaienie obowigzujgcych norm i preeswiadezenie o braku zagrodenia wia-
snej osoby, a wige kompleks zachowan zwiazanych ze atylem fycia, z przestrze-
ganiem odpowiednich norm spolecznych i pewne] cdpowiedzialnosci spoleczne).
Przy braku doéwiadczenia, nawet jesli kierowea ten dysponuje odpowiednimi
umiejetnosciami z zakresu techniki jazdy, trudno w wiekszoscl przypadkow
méwié o skutecznej jeidzie, o nastawieniu na pomoc dla innych uczestnikow -
chu, czy o duzej wyobrazni podpowiadajgce] mozliwodé pojawienia sie Konkret-
nych zagrofed w ruchu - tym bardziej, Ze przeciez miody kierowea nie dysponuje
odpowiednim bagazem doswiadezenia. Powstaje pytanie, czy cechy te moina
przyporzgdkowad ogitowl kierowedw, a jegeli tak, to w jakim procencie ?

Najistotniejaze jednak dla niniejszych rozwazan jest spostrzezenie, iZ jedy-
nie crwarly element, a wiec umiejetnosé kierowania | technika jazdy,
stanowi przedmiot nauczania - | to wylaeznie na kursach prawa jazdy !
Zauwazyé tu paleiy, Ze techniki jazdy i umisjetnodel kierowania nie uczy sig
dzieci majacych uzvaka¢ karte rowerows, czv motorowergws. :

Programy szkolenia nie nie 33 w tym zakresie efektywne. Mie zawierajg te-
matéw dotyczgeych dwiadomodei zagrofenia, nie ucza umiejetnodel przewidywa-
nia tych zagrozen 1 mozliwosci rozwaoju sytuaci na drogach. Pojecie jazdy defen-
sywnej, nastawionej na potrzeby innych uczestnikdw ruchu jest obee naszym in-
struktorom, a w konsekwencji kierowcom. Dobitnym tego przykladem jest nie-
gwiadomosc przyszhvch kierowedw zaleZnodci pomiedzy wymogami okredlonych
zachowan za kierownicg (np. koniecznosc takiegn, a nie innegn ohserwowania
drogi podezas pewnych manewriw) a wphywem tych zachowad na mozliwodé po-
watawania zagrozen. Tzw. kultura na drodze przejawia sie najczescie] jedwymie w
ustepowaniu pierwszenstwa pojazdom wyjeidZjgeym z drég bocznych i to czesto
w karyvkaturalnej postaci. Taki _kulturalny” kierowca potrafi zablokowaé ruch
na glowne] drodze nawet na kilka minut, aby przepuscié z drogi bocznej kilkana-
icie, lub kilkadziesiat pojazdéw, podezas gdy wystarczyloby aby w koniecznych
przypadkach kazdy, lub prawie kaidy z kierowciw jadgecych drogg gléiwng prze-
pusdcil po jedym pojefdzie, nie zatreymujac catkowicie ruchu, a jedynie nieco
zmniejszajae predkodé 1 odstep od poprzedzajacego samochodu. Jak méwié o u-
miejetnosci umozliwiania innym phmnej zmiany pasa ruchu, czy innych manew-
row, kiedy instruktorzy nie sq w stanie nauczyé wykonywania tego manewru
przy pelmej predkogel, na zasadzie ;zamka blyskawicznego™

Mowi aie, ze w naszym kraju jest cod niewlagciwego w egzaminowaniu kie-
rowcow, skoro oceng pozytywna uzyskuje od 20% do 40% zdajgeych, podezas gdy
w innych krajach, na przyklad w Niemczech, wynik pozytywny osigga B0%! My-
lg, ie odpowiedzia na ten zarzut bedzie wykrea ilustrujacy jak w niektirych
krajach ksztaltujg sie wskainiki procentu niezdajgeych egzaminu, liczby zabi-
tych w przeliczeniu na 1 min pojazdiw i czas szkolenia instruktordw.

Nie bedzie chyba przesads twierdzenie, ze to wladnie instruktorzy po-
winni byé odpowiednio wyksztaleeni. Powinni oni potrafié uiwiadomié mlo-
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dym adeptom sztuki kierowania pojazdem, i same umiejetnodei w zakresie pro-
wadzenia pojazdu i Znajomosé prrepisiw nie wystarczg aby uniknaé wypadku.
Instruktor powinien umieé oddzialywué na wewnetrzny medel kierowey, tak aby
wykszialtowad w nim cechy poigdane z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Miezhedne jest zwigkszanie swiadomosei kierowedw o niemozliwode
kontrolowania wypadkéw i o tym, iz nikt nie jest w stanie poradzié sobie ze
wszystkimi sytuacjami, jakie mogs zaistnieé na drodze.

Oczywidcie uwaiam ek, e zmienié si¢ powinien sposséh egzaminowania
kandydatéw na kierowciw. Aktualne nastawienie (wynikajace z instrukeji eg-
zaminowania) na egzekwowanie rnajomodei przepiséw ruchu drogowego, umie-
jgtnosci samodzielnege wykonywania okreslonych manewréw i samodzielnego
prowadzenia pojazdu W ruchu po drodze publicznej jest niewgtpliwie waine,
Musi jednak zosta¢ wzbogacone o elementy skladajgce sig na umiejetnosé bez-
plecznego uczestniczenia w ruchu, preewidywania mogacych sie zdarzyé sytuaci,
a wige (podobnie jak szkolenie) nastawione na poziom podejmowania decyzji
przez przyaziego kierowcg. Przede wszystkim jednak u oséb szkolonych, a péiniej
egraminowanych musi zaistnieé Swiadomodéé powiazan pomigdzy konkretnymi
wymogami egzaminacyjnymi a wplywem okreslonych zachowas kierujacych na
mozliwosé pojawienia sie zagrogen. Najwyiszy tei czas zerwad ze stereotypem
funkcjonujacym w spoleczefstwie: najwasniejeze to zdad egramin, a potem do-
piero preyjdzie czas no nouke. Taka samodzielna nauka niedoszkolonych kierow-
cow za duio nas kosztuje!

Uswiadomié¢ sobie powinnidmy, ie éwiadomoéé zagrozenia nezestni-
ka ruchu drogowego i bezpieczne uezestniczenie w ruchu drogowym,

powinny stad si¢ umiejetnodciy spoleczna. Wobee tego wyzwania ingy-
nierowie rochu nie mogs stad¢ obojetnie!

Autor prowadzi Zaklad Projektown Ustugowy Indyniarli Ruchu Drogowaga traffic® w Hisl-
sku-Bialej, jest wialoletnim egzaminatorem padsteowym kandydatiw na prawo jazdy, W 1592 r.
napisal i wydal ksigike dla drieci pt. 7 Agatks na drodze” térn zalecana jest przez Minister.
atwa Edukacji Narodowej jako poradalk dla deedi i nauceycieli do prowadzenin zajeé z wycho-
wania komunikeseyjnego, Wydanie ksig#ki wenawiane bylo kilkakrotnie.
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Wiesiaw Graczyk
Bronislaw Szafarczvk

SYSTEMY KOMPUTEROWE DLA INZYNIEROW RUCHU

Trudnoe wyobrazié sobie sprawne zarzqdzanie administrowang siecig drog
bez dysponowania podstawowymi zbiorami danych o tej sieci i o warunkach ru-
chowyeh na niej panujacych. Opracowujac koncepcje zmian w organizacji ruchu,
opiniujge lub podejmujge decyzje, nalezy znaé aktualne rozwigzania geometrycz-
ne, istniejacy organizacie ruchu, jego natezenia, strukture i charakter, dane o
zdarzeniach drogowych, a nawet zagospodarowanie prayleglych terendw. Istnieje
wiec koniecznosé posiadania takich zhioréw, jak:

* abidr podstawowych map i planéw

* inwentaryzacja istniejacego oznakowania

* projekt organizacji ruchu drogowego

- ewidencje drig i ulic

* inne, bardziej wyspecjalizowane zbiory (dane o ruchu, wypadkach,
kalizjach, sygnalizacji

Zbidr podstawowych map i plandéw stanowi punkt wyjicia do szybkiego i
skutecznego dzialania w dziedzinie organizacji ruchu. Zawsze niezbedne jest
posiadanie mozliwodci korzystania z plansw sytuacyjnych, ktéryeh dokladnosé i
zakres, a prrede wazystkim aktualnosé, gwarantowad bedzie wiadciwe poste-
powanie przy rozwifzywaniu réinorodnych probleméw. Na mapach w skali
1:100 000 prowadzone sg dzialania o charakterze strategicznym, m.in.

* projekty systemdw transportowych
» plany inwestycii, remontéw i modernizaci
* lokelizacja obiektiw komunikacyjnych

Mapy w skali 1:25 000 stanowia tematyczne mapy przegigdowe, na ktérych
aporzgdza sig

* analize wypadkowoéei na sieciach drog

* przebiegi tras komunikacyjnych

* mapy dyzurne robét i imprez

* mapy dyZurne tymezasowych zmian w ruchy {objazdow)

Plany w skali 1:1000 i 1:500 to material niezbedny dla przechowywania
wynikéw inwentaryzacji oznakowania i projektowania nowej organizacji ruchu,
Dokumentacja ta winna byé stale aktualna, co wymagas prowadzenia biezqce i
cyklicznej weryfikacii, ktéra zaleiy od mozliwodei i operatywnodci wielu shuzh -
szezegolnie geodezyjnej, drogowej i zarzadzajgcej ruchem. Wazelkie Imiany w
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ukladzie drogowym, powstale w wyniku przebudéw i modernizaci; 2 takze
zmiany 1 uzupeinienia w istniejacym ocznakowaniu, powinny rnaledé swaje odhbi-
cie w prowadzonych bazach danych.

W praktyce prowadzi siy mapy cznekowania wraz z osobng kartoteka zna-
kiw, zawierajacs informacje o kazdym z nich. Zmiany w istniejgcym oznakowa-
niu, wprowadzane 58 na podstawie zatwierdzonyeh projektiw organizacyi ruehu,
lub zmian tej organizaci. Oezywidcie, po pewnym czasie niezbedne jest wymie-
nienie calych arkuszry mapowych - ze wzgledn ne brak mozliwese wprowadzenia
kolejnych zmian i uzupelnien. System ten posiada jeszeze jedna, zasadniczs wa-
de - brakuje mu spdjnodc migdzy rysunkiem a informacjs o nim_

(Oferta nasza obejmuje utworzenie i prowadzenie Operacyjnej] Mapy
Oznakowania w postaci map numerycznych, na powszechnie stosowa-
nym sprzecie klasy [BM PC. System ten daje mozliwosé wyeliminowania
wielu opisanych wyiej nisdogodnodel - jest inteligentnym narzedziem pracy
iniyniera ruchu drogowego, a ponadto mozZe byvé wykorzystywany przez
inne stuzby.

Bomputery w naszych biurach powoli przestajg peinié funkeje maszyn do pi-
sania i azybkich liczydet do kosztorysowania, staja sie w rekach inzynierdw wy-
rafinowanymi narzgeédziami do prowadzenia prac projektowych i obshugi prac u-
treymaniowych. W oznakowaniu niektéryeh obszardw misst zmiany zachodza na
tyle czesto, e jedynym skutecznym sposcbem inwentaryzacji jest prowadzenie
komputarowe] mapy oznakowania analizowane] w trakcie codziennej pracy
(poprzez projektowanie w nigj { wydawanie z niej zlecen).

Pomimo, 2e ceny aprzetu i oprogramowania relatywnie malejg, zakup i pro-
wadzenie 55 nadal dostepne tylko dla duiyeh odrodkéw miejskich.

Probe rozwigzania tego problemu w wojewodziwie bielskim podjela firma
Jraffie”, posiadajgcn pelne oprogramowanie i stanowisko komputerowe do ob-
stugi Operacyjnej Mapy Oznakowania. W Bielsku-Bialej zaloiono prowa-
dzenie obstugi mniejszych cdrodkéw, np. Wisla, Ustron, Cieszyn przez specali-
stéw z Zakladu Projektowo Ustlugowego Inzynierii Ruchu Drogowego  éraffic™.

W praktyce oznacza to, ie tworzenie podkladéw mapowych, inwentaryzacja i
wprowadzanie zmian w organizacii muchu prowadzi .éraffie” Nastepnie opra-
cowania swe dostarcza do cdrodkéw mniejszych, gdzie juz na standardowym
sprzgcie | bez apecjalistycznego przeszkolenia, moiliwy jest wglad w Operacyij-
ng Map¢ Oznakowania na powszechnie stosowanych komputerach PC w sys-
temie Windows

Opracowana do tego celu przegladarks map oznakowania tzw. Viewer, o-
procz f'unli;t;ji graficznych moze réwniez wyszukiwaé nazwy ulic, znaki okredlo-
nego typu ! wekazrywaé je na mapie. Jest wige wyst.umzajqnn uzfteczna dla u-d-
twarzania 1| utrzymania oznakowania, Koszty

(do 30%), a przy

g0 systemu, roziozone na kilku uivtkownikiéw znacznie maleig
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Miasta drednie | male nie posiadaja 2 reguly warunkéw do prowadzenia ma-
py. Przeszkods jest brak osib przeszkolonyeh w ohshudze grafieznyeh stanowisk
komputerowych, znajacych jednoczesnie zagadnienia zwijzane z inzynierig ru-
chu. Ponadto dodwiadezenia w rozwigzywanin probleméw przez kolegow z wigk-
szych ofrodkéw s3 mile widziane = osrodkach mniejszych, przy zalozeniu nie-
zhednej wepdlpracy.

Opricz informacji o dogodniejszych zasadach zakupu i prowadzenia map -
znakowania cheemy wspomnieé o nowej aplikacji pracujacej w systemis OMO,
ktora tworzy staly dla kaidego skrzyfowania arkusz pomiaréw ruchu, zaklada
bazy danych z pomiarami i umoiliwia wprowadzanie pomiaréw ruchu kelowego i
pieszego do tabel, przeliczanie z dowolnego okresu pomisrowego na pomiar 1-
godzinny, przeliczanie procentowe udziahi poszezegdlnych relagji, sumowanie i-
lodciowe struktur rodzajowyeh dla poszezegdlnyeh relaci, sumowanie procentowe
struktur rodzajowych dla poszezegdlnych relacii, tworzenie wykresow natezen
ruchu, wyszukiwanie skrzyzowad z wykazu i wprowadzanie danych pomiaro-
wych z zaloZonej bazy danych, sumowanie globaine ilodci pojazdéw na skrzyio-
waniach. W przypadku zmiany arkusza pomiarowego wprowadzone weresnie)
dane dostosowujg sie do nowego arkusza. Stanowia ponadto gotows baze danych
% pomiarami ruchu, do wykorzystania w dalszych aplikacjach (bezpodredniego
odezytu dla obliczen syganlizacji swietlnej, czy kryterium punktowego atosowa-
nia sygnalizacji).

Nastepnym opracowaniem zapowiadanym przez sutora gystemu OMO jest w
peini dostosowana do wymagan instrukcji o sygnalizacji swietlnej aplikacja do
systematyzowanlia oznaczen sygnalizatordw, strumieni ruchu i punktéw kolizji
na skrzyzowaniach wraz z wykresem paskowym sygnalizacji i mozliwodeig wyli-
czania z grafiki czasow ewakuaci - czyli kompleksowa inwentaryzacja sygna-
lizacji swietlnych.

Wezystkich zainteresowanych posiadaniem w komputerze kompletnych
podkladdw geodezyjnych na ,wiasny uzytek” ucieszy zapewne informacja, ze po-
watata wersja programu podkladéw geodezyjnyeh uznanego przez Glownego
Geodete Kraju, wspilpracujacego z OMO. Program geodezyjny pozwala podkla-
dac¢ pod opracowane juz wyrysy pasa drogowego obraz rastrowy calej sekgji i w
ten sposob sprawdzaé kolizje z urzadzeniami podziemnymi. W wielu miastach
geodezja posiada juz opracowane wektorowoe ewidencje gruntéw, rowniei do
wezytania i wykorzystania w QOMO.

Rozwij opracowan geodezyjnych doprowadzit do tego stanu, w ktérym mo-
temy powainie mysleé o inwentaryzacji konstrukeji nawierzchni i urzgdzen in-
tynieryjnych w pasie drogowym.

[nformacje dodatkowe

Program Operacyjna Mapa Oznakowania jest tzw. nakiadka” na program
wellCAM 2D, naleigey do rodziny programéw Komputerowego Wspomagania
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Projektowania (CAD). Autorem programu jest niemiecka firma CCS wellCam z
Monachium, jednak oferowana wersja jest calkowicie polskojezyczna, Na-
ktadka OMO wykonana zostala w Zakladzie Projektowym Komunikacji iEOM™
w Lublinie.

Aktualnie (marzec 1996 r.) program zostal wdrozony w Lublinie, Radomiu,
Rzeszowie, Pulawach | Wroclawin, a w kilkn innyeh miastach Polski prowadzone
3§ ZAAWANSOWANS negocjacje majgce na celu podpisanie umow wdrozeniowych.

Program WellCAM 2D z nakiadkg OMO znajduje szerokie zastosowanie w
pracach zarzaddow drig w sluzbach zajmujgeych sig oznukewywaniem drog i ulie,
planowaniem tych robdt i oszacowywaniem odpowiednich kosztiw. Korzystaé z
niego mogs takZe shuzby policyjne w trakeie planowania doragnych zabezpieczen
ruchu, organizowaniu tras przejazdéw, czy sporzadzaniu szkicdw zdarzen dro-
gowych. Wykorzystujge wpisane mapy moina planowaé prrebieg tras komuni-
kacji miejskiej - zasadniczych i zastepezych.

MNiebagatelne znaczenie ma te: molliwosé wykorzrystania programu
przez inne shozby miejskie. Latwigjsze staje sie kontrolowanie ilosei i lokali-
zac)i miejse, na ktore wydano zezwolenia na prowadzenie handlu ulicznego, lo-
kalizacji reklam przydroényeh, lokalizaci dzialek, dla ktéryeh wydano zezwole-
aia na prowadzenie inwestycji (wraz z kontrolg stosownych termindw), plano-
wanie terendw zielonych, kontrolowanie przebiegu uzbrojenia podziemnego i
nadziemnego itp.

Zastosowanie map numeryeznych wraz z Operacying Mapsg Ozna-
kowania dyscyplinuje waszystkie siutby miejskie.
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Echo wyjazdu do Norwegii
Aleksander Deskur

SPRAWOZDANIE Z WIZYTY
W BIURZE RUCHU I KOMUNIKACJI W GOTEBORGU

Wizyte odbyto 26 czerwea 1995, w ramach wyjazdu szkoleniowego czlonkiw
Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu do Norwegii i Szwecil.

Do 1980 roku, w Giteborgu funkcjonowalo Biuro Planowania zajmujgee sie
polityks przestrzenns, w tym planowaniem organizacji ruchu ulicznego (traffic
planning). Niezaleinie funkejonowalo przedsiphiorstwo budowy drig i kompania
tramwajowa, zajmujgce sie odpowiednio planowaniem sieci ulicznej i rozwojem
miejskiego transportu publicznego. Organizacia ta nie zachgcala do wdrazania
nowych technik i usprawnied w organizaci ruchu, zwiaszcza wapilnego atero-
wania transportem publicznym i pozostalymi strumieniami rachu.

W roku 1990 wydzielono z biura planowania problematyke ruchu ulicznego,
tworzqe Biuro Ruchu i Komunikacji (Traffic & Transit Office) zarzadzajace ro-
chem, infrastruktury transportows i transportem zhiorowym. Biuro zawiera u-
mowy Iz zajmujgcymi sig eksploataciy i rozbudows systemu komunikacyjnego
miasta samedzielnymi przedsiebiorstwami drogowymi, kompanig tramwajowa i
prywatnymi firmami transportowymi. Organizacja ta umotliwia podejmowanie
decyzji W oparciu o analize ofektywnodei calego systamu oraz koordynacje
wszelkich przedsiewzigé w przestrzeni komunikacyjnej miasta, w szezegdinosci
sterowanie ruchem uwzgledniajgee zalozone preez miasto priorytaty.

Biuro wydaje rocznie (1994) rownowartosé 228 min$, w tym okolo:

- 5 min$ kosztéw administracji:

- 34 min$ na inwestycje;

- 27 min$ na utrzymanie ulic:

- 10 min$ na utrzymanie parkingow:

- 10 min$ na utrzymanie infrastruktury tramwajowej (szyny, sied):

- 24 min# na eksploatacje regionalnej komunikacii publicznej:

- 118 min$ na eksploatacje lokalnej (miejskiej) komunikacji publicznej;

Dochodami Biura sa:

- subsydia miejskie (lgcznie ok. 120 mln$):
- opiaty za parkowanie (lacznie ok. 12 min$):
- oplaty za bilety komunikacji publicznej (lacznie ok. 86 ming):
- Wplywy z majgtku
(dzierzawy, reklamy, odsetki itp.) - (lacznie ok. 9 min$);

Koszty transportu publicznege w Géteborgu sf wiec pokrywane w ok, 50%
przez subsydia. Drugy polowe wnosza pasazerowie placacy za przejazd. Przed re-
formg transport zbiorowy subsydiowany byt w T0%. Obnizke kosztiw oeiggmisto
rownolegle ¢ popraws standardéw, w tym zwlaszeza predkosci podrdzy tramwa-
jami i autobusami. Przed recrganizacis, finansowana z budietu kompania
tramwajowa nie byla zainteresowana ,przyspieszaniem” swych pojazdow i zmia-
nami ograniczajacymi koszty funkecjonowania transportu publicznego w miedcie.
Poprawe predkodci nowy zarzad uzyskal wdrazajgc system niemal bezwzgled-
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nych priorytetdw dla komunikaeji zbiorowej. Aktualnie 90 - 95 % sygnalizacji
swietlnych zapewnia przejazd tramwajom bez zatrzymanis. Stosuje sie wymu-
szania typu kolejowego” (tramwaj wzbudza sygnalizacje na przejéciach i pro-
atych przejazdach oraz wymusza odpowiednia faze na rozbudowanych skrzyzo-
waniach). Dedatkowe 20 sygnalizacji zapewnia priorytet dla antobusdw, Ponad-
to, w wielu miejscach autobusy poruszajg sig po tych samyeh pasach eo tramwa-
je, korzystajac z opisanych wyie) udogodnien w ruchu. Usprawnienia te wdrozo-
no w komputerowym systemie JKomFram® (w doslownym thumaczeniu ze
szwedzitiego: Jieruj sie tam!™), obejmujgeym misdzy innymi:
- planowanie metod sterowania ruchem;
- sporzgdzanie rozkladdéw jazdy:
- centrum sterowania ruchem zapewniajges dynamiczng kontrolg funkejo-
nowania gygnalizacji i komunikacji publicznej:
- bazg¢ danych;
- zapewnianie priorytetéw dla komunikacji publiczne] i pojazdéw awaryj-
nych
- informacje o drogach (marszrutach) zastepczych:
- aystem informacji przystankowej (czas przejazdu najblizazych pojazdéw,
moiliwodel przesiadek, ewentualne zakldcenia w ruehu):
- informacje w pojazdach komunikacji zbiorowej (realizacja rozktadu, ew.
Zmiana marszruty);
- informacje dla radia kisrowciw;
- analizy statystyczne dla komunikacji publicznej (jakodé funkejonowania,
frekwencja pasazerdw, wplhywy itp.);

Infrastruktura systemu sklada sig miedzy innymi z ukladu detekeji (petle i
sygnaly radiowe), urzadzen informacji preystankowej, komputerdw pokladowyceh
w pojazdach lransportu zbiorowego, komputeréw lokalnych sterujacych miejsco-
wo sygnalizacjg i informacjg przystankows, polgezonych z nimi komputeréw ob-
searowych zarzadzajgcych komunikacjy w poszezegélnych rejonach miasta i jed-
mostli centralnej, dajgcej generalny .oglgd” sytuacji ruchowej. Decentralizacja
infrastruktury pozwala na realizacje poszczegélnych zadad niezaleinie od funk-
cjonowania pozostatych jej elementéw. Na preykiad, bezposrednia lgcznodé mig-
dzy pojazdem a sterownikiem sygnalizacjii (bez objazdu” przez centralny czy
nawet obszarowy” komputer), pozwala na realizacie priorytetu w czasie rze-
cxywistym. Kolejna zalety decentralizacji jest mozliwodé intensywnego wykorzy-
stania istniejgeych instalacji.

JHomFram” funkejonuje w sieci zapewniajacej dostep do leazdej informacii
we wazystkich objgtych nig jednostkach. Kazda z firm transportowych sfiliowana
przy aystemie, a takze inni uiytkownicy, jak policja czy straz poZarna, moze
transmitowac dane do swych pojazdiéw i innych komputersw,. Gwarantowana jest
poufnosé informacji zastrzezonych jako prywatne.

Wainym elementem KomFramu” jest baza danych, miedzy innymi groma-
deqea informacje o aktualnej sytuacji katdego pojazdu transportu publicznego i
eatymujgca czasy przejazdu na nastepne przystanki i skrzyzowania, Bezpodredni
dostgp i archiwizacja wiadomosci pozwala uzytkownikom systema na uzyskanie
dowolnych raportéw, czy informaci biezqcych. system pozrwala takie na przesyl
dowolnej, nawet prywatnej” informacji miedzy uzytkownikami. Centrum stero-



wania wEpbipracwje Ze irodkami masowego prrekazu, w szezegdinoscl ,radiem
kierowoiw”,

Interesujgce sa praktyczne sposoby realizacii polityki komunikacyjnej w
Giteborgu. Kritkas wizyta nie pozwolila na sz¢zegilowe zapoznanie 3ie z po-
spezegilnymi rorwiszaniami, ale nawel kilka godiin spedzenych na olicach mia-
sta obrazuje piecZolowdicie podejicie do wykorzystania czasu i przestrzeni w or-
ganizacji systemu fransportowego. Kaidemu ugvtkownikowi ulicy zapewnia sie
odpowiedni przestrzen. Zwraca uwage forowisko szybkiego tramwaju. Jego
Azybkodé” na zwyklym, wydzielonym jedynie plotkami torze zapewniona jest
<Eolejowym” priorytetem w ruchu. Halas ograniczony jest konstrukejg pojazdow |
torowisk, a takia, w drodze eksperymentu, trawa miedzy szynami. Nie s nie-
zbedne drogie tunele ezy wykopy (choé i takie odeinki w Gabeborgu wystepuja), a
o szybkodei podrdzy decyduje tei dostepnoéé do przystankdw. W czedel centrum
miasta Zrezygnowano wige £ wydzielania torowisk, a przy ratuszu zorghnizows-
no ograniczons progami (preejicdami W poziomie kraweznikKiw) strefe uspokoje-
nia ruchu, gdzie po tej samej powierzchni, bez sygnalizaci i innych znakéw, po-
ruszajf 3i¢ zarowno piesi, samochody, jak pojazdy komunikacji publicznej.

Przy oplsape] wyiej organizacji, 25 % podrily pasaierskich W rejonie
Goteborga odbywa sig z udzialem transportu publicznego, ktéry realizuje lacznie
20 % zadan w przewozie o0sdb. (5% cdbywa sig transportem lamanym, w tym
park & ride),

Goteborg preyvmierza sie do wdrozenia bardziej finezyjoego systemu stero-
wania (PROMFT"), uwzgledniajgcego takie poprawe warunkéw ruchu dla
transportu indywidualnego (rowery, samochody). Priorytety dla komunikacji
zbiorowej realizowane sg w tym systemie poprzez ingerencje w diugosé cykli po-
prredzajacyeh pojawienie sie tramwaju ub avtobusa na skrayiowaniv, lak by
podczas bezkolizyjnego przejazdu wysiwietlana byla edpowiednia faza. Wymaga
to odpowiedniej ilosci detektordw oraz sterowania obszarowego. W tym zakresie,
juz wdrazajac system KomFram, w Goteborgu zdecydowanie uznano przewage
aystemu zdecentralizowanego nad opartymi o jednostke centralna.

Doswiadezenia szwedzkie sg bardzo zblizone do polskich. Wiele naszych
miast boryka sie z przestarzalg organizacjg (psobno drogi, osobno komunikacja
zhiorowa; zarzad i eksploatacja w tych samyeh jednostkach organizacyjnych:
staba pozycja zarzadéw ruchu). Nie pozwala to miastom na kompieksows reali-
zacje polityki komunikacyjnej, w tym wdrazania najbardziej efektywnych érod-
kdw organizacji systemu transportowego, w tym nowoezesnych systemow atern-
wania ruchem, zapewniajgeych poprawe standardéw i obniZenie kosztéw funk-
cjonowania subsydiowanege z budietéw samorzgdowych lokalnege transportu
publicznego. Reorganizacja zarzgdzania systemem transportowym CGateborga po-
twierdfa shuszny kierunek zmian organizacyjnych zainicjowanych w niektiryeh
polskich misstach (np. Wroclaw, Bydgoszez, Czestochowa i in.), opracowanych
projektéw systemu sterowania ruchem (np. Poznan) oraz wnioski formulowane
prrez polakich i sagranicznych fachowcdw, miedsy innymi w uchwalach konfe-
rencji JFolityka transportowa w miastach Srodkowej i Wschodniej Europy w o-
kresie transformacji® (Zakopane 1994), Komputerowe sterowanie ruchem w ko-
munikacji zbiorowej” (Poznan 1995), XXV Krajowego Zjazdu Komunikacji Miej-
algiej (Miedoyrdroje 1994), vy raporcie Poland. Urban Transport Review” iThe
World Bank, 1994).



Pracownia Projckliowa
NINZROM"

mgr inZ. Magdalena Drabik

1:i3-300 Biclskho-Bilata, ul. Spdéldzicledw 10/36
tel./Tax: 0:53 7/ 1530-106

+ (Merujemy opracowanis z zakresu:

+ syenalizacji Swietinej

* organiracji ruchu drogowepn,
w lym tymczasowe zmiany « objazdy

* projekty techniczne drag i ulic

* pomiar natefen ruchn z analizy

*+ dostepnosé ukiadu kemunikacyjnego dla osdh
miepelnosprawnych

* fcieiki rowerowe

* gpinie techniczme

* konsuitacje 2 dziedziny drogownictwa i indynierii ruchu

+ Miektire z dotychezas wykonanych tematdw:

+ 95 %o sygnalizacji Swietlnych w Bielsku-Bialej, Cleszynie,
Wadowicach, Andrychowie, OSwigcimin

* sysiem druj.-,uwzk:r.zuw]r dla Bielska-Biale]

+ analiza dostepnosci centrum Bielska-Binlej dla osdb
niepeinosprawnyveh

+ projekt techniczny preejicia granicznego w Zwardoniu
- czgsé drogowa

* projekt techniczny ohshugi Komunikacyjnej
centrum handlowego w Bielsku-Biatej

* projekty techniczne drig, ulic, placéw, dojazdiw
w Bielsku-Biatej i okalicy

Gwarantujemy rzetelnoesé | fachowosé wykonywanych prac,
poparty kilkunastoletnim doswindcreniem awodowym.

Faprasramy do wspdld pracy!
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PROMOCJA - KWIECIEN 96

ODELASKOWE ZWIJANE
ZNAKI DROGOWE

Nigprodukowane do tej pory ODBLASKOWE
ZWIJANE ZMAKI DROGOWE posiadaja
nastepujace zalety:

* wykonane z folii odblaskowyeh migkkich o
wspolczynniku adbicia swialla dwukrotnie
przekraczajgcym wspdlczynnik dia stasowane,
powszechnia do produkcji znakdw z falii
odblaskowa] Enginner Grade (EG)

* 53 bardzo dobrze widoczne w dzien | w nocy dla
kierowcdw zblizajacych sie do nich pojazdow

* oferowane sg w tradycyjnych kolerach lub
kolorach fluorescencyjnych podkresiajgcych
zdecydowanie ich widocznodci

* lekkie i zajmujace bardzo malo miejsca po
Zwiniaciu

" latwe do umieszczenia na kon strukcjach
nosnych lub do zawieszenia na dowolnym
obiekcie czy samochodzie

* bardzo tatwe w uZyciu

* tatwo rozktadaine

" nie stanowig zagrozenia, ze wzgladu na brak
ostrych | twardych krawedzl

* oznakowywane nazwg posiadacza znaku

" najnowoczesniejsze z nowoczesnych

Zaklad Produkcji Znakdw Drogowych

wWIMED" - Zdzislaw Dabczyriski ;
33-170 Tuchéw, ul. Tamowska 48 = FA

wo). tamowskie ——
tel, (014) 525 247, 148 =)

fax (014) 525 276, 404 )
A\ rosiew



Praodukcja kostki brukowej
Foboty drogowe

rolie adilaskowe

Znaki -:jrc‘.f._]-::'.-'-.':-*

Przedsigbiorstwo Wielobranzowe _Radex” specjalizuje sie w produkeji i dystry-
bucji urzgdzens hezpieczedstwa ruchu. Oferta produkeyjno - handlowa Radex” o-
bajmuje;
# ornakowanie pionowe w pelnym zakresie (produkcja, wynajem
oznakowania do robét drogowyceh)
# tabliczki =z nazwami ulic iprodukcja, montai)
* oznakowanie poziome ulic
# urzqdzenia bezpieczenstwa ruchu (kamizelki, lampy oatrzegaw-
eze, tadmy oznakowania robét, barierki itp.} - dystrybucja
# produkcja galanterii betonowej (kostka hrukowa, phytki chodni-
kowe, obrzeda - elementy wibroprasowane, odeigzacze zawordw)
# roboty asfaltowe, roboty drogowe

# roboty ziemne, profilowanie rowdéw, poboezy

# utrzymanie zieleni w pasie drogowym

43-300 Bielsko-Biala tel.fax: (033) 11 28 35

ul. Cegielniana 25 11 38 35
1581 B8
MIF 54 7-005-05-12 telex: 5430

41
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Frzedsigbiorstwo WielobranZzowe Spatka z 0.0,



"'INSTALEKT" S.C.

Marek Micor & Jaroslaw Jakubiec
43-300 Bielsko-Biala
ul, Lotnicza 41
tif, 124-374; 116-755

'INSTALEKT" 5.C. oferuje Passtwu uslugi zwigzane z
budows i utrzymaniem symmalizacji dwietlnej ruchu dro-
EOWEED,

Oferts nasza shejmuje sygnalizacje swietlne na bazie sta-
rownikdw mikroprocesorowych MSR zabudowywane tak
na 1Zolownanyeh prrejscinch dla preazych z zastosowaniem
wzbudzenia preez pieszych &k i na pelnych skrzyiowa-
nimch z zastosowaniem ukladiw nkomodacii | detektorde
pojazdiw.

Wykonujemy riwnisz aygnalizacje oatrzegaweze na pree)-
sciach dla pieszyeh stanowigce uzupebnienie istniejgrege
oznakowania pionowego

{2 mozliwodciy rozbudowy do sygnelizacji wzbudzane).

Tym z Panistwa, ktirzy 24 zainteresownni nuszy oferty
chgtnie udzielimy blizszych informacyi i porad.

U e
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MSR TRAFFIC

ZAKLAD SYSTEMOW STEROWANIA RUCHEM DROGOWYM SP. z 0. 0.
G2-081 Przeimierowo, ul. Lesna 40 tel /fax (61) 14 25 25

PRODUCENT URZADZEN DO STEROWANLA DROGOW 3, SYGNALIZACIA SWIETLNA

aferuje - STEROWNIKI RUCHU DROGOWEGO MSR

pracujgce:

w systemach centralonego sterowania
w koordynacji liniowe] 1 obszarowej
joko wrradrenin autonomiczne

ooo

realizujgee:

sterowanie akomodacyjne

sterowanie z aktualizacjs

sterowanie wzbudzane

prace staloczasows

tryby mieszane (np. akomodacje grup holowych i
pktualizracje pieszyeh)

Doooo

Budowa STEROWNIKOW MSR umoéliwia tworzenie konfigurncji zaleinie od potrzeb
klienta, * mozliwodcig stopniowej rozbudowy uvrzgdzen i implementacji réinorodnych
algorytmow aterowania oraz wepolpracy z wieloma typami czujnikdw (np. petlami
indukeyinymi, czujnikami podezerwieni).

SHORZYSTAJ Z NASZYCH DOSWIADCZEN W ZAKRESIE STEROWANTA
RUCHEM DROGOWYM

Produkowane przezr nos urzgdzenia pracujg w 115 miastach Polski.

W 16 =z néch realizujg sterowranite raleinie od ruchu.
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EPOKE DIA KAZDEGO
Sprzgt do zimowego utrzymania, Mozesz wybrad w/z potrzeh
SPOSOR EYMRBOL FUNKCIE SZERO- FUENMNOSS
MONTAZU | SPREET KOsC
IPRACY rozsypu/
Rozsypy- | Zraszanie | zraszamm | skrzyni zhiornika
wikrtie w metrach | wm? w |
Reczna Epomini-5 + 0,55 005
Laczepia- | Epomin- + 0,80 0,20
ne do 20
ciggnika ’
lub IT™M + 0,78-1,46 | 0,35-0,60
?"lu=h+ SKE + 1,01-1,92 | 0,3-1.65
u
THME + L,50-2 00 1,00
PM - 1.01 014020
PSL + 1,01-1.77 | 0.36-060
IT ++ T00-10,00 | 1,00
TRAIL C. = 1, 5013 (KD 0.80-1, 40 150
S5V 2000 + 3.50-7 00 3000
SH2000 + 3. 50-T7 00 3000
PWVETH + 3,50-10,00 3000
3THED + B.00-24 00 RO
Ustawsane | PICK-UP — 1.50-6,00 | Q.80-1,40 | 150
na
podwoziy | SW3000 et 2,00-12.00 | 3.00-700 | 1850 |
lub skrzyni | syy3500 b 2,00-12,00 | 3,00-7.00 | 1850
SW-Twin -+ 4,00-24.00 | 3.00-7.00 | 1850
PB2T7HK +HH+ 4,00-24 00 | 5,00-3.00 | 3000
JUMBO i 4,00-12,00 | 9,00 3000
SWa500 + + 200-12,00 | 5,00-7.00 SO0 TOO0

-+ Z DYSKIEM ROZSYPOWYM

s

ZDYSKIEM ROZSYPOWYM [ NAWILZANIEM MATERIALL NA DYSKL




e T =20 _ STIMSONITE |

Przedsighiorstwo Produkeyjno-Uslugowo-Handlowe

Serwis Drogowy ROAD SERWEE’B
43300 Bielsko-Biaks ul Lenartowicza 3713
W/fax: 033/ 14.35-57  fax: 033/ 210-%0

Nrident: 070509462 NIP: 547004-13-12

OFERUJEMY

[, Wykonanic najwyiszej jakosci , trealego oznakowania poeiomego drdg i ulic
prey zastosowaniu polskich chemoutwardzaingeh mas aloylounyeh [ NOBIMASA
BILADUR. POLREFILEX A OM., i inne] - réwnie 1w najnowssych techinalogiach
europeskich §. typu "PTROFIL | "STRUBETURA", o wiclofootnie wyZszel widocz nogc
w ohresie nocnym 1w czasie opaddin,

Jestedmy auteryzowanymn przez producentdw, doSwiadezonvm wvkonawca,

i1, Monta tremlych edblaskdiw najerdniowych o najwy2szymn standard-s Fwiatowym
fypu STIMSONITE 948 . 853 i 88 (frezowane, odpome na phigl 2 lemisszem stale-
wyin oraz ruch bardzo cletlkd).

Livarantowana troalodd wyackicgo pomdomu refroreflleksji { zamocowania - 2 lata,
a w przypadlou STIMSONITE 98 troalodd zamecowania nieograniczona, Temaloss
reflektora 4-5 lat.

i, Dostawy tymczasowych odblaskéw nejerdniowyeh typu SAFEMARK. do cznako-
wnnla czasowych zmian w organizac)i ruchu (gwarantowana tromless 4-6 miesigcy),
oz folil do znakéw drogowych | innyeh elementsw edblaskowych produkcii fiomy
STIMSONITE . np.elementéw barierowych STIMSONITE 965.

Jestedmy generalnym { wylacenym preedstawicielem STIMSONITE EUROPA LTD
w Polsce oraz jedynym autoryzowanyim wrkonawes montasu odblaskée treatych
produkowanych przez ta Arme.

/——a;‘_;
SHmsonite”

15



Laklad  Projektowo Uslugowy Iniynierii Ruchu Drogowego

[43-34 ~ Bichks-Biaki -
—-ul. Janowicka 51—
BRIRO: ul-lxgioniw 54
el 1220-0T wewe 86—
a2 A%

mgr ini. Bronislaw Sralarczvk =

[

'OPERACYINA MAPA OZNAKOWANIA |

w komputerze !

| + mapa geoderyjna ulic
| + organizacja ruchu ‘

|+ pomiary ruchu |
whkrotce -

Li ewidencja drég |

| Wszystko w WINDOWS
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FRIEOSIERIRS WG PRODUKCY e -WDROEEMID'WE
LAKMA
SPOLKA AKCYIMA
L3-800 CHESZIYM, ul. Fryszipcka 173

LAKKMAYN

pel s 03] 23343 K-tn;: Bank HMarilorary 5 A, w 'Wowis,
s2%-188 QiBietsko-Biala
t21.408 Z07021-07823304

fax: 337 325-159 Bonk Sigqaki 54, w Kgbowicoch

iz OIAZO0R lokwa pl Q0 Ciesmym
IS0 T. 10T SO
MIF 5348-007-35-25

Przedsiebiorstwo Produkcyjno Wdrozeniowe LAKMA 5.4 pawstato w 1988 roky i od poczatku swe|
driatalnosci skupio sig ghywnie na produkcgi fark | klejdw ekologicznych dia budownictwa.

DROMAL - farba akrylows do znakowania jezdni, opracowana wie wspHpracy | w OpANiv o surowee
firmy VIANOWVA-AG Austria.

VW 1990 roky we wspdipracy z dustr ackq firmg Vianowa Hoechst wruchomicna zostata pr ko)A
farby DROMAL do poziemego znakowania |ezdni.Farba DROMAL produkowana jesi na bagie Zywicy
akrylowaj i dodatkiw uszia chetmiajacych z firmy Vianova oraz na polskich wypeliaczach i bieli
tylanawej;jest farbg o duiej zawaroscd cist slatyeh {typu High Saild).

Wyrdb pasiade Swiadectwo IBOM nr 242/84 wazne do 1998 roky

DROMAL-EKO - wodorozciericzalna farba akrylowa do znakowania jezdni, opracowana we
WIRGDTACY | w Oparciu 0 Surowee firmy ROHM & HAAS USA Oddz. Ausiria

DROMAL-EKO jest skologiczng, szybkoschnaca farba na bazie dyspersii polimerowej z dodatkiem
srodkdw usziachetniajgeych, dajacych wysokawytrzymale, Snieznobiale powloki na podiozu
asfallowym i betonowym. Wyrdb znajduje sie w irskcie procedury aprobacyjne).

DROPLAST jest masa ulwardzang na zimno, preeznaczona do Irwalbega znakowania linii § znakie na
jezdmach | parkingach i szczegdinie na przejiciach dla pieszych, Posiada bardzo dobra
przyczepnods do podioza asfallowega | betonowego. Ornakowania 5§ biale, szorstkie, odparme na
scieranie Wyrdb znajduje sie w trakcie procedury aprobacyjne;.

DROPLAST-EKO jest ekologiczng , wedorozeiefhezaln q, jednoskladnikowa masg o przeznaczonii |
wiasciwosciach jak DROPLAST. DROPLAST-EKO pozwala na ciagly aplikacjie masy

SILGRUNT - silikonowy podkbad gruniujacy pod SILBET, do gruntowania i impregnowania
powierzchni belonowych i zeibetowych, Slosowany wraz = nawierzchniowy farbg SILBET prrediun
2ywolnosc zaimpregowanych podiozy o minimum 15 lat.

SILBET - silikonowa farba akrylows do ochrony konstrukeji betonowych i Zelhelowych, wraz z
podkladem gruntujgcym SILGRUNT skulecznie zabezplecza powierzchnie belonowe i zelbelowe
przed karbonizacja, erozjg | korozjg mikrobiologlczna. Dzigki unikalnym wiagciwosciom Zapewnin
kilkudziesiecioletnia ochrone betanu | stali zbrojeniows).

AKRYGRUNT- rozpuszczaintkowy grunt akrylowy jest srodkiem do wglgbnego gruntowania podhazy
Frzed malowaniem farbami. Przeznaczony lest do wzmacreania | poprawy izolagjl zmurszalych |
nasigkliwych podiozy.

AKRYBET - farba akrylowa fasadowa, fest zawiesing pigmentdw i wypshiaczy w spoiwie akrylowym
I godalkiem rozpussuoalinibdw mganic.:n;.-nh.ﬂu—.;n:nqmuny jest dioy dntnmminn-ﬂ-cml.mneqn
malowania fasad | elewacji zewnetrznyceh, pokryC elemitowych | éciennych, dachdwek camenlowych,
posadzek belonowych, a lakie do drewna.
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WIADOMOSCI KLUBOWE

® W dniach 9 - 11 listopada spotkaliémy sig na Walnym Zebraniu naszego
Stowarzyszenia w Lalesiu k'Warszawy.

W atmosferze zimnej aury i gorgcych obrad seybko mingl czas. Za
organizacj¢g Zebrania i ekskluzywnego wieczoru klubowege w Hotelu LANDO -
GAMBRINUS driekujemy naszym stolecznym czlonkom: Danusi, Jackowi,
Zbyszkowi i Zygmuntowi. Zhyszkowi Latoszkowi dodatkowo za modliwose
zagladniecia we wszysthie katy fortu Lotniczego na Okeciu.

® Zarzad klubu obradowal 9.XI. w Zalesiu oraz 14 XII. w Warszawie.

® Promocja ruchu rowerowego dla decydentéw, planistow, projektantdw i
zarzadzajacych ruchem, organizewana przez: Redakeje Transportu Miejskiego
oraz Towarzystwo Urbanistéw Polskich odbedzie sig w Lesznie 13 - 14 czerwca
1996 r. W programie referaty z doéwiadczen polskich, holenderskich i dufiskich.
Przewiduje sie powolanie organizacji dzialajgcej na rzecz transportu prayjaznego
dla srodowiska.

Jezeli jested zainteresowany - zglod to Prezesowi KLiR.

® Po raz pierwszy do naszego informatora ukazuje sie aneks. Zawiera
oryginalne werzje dwdch referatéw czeskich autordw przygolowane na
Seminarium w Jaworzu. Wychowanie komunikacyjne w Ostrawie” Jozela
Viesk# i Prezejécia graniczne na granicy czesko-polskiej” Bedfzicka Nelzasa.
Zainteresowani nieautoryzowanym tlumaczeniem proszeni sa o zglaszanie sie do
T. Borowskiego w trakeie seminarium lub telefonicznie: (61) 14 25 25.

® Ustalono dokladny termin goérskiej eskapady KLiRowciw do Samotni®
6-8 wrzesnia. Zgloszenie do kofica czerwea tel. (61) 14 25 25 - T. Borowski.



UCHWALA nr 1295

Zarzadu Stowarzyszera Klub Inzynierii Ruchu
z dnia 9 listopada 1995r. w sprawie przyjgcia nowych cztonkdw KLIR

|, Na podstawie § & Statutu Stowarzyszenia Klub inzynieni Ruchu, Zarzad KLIR
postanowil preyjac na czlonkdw Stowarzyszenia nize) wymienions 0soby, ktdra
rglosily checé uczestniczenia w KLIR:

1. Marek Bartlomowicz - Szczecin
2. Graiyna Gola-Groblewska - Kutno

3. Ewa Karbowiak = Wirochaw
4. Janusz Michalik - Warszawa
5. Elwira Nowak - Wrociaw
6. Jacek Pelc - Srczecin
7. Tomasz Rykaczewski - Siedlce

B. Pawel Zawadzki - Wroclew

i, Oaoly wymienione w pkt. |. stajq sig peinoprawnymi cztonkam KLiR z dniem
padjecia uchwaly. Prezes KLIR
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UCHWALA nr13/95

Zarzadu Stowarzyszenia Kiub Inzynierii Ruchu
2 dria 14 grudnia 1995r. w sprawie przyjecia nowych czlonkow KLIR

I, Na podstawie § & Statutu Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu, Zarzad KLIR
postanowil przyjaé na czlonkow Stowarzyszenia nizej wymienione osoby, ktore
gglonily ched uczestniczenia w KLIR:

1. Leszek Jablonski - tadz
2. Barbara Zielinska = Poznan

Il, Uznayac dotychczasowa dziatalnese w KLIR przed zarejestrowaniem
Slowarzyszenia, Zarzad postanowil wyatkowo zwolnic kol. Leszka

Jablofskiego z obowiazku wniesienia wpisowego, o kiorym mowa w ust. 2 pki. b
Slatutu

lil, Osoby wymienione w pkt, | stajq sie petnoprawnymi czionkami KLIR z dniem
pociecia uchwaly Prezes KLIR
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UCHWALA nr 1495

Farzadu Stowarzyszema Flub Inzymemn Ruchu
z dria 14 grudnia 1995r. w sprawie przyjecia nowych czlonkow wspierajgcych KLIR

l. Na podstawie § 6 Statutu Stowarzyszenia Klub Inzyniern Ruchu, Zarzad KLIR
posianawia przyjac na czlonkow wspierajgcych Stowarzyszania nastepujaca firme:

1. COMPLOT - uslugi projektowe - ‘Warszawa

ll. Firma wymieniona w pki. | staje sig pelnoprawnym czlonkami wspierajgocym KLIR
z dniem podjecia uchwaly. Prezes KLIR
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KOMUNIKAT
ZARZADU KLIiR

farzad Stowarzyszenie KLIR, po sprawdzeniu wseystkich okolicznosa oraz praedhuzeniu
mozliwosicl uregulowania zaleghych zobowiazan finansowych proponuje skreshc z hsty
crionkéw Klubu Inmymen Ruchu nastepujgee osoby .

. Ryszard Gil

. Stanistaw Jaron

. Andrzej Kolbek

. fhigniew Kotulshki

. Andrzej Krych

. Jibrail Mouossa

. Piotr Fatalas

. Jerzy Piotrowski

9. Zhigniew Rusin

10. Lhigniew Rykowski
11. Jozel Sawajner

12. Tomasz Szawlowski
13. Marek Wlodarczak
14. Marek Wiajeik

B el B LN e Bad b =

Mie choelibyimy mkogo skrzywdaic zbyt pospiesznym usunigoiem z listy. Dlatego publikujemy
powyzszy wykaz przed podjeciem odpowiednie) uchwaly na nastgpnym zebraniu Zarzadu.

Prezes KLIR
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