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Stare Jablonki

Wiet lezy na lrasie kalejowe| i drogowe|
Ostrdda—0lszlyn, w  poblizu  jezior
Szelgg Wielki i Szelag Maly, kidre
53 peolgczone doplywami z Jeziorem
Crweckim w Osirgdzie, a stamigd Kana-
lem Elblgskim 7 Pojezierzem Hawskim
i Powislem, w poblizu znajduja sie spore
kompleksy ledne.

Wies zostala wymieniona w 1534 r, jako
majatek ksigzgcy. w 1612 r. 5 widk na
prawie maadeburskim olrzymal Al
brechl Finck; do r. 1675 byly w posiada
niu rodziny Finckdw, pd2nie] Krzysztofa
Fostka; w 1776 5.J. spalily sig; w drugiej
pobowie XV w abok nich wystepowaly
Mowe Jablonki, w r. 1783 5.0 liczyly
¢ dymbw, Nowe — 2 dymy, na praelomie
w XIX i XX byly wsig furystyczng 7 licz-
mymi willami, gospodami dla lurysidw,
domami lelniskowymi | slacjy kolejowa,
w . 1861 majatek | wies liczyly 55
migsrkancow, w 1925 r. — 4D, w 15939
— 289; po r. 1945 5.0, slaly sie Znanym
osrodkiem turgstycznym, sa tu poczia,
oirodek  rdrowia, apteka, nadlesnic-
twao, szkola podstawowa, sklepy, stanica
wodna PTTE, punkt informaciji furyslycz-
nej, camping, wypoiyczalnia sprzefue
wodnego, holel, molel  Mazur-Tou-
rist”, mad jeriorem Srelag hozne zakla-

dowe ofrodki wypoczynkowe oraz
koscidl parafialny wybudowany w [, 1958
- 1961, dom katecheiyzzny; w poblizu
Sl prey drodze na (szlyn znajduje sig
poemnik upamielniajacy miejsce ramor-
dowania przez hillerowcow w slyczniu
1943 r. 120 wiezmow obazu w Dxaldo-
wie.
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URZADZENIA TRANSPORTOWE PRZYJAZNE SRODOWISKU
URZADZENIA DLA RUCHU ROWEROWEGO

1. Kryteria

O tym, ze istnigje problem ruchu rowerowego myslg, 7e nie rzeba nikogo
przekonywaé. Do niedawna bylo 1o warunkowane w zasadzie wylgcznie powaznym
zagroreniem wypadkowym wynikajgoym z bezpodredniego kontakiu z pojazdami
samochodowymi oraz dufej roznicy precdkosci pomigdzy rowerem | samochodem.
Obecnie coraz wiskszego znaczenia nabera problem zwigkszajaceqo sig natezenia
ruchu rowerowego, polegowaneago moda na lyzworolkl MNiezauwazane lego proble-
mu skulkowad moze wylacznie coraz wiﬂhazj;-ml ulrudnieniami w ruchu oraz potggu-
jacym sig zagrozeniem wypadkami, lym bardziej, Ze na obecnym elapie podsiawowi
uzylkownicy roweru to mlodziez | dzieci.

Doswiadczenia wykazaly, ze nie mozna budowal drog rowerowych
w niekianych tylko miejscach miasta, bez powigzan wzajemnych ze soba, gdyz drogi
{akie nie wypelnig sig rowerzystami Udowadniano, ze komunikacia rowerowa peini
znaczaca role lylko tam, gdzie istnieje spéjna sied drog rowerowych obejmujacych
cale miaslo tworzacych niezalezny | wydzielony uklad Pojawienie sig lakie| sieci
drig wjakim$ obszarze przycigga izachgca rowerzystow do korzyslania z nich,
a tym samym do opuszczania drbg samochodowych,

Miewalpliwie zasadg pawinno byé projeklowanie ukladu rowerowego jako in-
tegralnej czesci procesu projekiowania transporowego, odpowiednio zaplanowane-
o, a nie jak dotychczas bgdacego dzialaniem przypadkowym. Pod pojgciem ukladu
rowerowego nalezy rozumied kompleksowe rozwigzanie sieci lras, sKrzyzowan
7 ruchem kelowym | innym, chiekidw ustugowych, migjsc parkingowych oraz powig:
zan z pozosialymi ukladami transportowymi. Rowerzysta powinien by prowadzony
od drzwi do drzwi i dlatego wsklad ukladu muszg wchodzic wszystkie formy
i sposoby organizacyi drog rowerowych:

* drogi dla realizacji podrdzy rekreacyjnych beda rdwniez sluzylty w podrozach

codziennych,



* niezalerne drogi rowerowe muszy byé uzupeinione drogami o ruchu
mieszanym, samochodown-TowWerowym, pieszo-rowerowym lub o ruchu
seqregowanym na wspalnej jezdni lub chodniku;

* po drogach rowerowych, zaprojektowanych dla podrozy, diugich beda
odoywaly sie lakze podroze krdtkie

Uldad rowerowy powinien objas swym zasiggiem gtowne zadania i cele ruchu,
a wigc miejsca ramieszkania, migjsca pracy | nauki, lereny uslugowe | rekreacyjne.

Drogi rowerowe, nalezaloby projektowac niezaleznie od drég samochodo-
wych, & lylko tam gdzie nie mozna tego spelnié, dopuscic ich prowadzenie wzdiuz
drog samochodowych.

Projektujgc ukdad rowerowy konieczne jest wykorzystanie terenow zielonych
miasta, dosigpnych obecnie tl_.rl'k.;:: dla pieszych. Parki, lasy, ogradki ﬂzialk:::we.-, bal-
wary nadrzeczne, waly i groble, zielerice, planty nalezatoby wigczyd w uklad rowe-
rowy. Coraz wigeej ulic zamyka sig dla samochodow dapuszcéaja_r; lylko pieszych
Ma wiekszosci z nich powinny znaleZt sig rowniez trasy rowerowe Wiele jest ciagow

pieszych, kitre 7 powodzeniem moga rownies byt wiaczane w uklad rowerowy.

Z Uwarunkowania

Przedstawione rasady realizowane w warunkach tworzenia nowego ukiadu
transporiowego przy zabezpieczeniu niezbednych srodkow finansowych oczywiscie
gwarantujg optymalizacig rozwigzan. Natomiast realizacja ukladu rowerowego na
istniejgcym ukladzie drogowym nie uwzglgdnigjgtym specyfiki lego ruchu niesie
z s0ba szareg problemow.

W owarunkach Olsziyna o przede wszystkim ograniczenia terenawe w stare]
czesci miasta. Drugi problem to niedobor Srodkaw finansowych. Wydawaloby sig, ze
oba te czynniki w sposob jednoznaczny uniemozliwialg, chociazby czedciowe rozwia-
zywanie lego problemu.

Ot6z po dokonaniu analizy ukladu drogowego okazalo sig, re schemalyczne,
raby nie powiedzied rozrzutne podejscie projekiantow ulkladdw drogowych z lat 70-
tych i BO-tych, umozliwilo przynajmniej wczesci rozwiszywanie problemdw nuchu
FOWErowWego.



Chodzi o chodniki, kiorych szerokosd oscylujgca w granicach 2 14 m, porwala

na prowadzenie nuchu rowerowego i pieszego w sposob mieszany badz rozdsielany

3. Rozwiazania

Biorge pod uwage uwarunkowania terenowe oraz mozliwoscl finansowe za-
riwno za plerwszy elap tworzenia ukladu drog rowerowych w Olsztynie stanowic
beds drogi do realizag) podrdzy rekreacyjnych. W szczegdinosac zdecydowaty o tym
nastepujgce czynnike

1) ruch rowerowy ogranicza sie wlasciwie do okresu letniego,

2) ciazenie w tym ckresie do kapielisk | ohszardw lesnych roziozonych

rérmiomiemnie wolkidt miasta;

3) brak mozliwosci przeprowadzenia ruchu rowerowego przez srodmiescis

bez kosziownych inwestyci;
4) mozlwosse wykorzystania dia nechu rowerowego clagow pieszych,
w parkach i terenach zielanych.

Zalozeniem jest, ze w lym etapie po zlikwidowaniu barier w postaci wyniesio-
nych kraweznikow wprowadzony zostanie ruch rowerowy na chodniki, klérych pa-
rametry geomelryczne oraz istniejgey ruch pieszy pozwalaja na pelnienie przez nie
funkcji drog pieszorowerowych. Po wykonaniu dodatkowych ciggow pieszo-
rowerowych przy odcinkach ulic o przekroju drogowym pozwoli to na polaczenie
przede wszysikim dwbch dugych “sypiaini’ Olsztyna z nastepujgeymi cechami:

1) Osiedlem Gutkowo craz plazg miejska,

2 QOsiedlem Studenckim i jez. Konowo,

3) Osiedlami Likusy | Gutkowa,

4) Osiediem Mazurskim | jez Skanda,

5) duzym kompleksem ogrodow dziatkowych "Wdjtowa Rola”

Cdrebnym tematem powigzanym z systemem, o Klorym mowa jest projekl po-
laczena osiedll mieszkaniowych Jaroty | Nagdrki z Parkiem Kusociiskiego ciggiem
pleszo-rowerowo-rolkowym, przystosowanym do jazdy na lyaworolkach. Ciag ten
przebiega w poblizu 15 szkdl | w sposob oczywisty bedzie “zbieral" amatorow tego

sporty z jezdni ulic, na klérych coraz czescie| sie pojawia)g



Projekt adaptacji ciagow pieszych
na sciezki rowerowo-piesze
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Przedsigbiorstwa CEZMUDA s.c ul. Sokola é ¢
telTax (0-B%) 23-86-86 11-041 DLSETYN

Oznakowanie drip - nowe lechniki i technologie

Znuk dropowy jest drodkiem sterowania rechu, kidry preekarje wrythownikom drog
informacje istotne dla bezpiccznege i cigglego przebiegu ruchu. Kaddy element takiej
informacji powinien dochodzié we wiadciwym czasie, ani za wezednie, ani zbyt pdimo. Jadac
r nonmalng predkodeis kierowea powinien mied modliwosé  zobaczenia, odcezytania
i zrozumienia maku wystarczajgco weresnie, aby mépl bezpiccznie podjaé ewentualne
niezbedne drialanie. Mie powinicn on byé zmuszony do odrywania swej wwagi od kierowania
pojazdem. Cozylelne znaki dropowe preyceyningy si do zapewnienia plynnosci ruchu,
rwickszenia bezpicczenstwa na drodee, zmnicjszenia liczby wypadkdw, zarbwno w nocy jak
i w drien, nieraledmie od popody.

Aby spelnit te wymaganis rnaki musry spefniaé nastepujace warunki:

-musza, byé wystarczajaco jaskrawe, aby byly wyrainic widocrne pomimo Swialel pojazddw
nadjezdzajacych z preeciwnego kierunku, oswietlenia i reklum, tak aby mogly przyciggnac
uwage kierowcy,

-musrg byé coyielne 2 duzej odleglodei,

-muszy byd zrozumiate na pierwszy roul oka,

-nmusz3, by wyposazone w skulecany system ofwictlenia lub byd z materialdw odblaskowych,
-musey byd widoczne i ezytelne dla kierowcdw tak samo w dzied jak i w nocy niczalednic
od warunkdw pogodowych.

7 punkiu widzenia technologii wykonanin naki drogowe, ktore spelniany
e warunki, mogq byé podiwictlane lub odblaskowe. Podiwictlone sy to wmaki dicgowe
z wlamym #rddlem Swiatla, ktére czyni je wyratnymi. Zrddlo $wiatta moze bye wewngirzne,
albo zewngtrzne, S one dobrze widoczne nocs, lecz sy wratliwe na uszkodzenia
mechaniczne, wymagajy fachowe] konserwacjl Odeigeie drddla powoduje brak crytelnodc:
makdw w warunkach nocnych. Odblaskowe znaki drogowe to takie, w kidrych czolo zaku
jest z materialu odblaskowego, odbijajacego swiato, a ich jasnodé osigga poziom jasnosci
makiw podéwictlanych. Ich zalety w stosunku do znakéw podéwietlanych jest nidszy koszt,
latwijsza technolopia produkeji, montaiu (ustawienia) w lerenie, dluzsza fywotnoss,
a ponadto ich konserwacja jest tafsza i prostsza Dodatkows zalety tych mmakéw jesl
mozliwoét stosowania réinych odmian foli majacych rbine wlasnosci odblaskewe.
Za najlepsza folip odblaskows pod wezpledem jakodeiowym, dostosowana do rédnych
warunkéw pogodowych, wykorzystywana, do produkcji mekdw drogowych uznaje sig
aktualnie folig 3M.

() doborze wladciwego typu folii decyduje micjsce ustawienia znaku, np. ofwictlenic
i predkodé na drogach wicjskich sq catkiem inne niz na autostradach | w miastach. Folie
odblaskowe podrielono na 3 peseracje o réiych wlamosciach odbijalnodei dwiatta.
Optymalne zastosowanie makéw z folii T generacji to malo uczgsrczane, slabe ofwietlone
drogi wiejskie, Gwarantowana trwelodé wkytkowa tej folii wynosi 7 lat Folia II generacyi
stosowana jest do cznakowania stref pozamicjskich, wigjskich, slubo odwietlonych predmiest.
Falie te zawierajy w swej strukturze warstwg pojedynczych mikrokulek szklanych, silnie
odbijajacych wiazke swintta zardwno na krotkie jak i Srednie cdleglodei. Na te filie 3M udziela
gwarancii 10 Jetniej trwalodei uzytkowej. Folie trzeciej generscji maja zastosowanic
do omakowania autostrad i drég srybkiego ruchu, strel miejskich, jaskrawo oswietlonych
centrdw 1 micjse szczegblnie nicbezpiecenych w miedcie. Zapewniajg one wyjgtkows
widocznodt i crytelnodd mnakdw przy krdtkich odleplodciach. Dzighi niezmiernic wysokic)

Adiam Comuda, Katorgpna Wawrppaowsbo, Jorwg Sroneiko i




kontrastowodel tej foli nadoje s¢ ona zwlaseeza na znaki, w  waronkach muchu
wiclkomicjskiego powinny sic wyrdimiaé spodrGd jasnego otoczenia reklem, witmym
sklepowych 1 flummacp. Folia II1 generacji zostale opracowana rdwise: z mysly
o ornakowaniu autostrad 1 drdp seybkiepo rochy, pdme znaki musra byé coytelne z bardzo
dufepo dystansu | wymagane jest odpowiednio wezesne informowanie kierowebw.

Znaki wykonane = wysokie] jakosci foli nee (vlko pearaniujg oo dredze, ale s takie oplacalng
inwestycjy 72 wrzgledu na swoja fywotnoif, Mic mnicjsme macrenie w konstrukeji mmaku
dropoweprs odemraa podklad (podloie) mmaku. Powinno ono byd wykonane z malerialdw
cdpormych na kornzje, cayli 2 blachy ocynkowane] lub z blachy alummiowej. Obecnie spotyka
s¢ na naszgych drogach trey typy :makow jeshi chods o technologie wykonania podidadu:
-“rradycyjne™; podiiad prosty tzn. blacha jest wycigta odpowiednio do rosmiardw 1 typu 7naku
(trijkal, kwadrat, kolo). Odmiang do tego typu podkladdw jest umesrczanie
ich w aluminiowych ramach usriywniajgeveh..

-7 jednolorotmic zagigty krawpdzis,

-z podwinie gigla krawedsa

Ten ostatni sposib wykonania podklade, zdecydowanie najnowoczefniepszy, proynosi
okreslone korzyéei eksploatacyjne:

* Podwiijnic gigta krawedi na cabym obwodzie powoduje zwigksrenic shywmosci 7naku
dzigki cremu jest on snacznie mnie] podatny na usrkodzenia mechanicme zardwno
zamierzone - wandalizm, jak i usrkodzenia spowodowane silami natury - silg parcia wiatru.

* Btosoware ciensrych blach do produkeji mnaku obnika jego cigdar o ok. 50% w slosunku
do tradyeypnego, co fakde wplywa na jepo nieprrydatnosé jako elementu pospodarczego
(kradziese).

* Lnak z podwdjne piela kmawednig poprawia ek bicme bespiecrensiwe uczestnikdw ruchu
dropowego, pdy: née ma ostrych krawedd moggeych manié uczestnikdw  wopadku
drogowego.

Podklady @makdéw drogowych wykenanych w najnowszej technologii produkec)i majg
podwijnie gigta krawedi na calym obwodzie, Preedsiebiorstwo CEZMUDA s.c. z Olsetyna
wprowadzilo jako pierwsze w Polsce okragle mmaki tego typu i opanowabo jut technologic
produkeji (obecnie w trakeie wdratania) talcke maki trdjkaine i kwadratowe = podwbinie pieta
krawgdzia na calym obwodzie, wykonane z jednego kawatka blachy. Mowoczesna technologia
produkcji mnakdw to takie proszkowe malowanie plecdw podkladu; zwiekszajace odpornod!
na korozje, a tak#e estetyke znalou,

Majezricie) spolyka sic ey syslemy mocowania rnakdw drogowych., Preresry 7 nich
to mocowanie na Sruby, Jest (o mocowanie coraz rzadzie) stosowane ze wzglpdu na sws
mietrwalost 1 brak estetyki. Drugim rodzajem mocowania sg obejmy stalowe ocynkowane. Jest
tn zamocowanie roziaczne dajace motliwodd szybkiego montaru i demontazu na shopkach
o dowolnych frednicach, przy czym katda obejma dostosowana jest do okredlonego szerepu
frednic. Aktualnie firma ,CZMUDA sc. z Olstyna proponuje na uniwersalny system
mocowania min. wiainie makdw drogowych Sklada sie on re stalowej ladmy | Bandimex™,
ktdra dostgpna jest w rdsnych standardach wykonania, z zaciskdw odpowiednich dla kaddego
rodzaju (admy do jej zabespicczenia po zamocowaniu elementu i specjalnego uwrzadrenia,
za pomocq kidrego zaciska sig taSme na konstrukeji i odeina, Nie bez znaczenia jest falka,
#e stosujgc ten system, wykormystuje sig tasme praktycrmic bezodpadown, Zamocowanie jest
hardzo pewne - standardowa tasma wytrmymuje obcigzenic ponad 0,5 tony.

Werasta liczba wypadkdw na drogach i ofar Smiertelnych w tym preede werystkim
wirdd drieci. Slabo omakowane przejécia dla pieszveh w sacregdinodci w okolicach srkal



i placow zabaw mic mmuszajy kierowcdw do wrmodenia wwagi, medukowania predkosci
i zachowania szczeptine] ostrotnodei. O poprawienic berpieczensiwa musimy zadbad waryscy.
Roly osbb éwiadomych zagrozenia i odpowicdzialnych za ich romwigrywanie jest znulezienic
sojusnikéw, kiérzy wesprg starania o uzyskanie na wiadcive zapobicganie zagrozeniom.
Instytucje za bezpiccrenstwo na drogech nie dysponujy dodkami na wiaskciwe ornakowanic
micjse nishezpiccanych. Zatem nalely zwrocic o powoe do samorzaddw lokaloych, firm
uberpicczeniowych, ufytkownikéw drég, policji, wlads oswintowyeh, cryli wazystkich
bezpodrednio zainteresowanych poprawy bezpleczenstwa na danym terenie, celem wspdlnego
rozwiszania strouy ckonomiceng] pracdsgwrigcia.

Zrddia:
- materialy wlasne,
- opracowania frmy 3M Poland sp. z.0.0.
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UKAZ

w sprawie jakosci

Wlegciciels Tulskic Fabepki, Kornila Bieloglozowa bié batem
i zestad na robogy-do Monastyru, poniewai podlec o$mielil sig dostarczyd
Waojsku Ruskiemu muszkiety kiepskiej jakosei

Starszego Nuadzorcg Wojskowepo, Frola Fuksa bié batem i zeslad
g0 do Azowd, g strwiande piectecd ma Mg brod. Nokaguje Kancebarii
Zbrojeniowej w Petersburgu delegowaé prredstawiciela do Tuly by dzied
i noc pilnowal jakosci broni,

Niech Nadzorcy Wajskewi i ich pomocnicy pilnie bacig, jak
kentrofa pieczecie stawia. Jesli bedy mieli walpfiwoscy, sami niech
sprawdzafq priez preeglad i strzelanie z dwoch musthietdw co miesige.
Strielal majq dopdki sig nie zepsujy.

Jeieli pomimo tego wojsko dostanie zdq brov psujqcq sie podezas
bitwy nie oszczedzajge bic batami:

- whadeicielowi fabrypki 25 batdw § karg piewicing po jednym
czerwiedcu od koidej sztuki;

- Marszego Kontrolera Wojskowego bi¢ do nieproytomnosci;
- Starszego Nadiorce prrenie$é do podoficerdw;

- Nadzorce uczynié pisargem, a jego pomocnika pozbawié
niedziedtief porcyi wddii ma okres jedrego roki,

Nowemu wilascicielowi Fabryki Broni, Demidowowi nakazuje
urzqdzi¢ nadzorcom i ich pomocnikem pomieszczenia nie gorsze, nii jemu
samemu. Jeteli bedq gorsze - niech Demidow nie obrata sie - kate obeigd
it glowe,

Dan w Piotrogrodzie Piotr 1 Wielki

w 1723 Car Wszechrusi i



CO BEDZIE W Nr 6/96 ,TRANSPORTU MIEJSKIEGO"?

Podobnie jak w ubieglym roku, caly numer miesiecznika , Transport Migjski”
bedzie zawieral refersty przygolowane na seminarium

PROMOCJA HKOMUNIKACH ROWEROWEJ) W POLSCE
w dniach 11 - 14 czerwca
w Bogziowie, 25 km od Leszng
Referaty moina podziglic na nastgpujgce grupy:
t. Turystycrne, adrovwolne | ekologiczne walory ruchu rowerowegn.
2, Z7asady planowania nuchu roweroweago,
3. Bezpieczensiwo i zagroZenia spowodowane ruchem rowerawym,

4, Doswiadeczenia zagraniczne w rozwigZywaniu najinudniejszych elementaw
urzgdzen dla rowerzystow (Holandia, Damia).

5. Mawierrchnig Sciezek rowarowych.
Naslepny numer Transportu Migjskiego” bedzie prawdopodobmie tradycyjnie

zawieral materialy z kolejnego &lapu programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
GAMBIT.



UCHWALA Nr 1/95

Walnego Zebranis Slowarzyszeria Klub lnzyniernt Ruchu
Z dnia 9 hstopada 1995r,
w sprawie wysoko$cl skladek czlonkowskich | wpisowego w 19561

Na podstawie § 17 sl 2 pkt g) S1aluiu Stowarzyszenig Klub Inzynieni Ruchu,
Walne Zebiranie KLIR wchwala co nastepuje:

|. Skiadki czlonkowskie czlonkow Stowarzyszenia Klub Inzynien; Ruchu okresla
sig w 1896r. na wysokoéci 15 zi. kwartalnie. Wpisowe zostaje utrzymane na
dotychez asowe] wysokoscl - 100 zt.

Il. Czlonkowie wspierajgcy wnoszg na dziatalnosé KLIR wpdaty finansowe albo
w innej formie (ustugi lub rzeczowe) w wysokosci nie nizsze| niz dziesigciokrotna
wartost skladek caionkowskich,

lll. Czlonek wspierajacy korzysta ze zwoinienia ze skiadek czlonkowskich
wskazgnego pracownika, czlonka indywidualnego oraz z jednej bezplaing,
reklamy w biuletynie KLIR w wymiarze T sirony.

Y. Uchwala wchodzi w Zycie z dniem 1 stycznia 15986r,

UCHWALA Nr 1/396

Zarzggu Stowarzyszenia Kiub Inzynierii Ruchu z dnia 17 kwietria T93Gr,
w sprawie zmian w skiadzie peinomocnikiow Zarzadu KLIR

I, Zarzad KLiR postanowil przychylicé sie da prodby Janusza Nowakowsklege
i zZwolnié go z funkeji Peinomocnika Zarzgdu d s. kontaktow z arganizatorami
i stowarzyszemami

. Na wiiosek Prezesa, Zarzad KLIR powela! na Peinomocnika Zarzadu d s
wspolpracy z zagranicg

Stanistawa Ostrowskiego
przedstawiciela czionka wsplerajgeego KLIR, firmy Epoke.

ll. Uchwata wchodzi w zycie z dmiem podjetia
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UCHWALA Nr 2/36

Zarzgdu Stlowarzyszenia Kiub Inzynierii Ruchu z dnia 17 kwielnia 1596r.
w sprawie skreslenia z listy czionkow KLIR

I. Na podstawie § 9 ust, 1 pkt b) Statutu Stowarzyszenia Klub Inkynierii Ruchu,
Zarzad KLIR postanawia skreshié z listy czlonkow Stowarzyszenia naslgpujace
osoby zalegajace ze skladkami, kidre mimo pisemnego wezwana nie
uregulowaty swoich zobowiazan, oraz nie udzielajg sig w daiatalnosci KLiR:

. Ryszard Gil

. Stanistaw Jaron

. Andrzej Kolbek

. Zbigniew Kotulski

. Andrzej Krych

. Jibrail Moussa

. Piotr Patalas

. Jerzy Piotrowski

. £higniew Rusin

10. Zbigniew Rykowski
11. Jozef Sawajner

12. Tomasz Szawlowski
13, Marek Wiodarczak
14. Marek Wajcik

000 =] th i fa b b 4

Il. Uchwata wchodzi w Zycie z dniem podjecia.

UCHWALA Nr 3/96

Zarzadu Stowarzyszenia Klub InZynierii Ruchu z dnia 17 kwietnia 1996Gr
w sprawie przyjecia nowych czionkiw KLIR

l. Na podstawie § 6 Statutu Stowarzyszenia Klub Inzymierii Ruchu, Zarzad KLIR
postanowil przyjat na czionka Stowarzyszenia
Sylwestra Tomaszewskiego - Szczecin,
ktdry zglosit ched uczestniczenia w KLIR.

. W.w. staje sie pelnoprawnym czlonkiem KLIR z dniem podjecia uchwaly.
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Czionkowie Wspierajacy
Stowarzyszenia
Klub Iniynierii Ruchu

dotyczy: t,}r:?esmlctwa w Targach Komunikaci Miejskie] | Gospodarki Komunalnej
CITY - TRANS - EKQ'96

W dniach 11-13 wrzesnia 1996r. organizowane s w Gdansku pierwsze targi
wymienions na wslepie. W ich organizacii wspﬂiuczeshmzy nasze Stowarzyszenie,
O cryim wspominalismy na dwoch ostatnich seminariach.

VW zamian za to KLIiR olrzymat preferencie do prezentagi osiggniec na
warunkach wynegocjowanych z gidwnym organizatorem, Migdzynarodowymi
Targami Gdanskimi S_A.

Zgodnie z tymi warunkami mozemy wystapic w bloku pod wspdlnym szyldem
Flubu Inzynierii Ruchu w atrakcyjnym migjscu wystawowym. Mamy tez
zagwarantowang bezplatng powierzchnie na prezentacie samego Stowarzyszenia
oraz prowadzenie rozmow z ewentualnymi klientami (na bezplatnym stoisku nie
mogy byd eksponowane matenaty stanowigoe przedmiot transakcji).

Dzigki temu stoiska poszczegdlnych wystawcow,
czlonkow wspierajacych KLIiR moga byd ograniczone
do powierzchni niezbednej tylko do wystawienia plansz i eksponatdw.

Frosze o przemyslenie tej propozyci | przygotowanie sie do jej
przedyskutowania na posiedzeniu Zarzadu KLIR w dniu 1 czerwca 1996r. w Starych
Jablonkach zaraz po zakonczeniu programu seminarium.

Jeieli przedstawiciel firmy nie bgdzie uczestniczyt w naszym najblizszym
spotkaniu, prosze o przekazanie swoich propozycji bezposrednio do mnie

fax: (0-22) 33-55-00

Prosze lakze o przysianie krdtkiej charakierystyki firmy do prezentacji na

planszy wspolnaj,

Brak jakiejkolwiek informadgi do 15 czerwea 1996r. bedzie traklowany jako
brak rainferesowania prezentaciy firmy na wystawia,

Warunkiem korzyslania z wszelkich prefarengi KLIR dla crtonkdw
wsplerajgcych jast formalne podirzymywanie tego czlonkostwa w formie finansowego
lub rzeczowego wkiadu na dziatalnosé Stowarzyszenia na poziomie nie nizszym niz
driesigcickrolna wysokosc skladek czlonkdw indywidualnych,

Brak w.w. dzialan w okresie diuzszym niz 1 rok bedzie trakiowane jako
dobrowolna rezygnacia z czlonkostwa wspierajaceqgo.
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wiadomodel Klubowe

Zarzad Stowarzyszenia obradowat 17.04.96 w Warszawie. Podjeto uchwaty
1-3/96 (zal. w biuletynie). Dokonano ustaled m.in. odnoénie oplat za semi-
naria. Oméwiono program tegorocmych spotkan.

Ma klubowe spotkanie w Samotni w dniach 6-8.09.96 moima si¢ jeszcze
zplaszaé do Tomka Borowskiego.

Kolejne seminarium KLiR odbgdae sie w dniach 12-14.09.96 w Gdarisku w
potaceeniu z Migdeynarodowymi Targami Komunikacji Miejskiej i Gospo-
darki Komunalngj,

Ponawiamy proébe o uaktualnienie wlasnych danych adresowych u Danusi
Kowrygo.

Ula Chmiel, Magda Drabik, Marek Micor i Bronek Szafarczyk to caworka
hiclseczan, ktorym sawdeigczamy bardzo dobre zorganizowanie Sympozjum
Stowarzyszenia w Jaworzu k/Bielska-Bialej.

Przemyélana tematyka | wzorowo przygotowane materiaty do biuletynu,
interesujaco wygloszone referaty i wycieczka do Czech, warunki bytowe,
wieczor klubowy w stylu folk ™ oraz zimowa eskapada na Szyndzielnig
i Klimczok sprawily, ze naleZy im sig uznanie od nas wszystkich,
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