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Gdzie sie spotykamy

Stare Gory

Gorami Swietokrzyskimi nazywamy obszar polozony pomiedzy
hukiem Wisty a Pilicg na osi Sandomierz - Przedbérz. 53 to gory sta-
re, dzi$ niewysokie, wypietrzone w erze paleozoicznej, w ruchach gé-
rotworczych hercyriskich, przypadajacych na okres karboniskl.

Te prastare tancuchy gérskie najokazalej przedstawiajg sie na
przestrzeni pomiedzy Kielcami a okolicg Opatowa. Wystepuja tu wy-
raznie grzbiety, biegnace mniej wigcej réwnolegle do siebie, na ogot
w kierunku z pn. zach. na pd. wsch. Przedzielajg je obszeme doliny
podiuzne. Glowny, najsilniej wypietrzony grzbiet Gor Swigtokrzy-
skich, ciggnie sie od Tumlina, polozonego na pn. od Kielc, az po
Bukowiany w okolicy Opatowa. Gleboko wciete malownicze dolinki
poprzeczne podzielity go na kilka odcinkéw. Zach., noszacy nazwe
G6r Mastowskich, osigga w Klondéwce-Kamieniu 468 m npm. Jego
zakoriczenie stanowi wzniesienie Dabrowki (442 m), opadajgce stro-
mo ku malowniczej dolinie poprzecznej, ktorg przeciska sie rz. Lu-
brzanka pod Machocicami.

Ma grani Klonowki-Kamienia mozna ogladac wychodnie kwarcy-
tébw kambryjskich. Najokazalej przedstawia sig tutaj pigkny monolit
skalny wysokosci kilku metréw, odwiedzany przez wycieczki zdazaja-
ce z Kielc do Swietej Katarzyny.

Od przetomu Lubrzanki ku wsch. ciagnie sig Srodkowy odcinek
grzbietu glwnego Gor Swietokrzyskich, noszacy nazwe Lysogor.



Rozpoczyna go tarasowate wzniesienie Gory Radostowej
(450 m), .domowej gory” Stefana Zeromskiego, skad przez Gory
Beczkowska i Kraifiska dochodzimy do tysicy. Tutaj Géry Swieto-
krzyskie osiagaja swa kulminacje - 611 m npm.

Wsch. zakoriczenie tysogor stanowi bysa Géra, czyli Swiety
Krzyz, drugie co do wysokosci wzniesienie w Gérach Swietokrzy-
skich, majace 593 m wysokoéci. Od starego benedyktyriskiego
klasztoru Sw. Krzyza poszia tez nazwa catego regionu - Goéry Swig-
tokrzyskie. Drugie miano - Lysogor wywodzi sig od tysin”, rumowisk
skalnych, zwanych tez gotoborzami.

Grzhiet fysogdrski zbudowany jest ze skal starszych okresow ery
palepzoiczne], mianowicie kwarcytéw, piaskowcow | lupkéw kambryj-
skich, ordowickich i sylurskich.

Pozostaty, czyli wsch. odcinek pasma, stanowia Goéry Jele-
niowskie, rozciggajace sie od poprzeczne] daliny rz. Stupianki
(pomiedzy Nowag Slupia a Paprocicami) od Bukowian pod Opato-
wem. NajwyZszym wzniesieniem jest tutaj Szczytniak (552 m).

Gory Swietokrzyskie stanowig pod wieloma wzgledami jeden
z ciekawszych | piekniejszych regiondw Polski. Juz w poczatkach
ubiegtego stulecia zwrocily na siebie uwage uczonych. Badania za-
poczatkowat wielki milosnik ziemi ojczystej, ojciec geologii polskiej -
- Stanistaw Staszic w rozprawie pt. .O pasmie Lysogdr”, stanowigcej
czest wydanego w r. 1815 dzieta ,O ziemiorbdziwie Karpatow i in-
nych gér i rownin Polski".

Po Staszicu geologig Gor Swietokrzyskich zajmowali sie: Jerzy
Bogumit Pusch, Ludwik Zejszner, Jan Trejdosiewicz, Jozef
Siemiradzki, Aleksander Michalski, Stanistaw Kontkiewicz, Jozef



Morozewicz, a w ostatnich latach kielczanie: Jan Czarnocki i Jan
Samsonowicz oraz wielu innych,

Sposréd biologéw zajmujacych sie tym regionem naleiy
w pierwszym rzedzie wymienic Wojciecha Jastrzebowskiego, Maria-
na Raciborskiego, Karola Drymmera, Zygmunta Wojcickiego,
Antoniego Jozefa Zmude i w ostatnich dziesigtkach lat kielczanina -
Kazimierza Kazanowskiego.

W dziedzinie etnografii najtrwalszg pamigtke pozostawit nieza-
pomniany Oskar Kolberg.

Na czele geografow piszacych o Goérach Swietokrzyskich wy-
mieni¢ nalezy Stanistawa Lencewicza, ktorego cykl artykulow na ten
temat drukowata ,Ziemia" wr. 1914.

fopracowano w oparciu o przewodnik Gory Swietokrzyskie” Sytwestra Kowalczew-
skiego/



Kielce

Miasto wojewodzkie, ok, 215 tys. mieszkancow, malowniczo
potozone w panoramie gorskich pasm: Poslowickiego, Dyminskiego,
Kadzielarisko - Jaworzynskiego, Tumlinskiego | Mastowskiego, na-
znaczone ponad 900 letnig historig, we wczesnym Sredniowieczu
oérodek wiadzy ksigzecej i krolewskiej.

W polowie XIl w. Kielce przechodza na wasno$c biskupow kra-
kowskich, ktorych wplywy utrzymujg sie na tym terenie do schytku
X1l w. Niekiorzy biskupi jak: Gedeon - w 1171 r. fundator murowa-
nej kolegiaty, Wincenty Kadtubek - w 1213 r. po raz plerwszy wy-
mienit w dokumentach nazwe ,Kielce", Bodzanta - ok. 1360 r. wydat
przywilej miejski oparty na prawach magdeburskich, Andrze] Zebrzy-
dowski - fundator renesansowego nagrobka diuta Jana Marii Pa-
dovano, Marcin Szyszkowski - w 1624 fundator wotywnego kosciota
na Karczéwce, Jakub Zadzik - w 1637 fundator wspanialego patacu,
Konstanty Feliks Szaniawski - bodaj najofiarniejszy fundator z pierw-
szej pot. XVIII w. , tworca seminarium duchownego i szkoty publicz-
nej, Andrzej Zatuski czy Jan Lipski pozostawili trawate Slady w historii
miasta. Aktem nobilitujgcym miejscowa spolecznosé bylo nadanie
Kielcom ok. 1497 r. herbu przez kardynata Fryderyka Jagielloficzyka.
Przedstawiat on na czerwonym tle ziotg korone, pod kiéra widniaty
ziote litery ,CK”, bedace skritem lacinskiego Civitas Kielce, co thu-
maczy sie jako .miasto Kielce".



Uchwalg Sejmu Czieroletniego z 1789 r. nastgpilo przejecie
dobr biskupich na rzecz skarbu panstwa. W wyniku tej sekularyzaciji
Kielce staly sie miastem .narodowym”. Podjgto probe ozywienia go-
spodarczego. Staraniem Stanistawa Staszica w latach 1816 - 1826
dziatata Szkota Akademiczno-Garnicza, powotano Gléwng Dyrekcje
Gomicza, a w najblizszej okolicy miasta zaktywizowano gémictwo i-
hutnictwo wielkopiecowe.

Koniec wieku XVIII i wiek XIX naznaczony byt walka narodowo -
wyzwolenczg, kiora toczyta sie rowniez wokdt Kiele. Stad na terenie
miasta znajduje sie szereg pamiatek z okresu insurekcji, powstania
listopadowego, spisku ks. Piotra Sciegiennego, powstania stycznio-
wego.

Dnia 12 sierpnia 1914 r. Kielce zajela | Kompania Kadrowa J&-
zefa Pitsudskiego, miasto stato sie uczestnikiem Czynu Legionowe-
go. W okresie miedzywojennym orientacja prolegionowa dominowa-
ta: w 1921 r. Naczelnik Paristwa Jozef Pitsudski otrzymat honorowe
obywatelstwo Kielc, ufundowano okolicznosciowe tablice, wzniesiono
pomnik Niepodlegtosci i Czynu Legionowego, urzadzono w bylym
patacu biskupow Sanktuarium Marszatka Fézefa Pitsudskiego.

Najwazniejsze obiekty zabytkowe:

1. Zespot dawnego patacu biskupiego - Muzeum Narodowe, jeden
z piekniejszych zabytkow polskiej architektury pocz. XVII w. fun-
dacja bpa Jakuba Zadzika wielkiego magnata i polityka z czaséw
Zygmunta Il Wazy.

2. Bazylika Katedralna pw. NMP, pierwotny kosciot fundowal

w 1171 r. bp. krakowski Gedeon kolegiate w stylu romariskim.

Zniszczona w czasie napadu Tataréw, odbudowana w stylu go-



tyckim. Stara czes¢ budowli oblozona jest na zewnatrz ciosem.
O obecnej architekturze zadecydowata modernizacja wykonana
w drugiej pot. XIXw. pod kierunkiem arch. Franciszka Kowalskiego
i przy wsparciu bp. Macieja Majerczyka | bp. Tomasza Kulifiskie-
go.

. Zespdt patacyku Tomasza Zielinskiego, posesja zalozona
w 1846 - 1858 r. przez Tomasza Zielinskiego, naczelnika powiatu
kieleckiego | mecenasa sziuki.

. Koscidt p.w. Swietej Tréjcy, wezesnobarokowa $wiatyna z pienw-
szej pot. XVII. W tradydji Kielc jest to kosciot uczgcej sie miodzie-
Zy.

. Zespdt pobernardyniski na Karczéwce, wezesnobarokowy klasztor,
obok klasztoru pomnik powstaricow z 1863 r.

. Kosciét p.w. Sw. Wojciecha, wzniesiony w 1763 r. i rozbudowany
w 1885 r, stoi na miejscu dawnego drewnianego z X1 w.

. Park miejski, zatozony w pierwszej polowie XIX w. w stylu angiel-
skim na terenie pobiskupiego ogrodu warzywnego. W poblizu
gtwnej alei znajduje sie pomnik Stanistawa Staszica ufundowany
przez kielczan w 1906 r. Naprzeciw estrady dla orkiestry pomnik
Stefana Zeromskiego.



ROZBUDOWA INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ
W ZAKRESIE DROGOWNICTWA MIEJSKIEGO

woj. kicleckiego

STAN AKTUALNY 1 PERSPEKTYWY ROZWOJU

|. OCENA STANU DROG

A. Stan inwentaryzacyjny.

Ogdlem sied drog krajowyceh | wojewddzkich na terenie 22 miast
wojewddztwa kieleckiego wynosi ogdtem 429,89 km o ogdlnej po-
wierzchni 3275 tys. m®, w tym drogi krajowe stanowia 76,9 km
tj. 17.8 %, a drogi wojewddzkie 353 km tj. 82,2 %. W czterech mia-
stach _prezydenckich" tj. Kielcach, Ostrowcu Swietokrzyskim, Skar-
zysku Kam., Starachowicach ogdlem sie¢ drég krajowych wynosi
76,9 km, a drdg wojewddzkich 209,7 km. W ciagach krajowych | wo-
jewodzkich zlokalizowane sa 83 obiekty mostowe.

Przez miasto Kielce przebiega 7ciagdw krajowych o faczne] diugosci
44.9 km, w tym dwie dwucyfrowe tzn. Nr 73 Kielce - Tamow i Nr 74
Piotrkiw - Krasnik.

B. Stan nawierzchni drég w miastach.

Charakteryzuje sie wysokim wyeksploatowaniem scieralnych
warstw bitumicznych oraz ogdlnym nieprzystosowaniem do dyna-
micznie zwiekszajgcego sie ruchu samochodowego, w szczegdlinosci
pojazddw ciezkich.



Wg aktualnych szacunkéw okolo 20 % stanu drég uznaje sie za do-
bry, 25 % zadawalajgcy a 55 % za stan zly.

Dla podkreslenia koniecznosci utrzymania drog miejskich na pozio-
mie dobrego standardu $wiadczy fakt, ze drogi miejskie w wojewddz-
twie stanowig jedynie 15 % ogodinej sieci drog wojewddztwa, nato-
miast na drogach tych koncentruje sie okolo 65 % przewozéw kolo-
wych.

Przyczyny takiego stanu to przede wszystkim:

> wykonywane w latach przesziych nawierzchnie | konstrukcje
drogowe projektowo nie byly dostosowane do aktualnie wystepu-
jacych natezen ruchowych i wystepujgeych tonazowych obcia-
Zzen pojazdow.

» kumulowania sie w miejskich sieciach drogowych ciezkiego ru-
chu tranzytowego z uwagi na brak obejs¢ | cbwodnic.

» dotychczasowy brak zabezpieczenia w stosunku do potrzeb
technicznych srodkow finansowych z przeznaczeniem na inwe-
stycje i modernizacje miejskich sieci drogowych.

> 7 uwagi na ograniczone Srodki finansowe koncentrowanie sie
miejskich stuzb drogowych na biezacych pracach utrzymanio-
wych.

W latach 1991 - 1996 zabezpieczenie finansowe potrzeb technicznie
uzasadnionych ksztattowato sie srednio na poziomie okolo 20 - 25 %.

C. Stan obiektéw mostowych.

Wedlug ,raportu o stanie mostdw w ciggach drég krajowych
| wojewodzkich na terenie miast woj. kieleckiego” oraz corocznych
przegladdw stan mostdw jest wysoce zrdznicowany:



» na ogolng ilod¢ B3 sztuk nie stwierdzono wystepowania obiek-
tow ktdre bylyby w stanie awaryjnym z punktu widzenia ich no-
snosci | kwalifikowatyby sie do zamkniecia ze wzgledu na bez-
pieczenstwo ich uzytkowania.

» 6 obiekiow o duzym znaczeniu komunikacyjnym nalezy miec na
szczegdlne] uwadze. Sa to wiadukty: na weile Krakowskim®
w Kielcach, w ul. 1-go Maja w Kielcach, w ul. Pitsudskiego
w Skarzysku Kam. w ul. Przemyslowej w Sedziszowie, mosty:
w ul. Lodzkiej w Kielcach, w Al. 3-go Maja w Ostrowcu,

Obiekty te w pierwszej kolejnosci winny by¢ kwalifikowane do remon-
tu kapitalnego. Sredni koszt remontu jednego obiektu szacuje sig na
kwote ok. 8 min zt.

» na pozostalych dominuja uszkodzenia i niesprawnosci elemen-
tow wyposazenia, ktore wymagaja biezacych interwencji tech-

niczno - wykonawczych (finansowo réwniez kapitatochtonnych).

D. Stan organizacyjny w poszczegolnych miastach.

Wedlug aktualnego stanu prawnego Wojewoda Kielecki zarza-
dza drogami krajowymi i wojewodzkimi w miastach prezydenckich”
i wojewodzkimi we wszystkich miastach w wojewodztwie - realizujac
zadania za poérednictwem wojewoddzkiej Dyrekeji Drog Miejskich,
z tym e w wyniku ustawy z dnia 24 listopada 1995 r. o zmianie za-
kresu dziatania niektorych miast oraz o miejskich strefach ustug pu-
blicznych (Dz. U. Nr 141) do Gminy Kielce jako zadanie wiasne prze-
szly utrzymanie i ochrona drog, a takze zarzadzenie drogami oraz
jako zadanie zlecone przez Wojewode zadania dotyczace budowy
i modernizacji drég (z wylaczeniem drog krajowych Nr 73§ 74).
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W trzech miastach .prezydenckich” spisane zostalo stosowne poro-
zumienie w wyniku ktérego planowanie robét, zarzadzanie drogami
odbywa si¢ przez zarzady miast przy wspdipracy, wspdludziale
i kentroli realizacji zadan przez WDDM.

W pozostatych miastach zarzadzanie drogami oraz realizacja zadan
w zakresie budowy, modemizacji, ulzymania i ochrony drdg woje-
wodzkich lezy w gestii WDDM.

il. POTRZEBY ROZWOJOWE | FINANSOW,

A, W zakresie inwestycji | modernizaciji.

Koniecznost rozwoju miejskich uktadow komunikacyjnych wyni-
ka gitwnie z dynamicznie wzrastajacej liczby pojazdéw, koniecznosci
Zapewnienia bezpieczenstwa komunikacyjnego i zlego stanu tech-

nicznego istnigjacel miejskiej infrastruktury drogowej.
W tym zakresie za najwazniejsze do realizacji uznaje sig:

w Kielcach

1. Zakornczenie budowy w 1997 roku fragmentu drogi krajowe] Nr 74
w Kielcach na odcinku od ul. Zagnanskiej do ul. Qlszewskiegn
(Wezet Skrzetle").

Zadanie realizowanie z finansowym udziatem Generalnej Dyrekcji
Drog Publicznych w Warszawie, WDOKP - Lublin i Urzedu Miasta w
Kielcach.

Aktualnie szacuje sig, 2e do pelnego zakohiczenia zadania w czesci

drogowej niezbedne sg dodatkowe fundusze w wysokosci 700 tys. zt.



2. Rozpoczecie prac inwestycyinych zmierzajgeych do przediuzenia
ulicy M. Konopnickiej w kierunku do Cedzyny (droga Nr 74). Zreali-
rowanie zadania stworzy warunki do wyprowadzenia ruchu tranzyto-
wego z centrum Kielc.

Dia tego zadania WDDM dysponuje Koncepeja Programowa™ opra-
cowang przez Transprojekt Krakow.

W ocenie WDDM-u praina przygotowawcze z aktywnym udZiatem
Lirzedu Miasta Kielc winny byé rozpoczete w roku 1997,

3. Przebudowa odcinka miejskiego drogi krajowej Nr 761 Kielce -
Czestochowa na odcinku od ul. Krakowskiej do ul. topuszanskiej
o diugosci 800 mb.

Prace inwestycyjne rozpoczeto w roku 19497,

w Ostrowcy Swigtokrzyskim

Budowa wewnatrzmiejskiej ulicy obwodowej, po zrealizowaniu kiore]
ruch tranzytowy i ciezarowy wyeliminowany zostanie z nie przysto-
sowanego centrum na obrzeza miasta (ciag drogi krajowe] N'Ir' 9.
Budowe rozpoczeto w 1996 roku - zakonczenie okolo 2000 r. Ogdina
wartost robot okoto 17 min zt. Zadanie jest finansowane w czescei ze
srodkow budzetu centralnego (GDDP) i udziatbw Miasta.

w Starachowicach

Budowa wiaduktu drogowego wraz z wiaczeniem w istniejacy ukiad
komunikacyjny miasta w cigg drogi krajowej Nr 746a.

Westepna wartos¢ robét 20 min zt. Realizacje wiaduktu finansowo za-
bezpiecza Generalna Dyrekcja Drog Publicznych.

11
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W realizacji zadania uczestniczy miasto poprzez finansowanie robot
ziemnych, towarzyszacych, uzbrojeniowych i terenowo prawnych.
Zadanie rozpoczeto w roku 1996 i uzyskano przerob 4,3 min zt Cykl
realizacyjny 36 miesiecy.

w Kotiskickt

Rozpoczat w roku 1997 budowe drogi wojewodzkiej (ul. Lipowa)
w Koriskich.

Realizacja ma za zadanie usprawni¢ ruch samochodowy na kierunku
Warszawa - Skarzysko Kam. Szacowana wartos¢ robét 1,5 min zh
i winna by¢ finansowana ze srodkéw wojewody.

Cykl realizacji zadania 12 miesiecy. Zadanie przygotowane pod
wezgledern dokumentacyjnym oraz uzbrojeniowym przez Miastc Kor-
skie, ktdre poniosto juz naklady w wysokosci 150 tys. zt.

w pozostatych miastach

VW uzgodnieniu z zarzadami poszczegolnych miast realizuje sie robo-
ty modemizacyjne polegajace najczesciej na wykonaniu bitumicz-
nych warstw &cieralnych i innych robdt remontowych. W przedsie-
wzieciach aktywnie uczestniczg budzely poszczegdinych miast.
Srednia wysokos¢ partycypacji ksztattuje sie na poziomie 45 % war-
toéci zadania. Wspdlne finansowanie robot na podstawowej sieci
komunikacyjnej w miastach znacznie przyczynia sig do podniesienia
bezpieczenstwa urytkownikdw.



B. W zakresie biezacego utrzymania.

Ksztaftowanie sig dotychczasowego zabezpieczenia finansowego
w stosunku do potrzeb technicznych na poziomie 20 - 25 % nie po-
zwala na prowadzenie robdt przeciwdziatajacych szybko postepujgce;
dekapitalizacji majatku drogowego. Przy obecnych naktadach, aktu-
alne dzialania sluzb drogowych ukierunkowane 53 na wykonaniu
czynnosci biezacych polegajacych na remontowaniu wyrw i ubytkow
w jezdniach i chodnikach, utrzymanie ocznakowania poziomego | pio-
nowego oraz niewielkich odcinkéw nakiadek bitumicznych.

Srednio rocznie realizuje sig okolo 22 tys. m® napraw, wykonuje sie
okoto 3 tys. znakéw drogowych oraz poziomych znakéw na jezdni
w iloci 48 tys. m*. :
Utrzymanie dotychczasowego poziomu nakladdw przy dynamicznie
wzrastajgcej motoryzacji bedzie jeszcze bardziej poglebiato dalsza
degradacje sieci drogowej zarzadzanej przez \Wojewode.

Roczne potrzeby w zakresie modernizacji i remontéw ksztaltuje sie
srednicrocznie w wysokosci ok. 12 min. zt. (zabezpieczenie finanso-
we 20 - 25 %).

C. Uwagi koricowe.

» Ze wzgledu na sytuacje finansowo-prawng jak réwniez role sa-
marzgdéw lokalnych niezbednym staje sig podjecie dziatan w
celu przygotowania i uchwalenie nowej ustawy o drogach pu-
blicznych okreslajacej w jednaznaczny sposéb wzajemne kom-

petencje administrac]i panstwowej | samorzadowsej.
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» Dla unikniecia dalszej degradacji stanu drog i mostow nalezy

zabiegaé o utworzenie funduszu drogowego w ktorym Srodki na
drogi powiazane bylyby z natgzeniem ruchu, obciazeniem drog,
przez pojazdy, lub tez na stworzenie innego systemu skutecz-
nego dophywu $rodkéw finansowych na potrzeby drogowo - mo-
slowe.

Zanizenie w stosunku do wystepujacych potrzeb naktady na bu-
dowe, modernizacje, utrzymanie i ochrong drog (ok. 25 %) tym
bardziej wymagajg zwiekszenia kwalifikowanej kadry techniczno
- ekonomicznej w jednostkach drogowych.

Nalezy podejmowaé starania i dziatania w celu zagwarantowa-
nia wiasciwego poziomu Srodkow finansowych na budowe, mo-
dernizacje, utrzymanie i ochrone drog w miastach.

Opracowafa:

WDDM - Kielce



NOWA USTAWA PRAWO O RUCHU DROGOWYM

PROJEKT USTAWY | KLiR

Sejm RP uchwalil nowy tekst uslawy Frawo o ruchu drogowym. Terzz
jeszeze potwierdzenie (i ewentuaine uwagi) Senaiv RP (prawdopodobnie 13-14
maja 1997r.), oraz podpis Prezydenia RP,

W koncowe fazie prac nad ustawa, dyskusia byta garaca. Wiaezyl =i do ey
takze HLIR. Po wyselekgonowaniu problemdw przez Zarzad KLIR wspierany przez
nigktaryeh czionkdes Kb siormulowalidmy nasze uwag | sugeste (palrz Doz},
kidre zglosit posel zismi laszczyriskie] zdobyly dia (ego celu przez Stenig Grzelsky

Wybralismy tylko 3 problemy’

I Predkosé dopuszczalna w obszarze zabudowanym i na drogach

dwujezdnicwych ramigjskich - bez powodzenia,

7 Ograniczenie parkowariia na chodnikach - bez powodzenia:

O Mozliwodci usuwania pojazdéw zaparkowanych tak2e w migjscach

speciainie ornaczanych - bez pawadzenia.

Cry pzriacaa o, ie poriedidmy calkpwils wieske? Moim zdaniem nie.

Wiaczylismy sig w koncowej fazie majac peing fwiadomosc tego, ¥e poruszane
sprawy ciggle nie znajdujg zrozumienia u postdw i nie tylko.

Na przyklad problem parkowaniz na chodnikach podrosilem | bedg podnasil
w rdzne formie przy kazdej nadarzajgee] sig okaz)i. Ciagle wierze, ze kiedys Irafi na
rozsadnie myélacych parlamentarzysidw. Podobnie jak sprawa prgdkosc

dopuszczalnych.
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Czy nalesy ng lei podstawie sadzid 12 ustawa Bt 7127 Moim zdaniem je3t lepsia

od dotychezas chowigzujdee|, chociaz stan zagrokenia na naszych dregach

wymaqgalby znacznie lepszej.

CO ZMIENIA NOWA USTAWA

Poprawiono niektére definicje | okreslenia wprowadzajac tes nowe.
Majwiekszy paslep nolujemy w sprawach dolyczacych:

T Strgfy zamiesrkania - rozciagnieto je| zakres lakze poza drogi publiczns,

co umozliwia rezygnacje z drog wewnglrznych.

7 Rowent | muchy rowerowsdo - driekl odazisleniu OO0 MoWToHRt

i zdefiniowaniu przejazdu dia rowerzystdw,

Dprocz lego poprawiono czesciowo, lub worowadzono definige: drogi,
pobocza, chodnika, przystanky, tunelu, pojazdu utywanegd do celdw Spedalnych,
pojazdu zabytwowego, samochody osobowego, samochodu cigzarowego, naciskuy na
o0& oraz motorowens | rowerd (jaka rdznych pojazdow)

Przy akazji, jak bummerang wrocit zapis o Zaliczeniu do drog twardych drog
o nawiarzchni 2wirowe,.

7 wigkszq precyzjg zostaly zapisane sprawy hierarchil cbhowlgzywania:
orzepisiw, znakow, sygnaldw i polecen, araz asob uprawnionych do dawania
palecen | sygnalow

Precyzyjnie opisant tef prawa | obowigzki 0s0b nispelnosprawnych
| kisrowcow preewozacych oscby nispeinosprawne, w tym 0Znaczene pojazdow

preyslosowanyCn 00 Rierowania prze2 Dsoy mepeinosprawne

Pracyzyinie opisano sytuacis, ody 2 pajazdy zamierzajg rownoczesnie

2 dwdch stron wjechad na pas ruchu miedzy mimi. Lepiej opisano manawry cofama



{ wyprzedzania

Najwigcej zyskali rowerzysci, ktarzy wywalezyli dia siebie wszystkie

przywileje:

~ Fierujacy pojazdem musi uslapic rowerow na przejazdzie dla rowerzystow

podobnie jak pieszemu na przejéciu dla pieszycn.

1 Kierujgcy pojazdem skrecajac w droge peprzeczng lub w innych warunkach
orzejezdzajge przez drogg (Sciezke) dla rowerdw ter musi uslapic

PIErwWsZenshva rowesrow
C Mie mozna zatrzymywad pojazdu na drodze (Sriezee) dla rowerdw,

Piesi zyskall zakaz jazdy pojazdem wzdiuz, po chodniku. Ale za fo rowerzysci mogy
korzystac z chodnika w razie braku drogi (dciezki) dla rowerdw, jezeli nie ma
mozliwasci korzystania z jezdni. Na korzySe rowerzysidw bedzie les dzialal przepis
0 Zakazie olwierania drzw pojazadu, pozostawiania otwarlych drowi jub wysiadarnia
bez upewnienia sig, ze nie spowoduje lo zagrozenia bezpieczedstwa ruchu lub jego

utrudnieria.

Warto teZ zwrocic uwage na obowiazek uiywania elementdw

odblaskowych przez:
[C Csoby wykonujgce robaty lub inne czynnosci na drodze.

= Dzieci do 15 lal, poruszajace sie po drodze po zmierzchu poza obszarem

zabudcraanym

17
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£ cigkawszych przepisow godne s3 taz zakazy:

= Wiezdzania na pas migdzy jezdniami i 2atrzymanid pojazdu na tym pasie.

J Korzystania przez Kierowce podczas jazdy z telefanu komdarkowega bez

urzadzenia glosnomowigcegdo

— palenia preee kisrowes ytoniu podozas [@zdy w obszarze abudowamym.

A lakze podkreslenie obowigzku zatrzymywania lub posloju pojazdu w sposal
WSRAZATY ZNERATE Sfhgowy T

Zmieniono takze przepisy dotyczace uzywania swiatel, a mianowicie:

= Swiatla mijamia (lub do jazdy dzienne)) badziemy uZywacd w okrasie
od 1 paZdziernika do ostatniggo dnia lutego.

1 Wyraznie zaznaczono chowidzek uzywania swiata! miania w unelu,

C Swiatla drogowe mozna bedzie uzywad na wszystkich drogacn
nigoswiatlonych (takze w obszarze zabudowanym).

£ Motocykle | molarowery, orag pojazdy szynowe peda musialy UEywac
Swiate! mijania przez caly ¢zas, [akie w obsZarze Fapudowanym.

To tylko niektdre, moim zdaniem wazniejsze zmiany.
Ustawa ma wejéé w Zycie 1 stycznia 19981,

Sygmunt Udalewics



Co_mogg samaorzady
Clgq Ogalszy

AUTOSTRADA A-2 W REJONIE WARSZAWY

Poprzednic {Informacia KLIR rr 29) piszac o tle konflikiu wokd! autostrady
A-2: samorzady - konira agencje rzgdowe proponowalem sledzenie rozwoju sytuacii.
Poniewa? jednak publikacje cgainodostepne nie daja petnego obrazu syluadii -
przekazue kilka informac tylke dla crlonkéw KLIR.

Odpowied? na pytanie podstawowe. co moga samorzady [uz j@st znana; mogg

bardza duzo gdy dzialajg razem i (...} majg po swojej strome przynajmniej jednego
ministra.

W kazdym badz razie, opracowanie na zlecenie grupy & gmin profesjonainega
studium przebisgu sulosirady oraz rozeslanie go do odpowiednich resortow
wytracilo koronny argument Agencji Budowy | Eksploatacji Autostrad - sprawdzilismy,
re ma innego wariantu przebiegu.

W tej sytuacji Mirister Ochrony Srodowiska, Zasobdw Maturalnych | Lesnictwa
bardza precyzyjnie okreslil swoje stanowisko:

Kazdy z wanantow preebiegu sutosirady przez Warszawe powoduje tak
wielkie szkody w Srodowisku, 28 MOSZNIL przed wydaniem decyzy
vrgadniaiace! choialby byd w pelni przekonany a tym, 2e nig ma innej realngf
mozliwosol przeprowadzenia autostrady, oraz jedeli fakie mozliwosc moga byc
brane pod uwage (a wskazuje na to samorzadowa koncepcja przebiegu
autostrady), to moziwosd faka zostamie przeanalizowana i zbadana na
poziomie szczegolowodo pordwnywalnym Z wanantem zgloszonym we
wniosku o wskazanie lokalizacyne.

Z lakimi argumentami nie mozna walczyd wylacznie za pomoca stwierdzen
demagogicznych. MOSZNIL nie ugial sig nawel przed osobistg inlerwencig premiera.
Mie przyjal tez propozycji uzgodnienia trasy do granic Warszawy (najgorsze
rozwiazanie dla miasta) wprowadzajac swoj padzial na odcinki funkcjonaine.

i od granicy zachodniej kraju do Strykowa (Lod?) z podzialem wg. AB 1 EA
- uzgodniony,

7 od Strykows do Siedlec (w Srodku Warszawa) -dotychczas nie
uzgodniony.

 od Siedlec do granicy wschodniej kraju - uzgodniony.

Dla tego drodkowego odcinka domaga sie analizy przebiegdw wariantowych.
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Poszukujgc wsparcia u niezaleznych fachowcdw z dziedziny transportu
poprosit ¢ opinia na lemat matenalow | argumentdw AB 1 EA

= prof. Andrzeja Rudnickiego - autora alternatywnej (do opracowanej przez
MT i GM) polityki ransporiowe) oraz aulora rozwigzan transportowych
w zwycieskim zespale opracowujgcym (po rozstrzygnigciu konkursu)
studium uwarunkowan rozwoju przestrzennego | zagospodarowania
Warszawy.

3 Zyamunla Urdalewicza - autora samorzgdowe] koncepcji przebiegu
dutosirady A-2.

Jak widac - ekspen nigralesny nie oznacza; nie obcigzony Zadnymi
pogladami, lutr jak kto woll czysto obeekbyany. O takich bytoby trudna, poniewaz
kazdy znajgcy lemat ma poglady (ne konieczre swoje), a nie znajgcy iematu nie
mogiby by w lym wypadku ekspertam.

Obie opinie okazaly sig bardze zbiezne w treser | wnioskach. MNie mam
upowaznienia do udostepriama opini Andrzeja Rudnickiego, ale dia
zainterasowanych szczegdlami udostepniam tresc moje| opinii.

A teraz czekamy na final !

Zygmunt Uzdalewicz

P.S. Wedlug nieoficjaine] informacji Minister Ochrony Srodowiska Zasobow
Maturalnych i Lesnictwa podpisal decyzie negatywna (nie uzgadniajgca).
Kiedy bedziecie czytac ten tekst decyzja bedzie juz publicznie znana.

Warto przy tym adnotowac, ze bedzie pierwsza powazna decyzja nagalywna
nig wymuszona rozpaczliwymi protestami | demonstracjami [ecz wypracowana
w Irybia administracyinym. Ouza w tym zasiuga Ministra, ale lak#e grupy
dziaraczy | Zarzgdu Gminy Warszawa-Ursyndw, kldrzy polrafili zrezygnowac
2 tak popularmej u nas lotalne] negagi na rzecz propozygi pozylywnych.
Przypomng, Ze tekst porozumienia 8 gmin zainicjowanego przez Ursynow
zan:'z}fnal sig od slow W celu przyspieszenia budowy autostrady A-2 "

£ZU
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Zyqmunt Uidalewicz

OPINIA

DLA MINISTERSTWA OCHRONY SRODOWISKA
ZASOBOW NATURALNYCH | LESNICTWA

W SPRAWIE WARIANTOW PRZEBIEGU AUTOSTRADY A-2
) W REJONIE WARSZAWY

1. PODSTAWA | ZAKRES OPINI|

Podstawg formalng do cpracowania opinii jest zlecenie Departamentu
Polityki Ekologiczne) w M.O.5.ZN. 1 L. z dnia 21 lutega 1997r

Zleceniodawca sformutowal nastgpujace pytlanie, na kiore oczekuje

dpowiedzl w niniejszea) opini:

Czy dostarczone przez ABIEA madterialy ( Uzasadmienie przyjetych
wanantow lokalizacli autostrady A-2 oraz propozycia lokalizacy autostrady
na tereme wojewodziwa warszawskiego') vzasadniafa leze

o meoplacalnasc z punity widzemna rachunky ekonomicznago | zagadmen

ruchowych

a) wananfu obwodnicy zewnglrzne) wylrasowanego preez BPRW

a) wananfu spofecznego wylraSowanago or2ez Fracownia
SIGMA-SYSTEM

21
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W orzypadku odpowiadzi negatywnel na powyzsze pylanie, Zecenindaweca

ocrakuje odpowiedzi na nastepne pytanie

= Jakie dodatkowe matenaly | obficzenia 53 komeczoe fako munirmum
by rozstrzygnad o meoplacalnosc! wymienionych wananlow obwodnicy

rawnefrzngy.

Miniejsza opinia zawiera jednoznacezne odpowiedzi na te pytania wraz

7 Uzasadnisniem

Aby sprostac temu zadaniu w sposob wykluczajgcy zbyt daleko posuriety
subiektywizm, rozszerzylem zakres materiatdw wykorzystanych do | opracowania:
1 Po stronie ragji i argumentdw ABIEA - o ostatnie publikacje w czasopismach

technicznych na ten temat:

1) Plaina autostrada A-2 w aglomerac) warszawskig|. Problamy

z uslaleniem przebiegy” - Slelan Sarma, Transport Miegski nr 2/97

2) .Czy A-2 przejdzie przegz Warszawe” - Anna Jarucka, Polskie drogi
nr 2/97
oraz o pismo Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskig) 2 dria 28 stycznia
12977, skierowane do Komitetu Porozumienia z dria 2 lipca 19961
w Sprawie opracowania i wdrdzenia samorzadowe| koncepeji budowy
autostrady A-2 na odcinka przebiegajacym przez tereny waojewodztw

skiemigwickiego, warszawskiego i siedleckiego.

 Po stronie materialéw dotyczacych prac nad systemem transporiowym

‘Warszawy - 0 oslainie opracowania na len temat;

a) Kierunki razwoju | przeksztaleen struktury przestrzenne)
m.sl. Warszawy" - opracowanie wykonane pod kierunkiem

prof. dr hab, arch. Zygmunta Ziobrowskiego (Instylul Gospodarki



Przestrzenne] | Komunalne] w Krakowie),

transpon - prof.dr inz. Andrzej Rudnicki | dr inz. Marian Kurowski
(Folitechnika Krakowska) przy wspdlpracy autorskie) mgr inz. Jana
Fierdberga (Instylut Gospodarki Przestrzenne] i Komunalns

w Krakowia - ohecrie Wiceprezydent Krakowa). Praca zostala
nagredzona w rozstrzygnigtym 16 grudnia 19981 konkursie
urbanistyczoym nr 84 zorganizowanym przez Towarzystwo
Urbanistéw Polskich (na podstawie Rady Miasta Stotecznego
Warszawy Nr XXIM142/95 z dria 26 czerwca 1995r) na koncepcje
studium wwarunkowan | kierunkow zagospodarowania

przestrzennego m.st. Warszawy.

o} JBemowo 2002+ - program kierunkow rozwoju | preekszialcen gminy
opracowany w Instytucie Miasta przez zespdi pod kierunkiem
mgr inz. Andrzeja Lubialowskiego, transport - mar inz. Bonifacy
Sieklucki, mgr inz, Zygmunt Uzdalewicz.

Uwzglgdniono takze preebieg | wyniki dyskusii na temal kierunkow rozwoiu
Warszawy, cz. | - Bemowo, jaka odbyla sie 20 marca 19971, w Wydziale
Zagospodarowania Przestrzennego, Biura Zarzgdu Miasta Stolecznego Warszawy.

Wkorzystatem takze przygotowana w 1995 | 1996 roku na zamdwienie
Sejmiku Samorzadowego Wojewddztwa Warszawskiego opinie nt. przebiegu
autcstrady A przez teren wojewddztwa warszawskiego (jedna opracowana przez

Chodakiewicza, dwie opracowane przeze mnie
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. SYNTETYCZNA ODPOWIEDZ NA POSTAWIONE PYTANIA

J £nane aulorowl ninigjsze] opini materialy w pelni uzasadniajj teze
o nicoplacalnosci wariantu cbwodnicy zewnetrznej opracowanego
przez BPRW, Obwodnica ta zostala wyznaczona jako dodatkowe
ocdgatezienie autosirady doprowadzons] w swym glownym przebiegu do
granic Warszawy w wezle MORY" od zachodu i w weZle KOMNIK" od
wschodu Takze dodatkowe odgatgzienie przejmie wylgcznie (i lo nie

caly) ruch tranzylowy webec Warszawy, ktary jest maty.

O MNie sa znane autorowi ninrejszej apinii | prawdopodobnie nie istnieja
zadne wiarygodne materialy, ktdre uzasadniatyby teze
0 nieoptacalnosci innych wariantéw wprowadzenia ruchu
z ziLt:::-strau:Iy A-2 da Warszawy, cpracowanych w sposéb kompleksowy
W szczegdinodci dotyczy to wariantu spotecznego, kidrego bylem autorem
kierujgcym. Masze szacunki wielkodci przewidywanego ruchu npracowane
na podstawie dostgpnych prognez epracowanych dla innych wanantow
I ruchu istriejgcege na sieci drbg krajowych wskazuig na pelna eptacalnosd
| bardzo rownomierne obcigzenie ruchem calego adcinka od Strykowa
do Kolbieli

| Wybar wariantu optymalnego z punktu widzenia obstugi aglomerag
warszawskie| | cczekiwan ekonomicznych realizacji autostrady platne
wymaga rzetelnej i uczciwej analizy realnych wariantéw przebiegu

tej autostrady conamnie] w zakresie

a) wielkosci | struklury ruchu prognozowanegeo na autostradzie

| glowne| sieci drogowe] w obszarze jej wplhywu;

b) uproszczone) oceny wplywu na $rodowisko i identyfikacii

najistotrie)jszych konflikidw w tym zakresie



3. UZASADNIENIE DO PKT. 2,

Wariant, dla ktorego opracowano preestane w materiatach ABIEA zostal
opracowany przez BPRW od poczatku przy zalozeniu, e ma byc zly i nierealny.
Bo jak inaczej mozna trakiowad propozycje worowadzenia autostrady do Warszawy
dale| niz w wanancie podstawowym tzn az do wezla MORY" (z istniejgca drogs,

Ar 2 i preewidywanym prredluzeniem Trasy Armii Krajowe]) | doprojekiowanie do
tego ukladu dodatkowego - nieatrakcyjnege cdgatezienia o charakierze dalekis)
obwoanicy.

Zaden szanujgey sie fachowiec z doedziny planowania ukladiw
komunikacyjnych nie zaproponowalby takiego rozwigzania w przypadku miasta
wislkosci Warszawy. A jezeli juz zostato ono narysowane (np: jako jeden z licznych
nierealnych wananltw jakie czesto szkicuje sie poszukujac rozwigzan optymalnych),
lo na pewno stralg czasu | pienigdzy bylo cbliczanie wielkosci prognozewanego
ruchu dla takiego rozwigzania.

Moziiws, ze byt to blad w szluce, ktory moze zdarzyc sig kazdemu, ale
wielokrotne uizywanie teqgo bledu jako koronnego argumentu przeciwko
jakimkolwiek probom poszukiwania kompleksowych rozwiazan racjonalnych
jest dziataniem nieuczeciwym ze strony Agencji Budowy i Eksploatacji
Autostrad,

Pocobnie, nieuczciwa |esl propozycia uzgodnienia przez MOSZNIL odoinka
do wezia KONOTOPA". Mie ma tez podstaw do uzywania wybranych fragm entdw
propozycl z warnantu spolecznego oraz ze zwycigskie) pracy konkursowe| Zespotu
pod kierunkiem prof. Zygmunta Ziobrowskiege jako argumentdw przemawiajgcych za

takim rozwigzaniem.

Doprowadzenie autostrady do granic Warszawy od zachodu, bez
koniecznych dodatkowych rozwigzan umozliwiajgcych rozprowadzenie ruchu

jest najgorszym rozwigzaniem jakie mogloby spotkac stolice.
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Anality tegl typu M powinmy byt s2tucnie ogranitrans do abszaru jednegd

wojewidziwa, lecs obejmowad swym zakresem caly obszar maozlweago

wariaviowania preebisgu autostrady. Wardd analizowanych wariantdw powinien

takie znaleZc sie waranl forsowany przez ABIEA ale w wers|i poprawionsg) pod

wzglgdem rorwigzan lechnicznych i funkcjonalnych

Do tak uproszczong] oceny pardwnawcze] wananidw wystarcrajacy byfby
stapien szczegdtowosci okreslenia przebiegu autostrady przypgly w studium
opracowanym dla wariantu spolecznego, Lzn. skala 1:50 000 z wyznaczaonyri
migjscam wezidw aulostradowych. Mriej isiotna jest dia tych potrzeb lokalizacia

mig|sC absiug podrddnych.

Anziiza powinny byt objete rasy aulostrady i gidwnych drog
rozprowadzaacych, stanowiacyeh Wzan warszawskiego wezha drogowego [drog

BRERIEs0WE).



Zrasztg argumenly przeciwka takiemu rozwigzaniu znajdujemy w materiatach
ABIEA. 3 mianowicie w uzasadnieniu do Winsku o wydanie wskazania
lokalizacyjnego " 2 lipca 1996r. w rodz. 41 na str 3 czylamy:

(..)" Jak z tego wynika, jednym z podstawowych problemow funkcjonowarniu
autastrady, jest rozprowadzenie ruchu dofezdiajacego do Warszawy aufosiradg od
Jego celdw podrdzy w miescie ()" W tej sprawie istnieje peina zgodnosc
wszystkich, ktorzy termatem kiedykolwiek sig zajmowali.

Matomiast w _Studium przebiegu autostrady " wedlug wariantu spotecznego
oraz w zwycigskiel, krakowskie] pracy kenkursowe| dotyczacej kierunkow
zagospodarowania preestzennego Warszawy autorzy bardzo podobnie
sformutowali cele do oslggniecia - sprawne wprowadzenie do Warszawy
i rozprowadzenie ruchu z aulostrady, oraz z innych drég krajowych. Zbiezne =g np
w obu opracowaniach propozycie rozdzielenia moZliwie daleko od Warszawy
obecnie zbiegajgoych sig w Jankach drag krajowych nr 7 ine 8

7 analizy opracowania zespolu krakowskiege oraz przebiegu dyskusp w dniu
20 marea 19977 (Bemowo, jako zachodnia brama stolicy) wynika jednoznacznie, Ze
Zbyt pochopne jest shawerdzenie ABIEA na b sir. w JUzasadnieniu przyjgtych
wariantow " jakoby zespdl pod kierunkiem profl. Z. Zicbrowskiego zakladal [

.doprowadzenie autostrady do granic zachodnich Warszawy (...)".

Opracowanie zespoiu krakowskiego o bardzo ogainym charakterze (jest 1o
zzledwie Koncepcja studium uwarunkowan ") pokazuje jedynie zasadg
wprowadzenia ruchu z autostrady, a nie autostrady do Warszawy. Samg autostrade
proponug przeprowadzic na palnocy, poza granicami Puszozy Kampinoskig| (co
prof. A. Rudnicki jednoznacznie potwierdzit w czasie dyskusji). Malezy tez pamigtac
o tym, 22 w opinii sgdu konkursowego znalazla sig tylko jedna uwaga krytyczna do
tej pracy: .(...) Dyskusyine jest prowadzenie autostrady A-2 po palnocne| granicy
wojewodziwa warszawskiego (...}

Glownym zalozeniem funkejonalnym zespolu krakowskiego (2 ktorym w ak.
95% zhiezna jest propozycja zawarta w programie ,Bemowo 2002+7%), jest
rozprowadzenie ruchu kolowego wiezdzajacego do Warszawy od zachodu za
posrednictwem nowe) obwodnicy gminy Warszawa-Centrum utworzonej z polaczenia

Trasy Armii Krajowe] z lewcbrzeizng Trasa NS



Autorzy preede wszystkim nie widza avtostrady w granicach Wasrszawy, a
propozycja jej dalekiego przebiegu pélnocnego ma charakter bardzo cgdlny,

poniewak: wykraczala poza obsZar opracowania konkursowego.

MigzaleZnie od oceny wielkoic prognorowanego ruchu | wynikajgeych z tego
acrekiwan ekonomicznych bardzo istotny, czgsto przywoiywany j@sl problem
waloryzacjl konfliktdw z wanosciowymi elementami drodowiska w réznych wananlach
przebiegu autostrady. Celowo zwracam uwage na elementy wartodciowe, poniewaz
typowy (mMozna rzec slandardowy ) negatywny wolyw aulostrady na Srodowisko jest
dosc dobrze rozpoznany | godzac sie na budows autostrad w Polsce godzimy sie
rownoczesnie na ich negatywne skutki | oczekujemy, ze planowane Korzysci
przynajmnig je zrekompensuja,

UwaZzam, ze na elapie wyboru wanantu przed prZygolowariem whiosk
lokalizacyjnego wystarczylaby pelna identyfikaca i ocena konflikldw z elemantami
- obszarami O wanosciach winkszych niz prrecieine Portwnanie SUEN WENhREL N3
sradowisko wykonanych przez BPRW dla pdinocnega i poludniowego przebiegu
aulostrady w Warszawie potwierdza jak nieistotne sg roznice w przypadku wananldw
PrZEtiegagtych w terenacn porbwnywainyen. Pewne znaczenie moze w tej syluac)

jedynie znaczna raznica diugosc ras.

Te wZaleddw praklycznych i finansowych proponuje aby szczegdlowy
elaborat oceny wplywu na srodowisko opracowany zostal dopiero dla wariantu
wybranego jako istatny | konigczny element wnicsku o udzielenie wskazana

lokalizacyjnego

Na etapie analizy | wyboru wariantdw wszystkie matecialy | aceny musza
byc w pelni pordwnywalne, Oznacza to, z& kazdy z warianldw, a wigc lakis
whioskowany przez ABIEA powinny byé opracowane w pordwnywalnym zakresie g

slopiw szozeddiowost tia catego odcinka oo Strykowa do Siediec,

Frezy okazji wskazane byoby urealmenie pod wzgledem lechniczmym i

tunkcjonalnym warianiu przebiequ przez Warszawe.
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£ analizy parametrdw fechnicznych tegao przebiagu proponowanego preez
Warszawe wynika (co zreszta przyznajg sami autorzy opracowania), 2e rozwigzama
techniczne {liczha jezdni i wezly) przedstawione w kencepc)i BFEW 53 nierealne
przy probie zachowania parameltrow autostrady. Dlalego tez m.in. w ostatnich
publikacjach firmowanych przez ABIEA pojawia sie pojecie ,autostrada miejska”,
nieznane w obowiazujacych w Polsce przepisach prawnych (ustaws
g drogach publicznych, uslawa o aulostradach platnych, rozporzgdzenie Rady
Ministrdw w sprawie ustalenia sieci aulasirad | drdg ekspresowych), Oraz w
wylycznyeh dla projektantow rozwigzan drogowych (Wytyczne projeklowania ulic -
WP, Wytyczne projektowania drag | i 1l klasy technicznej - WFD-1).

Qznacza lo, #e fachowcy z Agencji maja swiadomosd faktu, iz koncepcja
opracowana przez BPRW jest technicznie nierealna i faktycznie potwierczajg tezg
postawiong po raz pierwszy przeze mnie w ubieglorocznej opinii. By< maoze dlatego
ABIEA tak gorgeo zabiega ostatnio o ograniczenie zakresu budowy autostrady co
wegzla KONOTOPA". Szkoda tylko, Ze te zabiegi | zwigzane z nimi oferty nie s
formutowans w sposdb pelny i uczciwy.

Urealnienie koncepcji przehiegu autostrady przez Warszawe motliwe jesina

2 spasoby

[ Conajmnie) dwukrotnie zmnigjszenie liczby wezlow z trasami poprzecznymi,
ale wowczas nieaklualny staje sie glowny argument - wiaczenie autostrady

do obslugi miasta,

| Wybudowanie na nieomal catym odcinku przebiegu w granicach Warszawy
dodatkowych 2 jezdni dia ruchu lokalnego. Wowczas nieco inne bedg
wyniki oceny wplywu na srodowisko i znacznie wigksze bedzie zajgcie

feranu pod autostrade.
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4. WSTEPNA KLASYFIKACJA WARIANTOW

W malerialach przskazanych przez ABIEA znajduje sie mapa
z inwenlaryeac)g wszystkich dotychczas znanych propozycli przebiegu autostrady
A-2 w poblizu Warszawy. Niestety, materiat ten powiela dotychczasowe bledy
w sposobie myslania o roll autostrady w obsiudze Warszawy | sposobie

rozprowadzenia ruchu docelowego w obszarze aglomerac):

T Ogranicza pordwnanie wariantow jedynie do obszary wojewodziwa

warszawskiego.

O Mg prezentuje wariantow kompleksowo, wraz z calym systemem

rozprowadzenia ruchu w aglomerac)i.

Miemmnie analizujgc przedstawiony material oraz obhowiazujace dokumenty
nalezy przyjac, ze ze wezgleddw formalnych moga byc brane pod uwage 3 wananly
przebiegu:

1) Przez poludniowsg czesdd Warszawy wedlug koncepcji BPRW

2) Ma poiudnie od Warszawy wedlug studium SIGMA-SYSTEM

3) Na patnoc od Kampinoskiego Parku Narodowego wedlug koncepgl
studium uwarunkowan {...) zespoiu pod Kierunkiem prof. £ygmunta

Jinbrowsxiego.

S3 1o jedynie wananly, kidre majg jakakolwiek delegacie formalng, przy czym
kazdy inng,

Wariant 1) wediug BPRW ma najbardzigj niejednoznaczny stan formalno-prawny.

Byl on cbowigzujacy do 1992r. z mocy prawa lokalnego jakim byl wiwczas
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uchwalony w 1962r. Plan Ogodlny Zagospodarowznia Przestrzen negao m. st.
Warszawy. W 1892r. Rada Warszawy uchwalzjac Miejscowy Plan Ogdlny
Zagospodarowania Przestrzennago m.st. Warszawy, wyldczyla z jego zakresu
ustalenia dotycrgce systemu ransportowego zalecajac jego werylikacje w ciagu

2 lat. Do czasy zakoriczenia weryfikacji ustalenia planu datyczace m.in.
podstawowego ukladu drogowego Majz nieckredlony stan prawny | 33 watpliwoici co
do tago czy obowigzwg Jednak dia unikrvecia dodatkowych problamaw niki
dotychczas nie podnosi te] sprawy

Weryfixacja na paziomie materialidw stanowigoych podsiawy do decyzi
20stala zakorezana w ubieglym roky Jednak zadne decyzje w lej sprawie nie

zostaly dotychezas podjgte i prawdapodobnie nie zostana podjgte poniewaz:
T Obecny plan traci waznosc w 199%r,

i Lgodnie ¢ decyzjg NSA, Rada m.st. Warszawy nie ma prawa do uchwalania
olantw. Prawo lakie maja poszezegdine gminy.

L W skali miasta przystapiono do opracowania studium uwanunkowan,
kidrego wynikiem maja byt ustaleria wigzace do plandw migjscowych
uchwalanych przez gminy. Wybrana w drodze konkursu koncepoa studiom
(zespal pod kierunkiem prof. Zygmunta Ziobrowskiege) nie przewidue
przebiegu autostrady w granicach Warszawy.

L Wszystkie gminy warszawskie oprocz jedne| (Warszawa Wiachy), przez

kidre przebizgad ma autostrada zaopiniowaly o rozwigzanie negatywnie

Wariant 2) wg SIGMA-SYSTEM ma obecnie najwigksze poparcie gmin | w Zwigzku
z lym najwigksze szanse zaakceptowania w migjscowych planach
zagospodarcwania przestrzennego

Bezposrednio popierany jest przez 8 gmin, kiore przystapily do porozumienia
| gfinansowaly ppracowanie studium przebiegu aulostrady. Ma on tex

Zagwarantowene poparcie conajmnie) 4 gmin warszawskich (pigla gmina Warszawa-
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Ursynow nalezy do parozumienia) i Rady m.st, Warszawy. Nie zostal lez wykluczony
a jedynie odsunigty do drugiega etapu w opinii Sejmiku Samorzadowego
Wolewddztwa Warszawskiego. Jak wynika z nieofigalnych informacii uzyskanych

w Komitecie Porozumienia z dnia 2 lipca 1996¢ () wariant ten popiera obecria

conajmnig) kilkanascie gmin lezgcych na przyszie rasie autostradzie.

Wariant 3} wg zespolu pad kierunkiem prof. Zygmunta Ziobrowskiego jest

W najmnigjszym slopniu rozpoznany. Jest on jednak rozwigzaniem wyjsciowym do
opracowania studium wwarunkowars | kigrunkéw zagospodarowania przestrzennego
m.st. Warszawy w wyniku ktdrego powstang ustalenia wigzace m.in. lakze w
sprawach podstawowego ukladu drogowego stolicy, Prace nad studium maja byd
zrealizowane do korica 1998,

Mimo zastrzezer do rozwigzania przebiegu autostrady zgtoszonych [uz na
atapie rozstrzygnigcia konkursu, cbecnie jest to wariant o najbardziej
jednoznacznym statusie prawnym. Jego zmiana lub korekta moze nastapic jedynie
W drodze opinii 1 uzgodnier akceptowanych przez autoréw oraz Zarzad i Rade m.si.
Warszawy w porozumieniu z zainteresowanymi gminami. Proces len powinien byc

zakorczony w ciagu paltora raku,



5. WHNIOSHKI

1) Dotychczasawe malerialy | opracowania nie dajg podstaw do twierdzenia, 2e
przebieg autostrady A-2 przez Warszawe jest jedynym racjonalnym i zgodnym

Z praweim rozwigzaniem,

2} Megalywna wyniki | oceny rozwigzania doprowadzajgcego autosirade do
Warszawy z dodatkowym cdgalezieniem poza granicami miasta stanowia koranny
argument przeciwko rozwigzaniu alternatywnemu proponowanemu przez ABIEA

(realizacja autostrady lylko do granic Warszawy)
3} Rozstrzygnigcie trwajacych ponad 3 lata dyskusji na lemat przebiegu autostrady

W rejonie Warszawy wymaga wykonania odpowiednich analiz pordwnawczych dia

rzynajmniej 3 wariantw omdwionych w pkh. 4 ninigjszej opinii.

mgrinz. Zygmunt Uzdalewicz
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LEGENDA O POWSTANIV NAZWY
GORY SWIETOKRZYSKIE

Dawno, dawno temu, kiedy lasy byly pelne dzikich zwierzqt
i ogrommych starych drzew, wydarzyla sie ciekawa historia, ko-
ra data nazwe naszym Gorom Swietokrzyskim.

Byifo o za panowania Bolestawa Chrobrego okolo 1000 lat
temu. Krdl Bolestaw zaprosil do Polski swojego krewnego, we-
gierskiego krolewicza Emeryka. Mlodzieniec przed dalekq po-
drozq otrzymal od swego ojca oprawiony w zloto krzyz z reli-
kwiami Krzyza Swietego (relikwie 1o przedmioty, kiére mialy
stycznosé z osobami swigtymi). Kawaleczki krzyza, na ktérym
zmart Jezus mialy chronié go przed zlymi przygodami w obcym
kraju.

Polscy rycerze przywitali goscia u granie Polski i wyruszyli
z nim do Kiele na spotkanie z Bolestawem Chrobrym.

Na czesé krolewicza Emeryka urzqdzono wspaniale polo-
wanie. Dziesiqtki wojow, setki naganiaczy, sfory mysliwskich
psow ruszyly w knieje. Mysliwi podqzali w strone najwyzszych
gor. Nagle wsrad gestwiny lesnej, krdlewicz Emeryk spostrzegl
wielkiego jelenia. Spigl konia ostrogami i popedzil za zwierzem.
Jelen uciekal przez dziki bor, kluczyl miedzy drzewami, cheqe
zgubié poscig. Jeidziec i kon byli juz zmeczeni. I oto los przy-

szedl Emerykowi z pomocq. Jelen wpadl w geste zarosla, a jego



rozloZysie rogi zaplgtaly sie w galeziach jak w putapce. Krile-
wicz wradowany wydostal z kolezana stezale, napial huk i wyce-
lowal w plowy bok swojej zdobyezy.

Wtedy stalo sie cos dziwnego. Jelen odwrécil teb w strong
mysiiwego | Emeryk wirzal pomiedzy wiencami wspaniatych ro-
g6w otoczony nieziemskim blaskiem krzyz. Swiatlo bifgee z krey-
za oslepito na chwile krélewicza. Mlodzieniec uklght na kolana
i zlozyl rece do modlitwy. Uznal to zdarzenie za znak od Boga.
Jelert nagle znikngl. Krélewicz zlozyl przysiege, Ze w miejscu
cudownego zjiawiska wybuduje kasztor i zostawi w nim otrzy-
mane od ojca relikwie Krzyza Swigtego. Obietnicy dotrzymal
I wkrafce wzniesiono zabudowania klasztorne, na wzgérzu na-
zwanym na pamigtke Swietym Krzviem. Otaczajqee klaszior go-
ry od fej porv noszg hazwe ﬂwfefakrgvskich, W klasziorze pozo-
stal relikwiorz ofiarowany przez krdlewicza Emeryka. Zaf jelen

z krzydem w rogoch jest do dzis symbolem Gér Swigtokrzyskich.
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O POWSTANIV KIELC

Przed ponad 900 laty w miejscu gdzie dzif lezy stolica wo-
jewddztwa - Kielce - szumialy poteine stare drzewa, a w ge-
stwinie kryly sie dzikie zwierzeta. Nieprzebrane lasy przyciqealy
mysliwych. Nie stronil od tef rozrywki takie i miody ksigie
Mieszko, sym Bolestawa Smf.:rz‘egf;-.

Pewnego letniego wieczoru, w pogoni za zwierzyng, Miesz-
ko zgubil swoich kompanéw [ wyjechal na nieznang polane.
Glosem rogu probowal zwelaé rozproszong druiyne, ale na
proino. Zrezygnowany postgnowil nocowaé w puszezy. Ulozyl
sig na migkkim mchu i wkrétce zapadl w gleboki i dziwny sen.
Snil, ze w lesie napadli go zhdjcy. Mieszko dzielnie walezyt
i odpart wrogow. Tylko jeden z nich pozostal i poddal sig ksie-
ciu. Zmeczony Mieszko poczd silne pragnienie { rozgladal sie
wokoto za lesnym strumieniem. Wtedy zbdjca podal mu mie-
dziang butelke. W butelce tef byl gorzki i piekqey phmn. Ksigie
skosztowal iyk, a potem wyplul i zapragngl jak najszybeiej wy-
plukaé usta wodq. Jednak w poblizu wody nie bylo, Wowczas
Mieszko spostrzegl, posrod mlodych drzew wielkq jasnosé. Ja-
snos¢ preybrala postaé sw. Wojciecha, zameczonego przez Pru-
sakow za krzewienie wiary. Mieszko ukighi, a swiety pastoratem

(laskq) nakreslil na trawie kretg linie. Tym sladem poplyngl



strumien zimnej, Zrodlamej wody, ktora ugasila pragnienie
ksigcia 1 zmyla smak trucizny z jego ust.

Tak zakonczyl sie fen dziwny sen - Mieszko wypoczety wstal
z lesnego posiania i yjrzal nieopodal szumigey strumien. Woda
w nim byla smaczna i przejrzysta, taka jak we smnie. Foczud
przyphyw nowyeh sit. Ujgl w dlonie bawoli rég i zadg!. Rychlo z
gestwiny puszczanskiej wylonili sie wradowani towarzysze ksie-
cia. Odjezdzajqe z polany Mieszko zauwazyl lezqee niedaleko
miejsca nocnego odpoczynku ogromne, biale Ky nieznanego
zwierza. Wracal do obozu zamyslony, a po przybyciu na miejsce
oswiadczyl wszystkim, ze na polanie wybuduje grod z kofciotem.

Niediugo potem zbudowano w sercu puszczy osade. Na
polanie postawiono koscial pw. sw. Wojciecha, a strumien
z ktdrego woda przywrécila ksigciu sily nazwano Silnicq. Osadg
za$ nazwano Kielce - na pamiqtke znalezionych tajemniczych
kiéw. Jeden z nich, dlugosci trzech lokci wisial diugo w mo-
drzewiowym kosciele. Po latach, przy budowie nowej swignmi,

kief ulegl zniszczeniu.
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O SABATACH CZAROWNIC
I POWSTANIV GOLOBORZA

Nad Gorami Swietokrzyskimi, wysoko w chmurach kréluje
dumny szczyt Lysej Géry. W miejscu tym - jak méwia ludowe
brzekazy - odbywaly si¢ spotkania czarewnic - zwane sabatami,
Podczas tych zjazdéw diably i czarownice odprawialy tajemne
gusta, trwala piekielna zabawa i tarice. Nikt z ludzi nie smial sie
lam zblizyé. Szatanskie $miechy, strasme zaklecia i upiorny
wyglad uczestnikéw sabatu mdogl §miertelnie przerazié.

Czarownice zyly wirdd mieszkaricéw okolicznych wsi. Wy-
gladaly jak zwykle kobiety. Tylko nocq, kiedy wirdd jodel szala-
la wichura | pioruny rozéwietlaly ciemnosé, diabelskie siostry
wsiadaly na miotly i po wypowiedzeniu zaklecia:

"plot nie plot
las nie las
wies nie wies
biesie nies”

przenosily sie na szczyt Lysej G-:iri]f.

Ludzie zawsze obawiali si¢ czarownic. Potrafily one zsylaé
na ludzi i zwierzeta choroby i $mieré, odbierad krowom mieko,
wywolywaé burze, zatruwadé Zywnosé i wode, odbieraé milosé
mezow i narzeczonych. Kiedy na Fysej Gérze wzniesiono klasz-

tor (od tego czasu zaczeto nazywaé to wzniesienie Gorg Swigte-



go Krzyia, bicie dzwondw i modlitwy mnichéw przeszkadzaly
zlym mocom.

Pewnej nocy diably wyrwaly z piekda ogromny glaz, wyle-
cialy na ziemig otworem zwanym dzis Jaskinia Pieklo (pod Ga-
fezicami k/'Checin) i ruszyly w strone Kasztoru. Zmeczone diwi-
Zaniem cigzaru  przysiadly na chwile na Gérze Klondwee. Wie-
dy od wsi dobieglo pianie koguta - wstawal $wit | diabelskie sity
tracity moe. Ogromny gfaz, wypuszezony z szatanskich szpomow
spoczywa do dzi§ na tym miejscu i nazwany zostal Diabelskim
Kamieniem.

Rozgniewany Lucyper wystal ponownie swoich poddanych
na Sw. Krzyz, nakazuige im zburzenie klasztornych zabudowan,
Tym razem diably niosly kamienie w plachcie. Bvly juz blisko
celu, gdv spigee na klasziornym podwérku gesi zbudzone lopo-
fem i gwarem w powietrzu, zagegaty na alarm. Halas wyrwal ze
snu jednego z zakonnikow, kiéry uderzvi w dzwon, myslge ze
nadszed! czas na poranng modlitwe. T znéw nie udal sie diabel-
ski podsigpek. Djubly ogluszone biviem dzwonéw upuseily
Plachte i poteine kamienie posypaly sie no zhocze gory. Leig
tam do dzis, rozbite na kawalki. Tok powstalo gofoborze

Chege odwiedzié miejsca zwiqzame z 1g legendg bedziemy
musieli podzielié naszq wyprawe na trzy etapy - do Jaskini Pie-

Ko, na gore Klonowke i na Swigty Krzys
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BEDZIE ZMIANA ADRESU

Juz whrolce, po sfinalizowaniu wszystkich formalnose | zaakceptowaniu
warunkaw przez Zarzad KLIR, zmieni sie adrés naszego bira. Juz teraz moze o

byé roboczy punkl kontaktowy (7 kore spondancig wlgcznis)

ul. Wilcza 33
{rag Marsratkowskiej)
00-544 WARSZAWA
tel. 529-97.28
(bgda tel inne numery tel.)

Pu zakericzeniu wszystkich formalnosct bedzie ofigjalny komunikat,






