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Da Krol Zygmunt August —
od dzisiejszego pamigtnego
~ dnia Anno Domini 1557
z woli wynagrodzenia
za okazang goscinnosé
— wiesniaKowi imieniem Macko
nadaje szlachectwo i herb
- @ wioskg MostKi czynie
miastem — Ktdre zwaé sig
bedzie Augustow

Goscimy w Augustowie w roku
obchodéw 440 lat istnienia
miasta z monogramem
Zygmunta Augusta w herbie.



AUGUSTOW

Fierwsze wzmianki o osadzie, istniejacej w miejscu dzisiejszego
Augustowa, pochodzg z 1456 r. Poczatki natomiast miasta Augusto-
wa datujq sig na 1555 r., kiedy to wytyczono siatke ulic z rynkiem
0 wymiarach 190x175 m. Prawa miejskie Augustdw uzyskat 2 lata
poiniej 17 maja 1557 r. Krol Zygmunt August, zaktadajac miasto nad
Netta, chclal zaktywizowaé gospodarczo niemal bezludne tereny,
a takze utworzyC wazny wezel komunikacyjny. Szansg na rozwdj
miasta bylo rozpoczgcie budowy Kanali Augustowskiego. Niestety,
nie odegrat on znaczgce| roli gospodarcze). Ponowne ozywienie
miato miejsce na przetomie XIXXX w., kiedy doprowadzono do Au-
gustowa kolej (1897) oraz wytyczono nowe drogi do Grodna (1911)
i Sejn (191 i'}. Po zakonczeniu | wojny Swiatowej oraz wojny polsko-
bolszewickiej nastaty czasy |l Rzeczypospolitej. Wowczas dostrzezo-
no wysokie walory turystyczne Augustowa i w przeciagu kilkunastu lat
uczyniono z miasta najpopulamiejsza miejscowosé wypoczynkowa
na nizinach (poza Battykiem). Il wojna $wiatowa, okupacja radziecka
| niemiecka spowodowaly Smierc ok. 1400 mieszkaficow oraz ogrom-
ne zniszczenia (70%).

Dzisiaj miasto nad Nettg zamieszkuje 30 tys. mieszkancow.
W 1993 r. Augustow uzyskat statut uzdrowiska.

WAZNIEJSZE ZABYTKI: Dworek Pradzynskiego z lat 30-tych
XIX w., klasycystyczny miyn wodny, Stara Poczta z lat 30 XIX w.,
kaplica grobowa Truszkowskich z 1820 r., kosciot elektyczny z lat
1906-1911, dom wycieczkowy PTTK z 1939 r. (obecnie hotel
-Hetman"), Wojskowy Dom Wypoczynkowy z 1935 r., Willa Prezy-
denta” z 1928 r., schronisko miodziezowe z 1934 r.



AUGUSTOWSKI KANAL,

Polska w wyniku rozbiordw znikneta z mapy politycznej Europy.
Podczas wojen napoleonskich czesc ziem polskich uzyskala cze-
sciowa niezaleznoss, tworzac Ksiestwo Warszawskie. Po przegranegj
Mapoleona, na Kongresie Wiedenskim postanowiono z czesci ziem
polskich utworzyé, pod zwierzchnictwern Rosji, Krilestwo Polskie,
kiére nie miato dostepu do morza. W 1823 Prusy wprowadzity cla re-
presyjne na handel z Imperiumn Rosyjskim i Krolestwem Polskim. to
spowodowato, ze korzystanie z portu gdanskiego, lezgcego w zabo-
rze pruskim, stato sie mafo optacalne. wojna celna wymusita budowe
nowej drogi, taczace| dorzecze Wisly z rzekg Niemen i dalej z rzeka
Windawa do portu morskiego w Windawie. Kanat Augustowski zostat
zaprojektowany przez gen. lgnacego Pradzynskiego. zbudowano go
w latach 1823 - 1839. Droga wodna liczyla od Sluzy Niemnowo
102 km. Aby szlak wodny mogt byé wykorzystywany do przewozu to-
warow nalezalo zbudowac 18 Sluz i kilka zastawek. catkowity koszt
budowy kanatu wyniost 1,5 min rubli, co bylo na dwczesne czasy su-
mg ogromng. kanat Augustowski nie stat sie nigdy znaczaca drogg
wodng z dwoch przyczyn. Prusacy juz w 1825 r., widzac postepujace
prace przy kanale i nie chcac stracicé profitdw, ptynacych z poboru
cta, powrdcili do cel sprzed 1823 r. Poza tym Kanat Windawski nigdy
nie zostat ukonczony. Obecnie Kanat Augustowski ma znaczenie je-
dynie turystyczne. Po stronie polskiej znajduje sie 80 km szlaku,
sprawnego z technicznego punktu widzenia, z zachowanymi sluzami
w ksztailcie niemal nienaruszonym. niestety, czes¢ biatoruska jest
w znaczym stopniu uszkodzona i wymaga remontu.



Ryszard Krystek

Katedra Inzynierii Drogowej Politechniki Gdariskle|
Edward Mostowski

Wojewodzka Dyrekcja Drog Miejskich w Suwalkach

GAMBIT SUWALSKI
Wojewdodzki program poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego

1. Wstep

Rozpoczecie metodycznego procesu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego nie jest zadaniem tatwym, jednakze ciagle rosnqce za-
grozenie na polskich drogach wymaga podjgcia takich dziatan, skoro
dotychczas rutynowo stosowane, spekiakularne akcje nie przynosza
oczekiwanych efekidw. Prognoza rozwoju sytuacji w brd, sporzadzo-
na wspolnie z holenderskim instytutem badan brd SWOV, opubliko-
wana w 1994 r. w raportach z | fazy realizacji projektu GAMBIT
(rys. 1), byla wystarczajgcym sygnatem do podjecia intensywnych
dziatan. Jednakze stato sie inaczej. Brak decyzji administracji rzado-
wej w sprawie Srodkow na wdroZenie krajowego programu GAMBIT
sklonit jego autoréw do poszukiwania partneréw na szczeblu woje-

wodzkim.

Istotnie byta to trafna decyzja, jako ze po rozpoczgciu realizacyl wo-
jewodzkich projektow poprawy brd .GAMBIT Gdanski® | GAMBIT
Elblgski®, inne wojewodzkie rady brd wykazaly zainteresowanie ta-
kimi projektami. Glowne zatoZzenia Programu GAMBIT byly zatem



prezentowane na posiedzeniach Wojewodzkich Rad BRD
w Biatymstoku, Katowicach, Radomiu, Skierniewicach i Suwatkach.
Potem przyszly zaproszenia do nastepnych wojewodztw.,

Ostatnie zmiany geopolityczne w Europie wywarty duzy wplyw na
rozwdj gospodarczy krajow, zwlaszcza Europy centralnej, a takze
wzmogly zainteresowanie krajow zachodnich rozlegtymi obszarami
nowego rynku zbytu na Wschodzie. W tej sytuacji tranzyt drogowy
przez Polske wzrost znacznie, co stalo sie giowna przyczyng proble-
méw ruchowych na drogach krajowych, prowadzacych ruch tranzyto-
wy. Chodzi tu zwiaszcza o miasta i wsie, przez kiére przechodzg
drogi tranzytowe, a problem ten stat sie bardzo wazny takZe dla wo-
jewodztwa s'uwalshiegn, po otwarciu nowych przejSc granicznych na
Litwe w Ogrodnikach i Budzisku.

W marcu 1997 Wojewddzka Rada Bezpieczensiwa Ruchu Drogowe-
go w Suwatkach zaprosita Politechnike Gdanska, jako generalnego
wykonawce Zintegrowanego Programu Poprawy Bezpieczeristwa
Ruchu Drogowego w Polsce - GAMBIT, do przedstawienia gtownych
tez programu oraz syntezy dodwiadczen zdobytych w okresie reali-
zacjl pierwszych, wojewodzkich programow GAMBIT Gdanski
i GAMBIT Elblgski. Po dyskusjach merytorycznych i nastepujgcych
po nich negocjacjach warunkéw realizacji zadania, w dniu 16 czerw-
ca 1997 Urzad Wojewodzki w Suwaltkach podpisat z Politechnikg
Gdanska umowe na opracowanie programu ,GAMBIT Suwalski”,
stwarzajgc tym samym mozliwosé realizacji trzeciego w Polsce, wo-
jewddzkiego programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
bazujacego na filozofii krajowego programu GAMBIT,
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Rys. 1 Rejestrowana i prognozowana liczba zabitych w Polsce
w iatactt 1570 - 2010 (dia roku 1957 prognoze kritkoterminows
sporzgdzono na podstawie danych z okresu 1-V)

2. Metodyka programowania dzialair 2w wajewddzkich
programach brd

Najwigksze efekty dzialaf na rzecz poprawy brd uzyskuje Sie waw-
czas, gdy program jest realizowany rownolegle wediug dwdch stra-
tegii: .odgomej” i .oddolnej”.

Strategia ,odgdma”™ oznacza realizacie programu na szczeblu cen-
tralnym przez jednostke administracii rzgdowej. W programie krajo-
wym GAMBIT wskazano minisira transporiu jako prgan odpowie-
dzialny za koordynacje wszysikich dzialan na rzecz poprawy brd.
Dziatania odgdme oZnaczajg ksztattowanie polityki transportowej
panstwa, uwzgledniajacej aspekty bezpieczenstwa ruchu drogowego,
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przygotowanie podstaw formalnoprawnych oraz zrodel finansowania
programu, a takze koordynacje wspoipracy miedzyresoriowe] oraz

wspotdziatanie ze strukturami szczebla wojewddzkiego.

Slralegia .oddolna®™ oznacza dziatania lokalne na szczeblu gmin,
miast, az do poziomu wojewodziwa, gdzie wicewojewoda - przewod-
niczacy wojewodzkiej rady brd koordynuje te dziatalnosé oraz za-
pewnia jej powigzanie z programem krajowym. Merytoryczna pod-
stawa takiego dziatania powinny by¢ wojewddzkie programy poprawy
ord, tworzone wedtug filozofii krajowego programu poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego - GAMBIT.

Jak wynika z doswiadczen krajow OECD, w stosunku do ktorych je-
stesmy opdznieni o okolo 20 - 25 |at, pierwszym etapem prac po za-
konczeniu krajowego programu brd i ustanowieniu stabilnego Zrodta
jego finansowania, powinno by¢ ksztatcenie kadry wedlug progra-

mow, przygotowanych oddzielnie dia kadry decyzyjnej i realizacyjnej.

Giowng przeszkoda, jaka napotykamy juz na wstepnym etapie reali-
zacji programu, jest najczesciej brak podstawowych danych o stanie
systemu brd. Nieliczne informacje uzyskuje sie giéwnie dzieki zaan-
gazowaniu niektorych osob badz instytucji, dobrze pojmujacych zna-
czenie danych w procesie planowania, projektowania i eksploatacji
infrastruktury transporiu drogowego. Zatem dalsze prace sg warun-
kowanie uzyskaniem chocby wstepnych danych o ruchu drogowym
| zachowaniach jego uczesinikéw. Ich brak oznaczaé bedzie usito-
wanie rozpoczecia oddziatywania na proces, o ktérym niezbyt wiele
wiemy.



Wiedza teoretyczna na temat przyczyn i okolicznoci wypadkdw dro-
gowych jest ciggle niewystarczajgca i praktycznie nie stosowana
w dziataniach prewencyjnych. Brak wczesniejszych badan uniemoz-
liwia prognozowanie rozwoju sytuacji w brd, a takze uzyskanie da-
nych, niezbgdnych do wyboru whasciwego Srodka poprawy brd. Po-
wszechnie panujg tzw. opinie obiegowe”™ rozpowszechniane przez o-
soby publiczne, badz subiektywne ,odczucia uzytkownikdow drég”,
ktore niekoniecznie musza pokrywad sie z faktami, wynikaja bowiem
najczesciej z whasnych doswiadczen w ruchu drogowym, nie beda-
cych statystyczng reprezentacjq sytuacji ogdinej. Zatem w pierwszym
elapie prac nalezy sprawdzi¢ ufnosé istniejacych danych o wypad-
kach i kolizjach, a nastepnie przystapi¢ do uzupemienia i poszerzenia
istniejgcych statystyk.

Pierwszym, zalecanym krokiem sg poglebione badania ciezkich wy-
padkdéw drogowych oraz najczescie] wystepujacych na analizowanym
obszarze, czyli bardzo szczegdlowa analiza ich przyczyn, okoliczno-
5ci i skutkéw. Dopiero po przej$ciu tego etapu mozna przystapic do
nastgpnego, i zajgc sie prognozowaniem sytuacji w brd oraz meto-
dyczng prewencjg. Programowanie dziatan poprawy brd na podsta-
wie statystyk ogdlnych, jakie sg publikowanie w postaci raportu
0 stanie brd w Polsce na ogdt nie przynosi efektéw. Z tych bowiem
statystyk wynika jedynie, ze np. 20% wypadkoéw powodowanych jest
przez nietrzezwych uczestnikéw ruchu drogowego. Dane te, acz bar-

dzo interesujgce, nie sa wystarczajace do programowania dziatar
szczegdlowych.



Na wslepnym etapie prac, zardowno na szczeblu krajowym, woje-
wodzkim jak i lokalnym na ogot nie dysponujemy danymi, niezbed-
nymi do dokonania wyboru wlasciwego Srodka brd, stosowanego do
zbadanych okolicznosci wypadkow drogowych. Nie zawsze bowiem
doswiadczenia krajow OECD mogg by¢ transferowane bezposrednio
do lokalnych warunkow ruchu. Wynika stad bardzo istotny wniosek,
Ze w pierwszej fazie prac nad programem poprawy brd musimy
bazowac gtéwnie na rzetelnej diagnozie stanu systemu brd. Na
jej bowiem podstawie bedziemy planowaé Srodki poprawy brd, kio-
rych efeklywnos¢ i skutecznos¢ bedziemy oceniali na podstawie
efektow projekiow pilotazowych. Oznacza to, Ze pierwszy etap prac
bedzie poswiecony nie tylko identyfikacji glownych probleméw brd,
ale rowniez dedukowaniu o najlepszym Srodku poprawy brd, do za-
stosowania w miejscowych warunkach.

MNastepng przeszkoda w realizacji programu jest szczuplodé zasobow
finansowych na akcje zorientowane wyigcznie w brd. Dlatego tez
w pierwszym etapie dziatai powinny one by¢ prowadzone jako zinte-
growane z innymi dziataniami, majacymi juz dobre umocowania for-
malnoprawne oraz stabilne zrodia finansowania (rozwdj urbanistycz-
ny, planowanie systemu transportu, infrastruktura drogowa, programy
poprawy zdrowia, dziatalnos¢ edukacyjna, programy problemowe
itp.).

Te przeszkody oraz stosunkowo kritki czas jakim na ogdt dysponuje
sig w | fazie przygotowania programu wojewddzkiego, a takie specy-
fika warunkdw ruchu w poszczegoinych wojewodztwach powoduja, ze
cenna jest kazda pomoc merytoryczna, kiéra pozwoli na skoncentro-
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wanie niewielkich Srodkow i szczuptej kadry specjalistycznej na wy-
branych problemach brd, najwazniejszych dla danego wojewddztwa.
Jest bowiem sprawg dowiedziong, ze im wieksze sg trudnosci eko-
nomiczne tym lepszej organizacji, bardziej specjalistyczne] kadry
| profesjonalne] metodyki potrzeba do zrealizowania trudnego zada-
nia.

W klasyce literatury brd wymienia sie nastepujgce gldwne warunki
powodzenia cgélnokrajowych, zintegrowanych dziatan na rzecz po-
prawy brd, przy wspotudziale organizacji dziatajacych na szczeblach
wojewddzkich i lokalnych:

1. Skupienie sig w pierwszym rzedzie na opracowaniu krajowego,
zintegrowanego programu poprawy brd, bedacego wynikiem pracy
zespotu wielodyscyplinamego, w skiad ktérego powinni wchodzié
inzynierowie, psycholodzy, socjolodzy, pedagodzy, prawnicy, le-
karze, administratorzy, itp. W Polsce etap ten zrealizowano wy-
konujgc na zamowienie ministra transportu Program GAMBIT.

2. Sformutowanie metod i kryteridw opisu aktualnego stanu brd
w celu opisania stanu zagrozenia na drogach, istniejacego zaple-
cza instytucjonalnego i kadrowego, warunkéw socjoekonomicz-
nych w badanycm regionie oraz innych uwarunkowan, w celu spo-
rzadzenia diagnozy brd jako podstawy do formutowania dalszych
przedsiewzied.

3. Rozwinigcie badan korekcyjnych”, czyli poprawy stanu brd po-
przez korygowanie ewidentnie ztych rozwigzan inzynierskich, pro-
gramdw edukacyjnych oraz metod kontroli ruchu drogowego, jako
fazy przejsciowej do etapu dziatan ,prewencyjnych®, czyli takich,



ktarych zasady realizacji uwzgledniaja reguty brd juz w pierwszych
krokach planowania i projektowania przedsiewziecia.

. Szczegdlowe badania okolicznosci | przyczyn cigzkich wypadkow
drogowych w celu zrekonstruowania ich przebiegu, a na tej pod-
stawie zaproponowania ,Srodkow na miare” poprawy brd,

. Zidentyfikowanie najlepszych instylucji, organizacji i osob zdol-
nych do podjecia sie realizacji programu, a w szczegdlnosci efek-
tywnych w koordynacji dziatan poszczegdlnych partnerdw, w pro-
mocji brd i umacnianiu roli generalnego koordynatora brd w bada-
nym regionie - menedzera programu. Rola fa ma pardzo istoine
znaczenie dla kontynuagji prac diugofalowych. Po pierwszym bo-
wiem okresie wspolnych z nami prac nad programem i jego wdro-
Zeniem, nastapi okres, gdy zakoﬁciyrﬂy swg role, a menedzer
programu pozostanie sam na sam z ciggle narastajacymi proble-
mami brd.

. Ocena efekiywnosci decyzji; jest 10 najbardziej delikatny element
procedury. Wieloletnie bowiem doSwiadczenia wykazuia, 78 auto-
rzy akcji brd bardzo czesto utozsamiajg sie z nig do tego stopnia,
iz ewentualna dyskusja nad metodykg podejmowanej akcji, badz
poddawanie w watpliwosc jej efektow, jest odbierane jako krytyka
jej autoréw. A dyskusja taka jest bardzo potrzebna: z jednej strony
wiatomeo, ze cheglme i Yalwo podejmuje sie akcje juz raz przepro-
wadzone, z drugiej zas wiemy, ze jakiekolwiek dziatanie bez
sprawdzenia jego efektywnosci na etapie projektu pilotazowego,
i ewentualnej korekty programu jego wdrazania, prowadzi do wie-
lokrotnego powtarzania bledu popemnionego na wstepie. Zatem
obawa 0 wynik obiektywnej oceny efektywnosci jest gidwna przy-
czyng niecheci do podejmowania takich ocen.

11
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7. Opracowanie materiatdw edukacyjnych, zwlaszeza dla podstawo-
wej kadry brd, dostosowanych w znacznej mierze do profilu jej
zainleresowan zawodowych, a takze przygotowanie materialdw
prormujgcych brd, dla menedzerdw i politykdw.

§. Slopniowe integrowanie Srodkow poprawy brd z innymi dysecypli-
nami dziatalnosci gospodarczej i zycia publicznego, takimi jak;
planowanie przestrzenne, planowanie systemu transportowego,
infrastruktura drogowa, programy poprawy zdrowia, programy
edukacyjne, itp. W celu powolnego przechodzenia z fazy
-korekcyjne]” do fazy .prewencyjnej” dziatan na rzecz poprawy
brd.

£ doswiadczen krajow OECD wiadomo, ze ocena efektywnosci i in-
tegrowanie dziatan brd z innymi dyscyplinami (poz. 6 i 8) stanowig
najtrudniejsze zadania, a ich realizacja wymaga zaangazowania
profesjonainego zespolu naukowo-badawczego, jako 7e doswiadczen
nie mozna jeszcze bezposrednio przenosié z pola eksperymentu do
powszechnego stosowania.

W przypadku gdy na obszarze prac nad poprawa brd nie mamy zbyt
wielu doswiadczen, kadrg nie majacq gruntownego, metodycznego
przygolowania w brd, a takze wiadze nie przywiazujace specjainej
wagi do zagrozenia w ruchu drogowym (gidwnie z powodu nieswia-
domosci rangi problemu), najlepsza metodg wydaje sig¢ byc zweryfi-
kowanie | skoordynowanie akcji dotychczas prowadzonych nawet
wowczas, gdy w diagnozie nie oceniamy ich zbyt pozytywnie. tatwiej
bowiem skorygowaé i uzupeinié program dziatan, realizowany do-
tychczas profesjonalnie, niz tworzy¢ nowy, ktéry wymaga przekona-
nia wiadz do jego slusznosci, znalezienia Srodkow (dodatkowych!)



oraz wyksztaicenia nowej kadry. W tej sytuacji nalezy skupic¢ sie na

korekcie infrastruktury drogowej wraz z modyfikacjq istniejace] orga-

nizacji ruchu, kontroli ksztatcenia kierowcdw, edukacji motoryzacyj-
nej, kontroli pojazdow i nadzorowi ruchu drogowege. Jednakze wy-
maga to spednienia nastepujacych warunkéw:

+ proponowane Srodki poprawy brd powinny byé realistyczne
w kontekscie lokalnych warunkéw, zaréwno kadrowych jak i finan-
sowych,

+ siruktura organizacyjna brd, istniejaca badz proponowana, powin-
na zachgcac do wspdtpracy migdzy organami i osobami zaanga-
Zowanymi w poprawe brd.

Wzgledy praktyczne wymagajg zatem, by poszukiwaé nie tylko part-
nerdw do wspolpracy w badaniach przyczyn i okolicznosci wypadkow
drogowych, lecz takie wiqczy¢ sig do wspdipracy miejscowych prak-
tykow i decydentow. Oni to bowiem sq najlepszym Zrédiem informacji
0 stanie brd, sieci drogowej, edukacji motoryzacyjnej, akcjach pre-
wencyjnych itp.

3. Ksztalcenie wojewddzkiej kadry brd

Projektowanie, wdroZzenie | monitorowanie efektéw wdrazania zinte-
growanego procesu poprawy brd jest zadaniem wymagajgcym
wspdipracy wielu osob z poziomu technicznego i decyzyjnego, kio-
rych cele dziatania w przeszioSci nie zawsze byly orientowane
w strong problemodw brd. Osoby te, ktdre beda w przyszioici wspol-
pracowaty w realizacji programu, majq rézne przygotowanie zawo-
dowe, reprezentuja rozne dyscypliny i specjalnosci, zatem powinny
uzyska¢ pewne minimum wiedzy na temat metodyki badaf nauko-

13
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wych, dziatan systemowych, czy analiz statystycznych. Zatem pro-

gram ksztatcenia kadry brd powinien obejmowac wyktady z:

» terminologii i wskaznikow stosowanych w brd aby specjalisci
z réznych dyscyplin mogh porozumiewac sie wspolnym jezykiem,

» podstaw sekiorowej analizy przyczyn i okolicznosci wypadkow ze
szczegolnym uwzglednieniem wieloczynnikowego aspekiu tego
procesu oraz wyeksponowaniem znaczenia zintegrowanego po-
dejscia do problemu brd,

» metodyki dzialania, zwtaszcza etapowego dochodzenia do pro-
gramu poprzez diagnoze, infegracje srodkéw brd, monitoring i o-
cene efeklywnosci,

« zagadnien specjalistycznych, czyli zasad gromadzenia i przetwa-
rzania danych, obserwacji zachowan uzytkownikéw drog, dziata-
nia w obszarach czamych punktow, itp. wedlug zainteresowan ka-
dry.

Fluktuacja kadry specjalistycznej jest zjawiskiem normalnym, zatem
proces ksziatcenia nie moze byc czynnoscig jednorazowa, realizo-
wang na poczgtku programu, lecz musi byc procesem ciggtym, za-
pewniajgcym staty doplyw kwalifikowanej kadry. Jednakze programy
edukacyjne powinny byc Scisle orientowane na odbiorcow. Po etapie
wstepnym, obejmujacym terminologie, podstawy statystyki itp. pro-
gramy powinny by¢ formutowane oddzielnie dla kadry decyzyjnej
| kadry specjalistyczne].

4. Wstepny raport z badan terenowych w woj. suwalskim
Badania warunkéw ruchu i zachowan uzytkownikow drog stanowia

punkt wyjscia do wszelkich analiz i prac studialnych z zakresu plano-



wania i projeklowania systemdw transportowych, a w szczegdlnosci
do analiz funkcjonowania ukladu drogoweqo | projektow usprawnien
dla poprawy bezpieczensiwa ruchu drogowego.

Pierwsza faza badan w woj. suwalskim byta takze okazja do nawig-
zania kontaktow z wiadzami wojewodziwa | wigkszych miast oraz ze
specjalistami z roznych dys@pl]n, zaangazowanymi w problematyke
brd. Nasza propozycje wspdlnej realizacji projekiu .GAMBIT Suwal-
ski" przyjeto z przekonaniem, ze pogarszajacy sie stan brd w Polsce,
w tym takze w woj. suwalskim, wymaga zdecydowanych dziatan
metodycznych. Jest to pierwszy sukces, jako ze warunkiem pod-
stawowym powodzenia programu jest jego realizacja wspolnie
z miejscowymi specjalistami, ktérzy po wyjeidzie konsultantow
beda kontynuowali rozpoczety proces poprawy bezpieczenstwa

ruchu drogowego w wojewodztwie.

To wiasnie uruchomienie systemu brd, doprowadzenie do dziatania

sprzezen zwrolnych miedzy obserwacjami ruchu drogowego i jego

skutkow, a decyzjami planistycznymi i organizacyjnymi, majgcymi na

celu poprawe brd, jest gidwnym zadaniem. Umowa przewiduje, ze w

ciggu najblizszego roku beda wykonane trzy etapy prac wstepnych:

« diagnoza stanu systemu brd w wojewoddztwie (do pazdziemika
1997),

« program dziatan doraznych (do konca roku), oraz

+ program diugofalowy 1998-2004 (do czerwca 1998),

przyjmujac, ze kazdy z elementow opracowania bedzie stymulowat

dziatalnosé odpowiedniego urzedu, instytucji lub organizacji, tworzac

w ten sposdb nastepny element systemu brd.
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DoSwiadczenia krajow OECD w zakresie poprawy brd mozna zre-
kapitulowac nastepujgco; zmniejszenie liczby wypadkow drogowych

i ich ofiar wymaga spelnienia trzech podstawowych warunkdw, kto-
rymi sg: wola polityczna, wiedza i Srodki finansowe. Zaproszenie
konsultantdw z Politechniki Gdanskiej do wspolpracy w przygotowa-
niv programuy GAMBIT Suwalski” stanowi, ze wladze wojlewodztwa
deklarujg polityczna wole rozwigzania problemu brd. Wiedza, ktory
autorzy zdobyli w trakcie przygotowania Krajowego programu
GAMBIT, opracowanego wspolnie z ekspertami z krajow OECD,
a takze doSwiadczenie miejscowych specjalistow sa dowodem spet-
nienia drugiego warunku. Fozrastaje zatem warunek frzeci; srodki fi-

Nansowe.

W trakcie prowadzonych prac wstepnych nad identyfikacig elemen-
tow systemu brd w celu sporzadzenia diagnozy, zanotowano wiele
uwag dotyczgcych zarowno uktadu i ruchu drogowego, jak i strukiur
organizacyjnych, statutowo odpowiedzialnych za jego prawidiowe
funkcjonowanie. Oto najwazniejsze z nich:

« fakt, Ze w wojewOdztwie nie ma struktur odpowiedzialnych za brd
nie jest zaskoczeniem, jako ze taki sam stan w catej Polsce spo-
wodowat, iz w krajowym programie GAMBIT ftworzenie tych
strukiur uznano za pierwszorzedny element systemu brd, ktérego
realizacja warunkuje jakikolwiek postep w poprawie brd, Jednakze
funkcjonowanie systemu transportowego jest zagadnieniem wyz-
szego rzedu niz brd, zatem zalezaloby oczekiwac, ze planowanie
rozwoju sieci drogowej, projektowanie nowych, i modernizacja
istniejacych, elementow oraz zarzgdzanie ruchem drogowym be-



dzie procesem kontrolowanym nie tylko formalnie, lecz przede
wszystkim merylorycznie,

« brak elementamych, kompleksowych badan parametréw ruchu
drogowego i jego charakterystyk jak: natgzenia ruchu, struktura
rodzajowa potoku na trasach i kierunkowa na skrzyZowaniach,
predkosci pojazdow, itp., powoduje, ze funkcjonowanie i rozwoj
miejskich uktadow drogowych odbywa sig niespojna metodg ko-
lejnego poprawiania elementow krytycznych, bez uwzgledniania
oczywistego fakiu, ze kazdy z tych elementdw stanowi fragment
catego ukiadu.

» nawet pobiezny przeglad uktadu drogowego niektdrych miast woj.
suwalskiego, obserwacje zachowan uzytkownikow drbg oraz sylu-
acji konfliktowych sa wystarczajacym uzasadnieniem tezy, ze
nalezaloby powaznie zastanowi¢ sig nad zmiana procedury
doboru planistow uktadu drogowego i projektantdéw szczegod-
fowych rozwigzan ulic | weztdw,. Zebrano wiele dowodéw Swiad-
czacych o koniecznosci powotania wojewddzkiego audytora bez-
pieczenstwa ruchu drogowego, ktory bylby ekspertem wojewody,
opiniujacym, badz zamawiajgcym opinie ekspertow, 0 zgodnosci
proponowanych rozwigzan ze sztuka inzynierska i logika.

Wykonano takze sondazowe pomiary takich parametrow jak: prze-
bieg ruchu tranzytowego przez miasta, natgzenia oraz struktura ro-
dzajowa i kierunkowa na skrzyzowaniach krytycznych, pomiary pred-
kosci. Badania wykonano w czterech najwigkszych miastach woje-
wodztwa: Suwatki, Augustow, Elk i Gizycko oraz na niektorych za-
miejskich drogach krajowych.
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Réwnolegle prowadzono sondazowe badania zachowan uczestnikdw

ruchu drogowego. Oto niektdre wyniki tych badan:

« Szacuje sie, Ze w Augustowie okolo 30% kierm-.fc:ﬁwljeidzl bez
pasow bezpieczenstwa, a w Suwalkach liczba ta przekracza 40%.

» Ponad 2/3 kierowcow nie zatrzymuje sig przed przejsciami, gdy
na krawedzi chodnika oczekuje grupa pieszych.

« Ponad 1/3 kierowcow nie zatrzymuje sie przed przejsciem nawet
wowczas, gdy piesi znajdujg sie na jezdni.

« Na wiekszosci badanych skrzyzowan zaobserwowano zjawisko
catkowitego ignorowania obowigzku sygnalizowania zmiany kie-
runku jazdy. Zjawisko jest tak nagminne, Ze na tej podstawie ob-
serwatorzy z duzym prawdopodobienstwem okreslali pojazd z ob-
cq rejestracja, jeszcze przed dostrzezeniem jego numeru pojazdu.

Powyzsze zachowania swiadcza o narastajacym konflikcie pieszy-
kierowca, a zatem problem ten nalezy rozwazyé w kontekécie obec-
nych tendencji urbanistycznych w zakresie nowego stylu zagospoda-
rowania centralnych przestrzeni miast, zwlaszcza tych, ktdre sg a-
trakcyjne dla turystdw. W suwalskiem Augustow i Gizycko sa wiasnie
takimi miastami, ktdrych centra nadajg sie do rekonstrukcji.

5. Zakonczenie

Przeglad sieci drogowej wojewodztwa, zasad jej projektowania, Zro-
det podstawowych danych o charakterystykach ruchu drogowego
oraz analiz efektow jej funkcjionowania, wykonany w | fazie realizacji
projektu ,GAMBIT Suwalski’ upowaznia do stwierdzenia, ze bez
oczekiwania na pelng diagnoze stanu systemu brd w wojewodztwie
wstepnie mozna podjaé nastepujace dziatania;



» rozpoczad metodyczne badania ruchu, kidre zawsze powinny byc
podstaws do planowania sieci drogowej | geometrycznego projek-
towania jej elementow,

« zalozyc baze danych o infrastrukturze i ruchu drogowym,

« ponownie przeanalizowaé klasyfikacje funkcjonalng ulic miejskich
| wydzieli¢ strefy ruchu uspokojonego,

« zrewidowad zasady kontraktowania projektdw drogowych oraz or-
ganizacji i sterowania ruchem,

« wprowadzic jednolity system oceny projekiow drogowych ze
szczegolnym uwzglednieniem problematyki bezpieczenstwa ruchu
drogoweqo.

Dalsze prace w celu poprawy brd w suwalskiem begdq realizowane
wediug programu dziatan doraznych, na bazie szczegdtowe] diagnozy
stanu systemu brd.
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W latach 1985-1995 w wypadkach na drogach kotowych zgineto na miejscu 67 tys.
" ludzi (po tyle mieszkaficow liczq takie miasta, jok np. Konin, Gniezno, Rucbérz,
Bedzin, Wodzistaw Slgski, Piekary Slaskie), a ran i okoleczen doznato 600 tys. ludzi,
zasilojoc szeregi milionowych rzesz niepetnosprawnych.

W sferze transportu jedng z nielicznych niezaleinych organizacji
spoteczno-zowodowych jest Stowarzyszenie — Klub Inzynierii Ruchu.

Zafascynowani pragramem adtostrad,
kfdrego pierwsze pozytywie | negatyw-
ne skutkl pdozujemy najwezesniej 2a 8-
10 1at, 2 rozpaczg i beznadziejg przygla-

damy sig postgpujgcemu niguchronnie
pracesowi dekaplializacyi panstwowych
drdg publicznych. £alegfosci remonto-
we na drogach, nie wspominajgc jui o
konigcznasci ich modernizacii, rosng 2
roku na rok. Ma to bezposredni zwig-
28k 7 pogarszajacym sig stanem zagro-
Zed wypadkowych na drogach publicz-
aych. Dokad zmigrzamy?

Mgr inz. Zygmunt Uzdalewicz. -
Prablem jesl znacznie szerszy | powaz-
niejszy. W naszej wsndtczesnej tradyc|i
bardzo gteboko thwi brak zrozumisnia
dla roli i funkcji transportu w gospo-
darce ito zardwno w skali makro, jak i
mikra. Podam dwa znamienng praykea-
dy.

Gdy Miemcy przypolowywall sig do
Ziednoczenia, a u nas powotywana rzad,
kidry miat przecierac drogg demokracji

i przemianom gospodarczym, Helmut -

Kohl wygtasit przemdwienie programo-
we, w ktdrym juz drugi punkl dotyczyt
ujednolicenia systemu fransportowego.

A u nas? Zaproponowany do powo-
tania pierwszy rzad po wyborach w
1989 r. o mato ¢o nie upadi, bo prry-
padkowy kanoydat na minisira trans-
portu (po kilku fatach pracy na stano-
wisku wiceministra w PREL-u!] nie po-
traflit odpowiedziec na najprostsze py-
tania postdw na temat funkcjonowania
transportu,

| tak sig dzigje na wszystkich szcze-
blach administracji parstwowej i lakal-
nej, ai do drobnego indywidualnego in-
westora, kidry oszczedza przede wszy-

| Zwrodtem sig do prezesa Stoworzyszenia, mgr. ini. Zygmunta Uidalewicza,
| o skomentowanie stanu zagroie na palskich drogach.

stkim na rozwigzaniach dojazdow i par-
kingdw,

A& brak odpowiedzizlnosci u postdw,
ktdrzy uchwalill nowy tekst pl. ,Prawa

o ruchu drogowym” z wybilnie wypad-
kogennymi regulacjami (oredkeci do-
puszczaine, parkowanie na chodnikach,
pgraniczenie moiliwogci rdecydowane-
g0 egzekwawania dyscypliny w parke-
waniu, zaliczenie .iwirdwek" do drog o
nawierzchni twardej itp.)? | to wszyst-
ko whrew opiniom fachowcdw oraz w
petnej swiadomosci tega, 2e pierwszy
kwartat DIBZ3CEgo iONT Pobit wsZysikie
rekordy ragrofenia wypadkowego na
drogach.

53 tez w znowelizowanym ,Prawie o
ruchu deogowym” preyklady pozytywne:
bardziej precyzyine definicje | okresle-
nia (zwiaszcza dotyczace strely zamie-
szkania), requlacje dotycgce ruchu ro-
werowego, obowiazek uzywania ele-
mentdw odblaskowych i jazdy z zapa-
lonymi Swialtami {Zwiaszcza motory |
materowery), ale 10 slanowcza za mate
jak na poziom zagroiefi na pelskich
drogach. | na pewno nie zmieni lego w
najblizszych latach budowa autostrad,
nawel je2eli umowy koncesyjne zagwa-
rantuja ich wysokl, a nie oszczedny po-
ziom techniczny.

Dokad zmierzamy? Moze przejdziemy
do historii jako lemingi* wspdtczesne-
go swiata?

Codziennie plyng w elerze povczenia,
Ze trzeba jeZdzic bezpiecznie, ostroznfe,
slosujge zasadg ograniczonego zaulfa-
nia. Codziennle siyszymy. e lysigce
kigrowcdw fefozi niebezpiecznie. W
1985 r. na publicenych drogach xato-
wych zgingte na miefscu 4.690 judzl, a
rannych i okaleczonych byta 42,300, 10

iat pddnief, w1934 ¢ zginets 7.000 lu-
dzi fezyli 0 50% wiscej), a rannych |
okalzczonyen byio F0.200. Lacanie w
dekadzie T985- 1895 w wypadkach dra-
gowyeh na migiscy siracifo Zyoig 67
(yslecy ludzd, 2 ran | okaleczed doznats
600 tys. osdh facznis. Dokad rmierza-
my?

Mgr inz. Z. Uidalewicz; — Poucze-
nia 53 7oyt opdlne, natomiast szcze-
gatowe kamentarze dziennikarskie majg
zupetnie inny wydfwiek, Proszg pamie-
tac, ze przeciging uezestnl® ruchy cro-
gowega [wtym licencjonowzny kigrow-
ca) nie fascynuje sie studiowaniem |
analizowaniem ocbawiazujgoyeh preepi-
saw o ruchu drogowym, Mz co dried
obowizzuje PRAWD ZWYCZAJOWE, a
tworzg je wezjemne stosunki | doswiad-
czeniz uczestnikdw ruchu ora? policia.
Skoro pelicje, odkad ja pamigtam,
sirajkuje, jezsli chodzi o faktyczay i
aktywny nadzor nad rughem (pomi-
jam milczeniem spektakularne akoje ra-
klamowe | .rilebieskie fale” gla VIP-dw),
to ludzie korzystajz ¢ preestrzeni pu-
bilcznej tak jak im wydaje sig, is
MOZMA 2 nie {2k jak POWINNI,

A co robig keledzy (i kolefanki)
oziennikarze?™™ Oto przyktad

Przez kilka miesiecy przed

wejsciem w Zycie ustawy Prawo o ru-

tem publikacii i komentarzy byty zmia-
ny zasad ruchu na rondach. Wkrdtce
ckazato sie. re ju? w pierwszym fygo-
gniv po wprowadzenic nowych przepi-
sow na roncach warszawskich wyko-
nano roczny plan wypadsdw drogo-
wych®!

Qd iaf staram sie dewiedzied: kto
w Polsce oopowiada 7a stan bezpie-
crefistwz na poszczegdtnych drogach
i w poszczegdinych obszarach? BEZ
SKUTHU. Pdki take ocpowledzial-
no$é nie zostanie jednoznacznie
ckreslona, nie ma co liczyd na istal-
ne Zmniejszenie stanu zagrozed na
dragach i zmniajszenie liczby wypad-
kdw. Chodzi coczywiscie o odpowie-
dzlalnosé faktyczng, & nig pozorng -
tytularna.

Przez cate lata wiele instytucfi par-
stwowych | spofeczaych, & takie cate
zastepy opiniotwirczych specjalisidw
i dzfennikarzy cigiko pracowafo nad
swiadomascia | podswiadomascig mi-
liondw rodakdw, by zasiczepic im
przekonanie o nieuchrannosel wypad-
kdw na drogach kofowych. ,Samochdd
Jjest spmbolem cywillzacfi zachodnis)

-~ MAwiGa0 nam — & 2gany | iawalidz-

Wi spowodowsne exspioataci foja-
2ddw kolowyeh musza byd wiiczone w
keszly postepn cywiiizacyjnega”. ins-
czef mdwige, 5§ ane usprawiedliwio-
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ne! Naiomiast zrealizowanie postuiziv

o zagwaranfowaniv wysokiego sfopnia
ezpleczefisiws na drogach publicz-

nych wymaga — fak twierazg oficjalne
kregl decydentdw o0 tdnsporiv” —-

nlewyobrazalaych nakiaddw i prowa-

dzitoby de upadku przemysiy Samo- |

chodowege. Jaka jest opinia Slowarzy- |

szenia — Klubw [nZynferii Ruchy na fen
lemai?

Mgr ins. Z. Uidalewlcz: — Czy nie
7wrocit pan uwagi na to, Ze mowigc o
wypadkach drogowych uzywamy okre-
$lenia bezpieczedstwo, 8 nie za0roie-

nie? To uspokaia, bo ietell Viczba wy- |

padkdw rosnle, to co sie poprawia?
Orzywidcie 18n kaambur Zakrawa na
makabryczny Zarl, bo przecie: rozma-
wiamy, jak stusznie pan zauwatyd, o ly-

sigcach ofiar $mlertelnych i dzlesigt- '

kach tysigcy nkaleczonych. Tyle 2e nikl
ich nig zgramadeit w isdoym migiscy,

Pamieta pan wsirzas publiczny po
wizlkie] iranedii preed daiesigrioma iay
w Lasku Kabackim? A przeciez w awym
czasie na poiskich drogach co potora
tyoodnia gingia tyle samo ludzi co pod
Kabatam!. Obecnie zas mnigj niz w cig-
gu tygodnia!l

Nie ma wypadkow Lrsmawlﬂl:lllwln-
nyeh, 72 katdym kiyie sie c2yis blag.
Majczedcie) mdwimy o bDiedach uczest-
nikbw Tuchy, ale7ta 4roga zaolja sku-
leczniej niz pljany Klerowca. A pray
takim podejsciu winnl sa rdwnie? pro-
iektanci, inwestorzy i wykonawcy drdg,
3 takze odpowiedzialni za ich utrzyma-
nle | adpowiedzialnd 73 proydzial drod-
kaw na prace remontgwe | inwestycy|-
e, Je2et wypadri powiarza)g sie w ta-
nym miejscu, moina jednoznacznie
wskazat winnego lub winnych oraz spo-
s0b naprawienia blpddw.

A jak vzyskaé zmnigjszenie zagroie- |
nia? Znane 53 dofwizdczenia krajdw, !

ktdre osigangty iImponujgce rezultaty w

m————

—

aewnym okiesie, W ozwalizanie 2agro-

2enia wypadkam| drogowymi obowig-

Tuig pewne Tasady.

= po pierwsze — konlgczne g dziata-
nid komplemeniarne, 008 mujjce wszy-
stkle dziedziny majace wptyw na bezple-
czedstwo ruchu;

* po grugie — musi byé program 2
jednoznacznie_ckresionyml ¢celami do
nsiagnigeia | paabami adpow lE.'IlE'.ull.'l.'g—
mi za realizacjg tych celdw;

= pp irzecie — must obowigeywat
ielazna dyscypling w realizac]l zatoio-
nego piogramy, rozliczenie 2 jego efek-
téw 2 rdwnoczesna aralizg przyczyn
braku dostatecznych efekldw

W przypadkn stymulacii dziatad lo-
kalnych bardzo skuteczne jest np. pre-
miowanie gmin, kidre vzyskaly najiep-
SIE, @ GO najmnlej zatokane w progra-
mie eiekly.

Niestety, nie wystarczy tylko mawic i
pisac o .bezpieczensiwie ruchu drogo-
wega", Nie bedzie elektdw fak dtugn. (ak
gtugo nie zaczniemy dziatac.

By¢ moie lakim polem do dziztania
mozZe stac sig opracowany i zaakcepio-
wally PI28Z 1720 Dian poprawy syluacjl
na ;mlskmh drogach nazwar‘y GAM-
BIT-em".

Dziatzinasé Stowarzyszenia — Klubuy
Indynierii Ruchu mie jes! znana szerszef

-publicznedei. Prosimy o Kitka informa-

/i na ten temat, | jeszcze: ciy Stowa-
rz¥szenie czuie sig wspdtautorem Pan-
stwowego Frogramu Budowy Autosirad
‘W Polsce?

Mgr inz. I. Uidalewicz: — Stowa-
rzyszenie — Klub In2ynieril Ruchuy jest
nrganizaciy 2lltarng, nie zaktadalacs
masowego uczestnictwa. Zgodnie ze
stalotem stowarzysSZenie Zrzesza csoby

Jainteresowane inéynierig ruchu z

racjl wykonywanego zawodu albo ze
wzQlgdu na wspdtprace Z osobami fl-
zycznymi i prawnymi w zakresie In-
pyaieril ruchu”. lestedmy ohwarel na

| uczestnlciwo W naszych pracach roz-



-nych fachowcdw z dzledzin pokrew-
nych, 2 takie sympaiykdw,

- Zacreto sigw 19849 r. w Lodzi, pdzie
na Zjefdzie CDrogowecdw Migjskich za-
wigzata sig dwudziestoparoosobowa
grupa nieformalna o nazwie Klub In-
zynierii Ruchu. Gdy.po kilku fatach
sialismy sie zoyt liczni konieczna byta
zmiara formuty. Zarejestrowalismy sig
jako stowarzyszenle, zachowujac petng
‘tiggtose, tzn. nazwe, forme dziatania,
‘glitarnosé. Obecnie zrzeszamy 120
0s6b-i nie choemy przekraczas teqo pu-
-apu.

Koncentrujemy sie przede wszysikim
na samoksziatceniu, wymiznie do-
swiadczert, Sledzeniu nowodci technicz-
nych I 1o nie tylko z zakresu infynierii
ruchu, Utrzymujemy sig ze sktadek i
dziatalnosci spoteczne] naszych czion-

kdw. Mamy cztonkdw w calej Polsce, 2.

laxze poza granicami kraju.
Zawodowo rajmujemy sie przede
wizystkim ruchem drogowym (z wszy-
stkimi jego uczestnikami, nie lylko sz2-
machedowymi). Oprdcz tego, poniewat
wigkszoSC decyzji w Polsce wymu-
szanych jest przez lobby samocho-
dowe (np. niektére zapisy w ustawie
Prawo o ruchu drogowym", rozbudzo-
ne nadzieje na doskonata$eé autostrad,
projekt Trasy Swigtokrzyskie] w Warsza-
wig), bardziej kancentrujemy sie na
potrzebach stabszych uczestnikdw
ruchu, tzn. pieszych, rowerzystow,
050D nlepetnosprawnych. Doskanali-
my si¢ w technikach ksziatowania i
00stugi kemunikacyjnej obszardw mie-
szkaniowych, wymieniamy sig informa-
ciami, materiatami i de$wiadczeniami
na temat racjonalne) polityki transpor-
towej. Korzystamy te? z Informacji o
nowasciach lechnologicznych,

todzki Przeglad Targowy

Wiydawea: INTERZERVIS Sa. 2 oon.
Aedaklar naceelng = Mioskwa Fergng

S0-456 Lodd, wl. Plotdowska 2497251 el 37-12-14, lax 37-13-99

Zo00yty wiedze i informacje kaidy z
cztonkow Klubu wykorzysluie we wia-

. snej pracy, a jezeli zalstnieje taka po-

trzeba organizujemy odpowiednie ze-
spoly pomagajgce naszym czhonkom w
rozwigzywanic rdznych problemow.

Mie uczestpiczyllémy jako stowarzy- |
szenie w tworzeniu programu budowy |
autosirad, a ja osobifcie nawel przy-
sporzytem klopotdw w jego realizaci,
poniewai bytem autorem kierujacym
studium przebizge autostrady A-2 w
pebiizu Warszawy wg Lzw. wariantu spa-
fECZNEQC, Opracowanego na zlecenie
pémiu gmin. Nie jest wykluczone, e
upracowanie o mogto byé wainym ar-
gumentem de podjecia przez ministra
ochrony Srodowiska, zasobdw natural- |
nych | lesnictwa ostalniej decyzji w |
sprawie przebiegu autosirady A-2 preez
Warszawg (Drak akceptacji warlantu po-
pieranego przez Agencje Budowy i Eks-
ploatacji Autostrad).

Lecz to juz zupetniz inny temal,

Pytania opracowal | notowat:
Slanistaw Bardyn

"} Leming - gryzod z rodziny nornikdw,
bardzo zartoczny, 2yje wlundrze na péi-
nocy Euroazji | Ameryki Pétnocne], co
jakis czas odbywa dalekie gromadne we-
drowki, podczas kidrvch wigkszosé stad |
ginie,

") Pan . Uidalewicz jest redaklorem mie-
sigcznika . Transporl Miejski®.

] # ~LL
LR .
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MIASTO Z HISTORIA

Wigierskim kamedutom zawdzieczajg Suwatki swoje istnienie.
Jako wies zatozone zostaty w zakonnych dobrach pod koniec XVII
wieku, VW 1710 r. uzyskaty od kréla Augusta || przywile] na jarmarki
i targi, w pieé lat poiniej otrzymaly przywilej lokacyjny, kidry lenze
krol 2 marca 1720 r. zatwierdzil. | odtad grod nad Czarmg Hanczg jest
miastemn az do dzis.

Szanse rozwoju stworzyl Suwatkom XiX-wieczny awans admi-
nistracyjny. W 1816 r. Slaty sie siedzibg wladz wojewddziwa augu-
stowskiego. Ze ,stolecznych” ambicji nie zrezygnowat takie Augu-
stow.  Przepychanki® trwaty dosé diugo. Suwalscy mieszczanie zu-
petnie w budowaniu swych domow chec utracili. Az zajechat {u osobi-
icie namiestnik Zajgczek | w wyniku dogiebnej lustracji napisat co
nastepuje: Suwalki znalaziem najprzysfojnigiszym migdzy miastami
wojewddziwa augustowskiego na umieszczenie, czyli raczej na u-
trzymanie w niem nadal Komisii Wojewddzkiel. Miasto [to] ma osm
domdw, kidre wéréd Warszawy za porzgdne ujscby mogly... Tak oto
w 1819 r. administracyjny spor rozstrzygnat sie ostatecznie - mimo iz
proby zmiany decyzji byty jeszcze podejmowane.

Podczas wizyty gen. Zajgczka zapadtly tez inne waine posta-
nowienia: dochody z propinacji, nalezace dotad do ekonomii wigier-
skiej, przekazanoe Urzedowi Municypalnemu, zostaly wyasygnowane
fundusze na zalozenie w miescie brukow i rozbudowe budynku,
w ktorym urzedowaty wiadze (skarb parfistwa wykupit go ostatecznie
za 89 zip). Namiestnik polecit takze rozebrac stary drewniany ratusz.
Owym budynkiem stanowiacym siedzibe whadz wojewodzkich, a po-



tem gubemnialnych przez blisko sto lat - byta kamienica na narozu
Starego Rynku i Sejnenskiej (dzis Kosciuszki 74 | Chiodna 2).

Po usunigciu ratusza i rozbiérce oraz przeniesieniu do Olity
drewnianego, XVlll-wiecznego kosciota pw. Swigtego Krzyza - prze-
niesiono rowniez (za Czama Hancze) przykoscielny cmentarz. Dzi§
caly ten teren zajmuje Park Konstytucji 3 Maja. XIX-wieczna nekro-
polia posiada wiele cennych nagrobkow (takze w formie architekto-
nicznej), neogotyckg murowang kaplice, stary ukfad przestrzenny.
Przylegajg don - cmentarz ewangelicki, prawostawny, starcobrzedo-
wy, Zydowski, resztki mizaru... Trudno gdzie indziej spotkac tak nie-
zwykty kompleks cmentamy,

Wrocmy do przesziosci. Lata 1816-1866 nazwac mozna ,zlolym
potwieczem”™ Suwalk. Majcenniejsze zespoly i poszczegolne obiekty
Starowki pochodzg z tamtego okresu.

Uktadu przestrzennego z plerwsze] fazy rozbudowy doktadnie
przedstawi¢ sig nie da, gdyz dokument giowny, jakim byt plan
.syluacyjno-restauracyjny” z 1825 r., zaginal. Zachowat sig rejestr
pomiarowy, a oprocz tego istniejg palny fragmentéw miasta z lat
1820-1837. Poniewaz pokrywajg sie one z obecnym rozplanowa-
niem, przyjgé mozna, iz Suwalki sa, jakie byly (chodzi naturalnie
0 czest Srodmiejska). Jest to ich duzy atut.

Mietatwo dawaly sie przejSC¢ owczesne bariery biurckratyczne.
Krojona na wielkomiejskg arterie (58 fokci szerokosci, 1,5 km diugo-
5ci) dzisiejsza ul. Kosciuszki {odeinkami - Petersburska, Stary Rynek,
Kowienskie PrzedmieScie w czasach Kongresdwki) wymagata sto-
sownego oswietlenia. | w tej to kwestii od Komisji Wojewddzkiej do
Komisji Rzadowej Spraw Wewnetrznych i Policji poszlo pismo naste-
pujgcej tresci: Juz to z widoku doswiadczonego uzytku lamp tzw. ga-
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zowych, ju? to z wzgledu ozdoby i porzgdku miasta stofecznego wo-
fewddztwa uznajemy potrzebe przediozyé [...) wniosek o Lupowaznie-
nie Komisji Wojewddzkief do zakupienia wyratonych lamp sztuk piec
Z funduszu Kasy Miejskiej (...) do o$wiecenia najp:yncypafniejszej uli-
cy zwanej Petersbursky, przez ktorg trakt gléwny petersburski prze-
chodzi, a tem samem przejazd znakomitych osdhb czesfo s:"e; przytra-
fa. Liczba fych lamp dosyé jest umiarkowana, w miare istotnej po-
trzeby, bo ulica ta jak jest pryncypalniejszg tak tez i najdiuzszs. ..

Z Warszawy nadeszla odpowiedz powsciagliwa i niczego nie
rozsirzygajaca: Zaczem wyda sig decyzje wzgledem wprowadzenia
lamp, poleca sig aby Komnisja Wojewédzka doniosta jak jest dlugosc
I szerokos$c fef ulicy; diatego, aby mozna mied przekonanie jak daleko
pigé lamp do o$wiecenia ulicy Petersburskigj przylozyd sie moga; tu-
dziez aby nadesfala anszlag koszidw. Latarnia moze by¢ 150 krokdw
jedna od drugiej; zeby lampa byta cala noc o$wiecona, nalezy nalaé
calg lampe w niej bedgcg, na co potrzeba 3/4 funta oleju.

Po jeszcze kilku pismach rzecz udato sie zatatwic pozytywnie.

Rozwdj Suwatk postepowat jednak szybko. W potowie stulecia
byty one juz jednym z najwiekszych osrodkéw Krélestwa Polskiego.
Wir. 1868 zajmowaly pod wzgledem liczby mieszkancow piata pozy-
cig w kraju - po Warszawie, todzi, Plocku | Lublinie, a przed Kali-
szem, Piotrkowem, Czestochows. Pod koniec lat piecdziesiatych na
dwunastym miejscu plasowat sie Augustéw.

Procesy industrializacyjne drugiej potowy XX wieku spowodowa-
ty gwaltowny rozwdj miast fabrycznych”. Suwalki zostaty wtedy
szybko zdystansowane.

£ pigknego klasycyzmu Aignera, Marconiego, Corazziego, Ma-
jerskiego przetrwato do dzig niemal wszystko. Ulica Kosciuszki - owa



X|X-wieczna pryncypalna” os miasta, stanowigca fragment traktu
Warszawa - Petersburg - jest jednym z najwspanialszych zespolow
architektonicznych w kraju z okresu Krolestwa. Do zespotdw wyjat-
kowych zalicza sie takze poludniowa pierzeja dawnego Starego Ryn-
ku (ocbecnie ul. Mickiewt-.:za}.'-Duminaﬂta_ czesci Srodmiejskiej jest
niewgtpliwie katedra Sw. Aleksandra, zachwycajgca proporcja bryty,
surowoscig linii, dorycka kelumnadg portyku, oszczednoscia formy.
Projektowat jg Piotr Aigner, a pozniejsze przerobki nie znieksztalcity
monumentalnego wyrazu fasady. Oprocz kosciota Sw. Aleksandra
w Warszawie, patacu Namiestnikowskiego czy Swigtyni Sybilli w Pu-
tawach - suwalska realizacja zalicza sie do najlepszych dziet Aignera.

Po drugiej stronie parku, naprzeciw kosciota Najswielszego Ser-
ca Jezusﬂweﬁu. stoi wspaniaty .corazzianski® budynek gimnazjum -
jako akcent w catej pierzei, w skiad ktorej wchodzg takze, dawny od-
wach oraz ratusz zamykajgcy naroze. Kamienice numer 45, 47 i 89
s podobnymi akcentami w zabudowie ul. Kosciuszki. Projektanci
zadbali w nich o klasycystyczny detal: pilastry - gtadkie i kanelowane,
jonskie woluty w kapitelach, frontoniki, gzymsy, epistyle zaznaczone
wyraznie, zgodnie ze swojg rolg pierwszych belek na pétkolumnach,
poziome, gtadko tynkowane pasy fryzéw, pod kidrymi malo kto sig
domysla koncowek Srodkowego belkowania poloZzonego wasnie na
epistylu, czyli architrawie.

Nic tu nie jest na niby. Kazdy element peini swoja role konstruk-
cyjna. PoZnie] przyszta secesja i zaczela oszukiwac. Budowniczy
nalepiat rozne czdoby, ktére tylke udawaty, ze dzwigajg, podtrzymu-
ja. tacza. | podobato sie to. Ludzie lubig pozory. Dlaczegoz by nie
miat postugiwac sie nimi architekt? Nie on pierwszy i nie ostatni.
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W potudniowej czesci ul. KoSciuszki stojg budynki Zwigzane
z historig i kulturg miasta. Kazdy z nich to inne stawne nazwisko:
Maria Konopnicka, Oskar Awejde, Alfred Wierusz-Kowalski, Edward
Szczepanik, Aleksander Osipowicz.

Srodkowy fragment ulicy. Dawny hotel Warszawski z salg wi-
dowiskowsg (teraz bank), .dom pod kolumnami®, ktdry uzyczat swoich
pomieszczen teatrowi a takze ksiegami (Leona Hollanderskiego),
0 kilkadziesigt metrow dale] kolejng ksiegarnie prowadzit Samuel
Orgelbrand. Miescity sie w tych obiektach réwniez biblioteki. Pu-
bliczng biblioteke organizowat w okresie Powstania Listopadowego
ksigzg Tomasz Bogumit Mirski, wzorujac sie byé moze na wspania-
tym ksiggozbiorze gen. Paca. Funkcjonowalo w Suwalkach w XX
wieku kilka drukard, niektdre byly jednoczesnie oficynami wydawni-
czZymi.

Po drugiej stronie parku (ul. Brzostowskiego) - dawne mieszka-
nie Aleksandra Potujariskiego, dawne mieszkanie Mitoszow, dawne
gimnazjum zefiskie. W péinocnym odcinku ul. Kosciuszki zachowat
sig przedwojenny hotelik Ciecierskich, stoi dom, w ktérym nocowali
carowie przejezdzajacy przez Suwatki, jest Resursa Obywatelska
(obecnie Muzeum Okrggowe), skupiajaca przed wojng Smietanke in-
telektualno-towarzyskg miasta. Wychodzito wowczas kilka tytuldow
prasowych, a pierwszg w ogdle suwalska gazeta byl .Goniec
Wojewodziwa Augustowskiego™ z dalg z pierwszego numeru
17 grudnia 1830 r.

Nie ma juz takich spotkan w Resursie, nie ma starych kin - Mo-
musa | Polonii, nie ma dorozek, gazowych latarm, sklepowych dzwo-
neczkow i dzwonu poteznego jak ,Zygmunt® na wiezy kosciota gim-
nazjalnego, nie ma tyzwiarskich par w polanych wodg | zamarznie-



tych alejkach parku, wspaniatego toru w _Arkadii®, na ktérym starto-
wali - Bursche-Lindnerowa czy Kalbarczyk, nie ma utanow, szwoleze-
row ani pigknych dam. .,

Byty Suwalki miastem gamizonowym (trzy pulki, dwa dywizjony,
batalion KOP, szwadron lgcznosci, izba chorych, odwach, czyli
areszt). Stuzyli tutaj - Broniewski, Strug, Galczynski. Pracowata -
podchorgzy Jadwiga Sienkiewicz, corka slynnego pisarza, oficerem
41 pp byt Jakub Wajda, ojciec znanego dzi$ rekysera. 7 suwalskich
putkdw wyszli wspaniali jezdZcy, reprezentanci Polski, medalici
olimpijscy z Paryza i Amsterdamu - Adam Krélikiewicz, Kazimierz
Szosland, Michat Antoniewicz.

Suwatki - stolica olbrzymiego niegdy$ wojewodztwa: od Niemna
po tomze, potem gubemi. Miasto z historig. | przerwg w rozwoju od
schytku XIX wieku az do roku 1975. Miasto nie dokoficzone. Drugi
w Jego dziejach awans administracyjny zaowocowat gtéwnie wielka
pyla na obrzezach.

Liczg dzis Suwatki blisko 70 tys. mieszkancow.

B
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WOJEWODZTWO SUWALSKIE

Wojewodziwo suwalskie lezy w potnocno-wschodnim rogu Pol-
ski. Graniczy od péinocy z Rosja (jej obwodem Kaliningradzkim), od
potnocnego wschodu z Litwa, od wschodu z Biatorusia, od potudnia
z wojewddztwemn biatostockim i foméynskim, od potudniowego za-
chodu {na bardzo krotkim cdcinku) z wojewddztwemn ostroteckim i od
zachodu z wojewddztwem olsztynskim. Zajmuje obszar 10,5 tysiqca
km?, czyli 3,4 procent powierzchni kraju, i jest drugim co do wielkosci
wojewddztwern w Polsce, Zamieszkuje je blisko 482 tysigce osob, co
stanowi 1,25 procent ludnosci kraju, | pod tym wzgledem jest jednym
z mniejszych (trzydziestym siédmym) wojewodztw. Przecietna ge-
stos€ zaludnienia wynosi 46 mieszkancow na jeden kilometr kwadra-
lowy i jest najnizsza w Polsce.

Wojewodztwo dzieli sie administracyjnie na dziewieé rejondw
z siedzibami w dawnych miastach powiatowych (Augusiéw, Etk,
Gizycko, Gotdap, Olecko, Pisz, Sejny, Suwalki i Wegorzewo); teryto-
rialnie zas na 48 jednostek, w tym piec miast, dziesie¢ gmin miejsko-
wiejskich i 33 gminy wiejskie. Najwiekszym miastem (i siedzibg wiadz
wojewbdzkich) sg Suwatki (65 tys. mieszkancow), potem Eik (ponad
34 tys.), Gizycko (ok. 30 tys), Augustow (ponad 29 tys.); zas naj-
wigkszymi gminami: Pisz pod wzgledem powierzchni (625 km®) i Elk
pod wzgledem liczby ludnosci (blisko 10 tys.).

W skiad wojewddztwa wchodzg czesci dwoch historycznych
krain, to jest wschodnia czeS¢ Mazur i potudniowo-wschodnia dawnej
Suwalszczyzny, obejmujacej bylg gubemie suwalskg. Do Xl wieku
przez blisko dwa tysigce lat obszar w obecnych granicach wojewdodz-



twa suwalskiego zamieszkiwaty plemiona z kregu tej samej kultury,
Fwanej przez archeologéw zachodniobattyjska. We wezesnym Sre-
dniowieczu byli to Jadwingowie (dzisiejsza Suwalszczyzna i wschod-
nia czesc Mazur) oraz Galindowie (Kraina Wielkich Jezior mazur-
skich). Od XV wieku do 1945 roku obie krainy nalezaty do rdznych
form panstwowosci: Mazury - do niemieckiej (Prusy Ksiazgce, Prusy
Krzyzackie, Krolestwo Prus, 1 i 1ll Rzesza Niemiecka), Suwalszczy-
zna - do polsko-litewskiej (Wielkie Ksigstwo Litewskie jako czesc
Rzeczypospolite] Obojga Naroddw, Ksiestwo Warszawskie, Krole-
stwo Polskie, Il Rzeczpospolita). Obie tez miaty wowczas rozng hi-
storie i kulture, choé zasiedlata je ta sama (Mazury niemal w calosci,
Suwalszozyzne w potowie) ludnosc pochodzgca z Mazowsza. Dra-
matyczne wydarzenia historii najnowszej (wejna, ewakuacja) dopro-
wadzity do opuszczenia Mazur przez wigkszos¢é zamieszkujacej je
dotad ludnosci autochtonicznej. Opuszczone miasta i wsie zajeli
gtéwnie osadnicy z sasiedniej Suwalszczyzny. Historia wigc jakby
zatoczyta koto... Biedy popehione wobec pozostatej po wojnie ludno-
ici mazurskiej doprowadzity do sytuacji, w ktorej w chwili tworzenia
sie wojewodziwa suwalskiego w 1975 roku Mazury byly juZ whasciwie
bez Mazurdw.

Geograficznie zajmuje Suwalskie obszerne fragmenty makro-
regiondw: Srodkowg i wschodnia czesc Pojezierza Mazurskiego oraz
potudniowo-zachodnia Pojezierza Litewskiego. Charakteryzuje sig
ostrym klimatem o cechach kontynentainych, nalezac do najzimniej-
szych regiondw kraju, dzieki czemu ma stale miejsce w codziennych
telewizyjnych i radiowych prognozach pogody. Pod wzglgdem geo-
logicznym stanowi klasyczny, podrecznikowy niemal przykiad krajo-
brazu polodowcowego, z catym bogactwem form geomorfologicz-
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nych, takich jak moreny, sandry, ozy, kemy, drumliny, a pomiedzy
nimi jeziora rynnowe, zaporowe i tzw. oczka.

W surowce mineralne byt lo do niedawna teren dos¢ ubogi
(gtownie kruszywo budowlane, torf, kreda jezioma i inne), lecz od-
krycie i zbadanie na Suwalszczyznie najwiekszych w Polsce zt6z ze-
laza, zawierajgcych takze inne cenne pierwiastki, jak tytan czy wand,
radykalnie zmienito tradycyjny obraz tej ziemi. Jednoczesnie postawi-
fo przed jej mieszkancami i wiodarzami bardzo trudny problem wybo-
ru: albo wydobywaé rude i czerpac z tego korzysci, albo pozostawic
ja gheboko w ziemi | zachowac naturalne piekno przyrody. Na razie
wszysiko wskazuje na to, iz gorg jest przyroda, kitora tak naprawdg
stanowi najwieksze bogactwo naturalne regionu.

W kraju, a takze za granicg, Suwalszczyzna i Mazury znane s3
przede wszystkim jako jeden z najbardziej atrakcyjnych obszardw tu-
rystyczno-rekreacyjnych, giownie ze wzgledu na urozmaicony krajo-
braz, liczne jeziora i lasy, czyste jeszcze powietrze | wody.

| rzeczywiscie, jest to kraina tysiaca jezior, bo w granicach wo-
jewodztwa naliczono ich 1.051 (powyzej jednego hektara). Sa tu dwa
najwieksze jeziora polskie (Sniardwy i Mamry) oraz jezioro najgleb-
sze (Hancza). Niektorzy dodaja, ze takze jezioro najpiekniejsze,
a maja na mysli Wigry, o kiorym dawni mieszkancy wsi mawiali, Ze
jest .siedem razy proste” (to aluzja do niezwykle rozwinietej linii
brzegowej).

Lasow - proporcjonalnie do powierzchni wojewodztwa - nie ma
tu az tak duzo, bo 31,9 procent tzw. lesistosci nie nalezy do najwyz-
szych w kraju (dziesie¢ wojewddztw ma wyzszg). Ale w Suwalskiem
zachowato sig kilka duzych, w znacznym stopniu naturalnych kom-



pleksow lesnych, noszacych nazwg puszcz: Augustowskiej, Borec-
kiej, Piskiej i Rominickie].

Rzeki (ghwnie w garnych biegach) i jeziora sa tu czyste, choc
niestety - nie wszystkie. Nawetl te zanieczyszczone (w poblizu duzych
miast) maja szanse wrdcié w niedalekiej przysziosci do grupy czys-
tych, poniewaz ochrona Srodowiska, a zwihaszcza wod | powietrza,
znajduje sie w wojewddztwie na coraz wyzszym poziomie technologii
i skutecznosci. Juz dzis oczyszczanych jest ponad 98 procent 5cie-
kiw przemystowych | komunainych, odprowadzanych do wéd po-
wierzchniowych (trzecie miejsce wérdd wojewodztw w kraju). Row-
niez emisja zanieczyszczen powielrza (poza enklawami wigkszych
miast i tras przelotowych) nalezy do najnizszych w kraju.

W lasach i nad wodami zachowato sie wiele rzadkich, takze re-
liktowych gatunkow roélin i zwierzat. Zyjq tu fosie, ubry, wilki, bocia-
ny czarne, orly bieliki i oty przednie; zwlaszcza Suwalszczyzna jest
prawdziwym krolestwemn bobrow. W jeziorach suwalsko-mazurskich
lowi sig szlachetne gatunki ryb: sieje, sielawy, wegorze. Suwalskie
stynie z atrakcyjnych terendw my$liwskich i malowniczych szlakow
wodnych dla kajakarzy (Czarna Harcza, Kanat Augustowski, Rospu-
da, Krulynia, taZzna Struga) i zeglarzy (wielkie jeziora mazurskie,
Wigry, jeziora augustowskie).

Zwieksza sie systematycznie powierzchnia obszarow (parki
krajobrazowe, rezerwaty przyrody) i liczba obiektow (pomniki przyro-
dy, chronionych np. pojedyncze drzewa, gtazy). Cate wojewodziwo
pretenduje od kilkunastu lat do miana ,Zielonych Pluc Polski”, gdyz
program o tej nazwie wdrazany jest wspolnie z wojewodztwami sa-
siednimi. Suwalskie, obszar o bezcennej i unikatowe] przyrodzie
(niektére jej obiekty, jak jeziora: tukajno, Oswin, Wigry, trafity na
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migdzynarodowe listy dobr chronicnych), ma wreszcie - po 70 latach
od pierwszego oficjalnego projeklu -park narodowy (Wigierski od
1989 r.). Bliskie realizacji sq projekly przeksztalcenia w te najwyzsza
forme ochrony Mazurskiego 1 Suwalskiego Parku Krajobrazowego.

Fo latach niszczenia, a nawet dewastacji srodowiska naturalne-
go w imig przyspieszenia rozwoju gospodarczego tych ziem, przy-
szedt czas na bardziej racjonalne i harmonijne dziatania. Uprzemy-
stowienie Mazur i Suwalszczyzny nalezato tradycyjnie do najnizszych
w kraju; niemniej jednak w latach powojennych pobudowano tu wiele
obiektdw, nie zwazajgc na zagrozenia dla krajobrazu, wod i powie-
trza. W ostatnich latach czesc zagrozen ze strony najbardziej szko-
dliwych zaktadow przemystowych i rolnych wyeliminowano, niekiedy
po prostu przez ich likwidacje.

W wojewodziwie suwalskim rozwija sie przede wszystkim prze-
myst rolno-spoZywczy, drzewny | minerainy. W niektorych branzach,
jak chocby w mleczarstwie, Suwalskie nalezy do potentatow krajo-
wych. Rolnictwo - mimo znacznie gorszych warunkow naturalnych
(jakosc gleb, klimat, ukszlaowanie powierzchni) - osiaga Srednie
wyniki w kraju, przy czym wyzsze w hodowli bydita, nizsze - trzody
chlewne;j.

Turystyka - tradycyjnie kreowana na drugg po rolnictwie gataz
gospodarki - cierpiata zawsze na brak srodkéw finansowych, a przez
to na niedostatek tzw. bazy. Ostatnie lata nie przyniosty generalnej
w le] dziedzinie poprawy; powstaje jednak - w ramach inicjatyw pry-
watnych i samorzgdowych - wiele nowych obiektdw (hotele, motele,
zajazdy, pensjonaty, kempingi) i przybywa migejsc noclegowych
(kwatery agroturystyczne, udostepniane turystom osrodkéw wezaso-
wych itp.). Dzigki zyczliwosci, pomocy, nie rzadko z inspiracji wiadz



wojewbdzkich i samorzadowych coraz wiekszy nacisk kladzie sig na
promocje wojewddztwa | poszeczegoinych miniregionow (np. poprzez
udziat w targach i liczne wydawnictway.

Bogata i réznorodna jest kultura regionu, nawiazujgca do dorob-
ku dychowego | materialnego dawnych jego mieszkancow, ale jedno-
czeénie mieszczaca sie w aktualnych nurtach wspoiczesnosci. Wo-
jewddztwo nie dorownuje liczba obiektow kultury osrodkom starszym
i bogatszym. Nie te wiec Swiadczg 0 jej obliczu, lecz ludzie, kiorzy ja
tworza | upowszechniaja. W ciagu ostatnich kilkunastu lat powstaty
srodowiska tworcze: plastyczne, literackie, fotograficzne, muzyczne,
dziennikarskie. Rozwija sie amatorski (czgsto o cechach profesjona-
lizmu) ruch artystyczny w dziedzinie teatru, muzyki, plastyki i foto-
grafii. W placowkach kultury dziataly (niektore - z przerwami - dziata-
ja do dzi$) takie znane, populame, czgsto wyrdzniane najwyzszymi
nagrodami w kraju zespoly, jak Teatr Poezji Meluzyna", Amatorska
Grupa Teatralna w Olecku, teatry amatorskie w Elku i Suwatkach;
zespoty muzyczne: ,Ogrod wyobrazni® i JAkselbanty” w Efku,
Moderato cantabile” w Sejnach, North Pole and Jazz Band® w Su-
walkach (ten jako zespot Suwalskiego Towarzystwa Kultury), Grupa
balladowa ,Po drodze” w Olecku; zespoly piesni - i tanca:
‘suwalszczyzna” i (Gizycko"; zespoty | kapele ludowe (deszcz nagrod
w Kazimierzu): .tosiewicze” z Nowej Wsi Eifckiej’, JPrzeroslaki”
7 Przerosli, ,Pogranicze” z Szypliszek, ,Modry len" z Nowinki. £ now-
szych sukcesy odnoszg: zespot wokalny JKwadrat" z Suwalk, upra-
wiajacy gitownie poezje Spiewana, oraz rockowy JFrank Rubel"
z Olecka.

Do niedawna dziatato w wojewodztwie okolo szesciuset tworcow

ludowych, w wiekszosci - co bylo ewenementem w kraju - nie skazo-
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nych jeszcze cepeliowsks uniformizacijg. Od wielu lat odbywajg sig tu
state, o renomie krajowej imprezy, jak Jarmark Folkloru w Wegorze-
wie, interdyscyplinarny plener-sympozjum Kultura (wczesniej: Sziu-
ka) i Srodowisko™ w Wigrach, Suwalskie Lato Muzyczne, Gizyckie
Koncerty Organowe. W Sejnach rozwija aktywng dziatainosé organi-
zatorska | wydawniczg Osrodek Pogranicze - sztuk, kultur, narodow”,
a we wsi Zusno kolo Filipowa ma swa siedzibe prywatny .Teatr 3/4"
Krzysztofa Raua. Od pietnastu lat wychodzi w Suwatkach tygodnik
JKrajobrazy®, a dzienniki biatostockie (,Gazeta Wspotczesna®, Kurier
Podlaski® i Kurier Poranny™) majg tu swoje oddzialy. Prawie kazde
miasto i spora czesé gmin wydaja dzis swoje pisma,

W zabytki najwyZzszych klas czy kategorii nie jest Suwalskie
zbyt bogate, ale ma wiele ciekawych, cennych, a nawet atrakcyjnych
obiektow, wirdd nich oba zespoty poklasztormne: kamedulski w Vifi-
grach i dominikanski w Sejnach; inne obiekty sakralne, jak koscioty
w Gotdapi, Krasnyborze, Mitkach | Suwatkach; Kanat Augustowski ja-
ko jeden z cennigjszych w kraju i Europie zabytkdw sztuki inzynieryj-
nej; klasycystyczne centrum Suwatk, zespol patacowy w Sztynorcie,
resztki patacu Paca w Dowspudzie, nieliczne juz chaty mazurskie;
wreszcie dosc liczne pojacwieskie i pogalindzkie cmentarzyska i gro-
dziska.

W sporcie nie naleza Mazury i Suwalszczyzna do potentatow,
ale moga sie pochwalié paroma osiagnieciami. Kiedys sukcesy kra-
jowe i miedzynarodowe odnosili bokserzy i kolarze z Etku oraz nar-
ciarze wodni z Augustowa. W ostatnich latach ich dzieto kontynuujg
bojerowcy z Gizycka i Mikotajek, badmintonisci z Suwatk oraz kaja-
karze z Wegorzewa (Bozena Ksigzek reprezentowata Polske na
olimpiadzie w Seulu) i Augustowa. Alojzy Jarguz z Mikotajek sedzio-



wat mecze pitkarskie na imprezach tej rangi co mistrzostwa Swiata
w Argentynie i Hiszpanii.

Stad pochodzito wielu stawnych ludzi. W Suwatkach urodzili sig:
poetka Maria Konopnicka | popularny malarz Alfred Wierusz-
Kowalski, a poZniej jeden z najwiekszych polskich tworcow filmowych
Andrze] Wajda, w Gizycku - Wojciech Ketrzynski, jeden z najwybit-
niejszych historykdw polskich, autor pionierskiej wowczas (w 1822 1.)
pracy dokumentujacej polskie pochodzenie Mazurdw, w Piszu - Gu-
staw Gizewiusz, jeden z najwiekszych bojownikow ¢ polskosd Mazur
(wstrzymat na trzydziesci lat ich germanizacje); w Wojnasach (gmina
Wieficzki) - Krystyn Lach Szyrma, jeden z najbardziej znanych Pola-
kow pochodzacych z Mazur; w Elku - Siergfried Lenz, znany nie-
miecki pisarz wspdiczesny. W Sowimrogu nad Jeziorem Nidzkim to-
tzy sie akcja Dzieci Jeromindw, znanej powiesSci innego wybitnego
bisarza niemieckiego (urodzonego .za miedza’), Ernsta Wiecheria.
MNa Suwalszczyznie dziatali wielcy polscy reformatorzy gospodarczy
bierwsze] potowy XIX wieku - hrabiowie Ludwik Michat Pac w Do-
wspudzie i Karol Brzostowski w Cisowie.

Ziemie te upodobali sobie po wojnie znani Polacy, zwtaszcza
artysci i pisarze. Pierwszy byt Konstanty lidefons Gatczynski, kiory
w ostatnich latach zycia mieszkat | tworzyt w lesniczdwee Pranie koto
Rucianego-Nidy (dzis jest .1am popularne muzeum poety, gdzie spo-
tkac mozna jego corke Kire). 2 Mazurami zwigzali sie: kompozytor
i dyrygent Jan Krenz, rezyser filmowy Janusz Majewski czy populami
w latach PRL pisarze Bohdan Czesrko i Roman Bratny, z Suwalsz-
czyzna: artysta plastyk Andrzej Strumilto, aktor, scenarzysta i felie-
tonista Stanistaw Tym i wielu innych.
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W przesziosci Mazury i zwlaszcza Suwalszczyzne zamieszki-
wali przedstawiciele réznych narodow, wyznan i kosciolow. Dzis -
w wyniku wydarzen najnowszej historii - ludnosc jest bardziej jedno-
redna, jednakzze zyjg tu i pracujg - obok Polakow i rzymskich katoli-
kow takze Litwini, Ukraincy, Rosjanie, Cyganie, Niemcy, Zydzi
{pojedynczy juz) oraz grekokatolicy, ewangelicy (luteranie i metody-
sci), staroobrzedowcy, zielonoswiatkowcy, swiadkowie Jehowy i inni.

Kiedys Suwalszczyzna lezala na krancach Rzeczypospolitej,
a Mazury byty najdalej] wysunigta na wschod kraing Niemiec. Dzis -
w koncu XX wieku - dobre potgczenia komunikacyjne (kolejowe i au-
tobusowe), przede wszystkim z Biategostoku, Olsztyna i Warszawy,
utatwiaja dotarcie do krainy tysiaca jezior z catej Polski, a takze z za-
granicy. | odwrotnie, Mazury i Suwalszczyzna majg potgczenia
Z najwazniejszymi osrodkami w kraju.

Znakiem czasu jest niewatpliwie rozwdj w Suwalskiem ruchu
granicznego miedzy Polska (i Europa Zachodnia) a Biatorusia, Litwa,
Estonia, Lotwg i obwodem kaliningradzkim Rosji. Do znanego przej-
scia granicznego w Ogrodnikach dotaczyty ostatnio: Budzisko, Got-
dap, Trakiszki (kolejowe). Ma to, niestety swoje dobre (rozwdj kontak-
tow miedzynarodowych, powstanie nowych przedsiebiorstw, spdtek
| stanowisk pracy), ale tez i zte strony (zanieczyszczenie Srodowiska,
zagrozenie hatasem, dewastacja drog). Ze wzgledu na swoje polo-
Zenie Suwatki stajg sie (m.in. z dorocznymi juz Suwalskimi Targami
Przygranicza) jednym z wazniejszych miast targowych.

Bogactwem regionu jest wreszcie tradycyjna - zardwno na Ma-
zurach, jak i na Suwalszczyznie - goscinnost mieszkancow. Nie na-
lezy tez zapominac o tradycyjnej kuchni regionalnej. Do dzis popu-
lame sg tutaj kartacze (rodzaj pyz nadziewanych miesem), kiszka



ziemniaczana, babka ziemniaczana nadziewana migsem, koiduny
i chiodnik litewski, wedzone ryby (zwtaszcza sieje, sielawy, wegorze),
a takze - nigdzie indziej nie wypiekane tak jak na suwalskiej wsi - sg-
kacze.

Janusz Kopcial

POLSKIE REJESTRATORY

Zaklad Innowacyjno-Wdrozenmowy 1BD i M VERUM" planuje uruchomienie do
kornca 1997r produksl noweoa typu rejestratora natezenia ruchu drogowego.
dziaiajacego na zasadzie rezkgi na metaiowa masg znajdujacsy sie nad petls
indukcyjna zamontowana w nawierzchni drogi.

Rejestrator jast przystosowany do pormiardw ruchu drogowego o duze| intensywnosci
zardwno w miescie jak i na drogach zamiejskich oraz komputerowe| obrabki danych

Fodstawowe paramelry rejestratora

- okres zaliczania poj@zdow - 15 min lub 1 godz.

- 4 nigzalezne kanaty pomiarowe (lub o uzgodnienia)

- zasilania z bezoscbowego akumulatora 12V

- £Z3S8 nieprzerwans] pracy po natadowaniu akumulatora - min. 1 miesiac
- facze RS 232 da odezyw pamieci

- pprogramowanie do uzgodnienia z uzytkownikiem

lanowane jest wyprowadzenie jeszcze w tym roku 10 egz. rejestratora.

Wiszyscy zainteresowani Graz majacy uwagi dotyczace promocy rejestratora
proszani sa o kontakt:

Zaklad Innowacyjno-Wdroteniowy IBDIM [ VERUM"
ul. Jagiellcnska 74 A
03-301 Warszawa
tel. (0-22) BT5-45-18; 11-14-43  fax: 675-61-49
mgr inz. Marek Laskowski
mgr inz. Roman Kapuscinski

MNa nas:-.r?pnym spotkaniu KLIR rejestrator zostanie zaprezentowany czhonkom Klubu.
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