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Gdzie sig spotykamy

INOWROCLAW

Inowroctaw, blisko 80-tysigczne miasto w wojewddztwie bydgoskim,
jest historyczng stolicg Kujaw Zachodnich, ktéra rozwinela sie na Réwninie
Inowroctawskiej okoto & km na péinoc od starej przeprawy noteckiej. Tedy
od niepamigtnych czasow wiodt szlak handlowy z potudniowej Europy nad
Zatoke Gdanskqg, a wyjalkowo gesla sie¢ osadnicza, udokumentowana ba-
daniami archeologicznymi i potwierdzona na mapie Ptolomeusza z |l w.
n.e., nie wigzata sie z wystepowaniem urodzajnego czamoziemu bagien-
nego oraz licznych stonych zrodet. Stara czes¢ Inowroclawia lezy na po-
teznym wysadzie solnym, z ktérego jeszcze do niedawna eksploatowana
byta solanka wykorzystywana dla celéw leczniczych oraz jako surowiec dla
przemystu sodowego. Przemyst i uzdrowisko wspdtistniejq tutaj od ponad
120 lat stwarzajac mieszkarfcom nie lada dylemat. Jak pogodzi¢ dwie
zdawatoby sie calkowicie sprzeczne funkcje miasta?

Po zalaniu wyrobisk inowroctawskich kopalni nie dane jest juz nam
podziwianie wspaniatych roznobarwnych poktaddw soli, a potrzeby prze-
mystu zaspokajajg teraz dwie nowoczesne kopalnie wzniesione w pobli-
skie] Gorze oraz niedaleko Mogilna.

Szlak handlowy, sol | zyzna ziemia - oto ,historyczne” walory tej kra-
iny. One to zapewne skionity ostatecznie Kazimierza Wielkiego do zrezy-
gnowania z zajetego przez Krzyzakow Pomorza Gdanskiego, byleby tylko
odzyskac reszte bogatej rowniny kujawskiej. Na niej wtasnie rozkwitat zato-
zony okoto 1238 roku przez jego dziada, takze Kazimierza, Inowroctaw,
ze swymi obwarowaniami, rozieglym placem rynkowym, klasztorem fran-
ciszkanskim, wspaniatym gotyckim ratuszem i ksiazecym zamkiem, z kto-
rego krél Whiadystaw Jagiedo kierowal wielkg wojng w jej pagrunwaldzkim



okresie. Dzi$ niema juz tych obiektdw, gdyz losy dzlejowe nie okazaty sie
taskawe dla miasta niszczonego najpierw przez Krzytakow, pozniej przez
Szweddw. Po dawnej Swietnosci pozostata tylko fara Sw. Mikotaja, znana
Z procesu polsko-krzyzackiego z lat 1320-1321 dwa fragmenty muréw, kil-
ka architektonicznych detali i przede wszystkim pamiglajgca jeszcze weze-
Sniejsze, przedmiejskie czasy ,Ruina” - piekna romanska Swigtynia Imienia
NMP z gotyckg Madonng oraz unikalnymi rytami i ptaskorzezbami kryjg-
cymi w swej symbolice podstawowe prawdy wiary chrzescijanskiej. Kosciét
stanowi obecnie jedng z .perel® Szlaku Piastowskiego, szlaku taczacego
stare wczesnoplastowskie oérodki, ktére przypominajg czasy krzewienia
chrzeScijanstwa, formowania si¢ polskie] pafstwowosci i pamietng misje
biskupa Wojciecha. Inowroclaw z dumg zalicza sie, wspdlnie z Poznaniem,
Gieczem, Ostrowem Lednickim, Gnleznem, Trzemesznem, Mogilnem,
Strzelnem, legendamq Kruszwicq, do najstarszych grodow dawnych ziem
Polan i Goplan. Tutaj sq korzenie" naszego paristwa. Zblizajacy sie 2000
rok stanie si¢ szczegolng okazjg do ozywienia doniostych tradycjl...

Na wspdiczesnym obliczu Inowroclawia zacigzyly zmiany jakie nastq-
pity w czasach niewoli narodowej, szczegélnie w koricu ubieglego stulecia.
Lezace w granicach cesarskich Niemiec miasto korzystato z dobrej ko-
niunktury, szybko rozwijato sie stajac sie giéwnym osrodkiem gospodar-
czym wschodniej czesci Wielkiego Ksigstwa Poznanskiego. Obok sodown
i kopalni soli powstawaly fabryki maszyn rolniczych, olejarnia, miyny, kro-

lewska warzelnia soli, a w konsekwencji nowe domy, ulice, obiekty

uzytecznosci publicznej, wszystko to co stanowilo wowczas o postepie
I nowoczesnosci, a wigc wodociagi, elektrownia, gazownia, Coraz lepiej
prosperowato zalozone w 1875 roku uzdrowisko, przy kiérym wyrastata
nowa dzielnica zdrojowa. Olbrzymie znaczenie mial fakt, ze przez Inowro-
ctaw przechodzity budowane w latach siedemdziesigtych XIX w. linie kole-
Jowe z Poznania do Bydgoszczy i z Poznania do Torunia. Powstal w ten



sposob powazny wezel kolejowy, rozwiniety jeszcze po |l wojnie Swiatowej,
kiedy oddano do uzytku magistrale weglows Slask-Porty.

Zintensyfikowane w okresie kulturkampfu wplywy Zywiolu niemieckie-
go, rezultatem kiorych bylo zgermanizowanie szkolnictwa oraz zmiana na-
zwy Inowroctawia na Hohensalza przez opanowang przez Niemcdw Rade
Miejska, nie zniweczyly tradycyjnie poiskiego oblicza miasta, kiore stato sie
jednym z najwazniejszych osrodkow  najdtuzszej wojny w dziejach nowo-
czesnej Europy”. Od 1893 roku ukazywat sie tu poczytny Dziennik Kujaw-
ski”, powstato pierwsze w zaborze pruskim gniazdo Towarzystwa Gimna-
stycznego ,Sok6t”, rodzily sig roznorakie stowarzyszenia, inspirowane
ghbwnie przez miejscowych kupcow oraz ksiezy, wsrod ktorych znalazt sie
proboszcz Antoni Laubitz, poZniejszy biskup sufragan gnieZznienski, tworca
tak bardzo polskiej duchem Swigtyni Zwiastowania NMP (1898-1900).
Szkody gomicze, od ktérych ucierpiat réwniez wspomniany koscidf, zaha-
mowaly rozwdj miasta, pozostajgcego, od czasu udanego ataku powstan-
cow wielkopolskich w styczniu 1919 roku, w rekach Polakéw z burmistrzem
dr Jozefern Krzymiriskim.

Blisko 80 lat polskiej wtadzy, przerwanej ponad piecioletnia okupacja
niemiecky, to liczne dokonania w zakresie komunalnej infrastruktury | bu-
downictwa, ale takZze liczne dalsze problemy spowodowane kryzysem
z poczatku lat trzydziestych, tragiczna dla inowroctawian polityka okupan-
tow oraz spoteczno - ekonomicznym centralizmem _realnego”™ socjalizmu.
Inwestycje lat siedemndziesigtych - rozbudowane zaklady sodowe
w Matwach, fabryka maszyn rolniczych, huta szkia - przyniosty dodatkowe
miejsca pracy, ale jednoczesnie ujemnie wptynely na stan Srodowiska na-
turalnego, zagrozonego poza tym lawinowym rozwojem motoryzacji, ktora
sprawia, ze coraz pilniejsza potrzebag jest tzw. duza obwodnica odcigzajaca
centrum miasta od rosngcego ruchu tranzytowego, zwlaszcza na trasie
z Wielkopolski na Mazury. Z niektérymi wielkimi problemami miasto zdo-



talo juz sobie poradzié, wznoszgc duzy zaktad energetyki clepinej i nowo-
czesng oczyszczalnig Sciekow. Przyjety w 1994 roku przez samorzad plan
restrukturyzacji miasta zaklada utrzymanie jego uzdrowiskowego charakte-
ru i stopniowe tagodzenie ucigzliwego dla Srodowiska wplywu przemystu.
Ambicjg mieszkancow jest bezpieczne, czyste, ,zdrowe miasto”, w kidrym
nacisk polozony zostanie na wszechstronnie rozumiang profilaktyke zdro-
wotng, a uzdrowisko ze swymi licznymi zaklfadami leczniczymi, z tezniami,
siuzyC bedzie nie tylko przyjezdnym kuracjuszom, ale rowniez samym
inowroctawlanom.

Niemale oczekiwania wigqza sie z szeroko rozumiang kultura. Juz od
czasow Sredniowlecza Inowroclaw stanowi wazny oérodek Zycia umysto-
wego, o ktore dball nlegdys franciszkanie, prowadzac szkole i rozwijajac
klasztorny ksiggozblér, Do tych wspaniatych tradycji nawigzuje sgraffito
Mariana Kokoszynskiego zdobigee od 1997 roku salg sesyjng Rady Miej-
skiej. Tradycje bibliofilijskie podtrzymywali w XIX w. Dutkiewiczowie,
Nowakowscy, rodzina Czapléw czy dr Leon Czaplicki, wspolczednie czyni
to Miejska Biblioteka Publiczna ze swymi filiami. Bogate zbiory, zwlaszcza
pamigtek po dwoch wielkich synach kujawskiej ziemi - Janie Kasprowiczu
| Stanistawie Przybyszewskim zgromadzito Muzeum im. Jana Kasprowicza,
ktére niedtugo przeprowadzi sig do specjalnie adoptowanej, najpiekniejszej
kamienicy mieszczanskiej. Zaocznymi osiggnieciami poszczycié sie moze
inowroctawskie Srodowisko muzyczne, kidre wydalo”™ wybitng polskg
skrzypaczke Ireng Dubiskg. Miodzi inowroctawianie majg obecnie do dys-
pozycji Panstwowg Szkote Muzyczna | i Il Stopnia, wystepujg tez
w licznych zespotach muzycznych i wokalnych, wérdd klérych prym
wiedzie wielokrotnie nagradzany muzyki dawne] Schola Cantorum
Inowroclaviensis.

Miasto od wielu lat jest gospodarzem Ogélnopolskiego Festiwalu Mio-
dziezowych Orkiestr Detych oraz Festiwalu Muzyki Organowe|. Nie zapo-



mina sie o kultywowaniu zwyczajéw ludowych, do ktérych nalezg szymbor-
skie przywolowki czy stynny orszak matewskiej kozy".

Inowroctaw stara sie o wiasng szkole wyzsza, od dawna jednak sta-
nowi silny oérodek szkolnictwa Sredniego. W ostatnich dziesigcioleciach
powstato wiele nowych placowek oéwiatowych, ale najwigksze tradycje
wiaza sie z Liceurn Jana Kasprowicza, w ktorego murach, obok samego
patrona szkoly, uczyli sie m.in. prymas Polski Jozef Glemp oraz pierwszy
polski transplantator serca prof. Jan Moll. Wyrazem szczegdinej dbatosci
o wiasne tradycje sa licznie ukazujace sig wydawnictwa regionalne, a tez
i fakt, ze w okresie powojennym honorowane obywatelstwo miasta otrzy-
mali, obok prymasa, osoby badacze przesziosci - Aleksandra Cofta-
Broniewska i Marian Biskup. Na uwage zastugujy sportowe osiggnigcia
miasta. Niegdy$ najgiosniej bylo o tutejszych bokserach, cigzarowcach
i lekkoatletach, dzi§ zainteresowanie mieszkancéw przeniosto sig na ko-
szykarzy pierwszoligowego ITK Notec", ktdrzy by¢ moize juz w przyszlym
roku zaprezentuja sie w nowej sali sportowo-widowiskowej. "Zdrowe mia-
sto” to réwniez czynna rekreacja, coraz bardziej powszechna na boiskach
i kortach, w parku solankowym, na lotnisku Aeroklubu Kujawskiego,
na krytej ptywalni _Delfin” lub... na trasie biegu do parinerskiego
Bad Oeynhausen.

W trzecie tysigclecie inowroclawianie wchodzg z niematym dorob-
kiem, ale staja sie réwniez wobec kolejnych zadar i problemow wynikaja-
cych z rosngcych potrzeb i aspiracji oraz wyzwan jakie niesie pedzacy do
przodu wspolczesny Swiat.

Edmund Mikolajczak



Piotr Jan GRACZYK
PRACOWNIA INZYNIERI KOMUNIKACYINE s.¢. 2 Porninia

ZASTOSOWANIE OPROGRAMOWANIA VISEMWISUM DLA STUDIOW KOMUNIXACYINYCH
INOWROCLAWIA

Na przelomic lat dziewigédziesiatych dalo sig zaobserwowad spadek eninteresowania pracami
studialnymi nad ukladami kemunikacyjnymi. Madal do rzadkodcl naledy wapieranie prac planistycznych
stosownymi analizami nechy drogowego. Kodczy sig okresy wainodel opracowsnych onegdaj plandw
ﬂlﬂﬂﬂi'ﬂ'l zagospodarowania przestrzennego, motoryzacja rozwijnla sig w chagu ostatnich ofmiu lat
nezwykle dynamicinie, stan drig ulegl zastraszajqcemu pogorszeniu nie mowige juz o lym, ¢ nowe
inwestycje w budowie drogowym sy dalece nie przystajgee do potrzeb muchowyeh, Wiadze miast,
seceegilnie tych malych i érednich stujg preed problemem gdeic | w jakie) kolejnodel inwestowad
skromne przeciez drodki finansowe na poprawg funkcjonowania ukladow komunikacyjnych, Coraz
crghcie) spolykamy sig pytaniami jak rozwijaé i modemizowsé uklady komunikacyjne wobec
spraccanodel inferesdw | zapatrywan na te sprawy  poszcregolnych ugrupowan polityeznyeh czy tez
lobby wirod whade gminnych, Proste sposoby wykorzystywenia rezerw ukladéw komunikacyjnych sq w
wiclu preypadiach nn wycserpaniu o spolecznodci miast 2adaja poprawy sytuacji.

lednym & podstawowyeh  sposobdw  na  uniknigeic  koniccznodci rozwigzywania
:'.ll-ﬂ.nllimwmynh problemdw w sposth intuicyjny Jest posiadanic w micicie materialdw dubree
mwentaryrujacych zardwno ruch wiae & infrastrukivry go obslugujacy, jek i frodkow umodliwiajacych
aceng roenych strategil poprawy | roewoju ukladu komunikacyjnego. Dobrym rozwigzaniem moze byé
tulg) opracowanie sudium sytuac)l komwnlkaoyjne) danego miasta jednakie cresto w miastach
mnigjszych o niedostateczne) liczbio (hohowedw zajmujquyeh sig 14 problematyke, istnicje niewielka lub
prawic tadna fwindomodd jej gloronokol Sudm togo typu sq dodd erddnicowane co niechaj zilustruje w
bardzo uproszczonym zakresio ponitsey teksi

1. STUDIUM UWARUNKOWARN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PAZESTRZENNEGO

ROZWOJL MIASTA,

Celem studium jest tu identyfikacja kluczowych problemdw funkejonowanin systemu transporowego
minsta oraz opracowanie zasad i kienunkow roewoju zngospodarowania preestreennego minsta,
Opracowanie powinno zawlerad cetery ensndnicee ceglel
- diagnozg stanu islniejgeego,

- SCENArIUSZE | Prognozy,
- polityke transportows i
- koncepeje rozwoju systema.

2. STUDIUM TECHNICZNO - EKONOMICZNE UKLADU ULIC MIASTA
Celem studiom jest tu analiza i ocena koncepeji ukladu drogowo - ulicenego miasta w calodei lub
wybranych elementdw jeyo ukladu - mogy 10 byé na preyklad analizy:
- celowode | wyboru wariantu trasy obejscia miasta na wybranym kierunku przelotowym,
- cabego weeln drog krajowych w mieicie,
- ukladu ulhc okreslone) kategoni,
- wariantéw etapowania rozbudowy uklinde drogowo - wlicenego.

Studium powinno porwalaé na oceng [inkejonalng i ekonomiczny projekiowancgo  badanego
ukladu i moie byc preydatne nie tylko dla celéw planistyczanych ale réwnicz dla celdw sirategicznych i
taktycznych zarzaddw drog (np. ustalanie hierarchii potrzeb komunikacyjnych, konsinukcja wicloletnich
planbdw inwestycyjnych itp.). W szczegélnych przypadkach materisly za studium mogg byé wykorzystane
pry wyslgpowaniu o finansowanie inwestycj ze Srodkdw zagranicznych,

Studivm takie powinno zawierat:
- ogdlng charaklerystyky obszam badnn,
- stan uklade drogowego 1 drbg,



- kencepejy ukladu drogowego, {(ap. uklad 7 planu ogalncgo zagospodarowania
perestrrennegd miasla),

- analize istnicjacego ruchu drognwego | prognoze muchu na istnigjaeyin  ukladzie
dragowym,

- analizg prognosowantgo nechu diogowepn i prognozg ruchy na projektowanym ukladzie
drogowym,

- analizy finkcjonalne i ckonamiczoe # wnigskami.

3. PROGRAM ROZWOJU UKLADU DROGOWEGO MIASTA

Celem stwdivm wisay byé analizy Fubkgjonpwania istnivigecgo ukladu ulie, poena funkeionaina i
ckonomiczna  zamicrzen inwestycyjnych w najblizszej perspekiywie. Chodei tn o dostarczenic
administraii miasta (zareadowi, radzie miejskic], zarzadowi drag) materialiw pozwalajacych na
obickiywns oceng hierarchii potrzeh komunikacyjnych graz no ekongmiczne uzasadnienie planowsnych
inwestycji. W konkretnych praypadkach wykonana analiza mosze porwolié na wistapicnie o finansovwanie
ze frodkdw zagranicznych np. PITARE.
Studium lakie powinne zawieiad:
- opdlng charaklerystyke obszan hadad,
- slan uklady drogowegn i drog,
- andliza istuiejqoego richa drugawege i prognozs achi,
- analiza istniejacego i prognozowanego ruchy na wariantach vkiadu rozhudowanego o wybrane

clernenty,

- analizy funkcjonalne i ekonomiczne z wninskami,

4, OCENA FUNKCJONOWANIA ISTNIEJATCEGD UKLADU LDROGOWEGD

W opgji podstawowej celem studium jest tu analiza istnicjacyeh warunkow mchu na istnicjacym
ukladzie drogown ulicznym miasta, W wyniku opracowania zarzadzajacy drogami i ruchem powinien
otrzymaé wiarygodne informacje o natgienin ruchu na wybranych elementach ukladu np. rozezqdy tuchu
na skreytowaniach ilp. Zakres danych dostarczonych w opricowaniu  powimien pozwolid na
podejmowanie decyzji odnosnie organizacji ruchu i planowania robét w oparciu o obiektywne
informacye. Maze (o byd rdwnies istotny cloment wlatwiajqey decyafe prey zarzad coniu drogani,

W opcji rozszerzone] opracowana winna hyé opracowana prognoza ruchu co porwala na analize i
aceng rachudewy wklade drogowego wriaz 2 analizy chonomiczng rozhudowanego uidady, zblitajge
zakres opracowania do zakresu PROGRAMU ROZWOJU UKLADU DROGOWEGO MIASTA.

Opgia rozszerzony powinna rownies pozvwolié na sporzadzanie whioskéw o finansowanie
mwestycji ze Srodkdw zagranicznych. Opcja rozszerzona moie byé traklowana jako pierwsey elap
studium pod warunkien, #e kolejne clapy beda realizowane przed zdezakmalizowaniem sig informacji
uzyskanych w etapie plerwszym.

Studium tego typu powinno zawieras w opgji podstawowe:
- ogolng charakterystyke obszaru badar,
. ooeng stanu ukladu drogowego i drig,
- analizg istniejacego nichu digowepo mchu,
analizg istnicjacego ruchu na wariantach ukladu rozbudowanego o wybrane elementy,

- eralizy fenkcjoralne 2 weoloskami.

w opeji poszerzone] lub w 11 eapie swudium;

. prognneg ruche,

- analizg prognozowancge ruchu na istnicjacym ukladzie drogowym,

- andlizg progozowancgo ruchu na wariantach ukladu rozhudowanego o wybrane elementy,

A analizy funkcjonalne § ekonomiczae 2 wnioskami dotyczacymi zmodernizowanych elementow
istnigjacego ukiadu lub wybtanych elementdw mzbudowanego ukladu (nowych ulic, obejécia lub
obwadnic itp.)



Przykladem miasia, kidre zdecydownlo sig na tieeel toden| studium niech bedzie Tnowroclaw,
kibrego wiladze zlecily wykonanie opracowsnin pt.  PIROGRAM TECHMICZNG EKONOMICZNY
ETAPOWEGO ROZWOIU UKLADU DROGOWD ULICENEGD MIASTA TNOWROCLAWIA DO
2010 B." nazywany dalej Programem,.” W cely stworzenin podstaw dla opracowania | Programy "
wykonane agalag charakierystyke obszaru bada inwentaryencig stan whlade drogowega | drdg badinia
1 analizy istnigjacegn ruchu diogowego W celu rorpoznania wigth ruchu wykonano pomiary snkietowe
ruchu zewngirznego typu ‘irodlo-cel® na wlotach drig do miasta, pomierrono natgzenia i rozrzady ruchu
na wybranych majwainiejseych  skrzyzowaniach oraz  preeprowsdzono  ankiete  zachawan
komunikacyjnych mieszkafcow w ruchu wewngtrznym,

Wykonanie stosownych analiz ruchu wymagn rastosowanin specjalistycznyeh | parzedzi™ do
obrabki danych o ruchu. W tym przypadku posiutona sig pakivtem oprogramowania firmy ptv SYSTEM
Software und Consulting GmbH 7 Karlsruhe z Niemice, W sreregdinodci Uyl Programdw:

VISEM sluzaceyo do modelowania popylu na ruch opartego na | Jafcuchach” aklywnosci

komunikacyjne] mieszkancdw miasia odniesionych do rdZnorakich  efementdw bedacych

Arbediami i celami™ ruchu jak np. dwa nyjpopularnicjsze - liczba mieszkahcdw czy miejse pracy

(patre rysunck nr 1§ 2) Kohcowym efekiem zabiegow jest na tym etapie ugzyskanie ,wigih™

michu, ceyli liczhy preemicszezen ludzi pomigdey poszerepdluymi rejonami miasta w okreslony

sposdl g plesss Jub snmochodem (patrz rpsunki 33 4),

. VISUM sludncego do interakiywnego tworzenia modeli sieci drogowo-ulicznej (patrz rysunek nr
5) oraz do prowadeenia obelngen tyeh modeli wigibami ruchu zewngtrznego (uryskanymi w ap.
renilincie preetworzenin wynikdw badah irddlo-cel” — patrz rysunek nr 6) i wewngirznego
pozyskanych w wyniku preelworsenin wynikbw badan zachowan komunikacyjnych mieszkancow
m pomoey programa VISEM Jeduym & wielu efckidw obeigtenia ukladu komunikacyjnego
ruchem mode byd np: uzyskanle rozreaddw ruchu oo skrzyowaniach (patrz rysunek or 7), ub
ilusteacjn danych 2 pomiardw w preekroju ulicy (patie rysunek nr B), lub efekl obeigtenin ruchem
elementu ukladu, kidry zamierzamy wybidowad (porbwnaj rysunki nr 9110
Mie jest celem w tym tekdcia opisywanic wymienionyel progromdw, bo do tedo shity stasrwme

podrgczniki ubytkownikn, a jedynie kobikie wprowadzenie do pokazanin w formie presentacji ,na dywo”

kilkunaste wybranych mozliwosci udycin tych programdw w pracach nad ukladem komunikacyjnym na
przykladzie Inowrodlawia — pdzie prace s obecnie nn polmetku czyli odpowiadajy etapowi oceny

fankejonowania istnigiacego uklady drogowego ceyli w zakresie podanym w punkeie 4.

Mozna przyjaé w podejéciu do problemuiyki planowania komunikacyjnegn w minstach dwie
strategic postepowania: :

- w przypadka miasta o nie wystarczajacej kadrze lechniczne] - powicrzenic wykonania
studium  specjalistyczne] jednostee projektowej, kiGm posiada niezhedng wiedeg i
doswiadceenie oraz odpowiednie oprogramowanie, & potem korzystanie z usfug fef
jednostki przy okresowe] aktualizacji danych i analizach szezegdlowych problemaw
komunikacyjnych wrae z ich pojawianiem sig w czasie,

- w przypadku miasta, kidre zechee powolad, lob juz posiada kadre golows do pragigeia roli
aktualizalpre danych i pnalizators problemiw komunikacyjnych, powierzenie wykonania
studium specjalisiycznej jednostee projekiowej, ktbm posiada niezbgdng wiedzg i
doswindczenie omaz odpowiednie  oprogramowanie.  Mastepnie  dokonanie  zakupu
riezbgdnego  oprogramowania | pa  slosownym  przeszkoleniu wlasne] kadry do
wykorzySlywania &) astatniej do okresowyeh aktlizacji danych i analiz szezegblovwych
problemdw komunikacyjnych wiaz z ich pojawianicm sig w czasie.

Prryjecie, kibrejs ze strategii {Jub ich kombinacji) jest uwarunkowane polityky komunikacyjng,
ktdra miasto prowsdzi lub chce prowadzié w przyszlofci. Problemy kemunikacyjne beds z caly
pewnoscia harasiac a co pa tym idzie jeh rozwigaywanio bgdeie freeba sirwicd coole. Modma powiedened,
te im wozeénie] minsta o wyzwanic podejma bym bardriej zredukujy spoleczne kosity zanicchania jub
opbinienia dzintah w te) materii,

r powatanicm Mot Jaen Crroczpk
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GAMBIT - 98

W dniach 7-8 maja br., w pieknych aulach Gdanskiej Politechniki odbylo
sie Miedzynarodowe Sympozjum GAMBIT - 98, zatytulowane \Wypadki dro-
gowe - skutek dynamicznego rozwoju motoryzacji, czy braku systemowych
dziatan?”

Bylem na Sympozjum gosciem tworcy | koordynatora tego programu,
Pana Profesora Ryszarda Krystka, ktéry z wiasciwg sobie swadg i humorem
prowadzil obrady i seminaria, podczas ktérych polscy oraz zagraniczni przed-
stawiciele nauki wyglosili kilkanascie referatow a takze informacji o dorobku
swoim i swoich oSrodkow.

Obszerny program Seminarium zawierat oprocz ogolnodostepnej Sesji
Plenamej takze 5 zamknigtych Sesji tematycznych.

Referaty, doniesienia a moze takie przebieg dyskusji, zostang opubliko-
wane w materiatach poseminaryjnych, ktdre jak sgdze, warto nabyc (za 50 zi).

® Co zapamigtatem? '

Przede wszystkim zdumienie i zaskoczenie zagranicznych gosci

Seminarium, naszymi dziataniami i rozwigzaniami.

Nie mogli oni zrozumie¢ dlaczego:

» nadal buduje sie i utrzymuje wypadkogenne drogi o utwardzonych pobo-
czach. Pokazanie na filmie jak taka droga sprzyja wzrostowi wymuszen
i ,bezczelnych postaw sitowych”. Poinformowano, ze takich drég nie ma
nigdzie na Swiecie.

» nie chroni sie u nas pieszych uczestnikow ruchu; ze w $wietle prawa
jezdzi sie i parkuje na chodnikach; ze brak jest wzdiuz drdg miejsca dla
przechodnia i rowerzysty, a tam gdzie sq, czesto si¢ je niszczy posze-
rzajac jezdnie lub budujac utwardzone pobocza,



» parlament, dysponujac doswiadczeniami Swiata, odrzuca rzgdowy projekt
ograniczenia szybkosci w miastach a po pewnym czasie, mimo braku
nowoczesnych drég, podnosi maksymalne limity,

» instruktorzy nauki jazdy moga JeZdzi¢ bez pastw, demoralizujac juz na
poczatku swoich uczniow;

» nie maw Polsce, 2adnej organizacji chronigcej pieszych;

» sprawcy wypadkdw, majg zapewniong ochrong i pomoc prawng (takze
.z urzedu”), a ich piesze ofiary musza dochedzi¢ odszkodowan na wiasny
koszt,

» w strukturach administracyjnych panstwa i Samorzadow, likwiduje sig lub
obniza range istniejgcym dotad jednostkom pracujacym na rzecz bezpie-
czefistwa i organizacji ruchu; Zywym i Swiezym, zdumiewajgcym przy-
kladem byla likwidacja w przeddziert Sympozjum Biura Ruchu Drogowe-
go KG Policji, starszym likwidacja lub rozmydlenie wtadz komunikacyj-
nych (np. Wydziaty Komunikacji w Urzedach Wojewddzkich i Miejskich),
zamierzonym likwidacja takiego Wydziatu w Warszawie;

» prasa | media nie korzystajg ze Swiatowych danych i nie chcg braé
udziatu w edukacji, a wrecz szkodzg jej ferujgc subiektywne wyroki
o rozwigzaniach technicznych i organizacyjnych;

» brak jednolitej | dokladnej bazy danych, a policyjne szkice wypadkow sq
niedostepne dla diagnostéw ruchu.

Narastajace zdziwienie i zdenerwowanie goéci, znalazio ujscie w Zy-
wiotowej wypowiedzi szwedzkiego Profesora Olafa Gunnarsona (Politechnika
w Chalmers). Mozna ja sprowadzi¢ do pytania: dlaczego nas niestuchacie?
Dlaczego nie widzicie rezultatdw naszych dziatan? Dlaczego nie wyciggniecie
wnioskdw z wiasnych badan?

WypowiedzZ ta, nie majaca szans zauwazenia przez naszych politykow
i organizatoréw administracji - zaowocowata spontanicznym ukonstytuowa-
niem sie redakcyjnej .Rady Profesorow”, ktéra opracowata Apel Migdzynaro-

21
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dowych Ekspertow BRD", kt6ry zawiera poniZsze wnioski zamykajgce Semi-

narium (redakcja moja):

1.

Trzeba w Polsce, w sposob natychmiastowy podjac dziatania organizacyj-
ne i techniczne po to aby ztamaé rosngcq tendencje wypadkow; trzeba po-
wszechnie wdrazaé program GAMBIT, kidry popieramy.

. Wérdd powyzszych dziatah nalezy przede wszystkim:

- podniesé swiadomosé spoleczenstwa o zagrozeniach i skutkach wypad-
kow:

- wprowadzi¢ nowe limity predkesci 80 | 50 km/godz.. Uratuje to 2 tysiace
ZyC rocznie.

- w wiekszym stopniu segregowac i uspakajac ruch drogowy,

Nalezy szybko stworzyé warunki organizacyjne dla powstania oficjaine;]
Bazy Danych o wypadkach i ruchu. Baza ta musi by¢ zasilana przez
Policje i dostepna dla stuzb i organizacji zajmujgcych si¢ podnoszeniem
poziomu BRD.

Konieczne jest wzmozenie kontroli policyjnych oraz sankcji majacych na
celu wyeliminowanie kierowcow spozywajgcych alkohol.

Niezbedne jest utworzenie w Polsce silnej organizacji BRD, posiadajgcej
wlasny budzet i zasoby.

. Wprowadzi¢ natychmiastowo zakaz jezdzenia po i parkowanie na chodni-

kach.

7. Odpowiedzialnosé za stan BRD muszg przejac na siebie politycy.

Media powinny informowac o stanie BRD i promowac¢ wiasciwe rozwigza-
nie techniczne.

. Malezy wprowadzi¢ obligatoryjnie dla wszystkich uzytkownikow aut stoso-

wanie pasow bezpieczenstwa i fotelikow, wzmocnic¢ kontrolg w tym zakre-
sie,

Apel zakonczono deklaracjg o kontynuowaniu miedzynarodowe] wspol-

pracy jakg rozpoczat z powodzeniem Pan prof. R. Krystek.



Ponadto:

Bardzo pouczajgcg bylta informacja o zamiarze wprowadzenia
w Polnocnej Karolinie 3 stopniowego prawa jazdy:

» adept, majgcy minimum 16 lat przez 6-11 miesiecy moze prowadzié sa-
mochéd tylko w towarzystwie dorostych, jezeli przez ten okres nie naru-
szy przepisow, bedzie jezdzit w pasach i trzezwy, moze starac sie o uzy-
skanie tymczasowego prawa jazdy;

> z tymczasowym prawem, przez 12 miesiecy, moze prowadzié tylko
w dziefl | nie wolno mu wozi¢ mbodocianych kolegow; po tym okresie, je-
Zeli przetrwat go bez zastrzezen i ma juz skonczone 18 lat moze starac
sig¢ 0 pene prawo jazdy.

Bezpieczna przestrzen w miastach, zdaniem V. Brandberga, przedsta-
wiciela Szwedzkiego Zwiazku Gmin, jest tam gdzie buduje sie lub poszerza
strefy dla pieszych i rowerzystdw, tam gdzie ruch kolowy zostal tak uspokojo-
ny. aby dostosowat si¢ do pieszych, poniewaz nizsza predkosé powoduje wyz-
szg jakosc zycia.

Przy predkosci 30 km/godz. piesi majg szanse przezycia, przy
50 km/godz. 50 % pieszych uczestnikow wypadkow ginie, a przy 70 km/godz.
ginie 70 %.

Gtownymi przyczynami wypadkéw w Szwecji sq poza nadmiemng predko-
scig: waskie przejscia, dziury | wykopy w pasie drogowym, krotkie zielone sy-
gnaty dla pieszych, nie liczenie sie¢ z mozliwoSciami ludzi starszych i spraw-
nych inaczej, zatrzymywanie rowerzystow razem z samochodami w strefie
emisji spalin, a takze oznakowanie nie sprzyjajace pieszym i rowerzystom, jak
podiuzne, a nie poprzeczne ,zebry™ czy znaki drogowe majace tg sama wage
dla rowerzystdw | samochodow.

Czestg przyczyng wypadkow jest takze ustawienie w chodnikach licznych
przeszkod, w tym takze oznakowania.
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Ps. 1. Miatem zaszczyt | przyjernosé powiadomié migdzynarodowe gro-
no o istnieniu naszego Stowarzyszenia, ktdre przedstawitem jako pozarzgdo-
wa organizacje ogdlnokrajowa, zajmujgcy sig m.in. pomocg, doradztwem dla
Samorzadow | (okainej administracfi w zakresie BRD, a takze innych zagad-
nien inzynierii ruchu.

Ps. 2. Byly takie kuluary, bylty wspomnienia o tym co u nas byto i zo-
stato skutecznie wytepione przez kolejnych wojskowych 1 cywilnych
politykéw”, bylo o tym, ze w ciggu dwu lat dzielgcych pierwsze Seminarium
GAMBIT od obecnego zgingio w wypadkach spore miasto.

Maze, jak los pazwell, w kolejnej nostalgii np. pod tytulem JUZE BYLO".

13.05.1998 Augustyn (Jacek) Dobiecki



Mig¢dzynarodowe Seminarium GAMBIT "98
pod wysokim protekloratem
Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskie)
»WYPADKI DROGOWE - SKUTEK DYNAMICZNEGO ROZWOJU
MOTORYZACJI CZY BRAKU SYSTEMOWYCH DZIALAN?"
Politechnika Gdanska 7-8 maja 1998

FProgram

Crwartek, 7 maja, godz. 11"-15%°, Aula Gléwna

11"  Otwarcie Seminarium - JM Rektor Politechniki Gdanskiej i Minister Transportu
i Gospodarki Morskiej

11%  Prof Ryszard Krystek, Referat wprowadzajacy: . W drugq roczhice zakoriczenia
Programu GAMBIT™

11"  Prof Marcel Haegi, Prezydent Eurcpejskicj Federacji Ofiar Ruchu Drogowego:
o Wplyw $mierei i obrazen na drodze na degradacie fakofci 2yveia ofiar wypadkdw
drogowych i ich rodzin™

12" Prof. Claire Laberge-Nadeau, Uniwersytet w Montrealu, Kanada: , Bezpieczeristwo
w ruchu drogowym jake element programu poprawy zdrowia publicznego ™,

12 Mr Frank Cardimen, Dyrektor Stowarzyszenia Poprawy Bezpieczefistwa Ruchu
Drogowego w Oakland, USA: | Rola organizacji pozarzqdowych w dzialaniach na
rzecz poprawy brd w USA"

13*  pred gléwnym wejsciem do PG zrobimy zbiorowe zdjgcie uczestnikow Seminarium

AN 13" Przerwa (kawa bedzie pedawana w Klubie PG na parterze)

13®  Mr Joop G. Goos, Dyreklor Stowarzyszenia Bezpieczefistva Ruchu Drogowego
w Holandit: ,, Edukacfa i informacia - inwestowanie w przyvszlosé”

14" Dr Jan Busstra, Dyrektor Departamentu Wspdlpracy Zagranicznej, Ministerstwo
Transportu  w  Holandii: |, Trwaly system bezpieczeristwa ruchu  drogowego

R Heolandii ™

147 Mr Kim Hazelbaker, Dyrektor Instytutu Badan Wypadkéw Drogowych, Arlington,

USA: | Inicjahywy towarzystw ubezpieczeniowyeh w dzialaniach na rzecz poprawy

bezpieczenisiwa na drogach USA™

Prof. Olof Gunnarsson, Politechnika w Chalmers, Szwecja: | Model projektowania

bezpiecznego miasta .

16" - 18" Sesja I -Programy regionalne

Micole Muhlrad, Dyvrektor Badan Naukowych Instytutu INRETS, Francja: ,, Krajowa i lokailna

palitvka poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego we Francgfi™.

Referaty krajowe: Instytut Transportu Samochodowego, Politechnika Krakowska, Profil,

Politechnika Gdaiiska,

Piatek, 8 maja 1998
9" _ 11" Sesja II - Bazy danych,
Kim Hazelbaker, Dhyrektor Instytutu Badan Wypadkdéw Drogowych, Arlington, USA: | Bazy
danych o wypadkach, kieroweach i pojazdach w USA"
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Referaty krajowe: Biuro Ruchu Drogowego KGP, Instytut Transportu Samochodowege, Profil,
Akademis Technicemo-Rolnicza w Bydgoszezy, Politechnika Gdanska,

11" 13" Sesja ITI - Organiczenia predkosc,

Time Emvall Uniwersytet w Oulu, Finlandia: ,, Fplyw ograniczen predkosci na bezpieczenstwo
ruchu w Finlandii”

Referaty krajowe: Biuwro Ruchu Drogowego KGP, Ministerstwo Transportu i Gospodarki
Morskiej - Sekretariat BRD, Fundacja GAMBIT, Politechnika Krakowska,

13" . 14" Obiad w Klubje PG

14% _ 16" Sesja IV - Uspokajanie ruchu,

Valter Brandberg, Sewedzki Zwigzek Gmin- |, Uspokajanie ruchu w Szwegji

Referaty krajowe: Politechnika Krakowska, Polilechnikn bLodrka, Prefil, Politechnika
Grdanska: -

16" - 17" Sesja V - Komunikaty | podsumowanie Seminarium

Boguslaw Chlystek ANWE Holland-Poland: | Rola pomocy drogowef w poprowie
bezpieczeristwa ruchu” Jan Unarski, Instytul Ekspertvz Sadowych, Krakdw: . Wadliwoss
oznakowaria jezdni jako przyezyna wypadkiw okreslonych typdw”

17™ _ Autokar z Politechniki do hotelu flevelius

17" - 18 Czas wolny

18* _ Autokar z hotelu Hevelius do Katedry w Oliwie

(Gosciom z Tréjmiasta oraz tym, kidrzy mieszkajg poza hotelem Hevelius proponujemy
spotkania przed Katedra w Oliwie o godz. 19%)

19™ _ 19% Koncert organowy w Katedrze Oliwskiej

20" - 23" Kolacja w lesie

23% _ Autokar do hotelu Hevelius

Sobota, 9 maja 1998
9" _ Autokar z hotelu Hevelius do Malborka
10™ - 13" Zwiedzenie Zamku Kreyzackiego
13* . 14" Pozegnalny obiad w Malborku
15" . odjazd pociagu ekspresowego z dworca FKP w Malborku do Warszawy
15" - odjazd autokarn z Malborka do hotelu Hevelius w Gdafisku

Materialy seminaryjne, zawierajace pelny tekst referatéw wygloszonych podezas sesji plenamej
1 warsztatdbw, beda wysylane na Zyczenie po wplaceniu kwoty 30,2 na konto: Wielkopolski
Bank Kredytowy SA Oddzial Gdafisk Nr 10901098-2903-128-00-0 Politechnika Gdanska, z
adnotacjq . Seminarium GAMBIT'98-012821", (Uczestnicy warsziatéw olrzymajg materialy
seminaryjne w ramach wniesionej oplaty kenferencyjnej).

Instyiucje zainteresowane umicszczeniem w materialach seminaryjnych ogloszen promujacych
ich drialalnoét proszone s o przygotowanie informacji w technice czamo-bialej, w postaci
golowej do bezposredniej reprodukcji. Koszt 1 strony lormatu A-4 wynosi 300 ,- z1, ktore
prosimy preckazac na ww. konto.



KILKA StOW O ETYCE

Staramy sie w Kiubie zachowat pewng almosierg, niezbgdng dia utrzymania
preyjaini, kidra jest gléwng motywacjq naszego isinienia. Cczywiscie nikl nie jest
bez wad i drobne polkmigcia sg nieuniknione, ale generalnie {gleboko wierzg, ze w
lej sprawie sig mie mylg) nauczylismy sig uznawac (a nie lylko lolerowac) nasze
wady | nawyki. Czesto z nich zarujemy, ale bez zlosliwosci | zawisci,

Mysle, z& nie jest to wyidealizowany obraz zbudowarny przez prezesa
oderwanago od tzw. doléw, bo z zasady jestem blisko ziemi (chociazby z racji
wzrostu) i nie mam skionnos$ci do noszenia giowy w chinurach,

Jednej zasady przestiizegalismy na pewna - nie mowimy zle o firmach
zwigzanych z KLiR, a w szczegalnodci o czlonkach wspierajacych.

Zakladamy, e kazdy ma prawo prezentowad swoje wyroby ub uslugi na
forum stowarzyszenia i odpowiadac na poslawione pylania Dalej decyduje rynek.

Dzigki tlemu w sposob naturalny | bez konflikiow wykruszyli sig 2 naszego
grona ci, ktorzy widzieli w Klubie tylko i wylgcznie sposob na zdobycie rynku a nig
mieli do zaolerowania niczego naprawdeg warlosciowego

Pozostali umiejg korzystad 2 innej, bardzo canng| zasady - czlonkowie KLIR
wspierajg sig nawzajem.

7o |a zasada dziala odezul nieomal kazdy z nas, a na pewno ci, kiorzy
utrzymujg kontakly klubowe nie tylko ograniczone do oficjalnych spolkar ogdlnych,
inneqo zdania moga byd tylko ci, kidrzy z rdznych powoddw spolykaja sig 2
czionkami KLIR bardzo rzadko.

Dlalego z przykrodcia | oniemialy ze zdziwienia przeczylalem jedng
> oslatnich reklamowek naszego czlonka wspierajacego - finny  SYGNALY
z Rybnika zatytulowang:

PIERWSZY CALKOWICIE POLSKl STERDWRHIK
ACYKLICZNY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

7 reklamowki lej dowiadujemy sig, Ze (..} Dolychczas sygnalizacje acykiczne mozna
bylo budowac tyfko w oparciu o kusziowne urzgdzema firm zachodmch. Obecnie
jednal Fabryka Urzadzed Sygnalizacyiych i Telelechnicznych SYGNALY" 5.A

w Rybmiku jako pierwszy (1) i jak dolgd sedyny (111) w Paolsce producent oferuje lakiea
wiasnie sferowmki ..}

7& firma oferuje, 1o bardze dobrze Jako cziowiek, klary ponad cwierd wieku
temu zaczal dzialania majgce na calu przelamanie niguzas adnione| niechaci do
sterowania akomodacyjnego | nawet wychowal jednego doklora w lej dzie dzinie
lechniki zawsze z radoscig witam lakie oferty.
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Ale dlaczego kiamia?

| do lego prrekreslajg wszystko co jake kiub zrobilismy w te) sprawie? Nie
miwiac o lym, Ze w ten sposab zostal przekreSiony sens mego osobistego
zaangazowania

JSYGMALY" przyjelismy na czionka wspierajgcego KLIR 13 pazdziernika
1994r. Pierwszg publikacje o Lesznie zamiescilismy co prawda w nr 21 naszego
biulelynu 2 wrzesnia 1994r (spotkanie w Janowicach na zaproszenie linmy WIMELD)
ale w maju 1995, mielismy w Lesznia seminarium poswigcons sygnalizag)i
akomodacyjnej, a nbszeme materialy na len temat zamiesciliSmy w nr 24 naszego
biulelynu. Potem przez prawie 3 lata spoiykalismy sig rozmawialismy nieraz o
slerowaniu ruchem. Czlonek KLIR nic moze takiej reklamy wytlumaczyc brakiem
rozpoznania rynku.

Chcialbym zrozumied powody takicgo postgpowania, podobnie jak
powody postgpowania innego naszego czlonka wspierajacego - firmy
«PROFIL™.

JPROFIL" organizuje od pewnego czasu na zlecenie GDOP konferencje na
iematl berpieczensiwa ruchu. Na tegoroczng, trzecia z kolei zhieral zgloszenia
referatdw do 30 grudnia 1997r,

Ha moje zgloszenie zlozone bezposrednio w sakrelariacie firmy nie
olrzymalem zadnej odpowiedzi do dzisiaj. Konferencja odbyla sig ponad miesige
fermu,

Mie zdziwilbym sie gdyby organizalor wystraszyl sig zwlaszcza mojego
drugiego referalu | odmowil publikaci pod byle pretekstem.

Ale aroganckie, lekcewazace milczenie? To juz nie jest sprawa do
rozwatania w kategoriach elyki KLIR. W tym przypadku zoslaly naruszone
alemenlarne rasady stosunkdow migdzyludzkich.

Obie sprawy kwalifikuja sie moim zdaniem do rozpalrizenia przez sad
kolezenski naslepnej kadencji {obecny juz nie ma szans), chyba ze czlonkowslwo
wymienionych firm uslanie w spos ab naluralny, do czego zreszlg ostatnio
zdecydowanie dgzq moim zdamem.

Ale opisalem oba przypadki nie po to Zeby odprawiac sgd nad winnyini,
Cheiatbym przede wszystkim zmusic nas do refleksji na lemal etyki, W dzisiejszych
czasach lakie rozwazania sa bardzo polrzebne.

Zygmunt Uidalewicz
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drinz. Franciszek Pietrucha
Sekretarz Konferencji

«Profil” sp. z o.0.
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Dotycry: Zoloszenia referaltw na Ill KONFEREMCJE organizowang przez Profil”
na temat berpisczenstwa ruchu drogowego

W zwigzku z kemunikalam nr 1 w sprawie | w. przesylam propozycja |

sireszczenia 2 referalow na wymieniona na wstepie konferencie:

1. BEZPIECZNE ULICE URSYNOWA - program likwidacji wypadkdw na
druegorzednym ukladzie ulic w gminie Warszawa-Ursyndw;

2. O odpowiedzialnosci za wypadki
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STEROWNIK AKOMODACYJNY
TO NIE WSZYSTKO

Skoro juz dolknelismy sprawy slerowania acyklicznego, choialbym Zwrocic
uwage na niebezpieczerstwo nadmiemego zaufania do doskonalosc slarownikow
akomodacyjnych. Dyskulowaliémy o tym przed dwoma laty w Bielsku Biate; przy
okazji prezentacji oferowanych sterownikow

W tymn roku miatem okazje sprawdzic jak ten sam oferent nie poirafit
wykorzystaé reklamowanych mozliwosci sprzedawanych przez siebie sterownikow
lekcewazac elemenlame zasady organizaci i sterowamia ruchem oraz kszialowania
geromelrycznego skrzyzowar,

Aby problem przyblizyé, przytaczam ponizej wybrane fragmenty opracowania
pt: . Analiza funkcjonalno-ruchowa i projekt argamizaci nichu dia rorwigzamnia
wigczenia resfauraci Mc Donald’s do ul. T Maja w Rudzia Slgskie" wykonanego
przez KPR SYSTEM® z Katowic przy wspolpracy SIGMA-SYSTEM" z Warszawy.

Cel i zakres opracowania

Opracowanie wykonane zostalo na zlecenie firmy Mc Donald's Polska
w zwigzku z zasygnalizowanym przez Urzad Miejski w Rudzie Slaskiaj
niebezpieczensiwem wyslapienia utrudnier w rejonie planowanego wigczenia
restauracy Mc Drive do ul, 1 Maja.

W celu lepszeqo zidentylikowania przyczyn | mozliwosci wyslgpienia tych
utrudnier przeprowadzone zoslaly pomiary ruchu na pobliskim skrzyzowaniu
7 ul. Zabrzanska i ul. Wolnosci. Pomiary wykonane zostaly w okresach szczylu
porannego | popoludniowego.

Ma lgj podslawie opracowano analizg funkcjonowania calego skrzyzowania
zu szczegolnym uwzglednieniem ul. 1 Maja. W wyniku analizy zaproponcwano
rozwiazania z zakresu organizacji ruchu umozliwiajgce wigczenie restauracy Mc
Donald's oraz dedalkowo przygolowano propozycje peinego przystosowania
skrzyrowania do pomierzonej na nim strukiury | wielkosc ruchu



Opis stan istniejacego i planowanych rozwiazarn

Wybudowanie rostauracii Me Donald's planowane jest w poludniowo -
zachodnim narozniku skrzyzowania w pewnej odieglosci od ul. Zabrzanskiej, przy
kldre] znajdujg sie isiniejgce obiekly handlowe | ustugowe,

Przez skrzyzowanie ul. 7abrrariskiej (jej kontynuacja w Zabrzu jesl
ul, Walnodai) z ul 1 Maja i ul. Wolnosci przebiega droga krajowa regionalna nr 825.
Droga ta zapewnia polgczenie pomigdzy droga nr 4 | drogg nr 49 Igczae po drodze
takze drogi nr 92, 93 i 91, Przez skizyiowanie przebiega ona w ralacji poludnie -
wschod Lzn. ul 1 Maja i ul. Zabrzanska (ramig wschodnie). Na 3 wiotach
skrzyzowania wyslepujg lory lramwajowe pojedyncze, przebiegajgee niesymelryczne
wadlud ul Zabrzanskiej i ul. Wolnosci

Shkrzyzowanie zostalo niedawno zmodernizowane, Przeprowadzono korekly
geometryczne, polegajace gldwnie na wydzieleniu skrelow w prawo - eddzielonych
na 3 wiotach wysepkami Przejicia dla pieszych sa daleko odsunigle od obszaru
cenlrainego skrzyzowania co wydiufza czasy ewakuacji, a lym samym czas slracony
w kazde| realizowane] sekwencji sygnalow.

Ma skrzyzowaniu zainstalowano sygnalizacje acykliczng realizujaca
potencjalnie 5 faz ruchu i jedno wezesniejsze przymknigcie wlolu, Tramwaje realizujg
swoje fazy ruchu w cieniu” faz dla pojazddw kolowych.

Wiica 1 Maja w rejonie skrzyzowania zostala poszerzona do 5 pasdw ruchu.
Ma dalszym odcinku ma 4 pasy.

W przyszlosci, jezeli zoslang ulrzymane wezesnigjsze plany ul, 1 Maja bedzie
preekraczala wiaduktem Drogowa, Trase Srednicows GOP bez polaczen 2 |a lrasg
Budowa rasy powinna zmniejszyc ruch na ul. Zabrzanskiej, ale nie wplynie islotnie
na ruch ma ul. 1 Maja {...).

Wyniki _pomiardw ruchu.

{...) W szczycie parannym { 5% - 7 ™ najbardzie] obciazony jest wschodni
wiot ul. Zabrzanskiej (525 Pih), a najmniej zachodni wiot tej ulicy (335 P/h).
Najwisksze skrety w lewo zanolowano na-ul. 1 Maja i ul. Zabrzariskiej (wlol
zachodni). Najmniejszy skrel w lewo (20-25 Pfh) wyslepuje na wlocie polnocnym
ul, Walnosci. Sumaryczne obcigzenie skrzyzowania, rzgdu 1800 Pih nie jesl duze w
tym okresie.

Znacznie wieksze obciazenie wyslepuje na tym skrzyZowaniu w SZczycie
popoludniowym. W gedzinia najwiekszego nasilenia (14" - 15" ruch sumaryczny na
skrzyzowaniu wynosi ok 2500 - 2600 P/h,
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Zdecydowanie najbardzie] obcigzony jesl wlot ul, 1 Maja (od poludnia), na
kidrym ruch kelowy jesl prawie o 50% wigkszy niz na nastepnym pod wegledem
obcigzenia ruchem wlocie (ul. Zabrzanska od zachodu)

Takize skiet w lewo z ul 1 Maja jest napwigkszy na skrzyzowaniu, prawie o
50% wigkszy niz skret w lewo z ul. Zabrzanskiej od zachodu.

FPodobnie jak rano, najmnigjszy ruch (rzedu 20 Pfh) wystepu2 w relac) w lowo
z palnocy { )

Analiza funkcjonalna skrzyiowania

{...) Analizowane skrzyzowanie dosé dobrze funkcjonuje na 3 wiolach. Istolne
zaburzenia wyslepujg gldwnie na najbardzig) obaigzonym wlocie poludniowym.
Przy czym z sumy szerokosci wioldw | sumaryczne) wielkosci ruchu nie wynika, aby
przyczyng moglo byt ogalne przecigienie skrzyzowania.

Gidwng przyczyng jest nieprzystosowanie organizacji ruchu oraz paramet: dw
sygnalizacy swietlnej do obecnago obcigzenia wiolu poludniowego
Jednym z powoddw tego stanu moze by¢ wzrost ruchu w relagji z pofudma na
polnoc | na zachad jaki nieraz wyslepuje po zmodernizowaniu skizyzowania,
Mie moena lez wykluczyé niedostalecznego rozpoznania wielkosci | strukltury rechu
przed wykonaniem projekiu modemizacji. Poniewaz nie dysponowalismy danymi
o ruchu przed modernizacja, nie przeprowadzilismy takiej oceny. Zresztg nie mialo
1o znaczenia dla realizacji zalozonego celu opracowania.

Nalezy natomiast jednoznacznie siwierdzié, ze polrzeby ruchu na wlocie ulicy
1 Maja wymagajq ich zaspokojenia conajmniej poprzez zmiany parametrdw
sygnalizacji $wiallnej:

[1 wprowadzenia wydzielonej fazy dla najwigkszrego skrelu w lewo
na skrzyzowaniu,

LI zagwarantowania nie mniej niz 50% Swialla zielonego w kazde) sekwencj
sygnaldw dla najbardziej obcigzone) relacy na wprosl na skrzyzowaniu
(ponad 500 Pihipas ruchu).

Ze wrgledow bezpieczenstwa, przy wyslepujace] dysproporc skrgldw w lewo
(ok. 1:10) nalezy bezwzglednie wprowadzic zakaz skrelu w lewo 2 palnocy z ulicy
Wolnosci.

Takze ze wzgledow bezpieczaensiwa nalezy wprowadziC sygnalizalory na
drugiej linii warunkowego zatrzymania na wschodnim wlocie ul. Zabrzanskiej,
trakiujac linig warunkowegqo zalrzymania przed przejsciem dla pieszych jako
przedsygnal. Checnie pojazdy skrgcajace w lewo, kibre zalrzymajq sig za przejsciem
dla pieszych (na ogdl cigzarowki) czeslo ruszaja na faze dia ruchu na wprost widzee
jadace obok pojazdy.



Docalowo, warto wygospodarowad drugl pas dla ruchu na wprosl na wlocie
ul. 1 Maja. Wymaga 1o drobnej korekly wysepek na wialach ulic 1 Maja | Weolnosci.
Warlo lez przy nadarzajgce] sie okazji zmniejszyct powierzchrnig skrzyZowania
przyblirajgc przejscia dla pieszych do jego obszand centralnego (...).

Proponowana organizacja ruchu

(...} Opracowano nowa organizacie ruchu na wlocia ul, 1 Maja, kidrg
przedsiawiono na rysunku. Organizacia la uweglednia nastgpujace, wezasniej
sugerowana zalozenia:

| dia skretu w lewo z ul. 1 Maja zostanie wydzielona odrgbna faza ruchuy;

¢ I ruch na wprost z ul. 1 Maja bedzie mial zagwaranlowane nig maiej niz S0%
&wialla zielonego w kazde) realizowane] sekwencji sygnalow,

' | zostane wprowadzony zakaz skrelu w lewo z ul. Wolnosci (wlot pdinocny)

()

(.. ) Jak juz wspomniano wozesnie] warunkiem koniecznym sa zmiany
parametrdw sygnalizacji swietlne| w taki sposob, aby zoslaly zlikwidowane
nieuzasadnione sumarycznym ruchem na skizyzowaniu kolejki na ul. 1 Maja,
zwlaszoza wralacy w lewo { ).

Daje to dostaleczne gwarancje, Ze nie bedzie konfliklu pomigdzy obsluga
reslaurac)i Mc Donald's | polrzebami ruchu na ul. 1 Maja.

Propozycje pelnego przystosowania skrzyzowania

Propozycie 1, (..) przewidujg korekty geometryczne isinigjgcych wysepek
zaprojeklowane w laki sposob, aby uzyskac 2 pasy ruchu na wprost na wiocie ulicy
1 Maja oraz 2 pasy ruchu na pewnym adcinku wylotu na ul. Wolnosci

Wskazane jest przeprowadzenie tych korekl przed istotnym wzrostem ruchu
na wlocie ul. 1 Maja( ).

Zygmunl Uidalewicz
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UCHWALA nr 1/97

Zarzad Slowarzyszenia Klub inzynieri Ruchu z dnia 12 wrzesnia 19977,
w sprawie przyjecia nowych czlonkdéw KLIR.

I. Ma podslawie § 6 Stalulu Stowarzyszenia Klub Inzymieri Ruchu, Zarzad KLIR
poslanawia przyjac na czlonkow Stowarzyszenia nizej wymieniona oscby, kldve
zgtaszaly chec vczesiniclwa w KLIF

1. Andrzej taczynski - Slupsk
2. Zhigniew Soholewski - Slupsk

II. Osoby wymienione w pkl. | stajg sie peinoprawnymi czlonkami KLIR 2 dniam
podiecia uchwaly,

"ﬂ"*f} rr'axF'J {ﬂ 7le I/ AL

Elr Frezes KLIR



UCHWALEA nr 2797

Zarzgd Slowarzyszenia Klub Inzyrerii Ruchu z dnia 12 wrzesnia 1997r,
w sprawie przyjecia nowych czionkéw KLIR

I. Na podstawie § G Stalulu Stowarzyszenia Klub Inzynieni Ruchu, Zarzad KLIR
postanawia przyjac na czionkow wspierajgcych Slowarzyszenia naslgpujgce
firnwy:

1. ASTE FASTEMER - Gdansk

IL. Firmy wymienione w pki. | stajg sig pelnoprawnymi czlonkami wspierajgcymi
KLiR z dniem podjgcia uchwaly.

MCCRI o h /1 i

' '-"'q,_‘__."' L
/ ; Prezes KLIR

UCHWALA nr 1/98

Zarzad Slowarzyszenia Klub Inzynieni Ruchu z dnia 26 lulego 1998r,
w sprawie przyjecia nowych czlonkow KLiIR

I Na podstawia § 6 Slalutu Stowarzyszenia Klub Inzynieri Ruchu, Zarzad KLiR
postanawia przyjac na czlonkow Stowarzyszenia nizej wymienione osoby, klore

zglaszaly chgé uczesinictwa w KLiR

1. Florian Florczak - Gorzdw Wielkopolski

Il Osoby wymienione w pkt. | staja sig pelnoprawnymi czlonkami KLIR 2 dniem
podjgcia uchwaly.

-\.;. ; I"
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! Preres KLIR
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UCHWALA nr 2138

Zarzgd Slowarzyszenia Kiub Inzynierii Ruchu z dnia 11 maja 1998r. w sprawie
ustalenia aktualnaj listy czlonkdw wspierajacych KLIR

1. Zarzad KLiR po rozpatrzeniu deklaracji i polwierdzen flozenych praez firmy
wspierajgce dotychczas dziatainose Klubu InZynierii Ruchu, oraz uwzglgdniajac
zaisiniale zmiany uslala, ze wyg stanu na dzier 30 kewialnia 1998r. czlonkami
wspierajgoymi Stowarzyszenia Kiub Inzynierii Ruchu 53 naslepujges firmy:

1. AFM s.c. 2. ASTE FASTENER
43-300 Bielsko-Biala 80-558 Gdansk
ul. Dabrowskiego 14/3 ul. Wiglopale 7
3. COMPLOT - Uslugi projeklowe 4, DRABPOL
05-420 Jozelow 42-200 Crestochowa
ul. Grodebskiego 4593 ul. Jagiellonska 67771
5. EPOKE sp.zo.0. 6. FUSIT SYGNALY
00-028 Warszawa 44-251 Ryhnik
ul. Bracka 18/2 ul. Sygnaty 62
7. MSR TRAFFIC sp.z 0.0. B. PUDIZ sp. z 0.0.
62-081 Przezmierowao 10-59% Clsztyn
ul. Lesna 40 ul Jarocka 21
9. SANDPOL 10. SIGMA-SYSTEM
26-400 Przysucha 01-816 Warszawa
pl. Kolberga 14 ul. Mickiewicza 34/36 m 1
11. Wojewddzka Dyrekeja 12. ZABERD S.A.
Drdg Miejskich 50-529 Wroclaw
16-400 Suwalki ul, Borowska 13 a

ul. Sejnenska 51

13. ZUTBO , Profil”
02-305 Warszawa
Al Jerozolimskie 144

2. Slatus czlonka wspierajgeego KLIR ustaje, jezel w ciggu kolenych & miesigcy
firma nie wywigzuje sie z zadeklarowanego wsparcia dzialalnogci stowarzyszenia
Kiub Ingynieri Ruchu przynajmniej na pozigmie minimum okresionego przez
Walne Zebranie KLIR.

1. Zarzad KLIiR bedzie publikowal w | kwarlale akluaing lisig czlonkow wspierajgcych
na dany rok kalendarzowy.

4. Uchwala wehodzi w #ycie z dniem jej podjecia z moca od 1 maja 109Br

ey L Ta"r( lid} (e
r"/ Prezes KLUR
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PORZADKUJEMY SPRAWY CZLONKOWSKIE

ZargjestrowaliSmy sie jako Slowarzysrenie po czlerech lalach funkcjongwania
jaka grupa rielormalng. Formalizowanie d2ialainpécl Inealo dosé diugo i jak sig
okazalo nieklorzy nawel nie zwrocili vwagi na zmiang naszego statusu, Mieuniknione
byly w lej sytuacji przypadki pewnego bataganu lypowego dla kaidego okresu
przejsciowngo.

MNajwiece] niedomdwien zwiazanych bylo ze stalusem czlonka wspierajacego.
Zapisy, kidre na ten temat znalazly sig w naszym Slalucie zostaly wymuszone przez
organ rejestrowy. Dlatege lel na poczalku nie wiedzielidmy jak rozwigzac nigkiore
sprawy organizacyjne Nie do katica lez rozumieli swojq role pierwsi czionkowie
WEPIETE|jaTy.

Przyelidmy ich 9 wrzesnia 1994r. Trzy firmy: iIKOM, MSR TRAFFIC, PUDIZ
zglosily swoje deklaracie w paczuciu odpowiedzialnoéci za KLIR, SCHNEIDER - w
przyplywia civwilowegs entuzjazimg, & WIMED uhonorowalismy stalusem czlonka
wepierajgeego ... w uznaniu wezesniejszych zashug dla KLIR.

Nie powinno wigc nikogo dziwic, ze dwie oslalnie z wymienionych firm hie
zareagowaly w agidle na pylania dolyczace jednoznaczhych decyzji na lemal
dalszego crlonkowslva,

Rozczarowala nas firma SIEMENS, kiara konlakly z KLIR ograniczyla do
pisemnego rgloszenia checi zostania czlonkiem wspierajacym, a potem .
prawdopodobnie zmienila zdanie.

Osobiscie najbardzie] zalujg, 2e wykruszyl sig IKOM - finna, kidra wspiarala
nas od poczatku istnienia KLIR

Fozoslalo na  placu boju” 13 finm, kldre polwierdzily zainteresowanie dalszym
wspieraniem dziatalnoseci Kiubu Ingynieri Ruchu, Czekamy na nastepnych chginych,
Stalus obecnych | bylych czlonkow wepierajgeych zawierajq zalaczone zeslawienia,

Mastepnym elapem bedzie porzgdkowanie spraw czlonkdw indywidualnych,
Mie jest calem prowadzonych dzialan usuwanie kogokolwiek z naszego grona worew
jego woli, ale czesé osob wykruszyla sig w sposob naluralny. Swiadezy o lym coraz
wighsza liczha lisiow rwracanych z adnolacjg  adresal nieznany” oraz 55% osdb
zalegajacych ze skladkami conajmniej od poczatku 1987,

Zarzad KLIR podejmie uchwalg o skresleniu z listy lych czlonkow, klorzy nie
odpowiedzg na indywidualnie skierowane prosby o uregulowanie spraw formalnych
1 inansowych do dnig poprzedzajgeego Walne Zebranie KLIR
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FIRMY, KTORE ZREZYGNOWALY

z dn. 1.01.98r.
LP.] NAZWA FIRMY RELACIE FINANSOWE
FAPACOHL FADEUZENIL
skansl 0o | i
1. iKOM 30.06,97r. GOn,00

FIRMY, KTORE NIE ODPOWIEDZIALY NA PYTANIE

LP.1 NAZWA FIRMY RELACJE FINANSOWE |
TAMAGONE FAH UFENIE
SHADK DD

1. SCHNEIDER - 1.600,00

2. SIEMENS - 1.400,00

1 WIMED - 1.600,00




CZEONKOW WSPIERAJACYCH KLIiR

OBECNY STATUS

LP. | NAZWA FIRMY | _RELACJE FINANSOWE | PROPOZYCJE _ UWAGH
ZFAPLACONE | ZADEUFEMIE | MA PRZYSZLOSC
k28 E -
1. EFPQKE 3297
olselnica
2. | FUsIT SydsMaky | 30006.97r. A00.00 225 0K rifkw ureq. 2aleglne najbl
SEFFArRI
2. MSR TRAFFIC na hiezaoa 2 caly czas na rozlics. wshegami
hiaz o
4. PLIDIZ 31.12.98r. 150,00 21w
abietinca
k. PROFIL | 31.12.96r, 600,00 ureq_zalegl, w ciagu
il rak
6, COMPLOT 31.12.9% -
" AP 31,0398, 00,00 71k
B SIGMA-SYSTEM | 30.06 20011 | nie minla) niz razhce . uslugami +
nanizsze wplaty wplaty
8. SANDPC. 311297 -
10. WOD-Sarewatlkl 31.12.97r. rozliczons w ramach
pokrycia kuszidw
; SEFMAUIN
1. DRABPOL 112,971, - 150,00 zitkw |
12, | ZABERD sp. z 0.0 an { 750,00
ZABERD 5.4 30,06 98 - 300,00 Wk
13, | ASTE FASTEMER | 31.03.96r - 1000, 000 il o

| ———— e —
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Poznard, 95051/

Wistepne Stanowisko Komisji Statutowey
Stowarzyszenia Kiub InZyvnieni Ruchu

W sprawie zinian w Statucie Stowarzyszenia

Kowisfa e odmmald Sabpch wolosidw oo oo Bl dofpcfesasowego St
Rifwnocrefnle nfe stwlondrang provpackaw, w bidnam Statet stanow sfoing nzeszhiode w fakcionewiiiu
KTIE Rdwnocrednde Stafut nle |-1-:|.-1"'.=!;.|I|.- sl h_}fuﬁaf’rj‘u}m marrodEiom oy naprandands KLIE, £z uww.uﬁ.j,ﬂ.'ﬂ
argamizacl z kneayse. Wanpesible maodiive fvmmy delalanta indpodesdhw richur we lich anganizagl? e wisknacealy zoa-
FaieErri a'l:'ﬂn'h".'l:llfl' e sy dodpohcrasoweso Shafnfe. Komifsl  stwdentnia focnal modifuweds edosbonalenia 3ra-
Tt | zgiesea kikransale propoipol poprawes, Wigirodd 7 nich ma charalder porzgoiowy fub formalny T iove
iEsie wr sl Dtotpcl shothdvwe fnenploncenycts W tef sptac, Keemisla propoenge Walnomer Sebvanfu frey
rncAiWe podefEola oo Briin W Siafucle:
1] Shore Stafud rostad zatwleraliony prier Sac, & proponoisee EBnlniy S osciedcene” fo nle ma sensy ko

o povapcivovad § nantdiipe sfe ma dadeln] procedre Divvokaafrcengl peevimoved faklokolnded smilang

2} Modma porige proposycle Rosimedpceine” | peliwall feclvnie soefavny idfos)ce shofkd orenplonpesie, W pro-

pernvofach kovisl s fo pozygle J fnapwadnfeseal) onee 3, 00 1L
3 Shory smienfamy Stafed, fo owarfo go oporspofowste [ owpnowadsle wenpsilie proponowstee amdany

fecrwifcle ple wipkiveza sle Zadmech newych propozpal, zefosronyct przez kogokolwlel z crlombdw KLIT
i1a sall o,

LAatgezni;
*  Troporpcle zmian w elnieos Sfowarzpssenly Kol nfymiend Ruche”

Komisfa Stafwiows w skladesle -
*  Alpksander Deskor, praewodmicrope
* Wesbiuer Bylen
* feoed Okl
* Hogusfaw Maseohi:

Stanowishe w czedd vrgoditono droga Sovespondecying. Ostatocene Stanowdshvo Komilsil rostande preyfele
pezed Walvprn Zelrranismt w lnowrnockiasw



Propozycje zmian w statucie

Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

1, W B6 ust.2 w punkcie ©) skresla s& showa "wbiegania sig o uprawrienia do®
Wy dolychceasowago staluly celonkowie swyCeaini mejq jadymis prawo oo ebicgina Sig o ERETEATIE-

nig o noszenia odznal organizacyingl KiLIR Rdwnoczesnis stalul nig wskazuje w jakl sposob mozna
sig o fo uprawmoie aieged (np do jakisgo ogane skladad Wik, jskie warinkl naledy spoid §w
jaki sposdb modna st od mepomysing] decyzy odwelad). W el syluaci proponuje sk preyiglym oo
KLIR crionkom rwyczsingm umodiwid noszeme odengkl od raze”, uznafgc za wysfarczafog
wyTHAganNg Statulown przy preyci rekomendacke preynaimaisf jsdnego czionia ralodyciels.

2. W dziala Nl "Slruklura Organizacyjna i wladze slowarzyszenia®, przed dolychczasowym §10 dodaje sig
nowy §10 o tredc) "KLIR jest organizacja unitarng. Dla realizacfl konkrafnych precosigwziad lub
celdw stafutowpch mogg byé tworzone, siale fub tymezasowe, grupy | respoly KLIRT. Dotychora-

gowe paragrafy od nr 10 de 28 otrzymujg kolajne numery od 11 do 26.
Dafychcrasowa trasé dzmfn N staluly, whrew lyfulows, mawi wylqcenie o wladzach sfowarzyszenia.

Proponwe sig dodad peragral siwierdzafgoy, ze KLIR driala [ako organizacia fednolifs w caig/ Polsca

{boz jednostek lerenowych) | riwnoczesme uwrgladnid mozlivwass § ool tworzems dorafaych grap
i zaspoldw, 0 czym staful dolgd wspominal (ko prEy uprawnieniach Zarzqo (5181

3. W 512 (dolyehczasowy §11) po uslgpie 1 dodage sig ustep 2 o trescl "W Wainym relraniy mogi brad
udzial z prawem glosu wszyscy cxlonkowie KLIR [ralodyciele, rwyczainl [ wsplarajacy) oraz, Jako
abserwatorzy, godcie raprosrenl prrez Zarzad KLIR" Dotychezasowe punkty od 2 do 6 olrzymula
kolejne numery do 3 do T

Proponwe sig okedhé, kio ma prawo uczesinicepd w Walnym Zebvanin. Brak fakiogo Fapisy mozna
inferpratowad np jako konlecenodd wynraszenia z sali obrad osdb pie bpdgepch crlonkami KLIR.
Réwnoczednin rorsireyga sie prawo do odziely w glhsowaniach Dolychorasowy stefufl (w §24 ( 25)
a0 ‘uprawnionych o glosowandach czlonkach KLUIR® mie defiuujge woredm) Koo s
“uprawniony”. Wilahwodcl mogg dofyczyd swlasroze calonkiw wipieraiqoych, Dolychozasowy 2apis
{57) stwisrdza, 18 czionek wsperajgcy ma prawo “udzialy we wszystkich formach delalainoscr KLIR®,
#le nig jes! fasna, czy dolycry lo losowad. Proponige sig jednoznaczaie nadad im fakie prawa

4. W §12 [dolychcrasowy §11) zmienia sig tredd ustgpu § (dotychozasowego 5) na: "Walne Lolbirania mao-
#e byé zwolane w tryble nadzwyczainym, na wilosek co pajmniej dwdch crlonkow Zarzqoa lub
minimum 10 Ianpch czlonkow KLIRK siho uchwaly Komisfl Rowlzyjng), w torminie 2 missigey od
clafy welpwy wnlosky oo Zarrgdu®,

Dolychczasowy 2apis me pozwalal ewolad Walrego Zebrania osobom nie bpdgeym we wiadzach, ma-
wal, gdy wiadre fe nie wykonuiy swokch obowirkow, FPropomge s posrerzyd demokracy w KLIR,
nadeiqe praws zwolanks nadrwyczanego Zebrania grupe exionkow. Do dyskush - hezba wirnaganyc
pod wmoskiem podpisty | ewenfualng komvcznodt roalazienta sig w lef grapie crlonkdw zalos yciall
Rownaczednig proponije s, by o pwolnni apdzwyczairego rebania nig decydowsl wiicsk Tk jed
nef osahy - czlonka Zarzdquu uty Komisg Revsignog
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6. \W §13 (dalychczasowy §12) po dolychczasowym punkcie 2 dodaje sig nowy punkt 3 o fretc “Zarzad
wybiara ra swego grong dewdell wicoprezesdw ™. Dotycherfsows poakly od 3 1 4 alizpmuia kalaing
numery 4 § 5.

Dotychozasowy stalyl (w §13) mowd o “wiceprezesie” (zaslpmigoym ezasa podozas fega nisnikes-
nosch, ale wozaliriel nia stwisrdza, ze wogie faka funkoia w KLIR wysishuis. Proponida sie adnowis-
dile dzupelrienie slaluly .

6, W 14 [dolychoczasowy 5131 rmienia sig lredé ystgpu 2 na: "W crasie nigobecnosc! praresa KLIR,
funkcjy fg sprawtife wyznacrony Drres rHego Wiceprozes”
Dofychezasowy stalyl me definiufe, kidry 7 wiceprezesdw zastepuis prefesa podczos jBgo nigadecnod-
- 8

7. W §1G (dotychczasowy §15) w punkcie 2 skresla sig slowo "zalotyciels™
Wy akiualnego statuly rarzgdowd pa jego zebraniv mogs doradzad wylqizrnie crionhowia 2alo?yciels.
Propoaue sig nadad fo prawe [@hde czionkom zwyczainym i wepierajqoym.

B. W §13 [dolychczasowy 17} w punkcie 5 dodaje sip slows “w obecnodel co najmemlej dwoch
czlonkdw®
Akletsing sfalul nig gednilife quorum, wimageiegs dy godiscis ool Koy Reminyiog! Teorslyce-
nig Moglaby je podemowad jedna asoba, godyby porosiall crlonkowia nio preybyli na febranie. Propo-
newany Zapis wymaga, by 2a kazdy uchwaly KR opowiedzleli sig co najmniej dwaj jef czionkowis.

8. W £21 jdolychczasowy §20) w punkcle § dodaje sip slowa “w obecnodci co najmniel dwoch
erionkdw”
Akiuainy stalul nie definiufe quenum, wymaganago dla podigcia uchwal Sady Koleledskiego. Taore-
tycznia moglaby je podejmowad jedna asoba, goyby pozosiali czionkowie nia preydyh e zedrami, Fro-
pongwany zapis wymaga, by 7a katda uchwaly SK opowiedziel sig co najmnief dwaf jef exlankowia,

1D, !;M_ﬁi'd felofpchcrasiag §231 w punkeie 2 skresla sip slowa “sposrod czlonkdw Zarzadu”
Prapanuje sig. by Zarzed mog! howalywad peincmncnikdy sposrdd wszyshkich czlonkdw HLIR, & nle
tylico wandd crionkdw Zarzqdu.

11. W 525 (dotychczascwy §24) skredia sig slowa "przy obecnosci o najmnlef pofawy czlonkdw KLIR
uprawnionyeh do glosowania®
Obecma do zmiany Statuty wymagana jes! laka sama wighszose glosdw jak do rozwigeania KLIR. Wy~
defF @i prodssdiy, dy aieobachy dozpla’ Aigakhasi musiol decydowad o neszych shrawach, Propo.
e sig rezygnacie z zapist 0 kowioczne] checnodcl ponad polowy cithkdw, rechovegs dla uchws-
lania zmian stafuly wysoko waliikowang wighszodt (275 obacnych].

12. W zalgczniku nri, we wzorze pieczeci zmignia g adres i telelon siedziby Slowarzyszonia na
"yl Wiloza 33, 00-544 Warszawa, tel §29-97-20 fax: 625-09-T6

Propaniije sk niezbpdag akluslizaci weon pigczeel. Alerpatywnie (| 0a wypadek dalszych zmian ad-

resowych] moZna gopisad o Falconka skeeg “adres | delefony zowarte we pleergct KLIR moog bed

rmignlomna®™ prenas AkRE g (N, 841 TF
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Inter I3/ Metal

A DINEN/ISQ 9001/ |

Szanowni Panstwo, :
Nasza firma ma przyjemnodd przedstawic olerg produkcyng w zakresic :

-

Barier ochronnych
drogowych i moslowych 2 prowadnics typu A 1 1B, ocynkowane ogniowo

2. Konstrukeji stalowych
= fumle

3

slupy informacyjno - reklamowe
wicke anfenowe

Bramy przemysiowe

Oerodzen i

Masz produkt spelnia warunki normy EN [50 2001

Kontakt

Telelon

0048-52-3575085

FAX

Q048-52-3575087

Addres

ul. Marcinkowskiego 150
E8= 100 Inowroclaw
POLAND

E-mail:

ienuctiibydg, pdinel
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PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT DROGOWYCH
*INoDRO®B®™

spOLKA Z 0.0, BE-100 INOWROCLAW
UL. BUDOWLANA 38

R Talofony cantraia (0152) 3576412 ; (052] 957-00-12 : Fax (053] 357-57-85
Cyrektor (052) 357-56-61

PRZEDSIEBIORSTWO WYKONUJE ROBOTY W ZAKRESIE BUDOWNICTWA,
DROGOWEGO

OFERUJEMY:

1/ Budowe drog ulic, chodnikéw i placw;

2! Modemizacje drog, ulic, chodnikow i placow,

3/ Biezace utrzymanie drog, ulic, chodnikéw i placow;
4) Budowe i biezace utrzymanie urzadzen organizac|
ruchu (sygnalizacji wietinej, oznakowania pionowedq!
i poziomego);

&/ Zimowe utrzymanie drog,

6/ Naprawy po rozkopach;
7/ Uslugi transportowo — sprzgtowe;
8/ Sprzedai materialow drogowych i kruszyw

naturalnych.

ZAPRASZAMY DO WSPOLPRACY !
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