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TRZECIE SPOTKANIE NA PODBESKIDZIU

- czyli ,gdzie sie spotykamy"

Siegnijmy pamigcia wstecz. Klubowa INFORMACJA NR 5 — maj
1990: Zygmunt zatytulowat wowczas wstep SPOTYKAMY SIE W
WOJ. BIELSKIM®. Byt rok 1990, bylo to drugie klubowe spotkanie poza
Warszawg i pierwsze zarazem z wyjazdem zagranicznym (wprawdzie
nieformainie, bez paszporiow, ale byia to zapowiedz nowego stylu
dziatania Klubu). ZastanawialiSmy sie¢ wodwczas nad problemami
komunikacyjnymi  zwigzanymi z  przebiegiem ,duzego ruchu
tranzytowego przez zabytkowe miasto przygraniczne” (Cieszyn). W kilka
lat pbzniej w 1996 roku znowu spotkanie w woj. bielskim - i tym razem
potaczone z wyjazdem za granice, jednak juz oficjalnie na spotkanie ze
stuzbami inzynieri ruchu w Osirawie i z Polakami na Zaolziu.
Rozwazane wowczas problemy to miedzy innymi mozliwosci rozwoju
uktadu komunikacyjnego wojewodztwa bielskiego w powiazaniu z siecig
drogowa Czech i Stowacji. Teraz spotykamy sie ponownie, jednak juz
nie w wojewodztwie bieiskim, ale nadal na Podbeskidziu w pieknej
Gminie  Wilkowice obok Bielska-Biatej, u stop Klimczoka.
Charakierystycznym akcentem  krajobrazowym okolic sg lasy
pokrywajgce grzbiety gor Beskidu Slaskiego i Zywieckiego. Pigkno tych
gor przyciaga amatorow pieszej (a ostatnio coraz czescie] rowerowej)
turystyki. S3 tu wspaniate tereny narciarskie i piekne jeziora
zachecajgee do czynnego wypoczynku. Szereg miejscowosci gorskich



pieczofowicie kultywuje bogaty folklor gorali beskidzkich, dziatajg liczne
zespoly regionalne i tworcy ludowi. Znane powszechnie walory
wypoczynkowe regionu sprawity, Zze jest on tradycyjnym rejonem
turystycznym dla catego kraju — tym bardziej, iz sie¢ drogowa i kolejowa
stwarza dogodne warunki dojazdowe.

Biclsko-Biata to $Slasko-matopolskie dwumiasto zajmujgce
niegdy$ liczaca sie pozycje na mapie gospodarczej Austro-Wegier, a
nastepnie || Rzeczypospolitej. Dzieje Bielsk — Bialej zaczynajg sie w
sredniowieczu. Bielsko wyrosto na fali gérnosiaskiej kolonizacji z korica
Xl wieku przeprowadzonej przez piastowskich ksigzat. Nalezato
bowiem do ksiestwa cieszynskiego i wraz z nim zostalo w 1327 r.
zholdowane przez kréla czeskiego. Na wschodnim brzegu rzeki Biatej
rozwijato si¢ rownoczes$nie miasto Biala, tworzgc osadg rzemiesinicza.
Rzeka tworzyla wpierw granice pomigdzy ksigstwami cieszynskim i
oéwiecimskim, a od roku 1457 migdzy Krolestwem Poiskim
(Rzeczpospolita) a Krolestwemn Czeskim (Austrig). Bielsko spalifo sig
doszczetnie cztery razy (1659, 1664, 1808, 1836) jednak biyskawicznie
zdofato sie odbudowaé. W 1646 r. Bielsko zniszczyli Szwedzi, a w 1772
r. Biala wojska rosyjskie — likwidujgce konfederacje barskg. Olbrzymie
zamowienia wojskowe na sukno ziozone w okresie wojen napoleoriskich
leglo u podstaw rewolucii przemystowej. W koficu XIX w. W obu
przemystowych miastach byto juz okoto 150 fabryk widkienniczych
(trzeci co do wielkosci osrodek w Austro — Wegrzech) i tyle samo
maszynowych i metalowych. W 1893 r. rozpoczgta w Bielsku pracg
pierwsza w zaborze austriackim elektrownia miejska (trzecia na
obecnych ziemiach polskich - po Szczecinie i Wroctawiu), w 1895 .
pojawit sie elektryczny tramwaj, ktérego nie miat wowczas ani Wieden



ani Warszawa. W okresie miedzywolennym bogate miasto wzniosio
jedyna w Polsce miejska zapore ze zbiomikiem wody pitnej, Specyfikg
dwumiasta bylo skupienie wiasnosci przemystowe] w rekach nacji
niemieckiej oraz Zydowskiej. LudnoSé plebejska byta z kolei
pochodzenia polskiego. Wiekowe przenikanie sie kilku kultur i wyznan
(retolicyzm, judaizm, luteranizm) wylworzyly Swoisty typ mieszkanca
otwartego na roZne pierwiastki kulturowe, poskugujacego sie
przynajmniej dwoma jezykami.

Vv 1918 r. Bielsko i Biata znalazly sig w granicach odrodzonego
panstwa polskiego — Bielsko w wojewodztwie Sigskim, a Bista w
wojewdodziwie krakowskim. Rozpalona wowczas wasn narcdowosciowa
przyspieszyta proces rozpadania si¢ polsko-niemiecko-zydowskiej wigzi
regionalnej. W 1838 r. wigkszost Miemcdw data sie poniest antypoiskinm
nastrojom, a okupacja niemiecka ostatecznie zniszczyta regicnalng
wspdinote. Ocenia sie, ze 8 tysiecy bielskich Zydow i kilkuset Polakow
zostatlo zamordowanych przez okupamta. Pod koniec wojny wigkszosé
ludnosci przyznajacej sie do niemieckich korzeni opuscita miasto.

Podziat na dwa miasta istniat jeszcze przez kilka powojennych
lat — polaczone zostaly w jeden organizm miejski dopierc w latach
piecdziesigtych.

W 1975 roku, w ramach reformy administracyjnej do miasta przytaczono
kilka okolicznych gmin. Obecnie w Bielsku-Bialej Zyje prawie 190 tysigcy
mieszkancow. Miasto, _wciéniete” pomiedzy dwa grzbiety gorskie i
podzielone rzekq oraz linia kolejowq boryka sie z trudnosciami
komunikacyinymi. Brak wewnelrzaych 1 zewngirznych  polaczed
drogowych 0 duzej przepustowosci odczuwamy 5tojac codziennie w tzw.
korkach ulicznych. Kierowcy, przejezdZajgcy przez miasto tranzytem —



na kierunku pomoc - poludnie, w szczegdlny sposdb odczuwajg
ucigzliwosci Zwigzane z koniecznoscia przejazdu przez zattoczone
centrum. Starania wiadz miejskich o zbudowanie obwodnic rozbijajg sie
przede wszystkim o brak stosownych Srodkow w kasie miejskiej |
panstwowej, a ponadio o parykulame inferesy niekidrych grup
mieszkancow. Dodatkowo w przesziosci popedniono szereg blediw
planistycznych, wskutek czego obecnie prowadzenie jakichkolwiek tras
komunikacyjnych wigzac¢ sie musi z koniecznoscig wyburzen - o
oczywiscie nie spotyka sig z entuzjazmem wdascicieli budynkow
(niejednokrotnie niedawno zbudowanych).

Organizatorzy bielskiego spotkania zyczg Wam, Kolezanki i
Koledzy - owocnych obrad i przyblizyio nas ono do europejskich
standardow w projektowaniu i stosowaniu geotekstylidw w
drogownictwie a takie przyniosto nam nowe - przyjemnego
wypoczynku. Obyémy wyniesli z niego znacznie szerszg niz dotad
wiedze na tematy nas nurtujace i oby efektywne narzedzie z
zakresu projektowania sciezek rowerowych.



Bronistaw Szafarczyk

NASZE PROBLEMY - czyli z czym sie borykamy ,.po

rozbiorach”

Jaka mamy obecnie sytuacje? Dawne wojewodztwo
ulegto ,rozbiorom™ pomigdzy Slask i Malopolske — co nie odbylo
sig bez wielu emocji i bojow stownych, w ktorych czotowa role
grali nasi parlamentarzysci i radni wielu miast i gmin, a nastroje
podgrzewali Zumalisci publikujacy w Slaskiej, bielskigj i
matopolskie] prasie. Nie zabraklo w tym gronie utytutowanej
postaci znanej raczej ze swiata filmu, a obecnie piszgcej kwasne
w tonie | nieprzychylne Podbeskidziu felietony zamieszczane w
poczytnym dzienniku. W miejsce rzeczowych rozwazan o
ewentualnych korzysciach lub niedogodnosciach w przysziosci,
0 wigzach gospodarczych, o wiezach komunikacyjnych, boje te
sprowadzity sie wkrotce do personalnych atakow, mato majgcych
wspolnego z merntum sprawy. Mieszkancy Podbeskidzia z
niesmakiem obserwowali podchody poteznych sgsiadow
(Krakow | Katowice) i ich dziatania noszace znamig
przekupstwa. Oferowano nam a to stanowisko wicemarszatka w
jednym z wojewodzkich sejmikow, a to wieksze niz dotychczas
naktady na drogi, a to inwestowanie w infrastrukturg i tym
podobne takome kaski. Zacietrzewienie doprowadzato do



dziwnych wypowiedzi, a nawet uchwal niektorych gremiow
samorzgdowych opowiadajgcych si@ za jedng lub drugg
przynaleznoscia. Przecietnego mieszkanca interesowato raczej
to, jak bedzie funkcjonowac nowa rzeczywistosé 7
Spoleczenstwo mamy od wiekow zaprawione w bojach
granicznych. MieliSmy wiec okres panowania Piastow
cieszynskich, mielismy granice pomigdzy dwoma regionam
przebiegajgcy srodkiem obecnego miasta, w pierwszej polowie
XX wieku byly zakusy Czechow by ich kraj siegat po Bielsko, w
latach powojennych Zywiec lezat w woj. krakowskim a Bielsko-
Biata w wojewodztwie katowickim (a nawet przez pewien czas w
wojewodziwie stalinogrodzkim), w 1975 roku arbitralnie
przeprowadzono granice pomiedzy nowym woj. bielskim a woj.
katowickim wedlug Jjedynie stusznego kryterium: w katowickim
te miejscowosci, w Ktorych znajdujg sie kopafnie” — w
efekcie czego rozcigto histaryczne wiezy tqczace Cieszyn z
Zebrzydowicami oraz Cieszyn z Czechowicami-Dziedzicami |
rozcigto wiezy gospodarcze Iaczgce Bielsko-Bialg z
Czechowicami-Dziedzicami (jeszcze do niedawna miasta te
mialy wspolng centrale telefoniczng i wspolng gospodarke
energig cieplng - przed kilku laty rozigczono centrale, a obecnie
trzeba bedzie wracac¢ do tego rozwigzania). Ostatecznie chyba
zwyciezyl zdrowy rozsgdek i w zasadzie powrdcono do granic
sprzed 1975 roku - uszanowano jedynie wole Zywca, ktory



opowiedzial sig¢ za przynaleznoscig do wojewddztwa slaskiego,
jako ze fgczg go z Bielskiem-Biala i z Katowicami powazne wigzi
gospodarcze | komunikacyjne. Z dawnego wojewodztwa
bielskiego w nowym wojewodztwie Sigskim lezg powiaty. 2
bielskie (ziemski i grodzki), cieszyniski oraz zywiecki. Pozostate
powiaty Podbeskidzia (o$wiecimski, wadowicki i suski}
przytaczono do wojewodztwa malopoiskiego.

Spotykamy sie wiec praktycznie tuz za progiem nowej
rzeczywistosci. Problem przynaleznosci administracyjnej mamy
wlasciwie jasny, natomiast w odczuciy przecietnege czfowieka
totalny batagan panuje w zakresie administracji drogowej. Mato
kto orientuje si¢ w obowigzujgcym obecnie podziale istniejace;
sieci drogowej, cho¢ teoretycznie wszystko powinno byc
oczywiste. Jak uslyszalem od jednego z zaprzyjaznionych
burmistrzow, do miast i do gmin nie dotarly jeszcze owa
lutego) zadne oficjalne informacje dotyczace przynaleznosci
administracyjnej peszczegéinych drog. O ile sprawa jest jasna w
odniesieniu do dotychczasowych drég gminnych, to tej jasnosci
nie ma juz w odniesieniu do bylych drég wojewédzkich. Ktére z
nich sg obecnie drogami powiatowymi, a ktére wojewodzkimi ?
Gdzie znajdujg sie ich zarzady ? Jakie majg sily i rodki ? W
obliczu wyjatkowo jak na ostatnie lata trudnej zimy, pytania te
nabierajg szczegdinege sensu. Niektore z miast (a w
szczegolnosci zakiady gospodarki komunalnej w tych miastach)



prowadzity na swoim terenie tzw. akgje zimowsg réwniez na
byiych drogach wojewoddzkich, co finansowane bylo 2
wojewodzkich $rodkow. Obecnie w wielu przypadkach drogi te
staly sip powiatowymi {choC niejednokrotnie w tym zakresie
wystepujg powazne watpliwosci) i ich odsniezanie jest nigjako
kredytowane przez firmy prowadzace akcje ,zima". Dziatajg one
majac jedynie stowo honoru starosty powiatowego, iz zaptata
nastapi ze srodkow powiatowych — i to w blizej nieckreslonej
przysziosci.

Podobng sytuacje odnotowac naleZy w dziedzinie
zarzgdzania ruchem na drogach. Przypomnijmy: w ustawie
prawo o ruchu drogowym ustalono, ze ruchem na autostradach i
drogach ekspresowych zarzadza wtasciwy minister, zas na
drogach pozostalych — wojewoda. Chodzito tu o nadanie
odpowiedniej rangi zarzadzaniu ruchem - jako czynnosciom
prawnym pociggajacym za sobg bardzo istotne konsekwencje
gospodarcze | majacym wplyw na plynnosé { bezpieczeristwo
ruchu, a przez to wymagajgcym dysponowania przez organ
zarzgdzajgcy - ruchem odpowiednic  wyksztalcong) i
deswiadczonej kadry. Obecnie ustaiono (Dz. U. Nr 106/98 poz.
BE8 Art. 127), iz minister wiasciwy do spraw transportu zarzgdza
ruchem na drogach krajowych, marszatek wojewodziwa na
drogach wojewadzkich, zas na drogach powiatowych i gminnych
- starosta. Zapisano tez, ze minister w drodze rozporzadzenia



moze swoje uprawnienia przekazaé marszatkowi wojewodztwa
lub ,panstwowej jednostce organizacyjnej’. Niestaty — jak dotad
zadne rozporzadzenie nie ujrzalo $wiatla dziennego, a co
gorsza nie wiadomo kiedy moze sie pojawié. Podobno
rozwaza sig, czy uprawnienia te przekazac¢ marszatkowi, czy tez
administracji drogowej (w postaci terenowych oddziatow
Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych). W pierwszym przypadku
sprawa bytaby chyba prostsza, poniewaz marszatek mogiby —
tak jak to sie stalo w wojewodztwie Slgskim — przejaé
wykwalifikowane kadry z bylego urzedu wojewodzkiego. W
drugim przypadku nalezaloby rozstrzygnaé watpliwosé prawna,
wynikajgcg z rozporzgdzenia MTIGM w sprawie zarzadzania
ruchem na drogach, w mysl ktérego zarzadzajacy ruchem przed
zatwierdzeniem stosownego projektu winien zasiegnaé opinii
zarzadu drogi — a wiec zarzadzajacy ruchem zasiegatby opinii
sam u siebie! Niepewnosc dotyczy takze drog pozostatych. Jak
Zdazylismy sig juz przekonac¢, stuzby powiatowe nieraz nie
wiedzg w jaki sposéb powinno odbywac sie zarzadzanie ruchem
na drogach, ale tez w niektorych przypadkach nie wiedza, ze
dziatanie takie obejmuje ich obowiazki i kompetencje! Mysle,
ze za komentarz do tej sytuacji moze postuzyé moje prywatne
spostrzezenie: odkgd pracuje w pieknej dziedzinie nazywanej
drogownictwem, obserwuje¢ permanentne jej reorganizowanie,
Zwigzang z tym niepewnosc jutra u osob zatrudnionych w
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przedsiebiorstwach administrujacych siecig drogows, a przede
wszystkim coraz mniejsze nakiady na drogi i infrastrukturg
drogows.

Poki co, projekty organizacji ruchu dotyczace drog
krajowych zawozimy do Ministerstwa Transportu i Gospodarki
Morskiej w Warszawie, stamtad wedrujg one do Generalngj
Dyrekcji Drég Publicznych (w Warszawie — a jakze), stamtad z
kolei przesylane sg one do terenowych oddziatbw GDDP, ktore
7adaja dodatkowych egzemplarzy opracowan -— celem
przediozenia wiasciwemu Komendantowi Wojewoadzkiemu Policji
(do zaopiniowania) — wykonujemy dodatkowe egzemplarze
opracowan (a przeciez cytowane wyZe| rozporzadzenie
jednoznacznie okresla zawartosc projekiu organizacii ruchu
przedkiadanego do zatwierdzenia), odbywamy dziesiatki rozmow
telefonicznych i nieraz wyjazdéw sluzbowych, a czas biegnie
nieubtaganie. Jak w tym wszystkim wyglada dotrzymywanie
termindw narzuconych przeciez nieraz w procedurze
przetargowe] — lepiej nie mowic.

Marzy mi sie tu (i mam nadziejg, Ze nie mnie jednemu)
podobny jak w prawie budowlanym przepis, stanowigcy iZ brak
uzgodnienia w okreslonym terminie przyjmowany jest jako
uzgodnienie pozytywne dla proponowanego rozwigzania —ito z
wszelkimi mozliwymi skutkami prawnymi, (coz, pomarzyc rzecz
pickna). Jesli jednak bez protestu przyjmowac begdziemy



narzucane rozwigzania, to szansa na ich zmiang bgdzie zadna.
Pragne wiec wyrazic nadzieje, ze moj glos w tej sprawie nie
bedzie ,glosem wolajacego na puszczy”.

Niech za komentarz do opisywane] sytuacji postuzy
zdjecie autentycznego oznakowania funkcjonujacego jeszcze
niedawno na jedne] z drog krajowych.
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polyfelt’
et
Inwestorzy, biura projektowe,
| przedsigbiorstwa wykonawcze
na calym $wiecie polegaja na
jakosci, bezpieczenstwie
i komforcie stosowania
geowloknin Polyfeltu.

Swiat stawia na Polyfelt.

CGreowhakniny Palyteln mpewniaa pomidn, jakods | berpiecmsmar
wWiTyERim ZRINterasowanym budowniciwem ladowym | wiodmyTm:
komion dzsgki ich opymaliym mechanicmym, hydmuliczanym

i fizycenym wiladciwosciom, jakost gwarsntowand PTEe: wWewngirany
| rewmelrany Sstem koniroli porwierdzony certifiketem wg nomy
[S0) 900} oraz berpieczensiwo dzicki swemu serwisowi w zakresie
projektowania i Jostawy.

Komior, jakoss | beppiecoefistwn, na kKidrych modese polegec.
Sicpepibowe infprmacie o taszpch produlkisch | usiugach mokesz
uzyakad psc, dowonmg b preesyiaEc fx na adres)

Patyfelt Oddzial Krakdw: 31 - 038 Krakdw, ul. Starowidlna 13
tel/fax 0127423 00 78, 429 19 28, GGSM 602 21 44 B
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Polyfelt Ges. m. b. H. Linz/ Austria
Oddziat Krakdw

magr inz. Ryszard Drzgszcz

Geowtokniny - Polyfelt PGM - nowy sposob na utrzymanie drég.

Wydatki na utrzymanie drég rosna z roku na rok Stuzby odpowiedzialne
Za naprawy i utrzymanie drog szukaja wiec odowiednich metod |
technelogii  zapewniajgcych ekonomicznie i technicznie efekiywne
utrzymywanie drag.

Jedng z takich metod stosowang w praklyce z powodzeniem od 20 lat
jest naprawa nawierzchni drogowych przy uzyciu specjalnie do tego
zaprojekiowanych  geowidknin nasaczanych podczas wbudowywania
asfaltem lub emulsjq bitumiczng. Zastosowanie tej metody pozwala na
Znaczne zwigkszenie trwatosci drogi i wydluzenie okresu miedzy
kolejnymi naprawami, i

Peknigcia w nawierzchni prowadzg do przyspieszonego zniszczenia
drogi, poniewaz umozliwiaja przenikanie w gigb konstrukcji wody i
tlenu.Naprawa przez polozenie nowej warstwy betonu asfaitowego nie
Jest trwata, z uwagi na szybkie ponowne spekania spowodowane
koencentracjq i propagacjq naprezen. Zjawisko to okreslane jest jako

. Spekania odbite "

Polyfelt PGM jest geowddkning, z polipropylenowych wiokien ciggtych,
faczonych ze sobg porzez mechaniczna obrobke (iglowanie), kiéra
zostala zaprojektowana specjalnie do naprawy nawierzchni drogowych.
Polyfelt PGM doskonale nadaje sie do naprawy wszystkich nawierzchni
spegkanych ze stabilng podbudowa zapewniaca odpowiednia nosnosc.
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Gewowiokning uktada sie na spekane] nawierzchni isiniejgcej, |
przykrywa nowymi warstwami bitumicznymi. Moga to byé na przykiadg
warstwy z betonu asfaltowego, utrwalenia powierzchniowego lub warstwy
bitumiczne na starych nawierzchniach kostkowych.Geowlokning Polyfelt
PGM stosowac mozna takze w konstrukcjach nowych nawierzchni, gdy
warstwy podbudowy wykonane $§ z materiatdw Zwiazanych spoiwem
hydraulicznym. W tym ostatnim przypadku Polyfelt PGM zapobiega
powstawaniu peknied, jakie mogg sie pojawic w wyniku kurczenia sie tej
warstwy podczas wigzania, lub w wyniku naprezen termicznych.

Polyfelt PGM jest impregnowany lepiszczem bitumicznym.dzieki czemu
spetnia trzy podstawowe funkcje: uszczelnienie, redukcja naprezen i
potaczenie sgsiadujgcych warstw.

1. Uszczelnienie

Polyfelt PGM zapobiega przepikaniv wody deszczowej i tlenu
almosferycznego w korpus drogowy.Badania wykazujg, ze dzieki
zdolnosci magazynowania bitumu przez wiokning szczelnosé zosiaje
zachowana nawet przy duzych obcigzeniach.

Z. Redukcja naprezer

Rozne naprezenia miedzy dolnymi a nowymi warstwami nawierzchni
(peton asfaltowy utwardzenie powierzchniowe) sg redukowane przez
nasycong lepiszczem geowiokning Polyfet PGM. Redukuje to i
zapobiega powstawaniu spekan odbitych w nowej warstwie

nawierzchni.

3. Adhezja geowtdkniny do warstw sasiadujacych

Zwigkszona ilosé bitumu araz latwe przystosowanie sig Polyfeltu PGM de
dolnej warstwy daje doskonalte zwigzanie warstw (stara nawierzchnia -



Polyfelt PGM - nowa warstwa bitumiczna) Redukuje to naprezenia
wywotane zginaniem i w ten sposib wydiuza trwatosE nowej nawierzchni.
4. Prosty sposdb ukiadania

Przy uzyciu maszyny Polyfelt PGM ukiada si¢ bez zadnych dodatkowych
maleriatow mocujgcych. Zakrety nie stanowia zadnego problemu,
mniejsze powierzchnie moga by¢ ukladane recznie.Bele Polyfeitu PGM
dosiarczane na budowe sa stosunkowo lekkieco umozliwia ich
ekonomiczne uZycie nawet na mniejszych powierzchniach. W razie
potrzeby mozna Polyfelt PGM cigc zwyklym nozem.
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BEZPIECZENSTWO NA DRODZE

Froblemem, ktory interesuje wszystkich zajmujacych sie

drogownictwem, jest bezpieczenstwo ruchu drogowego. Uwazamy, ze
nie tylko urzednicy panstwowi | samorzgdowi adminisirujacy drogami, ale
takie znakomita wigkszost prywatnych przedsigbiorcow zdaje sobie
sprawe, 7e ich dziatania wplywaja na bezpieczenstwo na polskich
drogach.
Doswiadczenia wielu bardziej zmotoryzowanych krajow niz Polska
wskazujg, iz zorganizowane dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego prowadzg do spadku ilosci zdarzen drogowych i
rmimiejsremia fasci ofiar Smientelnych. W panstwach, gdzie prowadzi sie
dokfadne  statysiyki dotyczgace  kosztow  poniesionych  przez
spofeczenstwo na skutek wypadkow drogowych wykazano, iz pienigdze
wydane na lepszy edukacje uczestnikow ruchu drogowego 0raz popraweg
technicznej infrastrukiury zwracajy sie wielokrotnie. W Polsce wcig?
brakuje pieniedzy na realizacje nowoczesnych, kompleksowych
rozwigzan technicznych i programow edukacyjnych, ktore przyczynityby
sie do realnege spadku zdarzen drogowych. Niestety liczba wypadkow w
naszym kraju stale rosnie. Rosnie réwniez liczba ofiar Smiertelnych oraz
osob, ktore doznaty trwatej utraty zdrowia.



Frawie kazdy widziat skutki wypadku drogowego - wraki samochodow,
okaleczonych, w stanie szoku, a niekiedy pozbawionych zycia ludzi.
Diatego, kiedy rozpoczynaliSmy kilka lat temu dzialalnosé zwigzang z
drogownictwemn  zdawaliSmy sobie sprawe, iz stajemy sie, poprzez
jakosc sprzedawanych produktow, wspotodpowiedzialni 73
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Kiedy decydujemy sie na wspolprace
z koncemami oferujgcymi interesujgce nas produkty, szukamy nie tylko
materiatow i urzadzen, na kiére cenowo moze pozwolic sobie poiski
nabywca. Przede wszystkim zwracamy uwage na profesjonalizm i
wysoka jakost wyrobdw sprawdzong juz na drogach wielu krajow Europy
Zachodniej. Przez caly czas prowadzenia dziatalnosci gospodarcze
zadajemy sobie pytanie, co wyniknie dobrego dla przecietnego
uczestnika ruchu drogowego z wprowadzenia danego produktu na
polskie drogi.

Na przykiad oferowane przez naszg firmg sygnalizatory drogowe typu
Mondial odznaczajg sie wyjatkowo dobrze dopracowang oplyka.
Precyzyjnie wykonane lustro oraz zardwka umieszczona doktadnie w
jego ognisku powoduje, ze sygnalizacja Swietina jest dobrze widoczna
nawet w najbardziej niekorzysinych warunkach. Obudowa jak | soczewki
wykonane sg z najnowoczesniejszych tworzyw | dzieki temu
sygnalizatory sy bardzo odpome na gwaltownie dziatajace czynniki
atmosferyczne oraz akty wandalizmu. Staramy sie rowniez o czestsze
stosowanie folii |l generacji do oznakowania miejsc szczegolnie
niebezpiecznych. Proponujemy zastepowanie znakow .stop™ i “ustgp
pierwszefistwa™ oraz znakow zabezpieczajgcych roboty w pasie
drogowym wykonanych z folii | generacji na znaki wykonane z folii
Nikkalite™ |l generacji, kiora posiada lepsze parametry fotometryczne
(co zapewnia dobrg czytelnosSc znaku). W tym roku wprowadzamy na
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rynek folig il generacji o jeszcze doskonalszych parametrach
fotometrycznych - Crysial Grade rowniez produkowans przez japonska
firmg Nippon Carbide Industries. Jest to folia na znaki drogowe
umieszczane w miejscach charakieryzujacych sie szczegolnie
niekorzystnymi warunkami widocznosci oraz na autostradach, drogach
szybkiego ruchu i ulicach wielkich miast.

Zdajemy sobie rowniez sprawe jak istotna jest edukacja uczestnikow
ruchu drogowego, szczegdlnie tych najmiodszych. Pragnac przyczynic
sie do rozwoju ksztalcenia komunikacyjnego poliskich dzieci, juz po raz
kolejny, wraz z innymi fitmami (MSR TRAFFIC-Przezmierowo,
Bezpieczne Drogi -Warszawa, Eldro-Gdansk; Insialeki-Bielsko-Biata;
Trafik-Shupsk) sponsoryjerny wydanie plakatow oraz pocztéwek, kiore
majg na celu wspomoc szkoly w tym nauczaniu. RownieZ w aspekcie
poprawy bezpieczenstwa najstabszych uczestnikow ruchu drogowego (w
Polsce najechania na pieszych stanowig 40% wszystkich wypadkow
drogowych, a dia porownania w Belgii 8 %), zainteresowalismy sig
tkaninami odbiaskowymi, kidneé sg§ wykorzystywane jake elementy
dekoracyjne ubran, plecakow, tomistrow czy butow. Pieszy i rowerzysta
ubrany w sirdj z elementami odblaskowymi jest szybciej dostrzegany
przez kierowcg w nocy Ilub podczas niekorzystnych warunkow
atmosferycznych. Kierujgcy pojazdem ma wiecej czasu na odpowiednia
do sytuacji i bezpiecznyg dla wszystkich uczestnikow ruchu reakcje. Aby
przyczynié sie do rozpowszechnienia tej bardzo pozadane] mody na
tkaniny odblaskewe, sponsoruiemy rozne Jpkalne jniciatywy sportowo -
rekreacyjne np. Bielskie Rodzinne Rajdy Rowerowe (organizowane od
kilku lat pod patronatem pani poset Grazyny Staniszewskiej), podczas
ktdrych uczestnicy otrzymuja w réznych formach elementy z materiaiow




odblaskowych. Prowadzimy rowniez akcje promujgcg tego rodzaju
materiaty w szkotach dawnego wojewddztwa bielskiego.

Zdajemy sobie sprawe z tego, Zze nasze dziatania w dziedzinie
bezpieczenstwa ruchu drogowego s3 tylko maly kropelky w morzu
potrzeb. Aby uzyskac wymieme efekly w postaci zmniejszenia ilosci
zdarzen drogowych szczegolnie tych, w ktdrych ging ludzie, konieczne
jest planowe i diugofalowe dziatanie powolanych do tego instytugji o
zasiggu ogdlnckrajowym. Instytucje te powinny zajmowaé sie
gromadzeniem danych potrzebnych do analizy ruchu drogowego, dzigki
temu jest mozliwe fachowe okreslenie zagrozen z nim zwigzanych oraz
sformutowanie realnych plandw poprawy sytuacji w tym zakresie.

Mamy nadzieje, ze bezpieczenstwo uzytkownikéw polskich drog nie
bedzie pomijang kweslia w naszym panstwie, gdyz jak  juz
wspomniatem pienigdze wydawane na ten cel realnie sie zwracaja.
Nakfady finansowe panstwa na poprawe bezpieczensiwa ruchu
drogowego muszg systematycznie wzrastac, uwazam takze, Ze wszyscy
zajmujgcy sig drogownictwemn maja obowigzek w codziennych
protesjonainych dzistaniach pamietac, ze od naszej rzetelnosci moze
zalezy czyjes Zycie.

Aleksander Konior




NOWOCZESNE PRZEPUSTY DROGOWE,
MOSTY, TUNELF, WIADUKTY.

AROT YIA POLSKA Spolka z o.0. w Lesznie oferuje:

1. Rury i Zlaczki polietylenowe HDPE DViArot -OPTIMA do budowy i
naprawy przepustdw drogowych i kolejowych o Srednicy 300 + 300 mm.

{ Rys. L}

2. ;{arfum nury sizlowe HEL-COR zabezpieczone warstws cymku
grubodei 45 um. do budowy | naprawy przepustow, malych mostow
drogowych | kolejowych o érednicy 600 + 2200 mm. { Rys. 213}

3. Stalowe xonstrukeje karbawane MULTL PLATE MP 150 zabezpicczone
oEniowo warstwg cynku o grubosci 33pum do budowy 1 remantu przepustow,
maostow, tunel | wiaduktow, Kszealt kotowy, ukowo-kotowy, eliptyczny,
hukowy o rozpietodciach do 16m. (Rys. 413 )
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Fiye. 3. Proykiackous prasiroge konstrukioji plaspevrarych MULTE PLATE WPz 40

Oferowane rury | konstrukcje maja bardzo dobre parametry Wwytrzymaiosciowe.
Wigczenie gruntu do wspdlpracy daje mostiwoié preenoszenia hardzn duiych
obcigzen drogowyeh i kolejowych, dla wezystkich klas obeigien.

Szybki i prosty montaz - minimalizacia czasu zamkniecia drogi parokrotne
skrocente cyklu budowy ) lub wykluczenie zamknigoia drogl. Nie wymagaja
scianek czolowych, fundamentdw pod nie praz stabilizacji podioza

Potanienie kosztiw inwestyeji w stosunku do metody tradycyjne] realizacy
obiekrdw.
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Do zreformowanej administracji kraju dostc
strukture organizacyjng drogownictwa.

Ustowa umoliwia wrajerne preeka-
Fywania sohie kompelanci w 2arzgozy

miw dragaml - w kazdg stone - na zasa
dzie porozumien, Ma preyklad zamiar
ulworzania jednegao wspdlnego zarzgdu
drdg sgfaszake kilka sasiadujacych gmin
| powialdw na Shasku

PORZADKOWANIE RUCHLU

Zarzgdzania drogami nie jes! riwno-
znaczne z zarzgdzamem ruchem. |G
funkcie uslawodawea szhywnp przypi-
suje poszozegainym adminisiraciom. Ma
drogach krajowych ruchem zarzadza
minister transporiu. Swoje uprawnienia
moza przekazac lylko o jedan szczabal
nizef, a wiec marszalkowi wojewadziwg
fub powolane] preer siebie pansbwows)
iednoslea organizacyjnej. To przekaza
nie nastepupe yika na mocy rozporza-
dzenia

Mastepnym szczeblem zarzgdzania
ruchem jesl samorzad wojewddziwa
Jego marszalek nie ma prawa przeka-
Fac swoich kompelanc)i na mMiZszy sacae
bel. Ruchem na pozostalych drogac -h
zarzqdza slarosta powiatu, W kampa.
tengjach miasl, klorych dotyczyla usta
wa miejska’, pozostajq zagadnienia o-
ganizacii ruchu na wsrysikich odoin-
kach - z wyjatkierm aulosliad i drég
ekspresowych oraz krajowych nie prze-
kazanych miasiu. Nalomias! w poro-
slafych miastach wydzielonych z po
wialu lunkcionuje treech zarzgdoow ru-
chu, 1j. minisier ransporiu. marszalek
oraz prezydent (palnigcy funkcje staro
sly). Podaobny uklad istmeje w powiecie
riemskim

W len sposdh powsiaje zlofong sylu-
acja. Rucham w lakim mnieszym mie-
gcie wylaczonym z powiatu zarzadzajg
mFne adminislracje samorzadows oraz
rzgdowa. Ma preyvklad projekl organizac)
muchu na pewnym obszarze, przygotowa-
ny prrez jedneno zarradoe dla werysikich
kategonl drog, musi byl zabsierdzony
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