STOWARZYSZENIE
ul, Buska 10 « 02-924 Warszawa

KLUB INZYNIERII RUCHU|

Biuro Zarzgdu - ul. Lesna 40
- 62-081 PrzeZmierowo k/Poznan la
| - :

akr, poczt. nr 20 + telffax 061- 814 25 25

INFORMACJA

w30

Janowice - Tuchow - luty 2000



INFORMACJE O TUCHOWIE

|I. Polozenie Tuchowa

Tuchéw lezy na Pogdrzu Karpackim
/224 m. npm/, w czesci zwanej
Ciezkowicko - Roznowska, w
odlegtosci 16 kilometrow od Tarmowa,
po obu stronach rzeki Biale]. Ze
wszystkich stron otaczajg go wzgorza
pokryte lasami, co stwarza malown-
iczy krajobraz. Przez miasto biegnie
droga krajowa Tarnow — Krynica oraz
linia kolejowa laczaca te miejs-
COWOSCI.

Il. Z dziejow Tuchowa

Historia Tuchowa jest bogata i ciekawa.
Prawdopodobnie juz w okresie rzymskim istniata tu
osada mieszkalna. Pierwsza pewna informacja histo-
ryczna o Tuchowie Tukowie/ przypada na rok 1105, Na
poczatku XIV wieku po lewe] stronie rzeki Bialej
rozpoczgto wydobywanie soli. Dzigki niej w roku 1340
Kazimierz Wielki nadaje Tuchowowi prawa migjskie.
Wyznaczono rynek i prostopadle wychodzace ulice. W
dokumencie lokacyjnym zatwierdzono herb dla miasta:
53 nim dwa skrzyzowane ziote klucze z mieczem
posrodiku,

J. Dlugosz /XV w. wspomina o rozwoju w Tuchowie rekodzielnictwa, szewstwa,
miynarstwa, stolarstwa, bednarstwa, gamcarstwa, piekarnictwa, sukiennictwa, tkactwa,
krawiectwa, warzelnictwa piwa, kowalst-
wa, kusnierstwa. Do XVIl wieku miasto
rozwijalo sie pomysinie.

Fozniej nastapil upadek. Przyczynily sig
do tego najazdy obcych wojsk /wegiers-
kich, szwedzkich, niemieckich, rosyjs-
kich/, pozary i epidemnie. Od 1772 roku
Tuchdédw dostat sie pod rzgdy Austrii, co
pogtebilo osfabienie gospodarcze mias-
ta. W latach 1855-1867 Tuchdw byt




siedzibg powiatu ziemskiego zwanego becyrkiem. Wéwczas to zorganizowano poczte
1855/, zbudowano drewniany most na Biatej /1855/. Pozwolono tez osiedli¢ sie Zydom
1854/,

Powolne ozywienie gospodarcze zaznacza sig pod koniec XIX wieku. Zapoczatkowato
je oddanie do uzytku linii kolejowej Taméw — Leluchdw /1876/.

Dzigki kolei miasto zastynglo na przelomie XIX — XX wieku az w Wiedniu tuchowskg
kietbasg o specjalnej recepturze, przekazywane| w rodzinach masarzy z pokolenia na
pokolenie.

W roku 1883 prawie sto lat po najwiekszym pozarze Tuchowa zalozono oddzial
Ochotniczej Strazy Pozamej, a w 1898 oddzial Towarzystwa Gimnastycznego "Sokaét".

W czasie | wojny Swiatowe] toczono tu cigzkie walki. Pod Lowczowkiem bila sie migdzy
innymi | Brygada Legiondw. Tuchdw zostal bardzo zniszczony. Los okazal sie dlan
laskawszy w czasie ll wojny Swiatowej, oszczedzit miasto, ktore po 1945 r. zaczelo sie
rozwijac. Zorganizowanoc i wybudowano szkoly ponad podstawowe /Liceum
Ogdinoksztalcace, Zespol Szkol Zawodowych/, wybudowane szpital, drobne zaklady
pracy, osiedla mieszkaniowe, Obecnie jest siedzibg gminy majac okolo 5.5 tys. miesz-
kancow. W roku 1990 odbyly sie obchody 650 - lecia miasta.

1. Zabytki

Stare budowictwo Tuchowa bylo drewniane | w
wyniku pozaru zostalo zniszczone. Dopiero budowle
pozniejsze lub budowane z kamienia i cegtyprzetr-
waly. Do zabytkdw mozemy wigc zaliczyc:

1.Kosciol Najswigtsze] Marii Panny zbudowany w
latach 1677 - 1682, murowany, w stylu
barokowym, jednonawowy. W nim obraz Matki
Boskiej pochodzacy z XV| wieku, slynacy cud-
ami od XVIl wieku. Zabytkowa jest tez dzwon-
nica wybudowana w 1922 roku, pseudo-
barokowa, kwadratowa, nakryta helmem i
latarnia.

2 Kosciol w. Jakuba zbudowany w latach 90 XVIII

wiaeku,

murowany trojnawowy z wiezg.

3.Rynek i ratusz - rynek wytyczono w 1341

roku i w takim ksztalcie dotrwal do dzis.

Ratusz murowany zbudowano na miegjscu

drewnianego w roku 1874. Jest to budynek

pigtrowy, trdjskrzydlowy, zamkniety od
zachodu murem.

4 Budynek Towarzystwa Gimnastycznego

"Soko* - budowe rozpoczeto w500
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"Sokof” — budowe rozpoczeto w 500 rocznice bitwy pod Grunwaldem i w ciggu
nastgpnego roku jg ukohczono.
5.Budynek stacji kolejowej, murowany wg typowych planow austriackich z roku
1876.
6.Zabytkowe domy w rynku z podcieniami - do niedawna trzy obecnie juz tylko
dwa.
7.Budynek klasztoru z Il polowy XIX wisku rozbudowany pod koniec XIX wigku |
poZnie]. Powstal w ten sposob pokazny kompleks mieszkaniowy, w ktory miesci
sig Wyzsze Seminarium Duchowne Q0. Redemptorystow.
8.0chronka Sidstr Sluzebniczek wybudowana w 1891 roku przez hr. Rozwadowska,
murowana z kaplica cbecnie znacznie rozbudowana.

IV. Obecnie w Tuchowie znajdujg sie:

Urzgd Gminy, stacja kolejowa, szpital rejonowy,
specjalistyczna przychodnia lekarska, apteki, Bank
Spotdzielczy, hotel, restauracja, kawiarnie, kino,
Hejonowy Komisariat Policji, przedszkole, Szkola
Podstawowa, Liceum Ogblnoksztatcace, Zespol
Szkid Zawodowych, Wyzsze Seminarium
Duchowne OO. Redemptorystow, Dom Kultury z
biblicteky | kawiarnia, piekarnia. osiedla mieszkan-
iowe, wodocigg- ujgcie wody w Lubaszowej, stacja
CPN, oczyszczalnia sciekow fw budowie/, Zaktad
Produkcji Znakéw Drogowych "WIMED".

V. Atrakcje Tuchowa:

Odpust w parafii NMP w dniach 2-8 lipca, jarmarki
wiorkowe.

VI. Okolice Tuchowa

1.Burzyn - dom "elsow”, zabytkowy dwdr, aleja lipowa.

2.Jodiowka Tuchowska — bacowka z 24 tozkami, kosciol drewniany z XVII wieku,
“zielona szkola®, klimat jak w Rabce.

3.Lubaszowa ~ nowicjat WSD, ogrod skalny, piekny park w lasie wokot willi.

4. Piotrkowice - koscidl murowany z XVIl wieku, na szkole wmurowana tablica z
orlem w koronie kiora przetrwala okres okupacji.

5.Cigzkowice ~ Skamieniale Miasteczko, rynek z ratuszem i podcieniami.

6.Kasna Dolna - dworek Paderewskiego, tzw. Dom w OjczyZnie, zakupiony przez
pianiste w roku 1897 od Barbary z Gostowskich Jordan Stajanowskie).

7.Bistuszowa - dwor z XVII wieku,

B.Ryglice - patac i kosciol.

9.Janowice - byly Palac Kobylariskich lezacy 24 km na potudnie od Tarnowa dzig



Osrodek Szkoleniowo Wypoczynkowy Politechniki Krakowskiej, Jest to rozbu-
dowywana przez szereg stuleci magnacka rezydencja wiejska, kidra w |l polowie
XX wieku zostala uformowana w stylu neogotyckim. Wnetrze paftacu posiada
pigkny wystroj architektoniczny i dekoracje stiukowe jak: kasetony podsufitowe,
rozety, kominki klasycystyczne itp. Catosc zabudowan /dwor, przewigzka i wieza/
otoczona jest pigknym, pelnym starodrzewia parkiem Krajobrazowym z XIX
wieku, z duzym stawem i dwoma wyspami. Klimat bardzo korzystny.

Ponadto - park lesny "Pajakowka’, szlak turystyczny na Brzanke prowadzacy do Turzy
i Jamnej, szlak okrezny wokdl Tuchowa, tzw. "szlak 650-lecia’, szlak Paderewskiego.

nasi Gospodarze "w akcji®



Funkcje pionowego oznakowania drog.

Motio:

Miliony kerowcdw w swolch samochodach
Pedzi nieustannie poprzez réine drogi

Dia nich to wiasnle znakl 53 na drogach

By do celu dotarli bez wypadku czy szkody.

Pojecie znaku drogowego.

= Znak drogowy to forma infermacii, ktora ma

za zadanie: informowac uzytkownikow drog o

potrzebie okreslonych zachowan.

* ostrzegac uzytkownikow drog przed

przeszkodami i utrudnieniami na drodze

* podawac zakazy | nakazy do kitdrych

uzytkownicy sa obowigzani sie stosowad

* powiadomi¢ uzytkownikdw drogi o miejscu

| miejscowosci, w ktorej sie znajdujg

= przekazywac informacje o kierunkach z danego miejsca w sieci drogowej na
ktorym aktualnie znajduje sie uczestnik ruchu drogowego.

£ psychologicznego punktu widzenia znak drogowy mozna nazwac sygnalem
niosacym zakodowang informacje przeznaczong dla uzytkownika drogl . Do odbioru tej
informacji potrzebna jest uwaga oraz specjalistyczna wiedza pozwalajaca z jednej
strony na rozkodowanie informacii, z drugiej strony - na podjecie odpowiednich decyzji
wynikajacych z przekazanych informacji oraz ich realizacje. W celu usprawnienia
przekazu znaki posiadaja szereg elementow réznicujgoych takich jak kolor, ksztaft i
wielkosC miejsce uslawienia ,dodalkowe czynniki zwracajace uwage jak np. sygnaly
Swietlne, rowniez sygnaly dzwigkowe w odniesieniu do pieszych uczestnikéw ruchu
drogowego.



Rola znakow drogowych i ich wptyw na kierujgcego
pojazdem.

Rola znakdw drogowych ze wzgledu na ksztatt | rodzaj przekazywane| informacii.
W tym zakresie znaki drogowe dzieli sig na trzy zasadnicze grupy:

Znaki ostrzegawcze - trojkatne.

lch zadaniem jest zwrocenie uwagi uczesl-
nikdw ruchu na przeszkody znajdujgce sig na
drodze. Znaki te muszg by¢ umiejscowione w
odpowiednie] odleglosci od przeszkody, z
uwzglednieniem warunkéw ruchu i rozwijanych
predkosci tak , aby kierujacy pojazdem mial
odpowiednig ilos¢ czasu na dostosowanie sie do
zmienionych warunkow na drodze. Umieszczane
53 prostopadle do kierunku jazdy, po prawej
stronie drogi i posiadaja ksztalt trdjkgta rdwnobocznego umieszczone wierzcholkiem
do goéry z jednym wyjatkiem znaku " Ustap pierwszenstwa® ktdry to znak ze wzglgdu na
swojg specyficzng | bardzo wazna funkcje jest ustawiony wierzchotkiem w dél. Znakom
ostrzegawczym mogg towarzyszyc prostokatne tabliczki informacyjne (np. z oznacze-
niem odleglosci do przeszkody).

Znaki zakazu i nakazu - okragle.

Znaki te w podajg uzytkownikom drog konieczne ze
wzgledu na specyfike ruchu ograniczenia dotyczace
zakazu wykonywania okreslonych czynnosci lub
koniecznosci wykonania innych oraz wymuszaja okreslone
zachowania ja np. obowigzek zatrzymania sie przed
znakiem STOP nakaz skretu, zakaz wlazdu. Znaki zakazu
obowigzuja na drodze, na ktore| zostaly ustawione. Ich
wplyw na uzytkownikow drogi trwa w okreslonym migjscu
lub przez pewien Scisle okreslony odcinek, do konkret-
nago miejsca drogl lub tez specjalnego znaku

10



odwolujgcego informacje na znaku poprzedzajgcym. Znaki nakazu wymuszajg na
kierujgcych okreslone dziatania, bez wzgledu na ich intencje (np. polecajg wykonanie
skretu w prawo itp.)

Obie grupy znakow posiadajg charakterystyczny kszialt kota (oprocz znaku STOP),
co pozwala kierowcy nawet w przypadku nie odczytania tresci znaku na orientacje, iz
na danym odcinku drogi obowigzuje jakis zakaz lub nakaz.

Znaki informacyjne - prostokatne

Znaki informacyjne przekazujg uzytkownikowi zasadnic-
Zo dwa rodzaje informacii:

* Infarmacje dotyczace sposcbu prowadzenia pojazdu
(np. pierwszenstwo przejazdu, poczatek autostrady itp.)

* Informacje dotyczace obiekiow znajdujgcych sig przy
drodze, ktdre moga bye interesujgce dla uzytkownikow
(np. parkingi, stacje paliwowe, hotele itp.)

» Informacje dotyczace kierunkow jazdy oraz miejsc
docelowych na danym odcinku sieci drogowe|.

* |Informacje o waznych obiektach o znaczeniu histo-
rycznym, turystycznym znajdujacych sie w poblizu drogi.
Obowigzujgce dla nich ksztalty do : kwadraty prostokaty, strzaty.

Rola znakéw drogowych ze wzgledu na ich funkcje na drodze:

= Ostrzeganie - znak drogowy powinien z sposob skuteczny i jednoznaczny ostrze-
gac o niebezpiecznych zjawiskach lub sytuacjach mogacych mie¢ wplyw na
zagrozenie przebiegu ruchu drogowego,

* Informowanie — przekazywanie wszelkich informacji niezbednych dla sprawnego
przebiegu ruchu oraz komfortu kierujgcych pojazdami zmierzajgcymi do okreslonego
celu i poprzez odpowiednig informacje wyprzedzajgca utatwienie osiggniecie tego
celu.

* Kierowanie ruchem- w sytuacjach kolizji ciggow komunikacyjnych zabezpieczajac
odpowiednie rozprowadzenie | organizacje ruchu.

* Prowadzenie ruchu - w sytuacjach utrudnien na drodze prowadzenie w sposob
scisle okreslony strumieni pojazdow lub pleszych.
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Efektywnos¢ oznakowania.

Efektywnos¢ oznakowania polega na tym ze elementy oznakowania musza przycia-
gac uwage kierujacych pojazdami z odlegiosci wiekszej niz ta, kidra jest potrzebna do
jeqo odczytania, analizy i podjecia odpowiedniego dzialania. Znak musi byc latwy do
odroznienia od otoczenia, a sama informacja winna sie odrozniac od tla znaku.

Komunikatywnos¢ oznakowania.

Komunikatywnos¢ oznakowania wyma-
ga speinienia okreslonych warunkdw fizy-
cznych  umozliwiajgcych  kierowcy
dostrzeZenie znaku | rozpoznanie jego
tresci | pozostawienie odpowiedniej ilosci
czasu na wykonanie niezbgdnych
manewrow czy czynnosci. Wpltywa na to
majg miedzy innymi wielkosc, ksztalt,
barwa, wysokos¢, lokalizacja, a takze stopien skupienia znakow. Cechy te naturalnie
muszg byC uwarunkowane rowniez szybkoscig poruszania sig@ pojazdow na danym
odcinku drogi jak i jgj geometrig oraz usytuowaniem w lerenie.

Rola kolorow (barw) w przekazywaniu informaciji.

Podstawa dzialania sygnalizacji Swietinej i jednym z waznych elementow systemu
znakow drogowych sa kody barwne. Istniejg pewne standardy w te| dziedzinie w
ktorych barwa wspomagana jest ksztaltem, uktadem przestrzennym itp. Uklady barw w
umownych systemach symbolicznych, jakimi sg znaki drogowe utworzyly sig nieprzy-
padkowo, lecz w wyniku prawidlowych procesdw o charakterze wyrainie psycholog
iCZnym.
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Historyczne i psychologiczne spojrzenie na barwy.

Percepcija barwy od zarania ludzkosci wigzala sie z pewnymi odczuciami czlowieka.
Sprawe tg moZna rozpairywac w odwu aspekiach: subiekfywnym odbiorze barwy |
odbiorze fef symbolicznego znaczenia. Subiektywny odbidr barwy fgczy sie gidwnie z
osobistymi upodobaniami odbiorcy.

Jodnak obok preferencji indywidualnych istniefg takZe oddzialywania poszezegdl-
nych barw. kiore podobnie 53 odbierane przez wiekszosc ludzi.

Pewne barwy uwaia sie za draZznigoe czy pobudzajgce, inne za wspokajajgce.
Popularny jest lez podzial barw na barwy cieple | zimne. Te sposoby odbioru barw |
przypisywanie im pewnych cech nie majg jednoznacznego podioza fizykalnego i opier-
ajg sig na pewnych fradyciach kulturowych. Podobnie ma sig sprawa z symbolicznym
znaczentem poszezegdinych barw. Tradycja w ich okreslaniu jest bardzo stara.
Pierwszy klasyczny uklad symboliki barwnej pochodzi z roku 1450. Barwie czamef
przypisanco takie znaczenie fak: zaloba, smulek, surowose, czerwonel: zwyciestwo,
walecznosc, zielonej: pigkno, radosc, przyjazn.

W dzisiejszych czasach silnie utrwalifo sie znaczenie barw sygnalizacyjnych. lch kod
barwny jest podobny we wszystkich krajach.

Barwa czerwona oznacza nmiebezpieczensiwo | zagrozenie, zielona-brak zagrozenia,
swobode dziafania; zofla lub pomarariczowa-koniecznosc uwagi.

Tak wiec juz sama barwa emitowana przez sygnalizator stwarza silniejszg lub stabszg
motywacje do percepc)i sygnalu. Uzytkownik drogi moze pozwolic soble na wolniejszg
reakcie na sygnal zieflony, ale musi natychmiast odpowiedziec swoim zachowaniem na
sygnal czerwony )

Znaczenie kodu barwnego.

Znaczenie kodu barwnego zostalo w szerokim zakresie wykorzystane znakach dro-
gowych. Stad dominacja czerwieni na znakach zakazu czy zdlte lub biale tto znakow
ostrzegawczych obejmowanych czerwona obwodks.

Od znakow | napisow czgsto zadamy oddzialywania na odleglosc. Duze znaczenie
obok samej barwy odgrywa wigc kontrast. Wrazliwose na kontrasty jest zdolnoscig
postrzegania najwiekszych réznic luminacji (ilosci Swiatla odbijane] przez powierzch-
nig).

Czynnikiem, ktory wplywa wyraznie na wrazenie jasnosci, jest nalezenie swiatla
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padajgcego na pole sgsiednie. Dana przestrzen wyglada na ogol jasniej, jezeli |ej
oloczenie jest ciemne, natomiast dana barwa wydaje sig bardziej intensywna, jezeli jest
otoczona przez barwg dopelniajgcg. Wrazliwosé na kontrasty jest wieksza w odniesie-
niu do duZych powierzchni niz do malych. Jest tez wigksza przy wyraznych roz-
graniczeniach, niz przy rozgraniczeniach nieostrych lub stopniowych przejéciach.
Jezali brzegi pola widzenia sg ciemniejsze anizeli Srodek, wowczas wrazliwose na kon-
trasty jest wigksza niz w ukiadzie odwrotnym.

Wszystkie wymienione prawidlowosci sg wykorzystywane przy doborze odpowied-
niej wielkosci, konfiguracji symbolu oraz lokalizacji znaku w terenie.

Jest znamienne, ze przy najwiekszym kontrascie nie osigga sie jednoczenie
najwigkszego efeklu na odleglosc. Gdyby tak bylo, to na pierwszym planie nalezatoby
postawic grupg barw czarno - biafych. Uwzglgdniony wiec zostal fakt, ze kolory czarny
| biaty nie bylyby wystarczajgce dla odzwierciedlenia tak duzej ilosci informac]i, jaka sa
w stanie przekazac znaki barwne.

Silny efekt dzialania na odleglosc osiggany jest przez barwe czarng na zditym tle.
Znaki komunikacyjne w ruchu drogowym sporzadza sie czesto w tej grupie barw.

Znaczenie ksztaltow i wielkosci znakow.

Migdzynarodowe przepisy wprowadzity do systemdw oznakowania cztery podsta-
wowe kszialty geometryczne znakow drogowych: tréjkat, koto, kwadrat i prostokat oraz
prostokgt zakonczony elementem strzaty.. Przyjmujgc podzial znakow na ostrzegaw-
cze, zakazu, nakazu, informacyjne, znaki kierunku i miejscowosci oraz uzupelniajace i
dodatkowe, poszczegoinym kalegoriom znakow odpowiadajg najczescie| odmienne
ksztafty. | tak tablice znakdw ostrzegawczych posiadaja ksztalt trojkata, znaki zakazu i
nakazu-ksztalt kola, natomiast informacyjne | pozostale-ksztatty kwadratow i pros-
tokatow. Od tej reguly istnieje kilka wyjgtkdw podkreslajacych szczegélne znaczenie
niektorych znakow.

Do tych wyjatkow zaliczye nalezy

Znak STOP jako osmiokat - z uwagi na jego specyficzna funkcja na drodze, w ktdrej
bez wzgledu na wplywu na stan lica znaku funkcja ksztaltu pozostaje jednoznaczna.

Znak "droga z pierwszenstwemn przejazdu’ umieszczony na drodze jako romb |
ktorego przekaz informacji bez wzgledu na stan techniczny lica znakow jest réwniez
jednoznaczny.

Czytelnosc tablic informacyjnych w duzej mierze zalezy od wielkosci | grubosei linii
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kazde| litery. Ksztalt Iiter uzytych na znaku powinien by¢ jak najbardzie] prosty i
pozbawiony zbednych upiekszen. Szezegdinie wyraznie muszg byé zaznaczone cechy
znamienne liter.

Jako zasade ustala sig sporzadzania napisow matymi literami z zastosowaniem liter
wielkich do rozpoczynania napisdw i nazw migjscowosci. Odstepy pomiedzy literami w
wyrazie oraz migdzy cyframi sg uzaleznione od kszialtu sasiadujacych ze soba liter
(cyfr), ktdre trzeba tak rozmieszczac, aby stworzyC wrazenie optyczne, ze przestrzenie
migdzy literami (cyframi) sg mnie] wiece] jednakowe. To samo dotyczy odstepow
migdzy wyrazami.

Mapis w ten sposob zeslawiony posiada rytm i cigglose, dzieki czemu jest latwo
czytelny nawet z duze| odleglosci i estetyczny. Wazne jest, aby wszystkie napisy
stosowane na tablicach, drogowskazach itp. byly ujednolicone nie tylko pod wzgledem
zastosowanego typu liter, ale | gestosci ich rozmieszczenia.

Kierowca przyzwyczaja sig do jednego rodzaju napisow i latwo dostrzega je wsrod
innych elementdw oddzialujgeych na wzrok.

Funkcje znakéw na drodze.

Cziowiek Pojazd Droga - wspoiczesnie.

Znaki drogowe stanowig staty ele-
ment komunikacji pomiedzy droga ze
wszystkimi je| czynnikami ,a kieruja-
cymi pojazdami na drodze przy czym
czlowiek stanowi element glowny w
relacji CZLOWIEK - POJAZD - -
DROGA. Dlatego funkcje znakow na
drodze musza byt podporzadkowane
przede wszystkim mozliwosciom per-
cepcji i reakg)i czlowieka. Z kolei zdaol-
nosci percepcyjne cziowieka s3

determinowane takimi szczegolnymi czynnikami i psychofizjologicznymi cechami
czlowieka jak:
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* WZrok
= stuch
* koncentracja
* kondycja psychofizyczna i powigzany z tym czas reakcji
* osobowost
= warunki pogodowe
* natézenie ruchu na drodze
* doswiadczenie jak | przyzwyczajenia.

Kazdy z tych elementow jak i wiele innych tu nie wymienionych moie by¢ przyczyng
okreslonego zachowania kierowcy wynikajgcego z faktu, Ze kazde zachowanie , kazda
czynnos¢ poprzedzona jest takimi czynnosciami jak : spostrzeganie, analiza i podej-
mowanie decyzji oraz reakcja. Stad w swojej funkcji na drodze znaki drogowe czy inne
elementy sterowania ruchem drogowym musze ww. czynniki i elementy uwzgledniad.

(Zagadnienie to zostalo bardzie szczegdlowo opisane w " INZYNIERIA RUCHU"
autorstwa &. Datka , W. Suchowrzewski, M Tracz rozdzial | * Uzytkownicy drog").

Jakie czynniki wplywajg na czytelnos¢ i percepcije
znakow drogowych:

* kolorystyka znakow - odmienna dla poszczegdinych grup znakow
* wielkosc znaku i jego czesci

* kontrast pomigdzy symbolem znaku a jego tlem

* kat widzenia znaku

* usytuowanie znaku

* czas ekspozycji

* oswietlenie znaku

* rodzaj i generacja materialu odblaskowego uzytego na lico znaku
* wrazliwost wzrokowa, fiksacja i akomodacija.

* stopien pobudzenia nerwowego.

* intensywnosc bodzca

* pamiec kierowcy

* poczucie subiektywnego ryzyka kierowcy
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Postrzeganie znaku w zaleznosci od rodzaju drogi
i predkosci samochodu.

(Spostrzezenia na podstawie badan. Opracowani Instytufu Psychologii Transporfu L),

Wspotzaleznost takich elementdw jak predkosé samochodu, rodzaj drogi oraz
odlegfost potozenia poruszajgcego sig uzytkownika drogi wzgledem usytuowanych
znakéw ma wazne znaczenie dla ich prawidlowe] percepcji. Jak wykazaly badania ist-
nigje scista zaleznosc poszukiwania i sledzenia znakow drogowych w zaleznosci od ich
odlegtosci.

Okazuje sig bowiemn, Ze im dalej od ujscia skrzyzowania znak drogowy jest usy-
tuowany, a obok niego sa usytuowane takze inne znaki drogowe, wowczas propor-
cjonalnie wigksza grupa kierowcdw blednie dekoduje znaki drogowe. Dodatkowym
bodZzcem zakiocajacym sprawng percepcje sa piesi przechodzgcy przez skrzyzowanie.
W swietle tych badan sprawg dosc interesujacyg wydaje sie byc kwestia czestotliwosci
korzystania z okreslonych odcinkdw drog w ciggu pewnego stalego odeinka czasu np.
w ciggu tygodnia. Jak sig okazuje najlepiej sledzq znaki drogowe ci kierowcy, ktorzy
przejezdiajg dany odcinek drogi przecigtnie 2-3 razy w tygodniu. Wyzsza czestotli-
wosci 5-7 razy w tygodniu, stepia uwage i kierowcy praktycznie na znanym im odcinku
drogi nie zwracajg uwagi na znaki drogowe.

Istotng sprawa dla percepcji znaku drogowego jest wysokose jego usytuowania oraz
odleglosc od krawedzi drogi a takze horyzontalne i wertykalne usytuowanie dwoch lub
kilku znakow drogowych. Liczne badania ergonomiczne wykazaty ze:

* optymalna wysokos¢ zwisajacego znaku to 136 cm od najwyzsze| ptaszczyzny
samochodu;

* dwoch znakdow usyluowanych wertykalnie lepiej jest spostrzegany znak umigszc-
zony wyzej, za horyzontalnie znak umieszczony blizej krawedzi drogi.

Na drogach jednokierunkowych lub dwukierunkowych w przypadku znaku przejscie
dla pieszych znaki drogowe powinny byc usytuowane po obu stronach drogi. Ma to
szczegolne znaczenie zwlaszcza na drogach jednokierunkowych kilku pasmowych
gdzie, nie ma znakow ograniczajgcych predkosc.
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Wptyw oznakowania na bezpieczenstwo
i komfort kierujgcego pojazdem

Z punkiu widzenia organizac|i | bezpleczenstwa ruchu drogowego znaki drogowe
stuzg do:

- regulacji ruchu drogowego

- jako przestroga przed niebezpieczenstwami czyhajgecymi na kierowocow

- jako Zrodio informacji o kierunku i przeznaczeniu drog.

Dla zapewnienia bez-
pieczenstwa i komfortu
kierowcy na pierwszy plan
wysuwa sie prawidiowe
rozmieszczenie znakow.
Chodzi o to, aby znak znaj-
dowal sig tam, gdzie
powinien sie znalezé, tzn.

odpowiadal aktualne| sytuacji na drodze. Ma to ogromne znaczenie dla kierujgcego
pojazdem, ktory powinien mie¢ zaufanie do administratora drogi, dostrzegajac
celowost umieszczenia zakazow czy ostrzezen na danym odcinku trasy.

Potrzeba umieszczenia znaku lub sygnatu powinna wynikad z badar warunkow
ruchu i projektow jego organizacji. Znaki powinny jednoznacznie uprzedzat o
przeszkodach | niebezpieczenstwach oraz podawac ostrzezenia, zakazy, nakazy i infor-
macje w sposob nie budzacy watpliwosci.

Liczba i rodza] znakow powinny by¢ ograniczone do ustalonych potrzeb zapewnia-
jacych bezpieczensiwo i sprawnose ruchu, gdyz jak wykazaly doswiadczenia nadmiar
znakow powoduje to, ze kierowca przestaje zwracac na nie uwage.

Prawidiowe umieszczenie znaku drogowego ma olbrzymie znaczenie dla jego
widocznosci. Powinno sig zadbac o to, aby usytuowanie znaku nie sprawialo kierowcy
klopotu z jego dostrzezeniem.
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Dlaczego nalezy podnosic standard oznakowania.

*= Nieustanny wzrost natezenia ruchu -
powoduje koniecznosc wprowadzania
skutecznego kierowania ruchem drogowym
poprzez systemy oznakowan.

» Zwigkszanie sig liczby nieszczesliwych
wypadkdw | liczby zabitych w tych wypadkach.-
wymaga przeciwdzialania poprzez identyfikacjg i
pznakowanie w sposab szczegoiny miejsc

* Wzrost predkosci poruszajacych sie po dro-
gach pojazdow - wymusza koniecznosc
przekazywania informacji w zakresie sterowania
predkoscia pojazdow.

* Proces starzenia sig spotecznosci kierowcow
- wymaga koniecznost podnoszenia parametrow
czytelnosciznakow drogowych pPOprzez
wprowadzanie  wy2zszych generacji  folii
odblaskowych,

= Zbyt duza ilosc reklam umieszczanych w pasie drogowym rozprasza uwage
kierowcow — zmniejsza to niebezpiecznie percepcja znakow drogowych,

* Poprawnie funkcjonujgcy system komunikacyjny wymaga czytelnego |

prawidiowego oznakowania - jest to nieawykle istotny element architektury drogi.

Nalezy w tym miejscu zwrdcid uwage na szeczegolny a zarazem tragiczny fakt:

wg specjalistow przygotowujgcych na zmowienie Ministerstwa Transportu |
Gospodarki Morskie| program poprawy stanu bezpieczenstwa na drogach pod nazwag
GAMBIT informuje, ze roczne straly w wyniku wypadkow drogowych w skali calego
kraju z uwzglednieniem wszystkich kosztow sigegaja 8% budzetu panstwa, przy czym
wartosci smierci | cierpienia wielu osob oszacowacd nie mozna.

Srednio rocznie okolo 7000 tys oséb ginie w wypadkach drogowych w Polsce a
ponad 70 000 rannych zostaje rannych. Dlatego nie bez znaczenia pozostaje fakl pod-
noszenia cigglego podnoszenia standardu oznakowania, ktore w sposob bezposredni
moze przyczynic sie do unikniecia wielu ludzkich tragedii na drogach.
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Oznakowanie niebezpiecznych tukow,
zakretow i niebezpiecznych miejsc
na drogach z wykorzystaniem
fluorescencyjnej odblaskowej folii
Il generacji.

1.Informacje ogoéine.

Tablice kierujgce stosuje sig w celu uprzedzenia kierujgcego pojazdem o konieczne
zmianie kierunku jazdy na szczegolnie niebezpiecznych fukach poziomych | na
skrzyzowaniach.

szczeqolng uwage zwracamy jednak
na oznakowanie lukéw poziomych, ktdre
w naszych warunkach czesto gorzystych
sg kiepsko oznakowane stwarzajac w ten
sposob dla kierujgcych powazne
zagrozenie.

Tablice prowadzgce dzielg sie na

* pojedyncze U-3a

+ schodkowe U-3c

* dwustronne U-3d

* oraz ciggle U3b ktdre ze wzgledu na nieco inng hierarchie waznosci zostang na
razie pominiete

2.Zastosowanie.

* na lukach poziomych, ktorych geometria moze by¢ zaskoczeniem dla kierujgcych
lub ktdre majg promier mniejszy od normatywnego dla danej drogi oraz duzy kat zwro-
tu.

Tablice mogg byc stosowane rowniez w innych miejscach, w ktorych pozwola kieru-
jacemu na przygotowanie sig do zmiany kierunku jazdy, np. na zlikwidowanych
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odgatezieniach, przed tymczasowym
objazdem lub wzniesieniem, na ktorym
zaczyna sie niewidoczny fuk poziomy.

Kryteria oceny 1 wyboru lukow,
skrzyzowann | miejsc podlegajgcych
oznakowaniu tablicami prowadzacymi
powinny uwzgledniad nastepujgce cechy

drogi i okolicznosci:

» wielkosc kata zwrotu drogi

= promien tuku poziomego

* nieregularnosc tuku poziomego np. Zmiennosc Krzywizny

» bliskosc innych zakretow o znacznie wigkszych promieniach fuku oraz ich charak-
terystyka .

* Zznaczna diugosc odcinka prostego poprzedzajacego fuk

* widocznost poczgtku tuku i latwosé rozpoznawania kierunku zwrotu zardbwno w

sezonie letnim jak i zimowym,

* bez wzgledu na porg doby
o ne n mwe « cechy prz.es.trzeni stanowigce] opty-
S EsaREmERE czne otoczenie | o luku

* przebieg drogi na nasypie lub w
wykopie, przekrd| poprzeczny, sze-
rokosc jezdni, rodzaj nawierzchni

* charakterystyka ruchu oraz jego

struktura rodzajowa

* dopuszczalne | rzeczywiste predkosci ruchu pojazddéw samochodowych w rejonie
badanego fuku poziomego (pionowego) | na odcinkach sasiednich

* sposob oznakowania pionowego | poziomego

* kierunek zwrolu mogacy stanowit zaskoczenie dla kierowcow, np. po dwoch
zakretach w lewo — kolejny

* rowniez w tg samg strong

+ pwentualnie inne warunki i okolicznosci

Dla podanych kryteridw nie okresla sie warlosci granicznych ani ich kolejnosci i
WazZnosci.
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Decyzlje o uznaniu lub niguznaniu danego fuku poziomego za szczegqoblnie niebez-
pieczne powinny by¢ podjete po wnikliwe] analizie wszystkich wchodzacych w gre
czynnikaw | okolicznosci, rozpatrywanych osobno | we wzajemnych zwigzkach, chod
dopuszcza sie, Ze rozstrzygajacymi o potrzebie umieszczania tablic beda niektdre z
nich.

3. Parametry techniczne ustawienia tablic.

WysokoSC ustawienia tablic, liczgc od plaszczyzny stanowigcej przediuzenie
plaszczyzny jezdni do dolnej krawedzi tablicy, powinna wynosic 0,6m, chyba ze
geometria luku wymaga pewnego odstepstwa. Jezeli tablica powinna byé umiesze-
zona wyZej niz 1,50m, o umieszcza sig dwie tablice jedna nad druga. przy czym dolna
znajduje sig na wysokosci 0,60m. Tablice ciggle lub schodkowe powinny byé ustaw-
ione w taki sposob, aby byly dobrze i w calosci widoczne z odlegiosci nie mniejsze| niz
200m. Plaszczyzny tablic wszystkich rodzajow powinny by¢ pionowe, a ich doine |
garne krawedzie — poziome.

4. Technologia wykonania.

Tarcza znaku wykonana z blachy aluminiowej grubosci 2mm, opasane] na calym
obwodzie ramka z profilu aluminiowego, ktora zamyka krawedzie folii chroniac jg przed
zniszczeniem oraz dodatkowo usztywnia konstrukcje tarczy. Dodatkowe usztywnienie
tarczy za pomoca aluminiowych profili ceowych, spelnia wraz z uchwytem typu
"WIMED" funkcije elementu laczacego znak ze slupkiem. Tyt znaku malowany farba
proszkowg poliestrowg w kolorze szarym RAL 7012 nie powodujaca refleksow swietl-
nych. Lico wyklejone folig odblaskows Il generacji o 10 letnie] trwalosci.
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5. Szacunkowe koszty.
Znaki wykonane z folii fluorescencyjnej lll generacii.

= tablice U3a, U3c 600600 mm — 268,00 zI

tablice U3d /dwustronne’ 1200x600 mm — 675,00 =
uchwyty uniwersalne sr. 60mm — 3,90 zi/szt

stupek sr. 50 mm ze stopka ocynkowany ogniowo
* df. 2,0 mb - 44,00 =

Ze wzgledu na to, iz bezpieczenstwo
na drogach jest niezmiernie istotnym
problemem spolecznym, jakosc
oznakowania powinna zapewniad pod-
stawowe oczekiwania bDezpiecznego
korzystania z drog przez ich uzytkown-
ik,

Stad zastosowanie znakow z falii 1
generacji o wspdiczynniku odblasku od 800-1000 cd/lx/m2, ktora odbija 30% swiatla
padajgcego na nig w kierunku Zrodia swiatla,
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Oznakowanie tymczasowe robot drogowych
| pracownikoéw - najwazniejsze czynniki
bezpieczenstwa i odpowiedzialnosci.

1.Zalozenia ogodine.

Wykonywane w obszarze pasa drogowego roboty zwigzane zaréwno z samg drogs,
jak rownieZ z urzadzeniami | obiektami znajdujgcymi sie w pasie drogowym zawsze
powodujg istotne utrudnienia i zagrozenia dla ruchu drogowego. Prawidiowe
oznakowanie i zabezpieczenie tych robot ma wiec zasadniczy wplyw na bezpieczne i
sprawne prowadzenie robot oraz organizacje ruchu drogowego. Stosowane w czasie
prowadzenia robot rozwigzania w zakresie oznakowania majg czesto charakter tym-
czasowy, ale wazny, gdyz w sposob wyrazny reorganizujg ruch drogowy na danym
odcinku. Dlatego tez stosowane dla ich zabezpieczenia oznakowanie winno byé
najwyzszej jakosci, zgodne z wymaganiami odpowiednich norm i przepiséw oraz
skuteczne z punklu widzenia uczestnika ruchu drogowego czyli bardzo dobrze
widoczne w kazdych warunkach atmosferycznych zardwno w dzien jak i w nocy. Znaki
i swietine sygnaly ostrzegawcze powinny z wystarczajacej odleglosci zwracac uwage
kierujgcych i dac im odpowiednig ilos¢ czasu na wykonanie wilasciwych czynnosci i
MAanNewrow.

Bardzo istotna z tego punktu widzenia jest informacja o odlegtosciach jakie pokonu-
je pojazd w jednostkach czasu aby uzmysiowic¢ sobie wage problemu.

Tabela 1.

Przykladowa predkost pojazdu: Odlegtosé jaka pokonuje lle czasu na wykonanie czynnoscl
pojazd w ciagu jedng] sekundy.  ma klerujacy na adcinku 100 m
T Okm godz 11.4 m 9.0 sekund.
R T R e L R Rt T T

B4km, godz.
72km/ godz.
80km/ godz.
B8km/ godz.
86km/ godz.

17.7m
19.8m
21.8m
243 m
26.4 m
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Oznakowanie robot drogowych jest pojeciem ogélnym, jednak winno ono miec na
uwadze bezpieczenstwo pracujgcego i komfort psychiczny kierowcow poruszajgcych
sie w strefie robdt drogowych. Zauwazenie w porg rabdt drogowych przez kierujacego
pojazdem jest bardzo wazne, a szczegblnie ludzi zatrudnionych przy tych pracach. O
oznakowaniu pracujgcych w strefie ruchu drogowego mowig zapisy narmy "PN-EN-471
Odziez ostrzegawcza®, ktorych wymagania sg podstawa certyfikacji ubiorow pracown-
ikow | 0s0b pracujacych w strefie ruchu drogowego. Ubiory winny zapewnic odpowied-
nig widocznosc pracownikow w sytuacjach zagrozenia w warunkach oswietlenia dzi-
ennego i w ciemnosci w odwietleniu Swiattami pojazdéw. W wielu krajach praktyka
stosowania odziety ostrzegawczej idzie znacznie dalej powigkszajac zakres stosowa-
nia materialow odblaskowych i fluorescencyjnych wzmacniajgcych widocznosc
cziowieka na drodze.

Warto w tym migjscu zwrdcié uwage na obowigzujgce przepisy w zakresie bez-
pieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robot drogowych, ktore na organizujg-
cych roboty nakladajg bardzo duzg odpowiedzialnosc. Czesc z nich jest zastgpowana
nowymi zapisami, ale istota problemu pozostaje taka sama.

Wykaz przepiséw z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy
oraz organizacji robot.

A. Kodeks pracy.

Art. 207 modwi, ze pracodawca ponosi odpowiedzialnosc za stan bezpieczenstwa i
higieny pracy wzakiadzie pracy. Ponadto jest on zobowiazany chronic zycie i zdrowie
pracownikdw poprzez zapewnienie bezpiecznych i higienicznych warunkow pracy przy
odpowiednim wykorzystaniu osiggnied nauki i techniki. W szczegoinosci pracodawca
Jest obowigzany:

1.organizowad prace w sposob zapewniajgcy bezpleczne | higleniczne warunki

pracy,

2 rapewniaé przestrzeganie w zakladzie pracy przepisow oraz zasad

bezpieczeristwa | higieny pracy.
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B. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z dnia 19 sierpnia 1997 r Nr 98,

poz. 602 ze zmianami ).

Art. 3 ustawy stanowi, Ze:

Art. 3. 1. Uczestnik ruchu | inna osoba znajdujaca sig na drodze sg obowigzani
zachowac ostroznosc albo gdy ustawa tego wymaga - szczegolng ostroznose, unikad
wszelkiego dziatania, ktore mogloby spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa lub
porzadku ruchu drogowego, ruch ten utrudnic albo w zwigzku z ruchem zakiocic
spokdj lub porzgdek publiczny oraz narazi¢ kogokolwiek na szkode. Przez dzialanie
rozumie sie rowniez zaniechanie.

2. Przepis ust. 1 stosuje sig odpowiednio do osoby znajdujace] sig w poblizu drogi,
jezeli jej zachowanie mogloby pociggnac za sobg skutki, o ktdrych mowa w tym
przepisie. JezZeli uczestnik ruchu lub inna osoba spowodowala jednak zagrozenie bez-
pieczenstwa ruchu drogowego, jest obowigzana przedsigwziaé niezbedne Srodki w
celu niezwlocznego usuniecia zagrozenia, a gdyby nie mogla tego uczynié, powinna o
zagrozeniu uprzedzic innych uczestnikéw ruchu.

Art. 5 stanowi, ze:

Art. 5. 1. Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujgca sig na drodze sg obowlgzani
stosowac sig do polecen i sygnalow dawanych przez osoby kierujgce ruchem lub
uprawnione do jego kontroli, sygnatow Swietlnych oraz znakédw drogowych, nawet
wowczas, gdy z przepisow ustawy wynika inny sposdb zachowania niz nakazany przez
te osoby, sygnaly Swietine lub znaki drogowe.

Art, 41 ustawy

Art. 41. Osoba wykonujgca roboty lub inne czynnoéel na drodze Jest obowigzana
uZywac w sposdéb widoczny dia innych uczesinikdw ruchu elementéw odblaskowych
odpowiadajgcych wiasciwym warunkom technicznym.

Art. 45 stanowi miedzy innymi, ze:

Art. 45, 1. Zabrania sie:

6) pozostawianla na drodze przedmiotéw, kitére moglyby zagrozi¢ bazpieczerisiwu
ruchu; fezeli jednak usuniecle ich nle Jest moZliwe, naleZy je oznaczy¢ w sposdb
widoczny w dzier | w nocy,

7} umieszczania na drodze lub w jej poblizu urzadzen wysylajacych lub odbijajacych
swiatto w sposob powodujacy oslepienie albo wprowadzajacych w blgd uczestnikow
ruchu,

8) samowoinego umieszczania lub wigczania albo usuwania lub wylgczania znakow
i sygnaldéw drogowych oraz wzgdzeri ostrzegawczo-zabezpleczalgcych lub kontrol-
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nych na drodze, jak rownia2 zmiany ich pofo2enia jlub ich zastaniania,
10.samowoinego umieszczania na drodze jakichkolwiek znakdw, napisdw lub sym-
bofi.

Art. 54

Art. 54. 1. Pojazd wykonujgcy na drodze prace porzgdkows, remontowe lub mod-
emizacyjne powinien wysylac Zdite sygnaly blyskowe.

2. Kierujacy pojazdemn, o kiorym mowa w ust. 1, moze, pod warunkiem zachowania
szczegolne] ostroznosci, nie stosowac sig do przepisow o obowigzku jazdy na jezdni
lub przy jej prawe| krawedzi oraz o zatrzymaniu | postoju, z tym ze:

3. Pojazd, ktory ze wzgledu na konstrukejg, ladunek lub nietypowe zachowanie na
drodze moze zagrazal bezpieczenstwu w ruchu drogowym, powinien wysylac zolte

sygnaly blyskowe.

C. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z dnia 25 sierpnia 1854 r.
Nr 89, poz. 414 ze zmianami).

- Art, 22,

Art. 22. Do podstawowych obowigzkow kierownika budowy nalezy:

3) zapewnienie geodezyjnego wylyczenia obiekiu oraz zorganizowanie | kierowanie
budowg obiskiu budowianegoe w sposdb zgodny z projektem | pozwolenfem na
budowe, przepisami | obowigzujgcymi Polskimi Normami orax przepisami bez-
pieczeristwa i higieny pracy,

D. Rozporzadzenie Ministrow Komunikacli oraz Administracfi, Gospodarki Terenowsf
i Ochrony Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawle bezpleczeristwa | higieny

pracy przy wykonywaniu robdt drogowych | mostowych (Dz. U. z dnia 8 marca 1977 r.
Nr 7 poz. 77 )

- Art. 1

§ 1. Rozporzadzenie ustala zasady bezpleczenstwa | higleny pracy przy wykonywa-
niu robdt drogowych | mostowych oraz przy obsludze | konserwacji maszyn i urzgdzen
w zwigzku z budowa, przebudowa ochrong i utrzymaniem drog publicznych | mostow.

- Art. 2

& 2. Przy robotach, o kiérych mowa w § 1, moze by¢ zatrudniony wylacznie pra-
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cownik, ktory:

2) zostal przeszkolony w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy na danym
stanowisku pracy,

3) uzyskal orzeczenle lekarskie o dopuszczeniu do okreslons| pracy.

-Art. 3

§ 3. Zakfad pracy powinlen opracowaé szczegdiowe Instrukcfe fechniczno-ruchowe,
okredlajace wymagania bezpleczeristwa | higieny pracy dla poszczegdinych stanowisk,
oraz przesirzegac stosowania tych Instrukcfl.

- Art. 5

§ 5. 1. Pracownik zobowigzany jest przed rozpoczeciem pracy sprawdzic stan bez-
pieczefistwa w migjscu pracy.

2. Kazdy pracownik obowigzany jest zaalarmowaé przeloZzonego o gQroZgcym

niebezpieczenstwie.

- Ant. 6

§ 6. 1. O=soby kierownictwa i nadzoru obowigzane sa kontrolowac kazde stanowisko
pracy i instruowac pracownikow o zasadach bezpiecznego wykonywania robot.

2. Kierownik zakladu pracy oraz kierownicy komarek organizacyjnych, majstrowie |
brygadzisci obowiazani sa w szczegolnosci:

1) organizowac stanowiska pracy zgodnie z przepisami | zasadami bezpieczenstwa
i higieny pracy,

2) zapewni¢ pracownikom odziez ochronng i sprzet ochrony osobiste] oraz dopil-
nowad aby srodki te byly stosowane zgodnie z ich przeznaczeniem,

3) zapewni¢ bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy | wyposazenia tech-
nicznego,

4) zapewni¢ przestrzeganie przez pracownikow przepisow i zasad bezpieczenstwa i
higieny pracy.

Art. 7

§ 7. W razie siwierdzenia bezposdredniego zagroZenla Zycla lub zdrowia naleZy
niezwiocznie wstrzymac roboty | podjgc niezbedne kroki w celu usunigcia zagroZenia.

-Ar. 8

§ 8. Przy wykonywaniu robdt naleZy stosowad odpowiednie znaki drogowe i
urzgdzenia osirzegawczo-zabezpieczajgce. W szczegdinogci dotyczy to nle
zamknigtego lub ograniczonego ruchu drogowsgo.

Art. 31- 39

§ 31. Przy wykonywaniu robdt maszynami nalezy ustalic strefg niebezpieczng i
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ustawic tablice ostrzegawcze; kazde uruchomienie maszyny nalezy sygnalizowad.
§ 32. Miejsce pracy maszyny w porze nocnej nalezy odpowiednio oswietlié, a
maszyng wyposaZyt w swiatla ostrzegawcze.

E. Rozporzagdzenle z dnia 24 stycznia 1986 r. w sprawie wykonania mekiorych
przepisow ustawy o drogach publicznych.

- Zajmowanie pasa drogowsgo.

§ 1. 1. Zajecie pasa drogowego na cele nie zwigzane z budowa, modernizacja, utrzy-
maniem i ochrona drog wymaga zezwolenia zarzadu drogi; zezwolenie to dotyczy w
sZczegolnosci:

1) prowadzenie na obszarze pasa drogowego robdt naziemnych, nadziemnych lub
podziemnych,

2) wigczenie pasa drogowego lub jego czesci do placu budowy prowadzonej poza
pasem drogowym,

3) wydzielenia czgsci pasa drogowego do wylacznego korzystania przez
okreslonych uzytkownikow,

4) innych dziafan, ktore powodu|g ograniczenie, zakiocenie lub zamknigcie ruchu
drogoweqo, a nie wynikajg z warunkow ruchu drogowego lub stanu technicznego pasa
drogowego.

§4. 1. Zajmujacy pas drogowy po otrzymaniu opinii, o ktére] mowa w & 3, jest obow-
iazany na miesigc przed planowanym zajeciem pasa przedstawit zarzgdowl drogi:

1) projekt sposobu zabezpieczenia terenu pasa drogowego zgodnie z wymogami
bezpleczeristwa ruchu drogowego,

2) projekt organizacji ruchu drogowego w rejonie przewidywanego zajecia pasa,

3) plan sytuacyjny pasa drogowego przewidywanego do zajecia oraz harmonogram
robot umozliwiajgcy ich wykonanie w okreslonym terminie.

2. Projekty, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 i 2, powinny by¢ zatwierdzone przez
wlasciwy dla dane| drogi organ zarzadzajacy ruchem, po uzgodnieniu z wilasciwym
zarzgdem drogi.

§ 7. 1. Zajmujacy pas drogowy jest obowigzany powiadomié zarzgd drogl o
zakonczeniu robdt | przywrdceniu zajmowanego odcinka pasa do poprzedniego stanu
uzytecznosci,

F. Instrukcja o znakach pionowych — Tom | - str. 35.

Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny byt widoczne w dla
kierujacych pojazdami w dzien i nocy. Poprawe widocznosci znaku w porze nocnej
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moina uzyskac przez:

a.oswietlenie znaku z zewnatrz,

b.przeswietlenie znaku, ktdrego powierzchnia czotlowa wykonana jest z materialu
przepuszczajacego swiatlo ze Zrodia umieszczonego za ta powierzchnia,

c.zastosowania na powlerzchni czolowsj znaku materialy odblaskowego odbifa-
Jacego powroinie (wspdidroznie ) swiatfo refiekforow pojazddw.

Z wykazu wyrobdw podiegajacych obowigzkow! zglaszanla do ceriyfikacji na znak
bezpieczerstwa i oznaczania tym znakiem. M.F.1894.38.335

113231 Znaki drogowe pionowe.

1132-329 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu pozostale.
urzagdzenia odblaskowe wedlug Regulaminu EKG ONZ Nr.3
lampy ostrzegawcze
tablice wyrdZniajgce pojazdy diugie i cigzkie
tablice wyroZniajace pojazdy wolno poruszajgce sie
tablice do znakowania pojazddw przewozgcych materialy
niebezpieczne

Biorac pod uwage przepisy . skutecznosc oznakowania w przekazywaniu informacji
dla kierujgcych nalezy postawic pytania co zrobi¢ aby oznakowanie robot drogowych
i osob pracujgcych na drodze uczynic¢ optymalnym. Rozwiazywanie te] kwestii lezy w
trzech zakresach elementdw oznakowania:

+ pdblaskowe znaki drogowe

* Swietine urzgdzenia sygnalizacyjne

= ubiory pracownikow.

Jakle winno by¢ oznakowanie tymczasowe robdt drogowych.
Do oznakowania robdt drogowych nie powinny byc stosowane znaki nieodblaskowe
tej tezy nie nalezy juz rozwijac.

Oznakowanie tymczasowe winno byc:

* wykonane w oparciu © materialy odblaskowe zapewniajgce odpowiednig
widocznose zardwno w dzien jak | w nocy.
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» pferowane w tradycyjnych kolorach drogowych lub w kolorach flucrescencyjnych
podkreslajacychzdecydowanie ich widocznost szczegolnie z duzej odleglosci

* latwe do umieszczania na konstrukcjach wsporczych, a jednoczesnie zabezpiec-
zone przed dowalnym

* przemieszczaniem sige w przypadku kolizji z pojazdem.

* |lgkkie i latwo rozkiadalne

* wykonane w oparciu o lekkie tworzywa sztuczne, a nie w oparciu o elementy czy
materialy stalowe

* nie posiadajgcee ostrych i iwardych krawedzi.

Mowoscia w oznakowaniu tymczasowym s3: odblaskowe folie fluorescencyjne [l
generacji. Dzieki zastosowaniu folii odblaskowych Il generacji w kolorach fluorescen-
cyjnych zdecydowanie poprawia sig widocznosc oznakowania robot juz z odleglosci
okolo 1000 m. co ma szczegolne znaczenie w porze nocnegj lub w czasie ziych warunk-
ow atmosferycznych {mgla, deszcz). Folia Ill generacji posiada 9-cio krotnie wyzszy
wspolczynnik odblaskowosci w pordwnaniu do folii | generacji powszechnie uZzywane;
do produkc)i konwencjonalnych znakow drogowych co pozwala rozpoznac znaki
wykonane z tej folii ze znacznie wigkszych odlegtosci. Dzigki temu kierujgcy pojazdem
Zyskuje dodatkowy czas na wykonanie odpowiednich manewrow na drodze.

Warto rowniez zwrocic uwage na odblaskowe znaki zwijane znajdujace coraz
powszechnigjsze zastosowanie w oznakowaniu tymczasowym na polskich drogach.

Znaki te wykonywane z wysokoodblaskowej mikropryzmatyczne| folii, rowniez w
kolorach fluorescencyjnych sa bardzo prakiyczne w stosowaniu do typowo tymcza-
sowego oznakowania lub do szybko posuwajgcych sie robot drogowych. Termin Znaki
zwijane, pochodzi od zastosowania na lica znakow folii elastycznych i skladanych
stelazy, dzieki termu mozna je z fatwoscig rolowac w walki. Ich szczegolng zaletg oprocz
mozliwoscl zwijania | przechowywania na bardzo malej powierzchni jest to, ze nie posi-
adajg ostrych krawedzi, sa elastyczne oraz bardzo lekkie.

Oznakowanie tymczasowe to temat bardzo szeroki. Celem tego krotkiego opracow-
ania bylo zwrocenie uwagi przede wszystkim na odpowiedzialnos$¢ prowadzgcych
roboly drogowe w aspekcie obowigzujacych przepisow prawa oraz na niektore
nowosci w zakresie stosowanych materiatow do oznakowania robot.
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Wnioski.

+ Oznakowanie tymczasowe robol drogowych to obszar oznakowania drog, w
ktGrym z uwagi na jego specylike i zagrozenia zarzgdzalacy ruchem drogowym jak i
organizujgcy roboty drogowe powinni zwrocic szczegdlng uwage ja jakosc i standard
oznakowania.

« Z uwagi na obowiazujgce przepisy w zakresie bezpieczenstwa i cdpowiedzialnosc
za skutki ewentualnych niedociagnie¢ w tym zakresie nie powinno sig oszczedzac na
oznakowaniu tymczasowym robét poprzez slosowanie wyrobow watpliwej jakosci czy
nie posiadajgcych odpowiednich certyfikatow.

» Oznakowanie tymczasowe robét drogowych w Polsce to obszar, ktory wymaga
najlepszych rozwigzan, nowoczesnych bezpiecznych produktow, a przede wszystkim
zmiany sposobu podejscia do tego problemu zarzgdcow drog | wykonujgcych te robo-
ty w zakresie koniecznego podniesienia standardu pznakowania,

Opracowanie Zdzistaw Dabczyriski
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Alternatywy oznakowania przejsc dla
pieszych i stref wzmozonego ruchu pieszych.

Zatozenia do dyskusji panelowej.

* Przejscia dla pieszych i strefy wzmozonego ruchu pieszych sg niewalpliwie
miejscami szczegolnego zagroZzenia bezpieczehstwa w ruchu drogowym
szczegolnie dia pieszych.

* Czy mozna wskazad dla poszezegdinych kategorii drog optymalne rozwigzania
z zakresie oznakowania prze|sc dla pieszych.

* Czy mozliwe wskazane i konieczne jest ustalenie standardow oznakowania
przejsc dla pieszych prowadzace do podniesienia standardow i ujednolicenia
systemow.

* Prezentacja alternatyw w tym zakresie — wady i zalety prezentowanych
rozwigzan.

* Whioski.

Przykiady oznakowania przejsc¢ dla pieszych .

|. Oznakowanie przejs¢ dla pieszych konwencjonalnymi znakami drogowymi wyko-
nanymi z folii odblaskowych Ill generacji wraz z elementami ostrzegawczymi wyko-
nanymi z falii luorescencyjnych.

1.Cechy charakterystyczne.

Dzieki zastosowaniu foli odblaskowych |l generacji zdecydowanie poprawia sie
widocznosc oznakowanych przejsc juz z odleglosci okolo 500 m. Ma szczegolne
znaczenie szczegolnie w porze nocnej lub w czasie zlych warunkow atmosferycznych
( mgla deszcz). Folia lll generacji posiada 9-ciokrotnie wiekszy wspotczynnik gestosci
powierzchniowej odblasku wzgledem folii | generacii. Folia |ll generacji posiada wysok-
ie wartosci odblaskowosci przy szerokich katach padania wigzki swiatla na powierzch-
nig¢ znaku. Trwalos¢ uzytkowa te] folii wynosi 10 lat przy zachowaniu 80 % poczatkowe|
odblaskowosci.
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2. | W.

« tablice z umieszczonym znakiem D6 | AGATKA o wym. 1000x1660mm
» tablice z umieszczonym znakiem A17 o wym. 1650 x 1887 mm

« lablice umieszczone za przejsciem o wym. 1766 x 1636 mm

+ znaki zakazu B 33 (30 ) o wym. B00 mm

. Pr mat
N
A= K*

Rys. 1.1

Il. Oznakowanie foliami | generacji oraz wprowadzenie azyli
(wysepek) dla pieszych na jezdniach o szerokosci wiekszej
niz Im.

1 hyr zani

Azyle sg skutecznym elementem bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zamontowane
przy przejéciu dla pieszych tworzg wyspy, szczegoinie widoczne dla kierowcow co
pozwala zwigkszyt bezpieczenstwo pieszych uczestnikow ruchu.

Zalets tego rozwigzania jest wymuszenie zmniejszenia predkosci przez kierujacych w
oznakowanym miejscu a przez to zapewnienie bezpieczenstwa dla osob znajdujgcych
sie na przejéciu dia pieszych. Poprzez zastosowanie azyli (wyse pek) zostaje stworzone
zawezenie pasa jezdni ktore uniemozliwia manewr wyprzedzania pojazdu przez pojazd
co skutecznie dyscyplinuje kisrowcow przed famaniem przepisow niedozwolonego
wyprzedzania oraz wymusza zmnigjszenie predkosci. Pieszy w trakcie przechodzenia
przez przejscie ma mozliwos¢ zatrzymania sig na obszarze azylu | dokonania
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pbserwacji ruchu pojazdéw co jestszczegolnie wazne w przypadku dzieci i osob
starszych.

2. Wykaz elementow.

* azyl

* znaki informacyjne D6 o wym. 600 x 600 mm

* znaki zakazu B 33 (30 ) o wym. 800 mm

= znaki nakazu C9 o wym. 800 mm

* pilon
Jezeli w poblizu przejécia znajduje sie szkola dodatkowo przy pasie drogowym powin-
ny znajdowac sie :

+ znaki ostrzegawcze A17 o wym. 900 mm

* znaki informacyjne "AGATKA" 600 x 600 mm

Zvki h :

Ill. Progi zwalniajgce umieszczone przed przejsciami dla
pieszych.

Zastosowanie progow zwalniajgcych wymusza bezwzglednie na kierujgacych zre-
dukowanie predkosci do minimum zapewniajac w ten sposob powolng jazde oraz bez-

pieczenstwo na ulicach gdzie wystgpuje szczegolnie duzy ruch pieszych.
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2.Wykaz elementow.

* prog zwalniajacy maty 0 wym, elementu 600x500x35 mm

* ziaki informacyjne D& o wym. 500 x 600 mm

* znakj zakazu B 33 (10 ) o wym. 80D mm

* znaki osltzegawcze Al1a o boku SQ0mm
Jazell w pobiizu przefdcia znajdue sig szkala dodstkawa przy pasie drogowyi powin-
ny znajdowac sieg

= znaki ostrzegawcze A17 o wym. 900 mm

* znaki informacyjne “*AGATKA" 600 x 600 mm

3.Przykiadowy schemat.

E’—T l}:ﬂ . A & n@'{g

L

i L1

o
= -
]

L~ ]

-T‘

¢ g ™

Rys. 1.3

IV.Oznakowanie znakami z lampami ostrzegawczymi lub
swiatfowodami - znaki umieszczone po obu stronach jezdni

fia poboczu,
1. h ' ia.

Znaki podswiellane sg bardzo dobrze widoczne nocg, nawet nie oswietlone

Zewnetrznie,

Pulsujace fampy fub znaki swiatfowodowe sa doskonale widorzne i cZyteing zardwno
przy dobrej przejrzystosc powletrza w dzien sloneczny, jak rowniez w Ziych warunkach
: noc, mola, padajacy deszcz itp.

Dodatkowo umieszczone po obu stronach drogi zwigkszaja Dezpieczenstwo pieszych.
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2.Wykaz elementow,

* /naki zakazu B33 (30) o wym. B0OO mm

« Znaki ostrzegawcze A17 o wym. 900 mm

= znaki informacyjne "AGATKA" 600x600 mm

* znaki D6 podswietlane lub swiattowodowe z oswietleniem przejscia
* Lampy MS340

* Lampy RS2000

ki hemat.

Rys. 1.4

V. Oznakowanie znakami z lampami ostrzegawczymi oraz
oswietleniem przejscia dla pieszych - znak umieszczony nad
jezdnia na wysiegniku.

1.Cechy rozwigzania.

Znaki podswietlane sg bardzo dobrze widoczne nocg, nawel nie oswietlone
zewnetrznie.

Pulsujace lampy lub znaki swiattowodowe sg doskonale widoczne | czytelne zarowno
przy dobre przejrzystosci powietrza w dzien sloneczny, [ak rowniez w ziych warunkach
' noc, mgla, padajgcy deszcz itp. Dodatkowo oswietlenie przejscia z gory zwigksza
bezpieczenstwo pieszych.
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2. Wykaz elemeniéw,

* znaki zakazu B33 (30) o wym. 80D mm

* Znaki ostreegaweze A7 o wym. 800 mm

* znaki informacyjne "AGATKA" 600 x 600 mim

* £naki D podswiellane lub swiatlowodowe z o$wietleniem przejécia
+ Konstrukefa wysiggnikowa

* Lampy MS340

* Lampy RS2000

i z 1

- i —
e L X

= E
31'-. #m ;\ mm }1'-.

Rys. 1.5

VI. Oznakowanie tradycyjne oraz wprowadzenie sygnalizacji
Swietlne} wzbudzanej przez pieszych.

1. Cechy rozwigzania,

Najbardzie] bezpieczna wersja przejscia dla pieszych. Pieszy sam Wymusza Zatrzy-
manie pojazdaw zapalajgc dwiatta czerwone.

Nowoczesny systern sterowania indywidualnego.

Rozne wersje lamp w zaleznosci od mozliwosci zasilania.

Z efementdw.

= znaki informacyine D6 o wym. 600x600 mm
* Znaki zakazu B33 (30) o wym. 800 mm
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aki ostrzegawcze A17 0 wym. 900 mm
rnaki informacyjne "AGATKA" 600 x 600 mm
Zestaw sygnalizatorow wraz ze sterownikiem

adowy schemat.
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Lecznicze wiasciwosci Tuchowskiego miodu

Fizingraficznie ziemia tuchowska lezy w pogérzu Gigzkowickim. tagodny klimat, sto-
sunkowo Cieply jak na ta strefe klimatyczna, duze nastonecznienie, wydiuzony okres
wegetacji roslin sprzyjaja hodowli pszczdi. Dlatego tez historia pszczelarstwa na
naszych ziemiach jest dluga a jej dorobek stanowi o naszej pozycji. Atutem pszezelarzy
tuchowskich jest rbwniez stan Srodowiska przyrodniczego. Uksztattowanie terenu
Gzyni niedostgpnym dia roinictwa duiych powierzchni ziemi gezie 2achowala sig natu-
falna, nieprzeksztalcona przez czlowieka prryrods. Brak NoWoCZesnego rolniciwa
(chemizacj) | wspomniana biordznorodnose stwarzajg doskonate warunki hodowli
pszczol. Nalezy pamigtac, ze tylko zdrowe i silne pszezoly hodowane w terenie eko-
logicamie czystym Sg w stanie wyprodukowad miod posiadajacy wybitne walory
smakowe, odzywcze | lecznicze. Jesli pszezelarz chce produkowac dobry,
pelnowartasciowy miod to poza doskonala znajomoscig biologii rodziny pszczele),
wiasciwg lokalizaclq pasieki, wiasciwym technicznym wyposareniem pracowril
pasieczne| winien posiadac gruntowna wiedze na temat wlasciwosc fizyeznych,
chemicznych, laczniczych miodu, a wszystko po to aby przez ignorancie nie zniszezyt
lego cennego daru natury, kidrym pszczoty go obdarzyly. Chodzi wige o umiejetry
odbidr miodu z ula, przechowywanie, konfekcjonowanie | ewentualng obrobke.
Rowniez konsument miodu powinien posiasé niezbedng wiedze aby umial dokanac
wybDOru dobrego miadu | wiasciwie go spozywac. Miod pszczeli jest produkiem wyi-
warzanym przez pszczoly z nektaru wytzielonego przez kwiaty badZ ze spadzi. W
zaleznosci od surowca z ktorego miod powstal rozroznia sig miody nektarowe np.
rzepakowe, mniszkowe, malinowe, lipows, wiglokwiatowe i inne fub spadziowe np, ze
spadzi iglaste) - plownie jodiowe lub Jisciastej np. lipowe, debowe | inne. Midd pszezeli
zawiera w swym skladzie ok, 79 - B0% weglowodanow (glownie glukoze, fruktoze, mal-
tozg, melecytoze), ok. 17 - 18% wody i ponadio enzymy ok. 15 roznych, aminokwasy,
skladniki mineralne {47 bigpierwiastkow) kwasy Sodczyn miodu jest kwasny - ph od 3,8
~4.9). Miod po wyjeciu z ula jest plynny i taki jakis czas pozostaje. Po pewnym czasie
ze slanu plynnego przechodzi w stan staly — czyli krystalizuje sie. Krystalizacja miodu
jest awiskiem normalnym | prawidlowym. Prawidlowa krystalizacia jest pznaka
dojrzalosci miotu i nie ma nic wspbinego z zafalszowaniem cukrem jak to duza czest

konsumentow uwaza. Czas jaki uptywa od wyjecia z ula do petnej krystalizacji jest
rozny i zaleZy od admiany | temperalury przechowywania. Np. miody mniszkowe,
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feapakowe krystalizujg sie juz po ok. 10 dniach a np. spadziowe dopiero po kilku
missigcach. Ogdinie mozna przyjac. e miody jasne krystalizujg sie szybciej niz ciemne
M8 tutaj sa pewne wyjatki (np. midd akacjowy pozostaje plynny nawet do jednego
Toku)

Zalety organizacyjne dobrego dojrzatego miodu

* wlasciwa gestose

* wlasciwy danej cdmianie miodu smak, zapach i kolor
* brak obcych zapachow

* brak oznak fermentacji

* wlasciwa forma krystalizacii.

Przechowywanie miodu

Midd nalezy przechowywac w naczyniach hermetycznie zamhknietych gdyz jest on
higroskopijny, w temp. do 207C, w ciemnym miejscu poniewa: Swiatlo przyspiesza
slarzenie sie miodu. Miodu nie nalezy podgrzewad do temperatury powyze| 427C |
preechowywac diuzej niz 3 lata,

Spozywanie miodu

£nany w Polsce Drmed Jerzy Gala zajmujgcy sie apiterapia ciagle powtarza iz
najlepiej jest gdy lekarstwo jest pokarmem, a pokarm lekarstwem. Wlasnie midd
spalnia te warunki. Nalezy jednak wyjasnic, ze miod wiedy jest lekarstwem gdy staje
#lg pokarmem. Oznacza to, ze miod nalezy spoiywad codziennie. Dobry
pelnowartosciowy miod spozywany w odpowiednich ilosciach codziennie spetnia
bardzo wazng role w utrzymaniu organizmu w dobrym zdrowiu, Poniewaz miod zaw-
ra 15 roznych enzymow w tym rowniez takie, ktorych organizm ludzki sam nie wyt-
warza a wszystkie one s3a niezbgdne oraz zawiera caly szereg mikro i makro elemen-
1ow | wszystkie one w formie latwo przyswajalnej przez organizm cziowieka przeto w
Bposob istotny wplywa na metabolizm i system immunologiczny czlowieka.

Osobom zdrowym dodaje sil | energii, a chorym jak lek wspomagajacy leczenie,
preyspiesza dojscie do zdrowia.

Najkorzystniej jest midd spozywad po rozpuszczeniu w wodzie (roztwor przygotowac
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kilka godzin wezesnie), temp. do 42°C) Mozna rowniez spozywad sam lub z pieczywem
razowym i np. z dodatkiem twarogu. Wskazane jest rowniez pi¢ mleko z micdem,

Odmiany miodu

W naszym terenie, stosujac umiejetng gospodarkg pasieczng moZna uzyskad
nastepujace odmiany miodu.
1.Mniszkowy - krystalizuje bardzo szybko, barwy zoltej, wysmienity w smaku.
Polecany przy chorobach przewodu pokarmowego, watroby ale rownie? serca.
Szczegoinie dzieciom j psobom w podeszhym wigku.
2.Malinowy - jasny, szybko hkrystalizuje. W smaku moim zdaniem ustepuje
mniszkowernu, wiasnosci podobne.
d.Upowy — zmiennost w barwie od zislono — 26Me] po brazows. Bardzo aromaty-
czny, krystalizuje wolniej, czasem nierdwnomiernie. Ma bardzo siine dziatanie anty-
biotyczne. Polecany przy przezigbieniach, stanach grypowych, chorobach drog
oddechowych.
4.Wielokwistowy — bardzo réiny, zalenie od rodzaju kwiatow z ktorych nektaru
miGd powslal. Cegsto bardzosmaczne, krystalizuja zazwyczaj szybko, przewaznie
jasnej barwy. Polecajgee na kartkratne preypadki, naledy rozpatrywad indywidvalrie,
5.5padziowe - w naszej okolicy jest to gléwnie spadz jodlowa. Ciemne az do
Czarnej. Smaczne, krystalizuja wolniej, czesto nierdwnomiernie. Ich dzialanie anty-
biofyczne jest bardzo siine. Zawierajg kitka razy wigce| biopierwiastkow niz riody
nektarowe co stawia je wsrod miodow odmianowych na pierwszym
Miejscu.Zalecane przy chorobach drog oddechowych, infekcyjnych, anemii
(poprawiajg obraz krwi).
6.Nektarown — spadziowe - zazwyczaj ciemne . Wiasciwosci i wyalad zaleza od pro-
porcji hektaru i spadzi,

Przewaiajaca wigkszosc konsumenttw preferuje miody plynne. Frawdopodobnie
przesgdzajg o tym blgdne skojarzenia, przyzwyczajenia, a czasem rowniez wzgledy
praktyczne, jako zapewne odmiany miodu po skrystalizowaniu sg bardzo twarde |
niewygoone w uZyci.

Pazczelarz posiadajacy odpowiednia wiedze i urzadzenia jest w stanie zdekrystali-
zowac miod (uplynnic) w specjalnej komorze z termorepulatorem podgrzewajac go do
temiy. ak. 427C na kilkadziesigt godzin, Wowczas midd nie fraci swoich cennych
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windciwosci, ale nawet tak przeprowadzona dekrystalizacja przyspiesza proces
slarzenia miodu i nie polecam stosowad jg wiece| niz jeden raz. Korzystniej jest w sto-
Slnku do miodaw krystalizujgcych szybko i na twardo zastosowad kremowanie. Polega
I na mechanicznym sterowaniu procesem krystalizacji miodu. Miod od momentu
#imgtnienia az do zakonczenia krystalizacji mieszany jest po kilkanascie minut dwa razy
delennie. Trwa to czasem dwa tygodnie do miesigca a nawet diuzej. W wyniku tego
minszania nastepuje rozbicie zarodkow krystalizacji i nie dochodzi do rozrostu ziaren.
W alekcie otrzymuje sig konsystencie kremowa i nie zmienia sie ona nawet po kilku lat-
#eh. Kremowanie przeprowadza sie wylacznie ze wzgledow praktycznych i jest to
na|bardziej polecana forma przygotowania miodu do konsumpeli.
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UCHWALA

Zarzad stowarzyszenia
Klubu Inzynierii Ruchu z dnia 21 stycznia 2000 roku
w sprawie przyjgcia nowych cztonkéw KLIR.

1. Na podst. § 6 Statutu stowarzyszenia Klubu Inzynierii Ruchu,
zarzad postanawia przyjac w poczet czionkow stowarzyszenia
nizej wymieanione osoby, ktére zgtosily ched uczestnictwa w KLIR:
- Maria Bustowicz - Rybnik
- Jerzy Wrobel - Rybnik
o Zarzad KLIR postanawia zwolnic Marie Buslowicz od obowigzku
wriesienia wpisowego. :
3. Na podst. § 9 Statutu stowarzyszenia Klub Inzynieril, zarzad
postanawia skraslic:
- Barbare Stariczyk z Opola - z listy czlonkaw stowarzyszenia KLIR
- WDDM w Suwalkach - z listy czionkow wspierajgcych
stawarzyszenie KLIR
4. Osoby wymienione w punkcie 1 stajg sig peinoprawnymi czlonkami
KLIR, a ustaje czionkowstwo KLIR osob wymienionych w punkcie 3
z dniem podjecia uchwaly.

Prezes KLIR
mgr inz. Tadeusz Cudzito
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