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PRETFOMMIOMY LUBLIN

Koladzy z Lublina piemmsai odwaiyli aig przyigd u siebils
czlonkdw KLIR, Z te] akazji przygotomsli materigly prezentu.
jeee praoblemy lokalne. Ponigej prezentujesy skraty wydlogzonych
na seminarive raferatdn, Graz gceng fego sobrkania. Czekamy
flg hgstgpayeh, Uczekujemy tez materialdw orazencujgeyeh

Wasze drovlenv, doSwirasoczenia 1 osipanigcia,

Zyomunt Yidalewino:z

JEEAT ALWMURHIXACTYINY LZM

Scnamag Teanat--oIny 3iacy dropowt-uciiczres ublady
oodstawowegs Luplina ukazraicowal 3ig Sod apluwam aarunkdw
tobearaficznyweh araz czynhiknow historyczrvch, na ktara
skladaly sig mipdzy irnuei przsbieg szlakew handlaowyeh
@rge nolicTanly E inayvhmi S6rodkami mimlskimi %raju.

Trzon ukiady scenowid nadal ulled webufgwsehe 1832858 A ph-
p2irkpch utieglano aivbku. Przedluzorie mlotdm drdg miejatigh

z kierunku %argzanwy, Blalezoustoku, Wiodany, Zamoscia, Przspyila,
Rzeazoma L Nalgczowa Diagnace pranmlenifcies w stosunku do
centrum celniy jednoczednie funkecigp gleéwnych ocolgczed posz-
cz8adlhnych dzialnic z centrum araz misdzy soba,

Uklad, &tdry pomstal w lacach 50. 1 50, ne obszarzoe
érczesane] XIX wisczna] rozbudowy nie jast w stanie przanisédd
dzisielszega oheclaienla ruchem, a dzislaniag Imiarzajacs do
POprawy parameerdw technicznyeh Latniefseych ulie oraz

Zwigksrenia ich przepuatowodel, przy takim przastraennym
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zagospodarowaniu wydal? aig niecelowma.

Wiekazodd zorgenizowanych cilagéw komunikacy)nyeh prra-
bisgs ze wschedy na zachdd., Za malo jest dogodaych polgozed
migd=ydzialnicowych z ominieciam ceéntrum,

Realizowane nows dzielnice i osiedla, cléwnie mimszkariocws
stalas Twigkszajs obcizzenie istniejgcege wkladu, na ktdrym
sumyfe sig ruch tranzytowy, docelowy 1 wawnatrzmiojmki,
Lutalekl Fespdd Misfski, liszyp w chwili obecned ok, AC0.000
mieszkanadw W tym miaseo Lublin ok. 360.000 mieszkadcdw.
oraz miasto Swidnik ok. 40,000 mieszkadeadw.

Dzigslnice oolpzone w pldezach, czedcl Lublinag takie
jak Czuby, LSM liczace lacznie ck. 100,000 misszkadcdw s
tvpowyml “syplalniami®, zas diielnice poioZdma na pgin.-isch.
1 wachodnied stronie £}, Zedebie L Majdan Tatarski maja
charakter c2ysto afzemysiowy 1 atsnowia duta #rddlo rarrud-
Mlenias Tege tyow  wkazralrowanie przestrzenne atanowi o
zwigkgzonum zapotrzebowaniu ne szybki L sprawny transnort
relacji dom = praca L praca~ dom, arancnizcych gldwne cals
i frgdta  ruchu o odrodksch miejskich.

Masowe Przgwdzy oofararskie replizowyne sa W Lublinie
przaz HMigyskia Frzedsiebiocrstwo Komunikagying,

¥ chwili abzecnei w Lublinie iscniefa 63 linim aurchusows
/m pym 20 komunikacii podmiejskiel/, oraz 12 linii trolej-
busewych,

Diugadé gzynnyeh ras komunikaciid wynoal 328,8 kn
w tym 3058,3 eurcbusonych Mmigczwnis z podetefskimi, ktdre

stanawla 133,99 km/ oraz 22,5 km trolejbusowych,



Duze nadzisje pokiadalo sprieczerztwe Lubling
n rozwigzaniu komunikacii mesowa] za nomocg LKM /"Lubelska
szyna"/, %tiry to tramwa] adeiazylyby sied uldic w znacznym
atopniu, szczeghlnie surzyzonania gdzie troleibusy 1 sutobusy
zenieiszaje olynnodd arzejazdu.

Z braku funouszy praca zostaly przarmang po Aykonaniu
ZTE.
Ponyzsza aytuacis sprawia, 2a oroblam wigsciwe] policyki
inzyniarii ruchu jezat decydujacy w obaiudze komunikacyjne ]
miasto.

W Lublanie funkejonuia 312 sygnalizacje swietin® A tym:
1% 4 sys‘emie “omIutaroweno st2rawania ruchem,

* ako ordynomane Ze 3003
15 ayizolowanyeh Jrnaldskrzyzonaniach L 5 na przeizciach dla
piaszyeh/

istniejg tuz cigni wytypowane do koordynacji oo uoarzedmim
uzupsinianiy synnelizecii ma kilku skrzyzowaniach.

Rozgoczete sg prace nad docrdvynacia clagu Al.Gomuiki,
krary polsczy clisg aterowany komnuterons z trasa #-I,

baluge 4 urrzymarie sygnalizacii swietlnyeh realizuie
Cantrum Sterowgnlia Rochem Ulicznym WDDM Reajon Ordg Miejakich
w Lublinie.
Sygnalizacje pracuja na zmodyfikowanych do pracy misloprogra-

mowe] przez pracowniuow C5RU, aterpwnitach 5CR - 5,

Marek Euzaj
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MC2LTVORCT ZASTOSOWANTA MIKROKOMPUTEROWEGO
PRIGHOZONVLANIA T PLANOWNANIA RUCHU W DROGOVWNICTWIE

MIEJSKIM MA PRZYKLADZIE LIZIM.

W caratnich latach zmacznemu pegorszeniu ulegly warunki
ruchy kplomeno w Lublinie, @elaszcza w rejonie ohazaru
gantralneno miasta. Przekrogczong ag normy hatasu, kréry
w godzinach szczvtu dla ullc o0 zwarzej. zabytkowe] zsbudowie
rakich jsk Krakowskis Przedmimscie, Kralewska, czy Ogbrowmskiege
nyngal 175% 7ax,. nalasu normomega.

Oeszemy ponarszeniy ulags poziom bezpleczefatwa ruchu,
rardwno pimszeza jak i kolowego, rodnie liczba wyoadidaw
i kolizyi 2alaszcza z udzialen piegzych.

Nieprazystosowanie sieci drogowo-uliczne] do weila:z wira-
stajgcych potrzet araz do peinianis nowych funkcii w ukladzis
komunikacylnyn doprowsdziin do dekapitalicacil okeolo JO%
ulic ng terenis tubiltas i oroetcs ten npdal alg poglgbia.

Wesverke ro, arzyczunia sig do atale mzrastalmcyeh
kasztda transparty zarédwne indyeidualnego jak 1 zbioromeqgd
na rerenis Lubalskiego Zespolu Miejiskiage /m.Lublin
i m. -Ewidnikf.

Podejruisc dzialania rmisriaface da agrz#jecls calosci
suran zwigzanych Z goagoedsrk? na dropach miejskich oraz
planowarip rozwoju aleci w spoadb kompAlakaowy WOOM. w Lublinie
postanowila wykorzystad mozlinodci jakie daje zastosowanis
technpki mikrokomputeronej do wiaanych badaft 1 analiz.

Funkejg, realizowsng przez program umarliwiad begdg



- dokonywanie rozkisdu ruchu na gisd uliczng. Jei
poszozegolne trasy i polgczenia z uwzglgdnieniem

ograniczone] przpustowosci,

= gbligzranie nateized ruchu poj azddw skrgocajacyeh,
-~ szcregdiomg analize struktury kisrunkowej 1 rodzajone]

ruchu na wybranych wycinkach sieci.

Dana 2z prognozy ruchu oraz wyniki na bieteco wykonywanwveh

badat moga by bardzo pomocna w wielu dziedzinach zmigzanyeh
z drogownlcmwem miejskim oraz sted sig czynnikism intearujacum

dzialania stuzb planistyczrych, wykonawczych i zarzad:zajgeych- .,
rucham,

Przyv zwigkazeniu udzislu misszkaicda w planowaniu rozwoiu
miast OFar nndujmnﬂﬂniu deovrii odnotinia do stosowania zasad
polityki komunikacyine] . przemidywanies phinisjszyveh shkutldw
tyeh dzialoh jest podatawowym warunkiem dla uzyaskania akeceotac)i
proponowanych rozwiazah. Opiniowanie L uzgodnienie dzialalnosei
projekronej t planistvczre] ze azgledu na ochrong dradowisks
baz danych 4 analiz ruchowych w tym kontekdcie wydaje aie
niumﬁélih&.

W procesis planowania dzialalnodei goscudargze | w drogo-
wnictwie misjskim technika mikrokomputercowa moze znaplez#s
dute zastosowania przvi

= Opracomynaniu etpponych oraz perapskcywicznyen plandw

rozwoju sisei ullezney n uzeleznieniu od patrzeb

ruchowyeh w kilku wartantach,



- dokomwaniu klasyfikacii zadad w zakresie imestycii

i remontaw w dostosowaniu do porrzeb,

- okredéleniu wplywu robst drogomych 1 amarii na

marunk: komunikacyine w mistcis.
Program prognozujacy L planesujacy ruche. opracowany
z inicistywy WOOMmoz= byd szczegélnie przydatny w pracach
groandn zarzgdzajgeych ruchem oraz doatarczas wialu eannych
arqumentiw przy podejmowaniu stosonnych daeyzil odnodnie :

- slansw organizacii ruchu,

- bceny warunkaw ruchu sraz funkgjonowanis siscl,

= ohliczania prrepustoncsci skrzyzowah,

- tendemc]l wyastgpujacvch w utyrkowaniu uliec pod

wzgledem wielkasci ruchu,

- kaztoltowaniu zasad poiityki komunikacyjne],

-~ gktuslizzeii orogramsw sygnalizacii dwietloej oraz

systemdw sterowania ruchenm,

- ngdawaniu prioryretu dla transportu publicznego

komurnikacii masowe] .

Prowadzania dzialalnodc: kontrolnej 4 prewencyjne)] nrzez
policig dropowa ocowinno hyd powiszana r afaktaml prac H:z!ﬁniﬂj
wymisnionych jednostek, aby orpanizacja przastrzeni ustalona
w procesie planowanig 1 uksztaltowanis przez dzialalnosd
gospodarezs oraz prrzyjgta zasady poliryki komunikacyjne] byly
respektowane przez wszystkich uzytkownikéw ulie.

od koordynacii dzialad wazystkich jednostek zwigzanych
z drogownictwem misjskim, a szozegdlnie od “onsekwencii dzialania
organdw policii drogowsi w duiym stopniu zalezy powsdzenie we

wdrataniu przedasiewzied 1 zamierzed komunikacyinych.

Tadeausz Bied
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CO HAM PRIYNICSLG SEMINARIUM
W czesci seminarium sgdmigcone] dSwistlne] aygnalizacii
ulicznej przedstawlono rozwiazanisa stosowans Na terenis
Lubling, Umpwiono zasady dzialtania Centralnego Syatanu
Sterangnia ruchem ulicznym na 3 ¥m ci3nu ooe ] nul gcym
16 skrzyzamal z .Eyrgﬂulira:]a iwieclna =z rarminigciam proolamu
wprowadzanis nawych ol anAw 3yanalizac]i ramiaraljacych =.in.
podfazy Wyprzadzaince.
Korzyatajac = mydania lerestnikon spotkania “Informagi: Ar i s
zawiersjsce] # ranach ~ysrvel "dare fir-mowe” oytanie do
czionkdw <LIR w-raz = DiBrasza adpowiedzza auwTOrstna
Iygmunta litdalewic=a, 0 orzedmictonych apdfarach, omanianld
ten tvo rozWidzania.
Ubalawad nalssy ned tym , za - zardano autarzy rozmigzania
jek L cceniaiacy 18 n ~amach "plemsze] dpowisdzi” oyl
niecheoni. Tymhlamnluj semipe mentorska krv:vc:n?:h LM B
zanartych se& astgolie odoowiedzi udalo 3i¢ uzvakad inforsacis
o stosowaniu podfaz sygnalizujscych W Tréaimiescis L todzi.
Pozostaie czekad na ich przedataniania w ifornatore .
Prezentacje rozwiazad sygnalizacji Swietloyeh zakafczono
amAnianiem nistypoweqo rozwiazania, sygnalizacit demiekowo=
gwieclne ) przeznac zone] dla niswido. mych czym znakomicle
pomata mystgapienie Liliany SchwartZ.
Ten zhieg okolicznosSci raz jeszcze aotwierdzi}t potrzebe
“sywma |® wymiany dodwiadozeA w naszym Srodowisku zawodowym.
uwiefczanien spotkania podwigconago sygnalizacil fmietlned
byl zbiorowy wyjazd na wybrane akrzyzowanie z oméwieniem

pracy symnalizacjili, w tym na orzadatanians w "Inforsaciti nr 37
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skrzyzowanie nr 5 1 14, szwulitu to ng wymiang bezposdrednich
umsg 1 podzrielenie sie opiniami co do sposcbu zastosowan
sygnalizacji swistlnych,

Objazd zgkofczono pokazaniem najwigksze] inwesztyecjl drogowe
Lublina = trasy W=Z z omdéwieniem akrualnego jej atanu

i przysziych potrzoeb.

Ma marginesies oststnie] czgscl plerwszego wyjszdowego
spotkania KLIR w Lublini2 nasuma eig umaga natury organizoe
gyjnej dla przysziyeh organizatordw, aby tego typu spotkania
miaty charskter conajmniej dwudniowy.

Mam za% pozostaje przeprosaid wszystkich tyeh, ktdrzy
Wwyrazili chgé zgbaczenla Lubeliskie] Stardwmki, Majdanka
czy LSM, te# nia moglidmy speinié ich prosby 1 zaproaié

ponownie do Lublina.

Wiestaw Graczyk

Przykiad z Lublims

JAK ZLIKWIDOWAE BLOKOWANIE SKRZYZOWANTA

Wkrdtce po lubelskim seminarium, w czasie zaje’ na
Podyplomomym Studium Inkynieril Ruchu, situchacz z Lublina
poruszy! problem, ktéry moim zdanlem moie byé dobrym przykladem
mode lowym do wykorzystania Fr;;z czlonkim KLIR, Pyranie
brzmiato: "W jakim miejscu L Jakis sygnalizatary trzeba ustawié
w czedci "x* skrzyizomania przedstawionego na rys.1i, aby

kimrujacy pojazdami Jadacy m relacji A-B moglil swobodnie
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wykomywaé niezbedne manewry 1 dostatecz nis woza dnie
zajmowali wladciny pas ruchu?! Checnie na odcinku C=0
poj azdy blokujz sig newzajem, przsazkadzajs acbis, powodulg
batagan 1 straty czasu.

W wyniku dyskusji z udzialtam pozestalych sluchaczy
Scudium, stwierdzilicmy, Ze:
MaMy OO0 CZYHIEMIA Z TYPOWs SYTUAGIR™ SLuzr”,
PRCBLEM PCLEGA WIEC PRZEDE WSZVSTKIM NA JEI "OCIVWGICIENIUT.

PRZED WIAZDEM PMAZOLW Z KIERUMIEW A, odeine. Sod MIST 3

OPRUZNIONY Z POJAZDMI,

Zapewnia to uklad faz 1ak na rys. 2

Tygmunt drdsiowioz
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Przyktad = Ploecks

PROBLEMY 7 “LAMANYM® PLERWSZENSTWEM

W ezasia atyezniowej dyskusji nad lokalnymi problemami
oznakowania, kolega z Plocka przedstsawill sprawg Oznakowania
skrzyiowanis, ktdrz warto przypomnied. Pyranie brzmialo:
"Jakie dodatkowe znaki trzeba zastosowad ha skrzyzowaniu
orzedstamicnym na rys.2, sby radykalnie zmniejszy? atan
zagrozenia nypadkowago?”.

Organizacia ruchu na tym skrzyiowaniu ma charakter prze}sclowy
/na okres sromadzonyeh robdt na ulicw "AT/., Poprzednio
piermsZEnstwo  orzajmzdu miat kierurek =82 frys.if, cO stanowi
dodackowy @lement zwighaziiscy zagrozenie /wisloleatniwe
przuzWyczajenia/.

@ wyniku dyekusji, po rozwazeniu rdznych propozyeji, zebrand
atnierdzili Jedncznacznie, e w przadstgwione] sytuac)i:
MALEZY WPRUNMADZIL NAKAZ JAZOY N PRAWO NA WLOCIE "B,

Mam nadzieis, e Plrock skorzyatal z te] rady.

Zyamunt Uidalawicsz
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PROOEKT OWAMNIE BEZ 3ARIER

Dooby nieswidoma 1 alabowidzace

Wirdd osdb niepeinosorannych, niewidomi i stebowidzgey
Btanonls w Polsce grupe najbardzie] ruchling, Mie netrafiaje
na tak drestyczne ograniczenia swobody poruszania sie jak osoby
z nie w painl sprawnymi narzsdami ruchu, Cpricz teao aiasle
jest osdb alabo wisdzacveh nie zarejestromanwch w P2H.

Podstanone proolemy 1 trudnosci na tskie napotyvkaje

niewidomi 1 al abowidzacy uezsarnicy ruchu misjskisqo
wynikaja z:

= pgransczanis mozliwpsci zdpowiednic wezesneso rozeoznas-

nia zmiany warunksm cuchu,

- trudnogci w zlokalizawaniu t ideneyflkacii nrrzeszkad

zneidufgeyeh sig w oasach ruchu pieszego,

= paraniczonej orientacii m prrastrzeni,

Upodledzenie narzgdu wzroku rekcmpernsonane fest na oodt
znacznie lepszgm rozwofasm innvch zmyalswm, a szczegalnie
stuchu § dotylu., Dlalego tworzenie warunkéw bezpiecznego, sa-
modzielnepgo poruazania sig te] grupy 2sdb niepelnosprawnych
polega z jednej strony na usuwaniu przeszkdd znajdujacych sig
na drodze /w tym takze dziur 1 nierdnnofci w chedniku/ pleszego,
g 2 drugiej na atosowaniu elementin infoermacyinych 1 ostrze-
gajgeych odbieranych za pomoca siuchu 1 dotyku. Hie mo2na
tet zapaminaé o0 oddzialywanmiu na zmysl weroku, Tak zwana “eczarna
dlepota”™ wyatgpuje stosunkowo rradko. Wigkszeddé oséb niss
nidomych widzi w aposdb czgatkowmy, rozpoznaje kontrastowe kolary

dutych powierzehni araz jasne #wiarle,
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Sgmodzislne i bezpleczre poruszanie sig oadb nio-
widonych i alabowidzaeych: wmarunkowsne jest wige:
1. Eliminacia przeszkad gérnyen L boczaych znajdujacych
3lg m pasach ruchu plesteénc fpatrz rysunki w Informac)i

KLIR nr 141 3/. ’

2. Odpowiednia lokalicseja 1 gznakowaniesm orzeszked

stalyen arsz czasowwven znajdjscveH aig na chodnikasch.

3. Stosomaniam svstenu infarmecji "dotvkowe] "

i “olarvstvezna].,

wprowadzenie cdznega rafzaiu, fsktury L koloru namierzchni
bagd? jej eslementu sSoznazla odocwiednrnio wozsdnie zlokslizoward
kszdp prrzoszkodg L wzyskar informacie © zmian.2 marunkaw lub
kKierunku ruchu. Gyares ten peini funkejg tnformacyina L ostrze-

Jawcty, Kolar 3iaiv stosowony jest do orowacdzenda poziomego-

pasy na jezdni, krawginiki, porecze. Yolor zAdry do cetrzee

gania o xmianie warunidw ruchu na drodze - pasy osatrzeasncze na
chodniku jako przediutenie Szebry", krenezniki, platformy,

wejscia. Kolcr Domaraficzenw, do prowadzenia pionoweac - porgoze

nzdiut schoddw., Holor Hizlo-cze rucre /Pasy/ do ostrzegania

© przeszkadach - rofoty na dredze, pachoiki, stupki.

Kolor biade-czaray /pasy/ do dodatkowego prowsdzenis - latarnie,

Siupy, znaki drogowa. Podobnia, funkcje oatrzegancze peinia
dodatkone “obudowy”™ przeszksd stalych znajdujgcych sig w
pasach ruchu pieszego,
4. Stosonaniem informac]i skustyocznai .
Informacyjna aygnalizacjs diwig¢kowa dziatajpca lscznie ze
gniatlng winna byd pomszechnis atasowana ﬁa przejdciach

przez jezdnia .,



1

Dotychezne 2Zrealizowano w kraju kilka tekich aygnalizacji.
Pomstaly na ogdl w n?niku1nugtu1atﬁn rd2nyeh cddzialdnm
Polskiego Zwipzku Niewidomych 1 dzigki osoblatemu zasngseio-
waniuv orgz dobrej woli ich oprojekrantdw, nie zpwsze fachowode
z dziadziny akustyki. Majg ome wimle istctnych wad z ktdrych
najnaznisjs=a to;

- trudnesdé -ozrdznisnia slerunku w Takin wysyiany isat
sygna? oznaczajzcy "zielone 3jwiatlia®,

- brak syvsremu d#wigkdw prowadzacvech oscbe niewidoms
wzdluz wyznpozoneao orzojdcia

- brak jednoczeonago 3peinienia wymogdw Jobre] siyszalmosed
dzwiskgn przy mimimum Llef wciszlinmosct dla ostoczenta.
Dlatego oodigte zostalv aorace, Xtdrveh celem jest uzyskanie
urzgdzen spalriajacycn w spossh optumalny wymioganis stamiasne
sygnalizacji diwigkowe) gowazrachnago uiviku. W roku ubleglym
WykoRany i testowany 2yl mcdel yrzzdzenia sygnalizacyinego,
Coecnie trwajg brace nad srorotypem uiyrkowym, Po uzyskaniu
stestu 1 nlezbgdnych zezweled umozliwisjacyech produkeje
seryjna, prace ta powinny byd zakodczone w biezacym roku,
Realizowane sg ome w zakladzie Inzynierii DiZnieku Politechniki
Gdanskiej i w Spdldzielni Pracy "Lokat®, %tdra bedzie te:
producantem tych urzedzen.

Podatawane cechy edrézniajsce opracowony syatem od
rozwigzan stoscwanych dotychczas ro:

- zastaplenie sygnalow o stalym brznioniu powtarzanym

krotkim, motynwam muzycznym,
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- Zmstosowanis glnénikﬁn kis runkowyth,

- mpiliwosé dogtésowgnia natpienia ddwigku motywu
muzycZneégo Jdo poriomu hatasu @a skrzviowaniu,

- motliwosd prowadzasnia nivwidomego wzdluz wyznaczonego
zebrg przejdcia taekte na rozleglych 1 skaomplikowanweh
skrzyzowgniech.

Przaprowadzone badania urzidcenisz modelowego oozwolilwy
gratardzi s, fe vryskany efekr kisrunkowy zwvgnalu +3k 1 jego
forma sa w peaini zadamalajsce tak = Sunktu widZenia 0O0T-zED
osdb niemwidomych jak i ograniczenizudazliwosol dlz stoczenia.
MNale:y mied nadzieje, ze urzzszsnie sbeln: wazwstwxie aciski-
wania, a jego seryina produksls pozwoil na minimsiizsc)e
kosztu I powszechna stosowanif® avonalizacii dfmig<owe] a

naszych miastach,,

Ostrzeganwcia svonalizeclis dinitkona winng byl Iskze Dowszachnia

atosowana do oznakowanls niebDezpieczanstwa na drodze piesszego.
Froboty remontoWo-budonlane/, wykocoy, przejazd trammajowy,
kolejowy itp./.

Polakis orzeolsy pramne zazwalalz, 8 navwer wm pewnyn sensie

zplecaly stosowanie asvgnafdn diwighkowych, Brsk w nich fednak
zrétnicomenia ddwigkowych syonaliw ostrzagawcezyeh od diwie-
konych gygnaléw informaeyinych. W obu przyoadksch dopuszeza
sig: “dazwonki lub brzgezyki® /por, Rozporzgdzenia Ministra
Komunikae{dl 1 Spram Wewngtrznych z dnia 9 siearpria 1983 r,

§ 21 P.1 1 § 21 p.2./« Tgkl stan pranwny stwarza ponding
zagrozenis fycils. Koniegzna jest wigc pilna zmians obowigzu-
Jecego przepisu  Jpostulowsna zreszra wislokrotnis w clagu

pastatnich 7 lat/.



ZNAK] INFORMACYJNE NA CHODNIKU
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[INFORMACIA O STAEYCH PRZESZIKODACH
NA CIAGACH PIESZYCH.

Warurki bezpieczenstwa na drodze
dia stabowidzacych | niewidemycht

Wymiary:
Q= 40m
bp150m (oft £00m)
P kKoloe zblty Cod7s (080 m
0 holos biaty Ellﬁgm
® holor bialo-crerwony g: {500
@ kolor hﬂ[ua:m}.

b 030m
L= 0&0 «00m



INFORMACJA O STALYCH PRZESZKODACH
NA CIAGACH PIESZYCH. |

Sposocby  oznakowania przlszkod stadyeh,

Wymiary:
a=060m
b2 150m (ept 200m)
c=010m '

d= 060m

g= 250m

t+ 085-D5%0m

A — symbol przeszkody(gablota, telefon,
kiosk , dreena)

O kolar, bi[:l.j,r

N i 3.1 i ' Lyl e ML
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W rétnych krajach prowadzone sg prace, krdryech celem
jest dalsza poprama wygody L bezpieczefstwa osdb niaﬁidnnyﬂh
i atabowidzgeyeh w ruchu miejskism, FPodlkreéla si¢ tes
znaczenile tych rozwiazan dla wszystlhich pleszych,
Jednoczasnie coraz powszechniej stcacwana jest informacia
pisana brajlem, provwadzaore ag prdby cestosowanla  mowy
gyntatycznaj i osobisiych odbiarnikdw sygnalsw eleskrronicznveh
W drodkach transoostuy L na orzystankach sSECsowana &St
informacja magnetofonowa,

W nesazym kraju clggle zhyt maic unani ocswieca sig
problemom bezpiaczadistwa Ssil piBdopiroaoratmeel w rughu

mimjslkim. Pora zaczin Emisniar ten SMST UZalscy =tan ro8ceEy.

Lililang Sthwertz

Gl MOWEGD W "TRANSPLORCIE MIGISHKIM"

Kryzya, o ktdrym pigaten w nr 3 "Informaeii ELIR®
udalo slg ziagodzis, co nio Inaczy, & rostal czlhkowicie
Zazeqnany.
Na szezgicie w II kwartale "Transport Miejski”™ begdzis ukazwwal
8lg normalnia, W nr 4 podwigcanym w wigkszosci technalagid
remontow namlerzchnl z wykorzyacanian starych macerialdnm
drogowych znajduja sig cadte droore tematy bezpodrodnis

dotyczgee intynierii ruchu, oraz ciekams dyakusias frédznica

pegladdw ezy réznica pokoled/ Tadeusza Kopty L Jana Podoskieno
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fia temat puhladim prezenrtwanych na 4% dongreele VITE
w raferacie Horberta Felza pe,: 'Przywrecania s2ycia
dzialnicom cantralnym miasta®™ fpates TH 1989790/ .
Hatomiast nr § hed=:<o apegialnie orzygotonany dla fnEyniersw
ruchd. Niemal casa cbierssr” zaima sublizacia daryezsce
uapolkeienza ruchy v Fradeiescie Kreghewas Jdarto dokiadnis
przesrudiowss e ateriaiv, aty w przvaziosci podobne oparacie
W inaven miastach mezng buvio orzesronadza’ jur o owykorzvatae
nlen r"atEW@clcﬁ dgnpniaderan, I =4 ¥pnoze :ahnﬁczy nr o

W AT CoAm :.'H:;Ju':_- 3Ll ARTEEE rariympl jrf'-'Z'J‘l'_'-' oo I:ITFJ:E-;LEEH.-’H"!]_U

gswiat-@nta wiis, v Nisec" geratniesd Jedenip atpbilnosci
ruaghd 2sgb o J1grazmdon w Jarazawis, 2©82 2 organizaciil ruchu
olesf800 N staroch OQoeXargcn mipsrkanicwych, Bedp poz
Aynix: 9adania wwpadhen najechania na pizszane np ulicach
z tofowiekieom srapwproacn = bolu,
IT1 polrocze, to ‘s fuz wereénisj wspomnisisn, nowa CRNa
miralgeznika /8,000 i/, ale rakze nona, atrakovina trasd,
Warto orzedg wazyatkaim polecid marerlaly, stanowiace jak gdyby
przewcdndlk dla dreqoneon 1 intyniariw ruchu doryezacy nowed
gtrulttury zorzgdzaniz,. scdzialu kossatangil 4 podziaiu
matatiy narcdowsgo.
Zainteresowani mogy Zaprenurdrowas "Transoort Miejski™ na

II phlrocza za 48,000 zt bezposrednio u wydancy s

Wydawnictwe Komunikascii { tacznoded
02-54A Wgrgzawa, ul . kKazimlorczowaka E2
"Transport Miajaki®

Paflatwowy Bank Kredytowy IIL Uddz, Warszowski
MNe 370015-84G64

Zynmunt Utdalewicz



Taklad Ustugowy “MNIKI1®
mgr nt. Mirostaw Nicewlics
wl. Topolowa 32/730
7-304 Dgbrowa Gdrnicza

OFERTA

Gwattowny rozwd| moloryzacil na Swlecie, w lym takre
w Polsce, wyprzedza temoo budowy drdg. Prowadzi lo do wzraostu
liczby wypadicdw drogowych, Sniercl wicglu Lysigey ludzi | duiych
stral materialinyen. W tyeh traglcinyeh sltatyvstykach Polska
nieslety przoduje. I danych opublikowanych przez Miecdzynarodows
Federac Jg Crogowg @ ONS  wenika, te 2 suropsisiich pafstw
jerdynie w Turcji wikainik ofiar Smiertelmnyeh ng 100 wypadkcdw
jesl bardzie] niekorzysiny. MNiestety, Inne waskainiki okredlajace
stoplen zagrozenid na polskich drogach 53 padoonle niekorzystne.

Araliza stabtyslyk wypadkdw drogowych prowaazi do wnioskua,
e tylko przes stafe apracowvwanie grogramdw poprasy bezpleczed-
siwa ruchu drogowsgo moina sgraniciyd |icezbg wypadkdw §@ =miej-
52¥E rnaczenie ponoaszonych w lch wynlku strat. Jedrnoczeinie,
lak 1o wynike takie z mojegoa doswiadczenla, czasami nawet
niewialkie | niezbyt kosztowne zmiany, np. w orgunitacii ruchu
{poparle wnikliwg anallza), mogg przyniedd rdecydowand poprawe
bezpieczenstwa na drogach. W clekcie zmniejsza sig 12 wielkodd
strat materfalnych, osicredrza clerpian tysigcom ludzi.

Mo ja firma szybke, tanioc | ftachowo wykonuje komolasksowe
analizy stanu bezplecezedstwa ruchu na dregach, wlicach | skrzy-
fowanliach. Koszt takich opracowan jest niewspdimiernie niski
w stosunku do oszczednosci jakie moogg przyniedd efexly prawidlo-
wo oprreprowadzanych analiz | woprowadzonych w fFch wyniku zmian
poprawiajgcych bezpleczedslwn ruchuy drogowego. Jednpcrednie
gwarantuje, w priypadku rlecenia ml opracowania takich analiz,
BEZ'LATNE wykonanie po okresie 2-3 lat od wprowadzenia zmian,
analizy pordwnawcze] stanu bezpiecredstwa ruchu przed | po
woprowadzrzeniu zmian.

Mirostaw Micewicz



Przedsiebiorstwo Produkcy jno-Usiugowe "MERTEX®
00-021 Warszawa ul. Rutkowskiego 25/13a



