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Jedziemy sobie do Krakowa .......

Przez wiele lat tylko spiewalismy. Dzis, na
zaproszenie naszego Kolegi Marka, jestesmy
goscmi Ziemi Krakowskiej. Kioz nie czekal takie]
okazji? Przeciez Krakow to Stolica Polski ( no,
moze nie administra-
cyjna) dla wielu a z
calg pewnoscia dla
mnie. To przeciez w
kKrakowie jest Wawel
ze swoimi kryptami,
kryjacymi szczatki naszych najwybitnigjszych  wladcow.
To w Krakowie jest najslynniejsza ze Skalek, z grobowa
kryptg najznakomitszych reprezentantdw naszej narodowej
kultury. To w Krakowie jest nie tylko najwigkszy, ale
I najpigkniejszy Rynek calego $wiata, tetnigcy za
dniawielojezycznym gwarem, w nocy zamienia-
jacy sig w multiteatr ducha. Od najmtodszych lat,
Znamy najsfynniejszy z
hejnalow grany z wiezy
Kosciola Mariackiego.

lle mozna przezyc
przechodzgc
Florianskg i Grodzka
na Wawel? Spacerujgc
najslynniejszymi Plantami? Czu¢ naprawde historig. Az
serce sig sciska na mysl o tym wszystkim. Tu wszystko jest
po prostu . naj, naj".

Po cichu licze, ze pomiedzy powaznymi referatami o
drogach i instrukcjach,
znajdziemy odrobine
CZasu na spacer po
Krakowie. Moze nawet
uda sie o zmroku
wypi¢ lampke wytra-
wnego Martini 9w
sgsiedztwie spirzowego Adasia.




Gospodarz naszego
Seminarium,

Marek Gabzdy! -
“Pan na
Raciechowicach”,
zostal laureatem
plebiscytu
Stowarzyszenia
Gmin i Powiatéw
Malopolski

na najlepszego woijta
regionu.

Mamy wyjatkowa
okazje poznac Jego
osiggniecia oraz
zobaczyc

co Go czeka

w kolejnej kadencji
samorzgdowe| pracy.

Markul
Gratulacije i zyczenia

niemniejszych

sukcesow.

Gusumlarz
Nailepszy
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Jeds, jak kazg

alwyie| 2 predkosciy 30 kmig,
marmy jeddeé jui od poriedeial-
kn w centrum Warnzawy. Tak
rdecydowsl Larzgd Drdg Miejskich,
& zgodzil sie na w radnl,
Pomystodawcy sy przekonani, ie
gdy wstawiy znaki zakazu, bedile
mniej zabitych | poprawi sig ptynnogé
ruchu. Gdy dwa tygodnie temo opisa-
lidmy ten projekt, w redakcji noedzrwo-
nity sig telefony - zdecydowana wig-
kszodd czylelnikdw uznata pomyal za
ghipl. Rozwécieceylo ich ogranicze-
nie srybkokécl na tresach przeloto.
wych, jak np. na Wisloatradzie. Takle
arierie (z traema pasami ruchu w k-
| dg strone) sy dla Warszawy prodezy
nicisinicjacej obwodnicy. Teraz
| do osiemdeiesigiki bedziemy mogli
sl rozpedzie tylko na Trasle AK | To-
rufiskiej,

AKCJA ,GAZETY"

Sondsde opindl wikazuly, fe 1w
ograniczenie predkosci be-
dzie przeplsem mar-
iwym. Naszym zda-
niem policia nie po-
radri sobie z wyeg-
ekwirwaniem pra-
wi. Auta i tak bedy
Jeddzic szybeiej.

My, podobmic jak
warszawiacy, uwa-
tamy, iz na drogach
tranzytowych dozwolo-
ne gzyblcodc] powinmy byt
wyksze, Jesledmy jednak za
przestrzeganiem prawa, Musimy jed-
dzlé, jak kadg.

Wiemy jadnak, 2e jazdn z szybkodcig
50 kmgodz. mote wybljad ulicg z ryt-
mu. Diatego zachecamy wazystkich do
oznakowanla w poniedzintek 1ylne|

szyby plerwszy strong drisie|szs| | Ga-

zety Stoteczne]” ~ slanlermy sie
widoczni na drodze.

Miech znak ograniczenia

predicogci naklejomy na

i¥lne] szybie aAuta

i przepisowa jazda

50 km/godz. stang sig

znakiem naszepopro- |
lestu przeciw niely- |

Ciwym CHTR,

Warszawiaku, wyjedf

w poniedziaiek samocho-

dem z plerwazy strong ,,Ga-

zety  Stodeczne|” ne szyble

= wephinle pokpkemy wladeom mia-

stn sifg naszego protestu | bersens 7a-
regdzenth

Tylko tak motemy wywalczyé zmia-
ng ahsurdalmych preepisiw.
REDAKCIA

1 e ey




Zabytki i ich znaczenie w ksztaftowaniu
kierunkOw ochrony dziedzictwa kulturowego
na obszarach Gminy Raciechowice

1. Kryterium przyrodniczo - gospodarcze ochrony

Ksztaftowanie kierunkéw ochrony dziedzictwa kulturowego w Gminie Raciechowice
bedace przedmiotem zainteresowania niniejsze] pracy dotyczy mafo poznanego
skrawka poludniowo - wschednich ziem pofozonych w granicach dawnego wojew-
odztwa krakowskiego, Duza czeéc tych obszardéw znalazla sie. po nowym podziale
administracyjnym kraju w 1975 roku, w obrebie wojewddztwa nowosadeckiego |
tarnowskiego. Od dawna jednak tereny te pozostawaly pod wplywem Krakowa, stolicy
pafistwa doby piastowskie] | jagiellonskiej, gléwnego | najblizej potoZonege watnego
centrum rozweoju kulturowego | gospodarczego. Wiazaly sig z Krakowsm od naj-
dawniejszych czasdw szlakami komunikacyjnymi.

Gmina Raciechowice sasiaduje od poludnia z podgérskimi terenami gminy
Wisniowe|, polozonej w Beskidzie Wyspowym, a od péinocy z rejonami gminy
Dobczyce | Gdowa, lezacymi na nizinnych skionach terenowych wzdluz gléwnego
nuriu rzeki Raby | jej doplywéw. Obszary gminy Raciechowice pociete sg pasami
niewysokich wzniesier tworzacych garby biegnace w kierunku péinocnym do keryta
rzeki Raby. Wzdluz wzniesieri w rejonie Raciechowice, a takze Gruszowa, Zagdrzan |
tapanowa wytworzyly sig najstarsze ciggi komunikacyjne, a wraz z nimi ciagi osad-
nicze typu wiejskiego. Stanowig one zwarty etnicznie zespd! kulturowy rozwijajacy sie
od dawna w dowigzaniu do gléwnych traktéw komunikacyjnych | handlowych biegna-
cych z poludnia na pélnoc | ze wschodu na zachéd, Trakt poludniowy, nazywany do
dzisiaj , szlakiem cysterskim " laczy! tereny Europy poludniowe, Siedmiogréd i
Slowacje poprzez doliny rzeki Orawy z rabczanskimi dolinami, przechodzac dalej na
dzialach wodnych Lubogoszezy | Snieznicy w doliny Krzyworzeki i Stradomki w
kierunku Dobezye, Gdowa, Wieliczki, Mogily i Krakowa. Na szlaku tym znalazly sie
Szczyrzyc, opactwo cysterskie zalozone na pocz. Xlllw. wraz z kosciolem i klasztorem
ustawicznie przebudowywanym i modernizowanym w okresie gotyku i manieryzmu,
Powstaly tu takze péino gotycki kesciél w Gruszowie pochodzacy z pocz. XV w.oraz



zamek obronny wraz z murami éredniowiecznymi obwarowujgcymi juz na pocz. XV w.
miasto Dobczyce. Miasto to, jak pisal Dlugosz, duzo wezesniej bo w 1226 roku placito
dziesiecine klasztorowi Cystersdw w Megile. Rozwingl sig takze drugi csrodek miejski
Gddw wymieniany jako osada w dokumentach pochodzacych z 1 pol. XIV w.

Drugi trakt réwnoleznikowy, biegngecy z zachodu na wschéd prowadzit z Moraw
przez Cleszyn, Wadowice, Kalwarie Zebrzydowskg do Myslenic | dalej przez Dobezyce
| Gddéw do Bochni, Wojnicza, Tarnowa, Przemyéla, Lwowa w kierunku Kijowa, stanow-
lac tym samym poludniowy szlak handlowy | skrdt na trakcie komunikacyjnym
prowadzacym z zachodu przez Skawing do Krakowa i dalej przez Wieliczke do Bochni,
gdzie zbiegaly sig oba odgalgzienia drog.

Wzdluz dolnego biegu Raby w kierunku jej ujécia do Wisly prowadzila réwniez droga
faczaca omawiane tereny z poinoca , przechodzac dale) przez rozlegle obszary
puszczy niepolomickie] do miejscowosci Grobla z przeprawa na Wisle w rejonie
Smilowic. Tu lgczyla sie ze staroZying drogg nadwislanska ciggnacy sie 2 Krakowa
przez Czyzyny, Mogile | Igolomie, bedacg centrum wezesnohistorycznego osadnictwa
prowadzaca dale] w kisrunku Hebdowa, Smilowic, Koszye, Nowego Korczyna i
Sandomierza. / rye. 1/.

Ziamia Gminy Raciechowice znajdujace sie od najdawniejszych czaséw w poblizu
opisywanych tu starozytnych szlakéw komunikacyjnych mialy dogodne polgczenie
z Krakowem i Wisliczkg, jak réwnieZ z innymi osrodkami gospodarczymi i kulturotwér-
czymi m.in. Myslanicami, Dobczycami, Gdowem | Wojniczem. Mialy takze tatwy dostep
do osrodkow rozwoju produkcyjnego | wydobywczego w okrasie wczesnoSred-
niowiecznym, poprzez potaczenia z Megila i Igolomia, centrami wytopu Zelaza a takie
z Wisliczks, miejscem wydobywania soli. Posiadajg centralne poloZenie w stosunku do
duzego rejonu poludniowo - wschodnich ziem dawnego wojewddztwa Krakowsklego
zakreslonego cbecnymi trasami komunikacyjnymi pomigdzy Krakowem, Myslanicami,
Mszang Dolna, Limanowa, Bochnig | Wieliczks. [ ryc. 2 /.

2. Kryterium osadniczo - kulturowe ochrony

Rozwd| osadnictwa od czasdw sredniowiecza, powstawanie kolejnych osad, miast,
wsi | przysitikow nastepowalo gléwnie w dowigzaniu do duiej wartosci gospodarcze
jaka stanowily tutejsze tereny rolniczo - pasterskie | uprawowe, a takze liczniejsze w
owym czasie niz obacnie obszary ledne | wystarczajgca obfitosé wéd stuzgeych gospo-



darce miejscowej. W odniesieniu do rozwazan osadniczo - kulturowych interesujace
- byloby zrekonstruowanie starozytnych form wiadania ziemig na terenach pozostaja-
cych w sferze dzialalnosci Cystersow juz na pocz. Xlll w. a wisc jeszcze przed wislkg
lokacig Krakowa, kitra nastapila w 12571 Z raznyech 2réddel pisanych dowiadujemy sie,
Ze istnisjace wowczas prawe rodowe gwarantowalo gospodarowanie wigkszymi
obszarami nazywanymi , Zrebami ' zawisrajacymi tereny uprawowse, lasy, laki | past-
wiska a takze dogodne tereny pod niezbedne budowle misszkalne i gospodarskie
przez jeden rod sprawujacy cbowigzki wiasciciela i producenta débr,

Jak podajg réZzne frédfa , .. w okolicach Raciechowic jest gleba urodzajna,
glinkowata i ilowa. A tylke na takich podatnych do uprawy roli miejscach powstawaly
kolektywy rolnicze .1 Brzmienia ich éredniowiecznych nazw patronimicznych zaw-
leraly koricowke , ice ". W dokumentach z 1325 do 1327r. wystepowala nazwa tych
obszaréw jako Racechowicz, czyli ziemie stanowigce wlasno$é potomkéw Raciecha,
Zapewne rodu zamieszkujacego te okolicg. Od imienia stowiafskiego Racibor tworzyly
sig dawno juz rozliczne skrécenia imienne takie jak Rach, Raciej, Racisz, Raciech i in.
Staropolski wyraz , ra¢ ", znaczacy , wojna "' wyszed! z uiycia ale zachowal sie w prz-
eroznych nazwach osobowych oraz w bardzo popularnym u Slowian imieniu Ratibor .2

Wezesniejszg zatem forma nazw misjscowoséci wywodzacych sie od staropolskich
imion, przydomkiw, nazwisk a nawet od pelnionych przez nich urzeddéw, lscz gléwnie
od nazw odojcowskich, tj. biorgeych imie od ojca, sg na tym terenie poza
Raciechowicami, pochodzacymi od imienia Raciej, Raciech, a takze Bojafczyce od
imienia Bojan | Dobczyce od imienia Dobsza, bedacego skrétem imienia Dobiesiaw.
Czyzby zatem ziemie w obrebie dzisiejszych misjscowosci Dobezye, Raciechowic |
Bojanczyc byly terenami dawnych wloéci Dobszy, Raciecha | Bojana? Pytanie to moze
by¢ wdzigcznym zadaniem dla dociekar badawczych etymologow,

Swiadectwa styrozytnoéci zagospodarowywania tych ziem siggaja zapewne czaséw
panstwa Wislan. Jest to jednak dalej slabo rozpoznany problemem korzeni dziedzict-
wa kulturowego, ktdrego badaniami zajmujg sie takie dziedziny wiedzy jak archeolo-
gia, antropologia, historia kultury, etnografia i stnologia. Trzeba tu nadmienié, ze za
starozytnoscia nazwy patronimicznej Raciechowic, od ktérej bierze nazwe cala gmina
swiadczy rowniez fakt, ze wyraz , raé "'t j. , wojna "zagingl we wczesnym ckrasie
ksztaltowania sig jezyka polskiego. Zachowal sie do dzisiaj w jezykach slowian
wschodnich m.in. w jezyku chorwackim, w ktérym przybral forme , rat ", Zapewne
biorace poczatek w starochorwackim réwniez jak w staropolskim ,, ra¢ ", Wedréwka
tzw. Bialych Chorwatéw z dorzeczy Wisly na tereny poludniows] Europy i Balkany w



ckresie wedrowek ludéw w V1 i VIl w. ne. pozostawily Slady histori w etymologil
nazewnictwa terendw, osad, imion a takze miejsc bitew | wojen. PéZniejsze nazwy
dzierzawne a takze odimienne od wyrazu , woj " ksztaltowaly zapewne réwnlez na tych
| pobliskich terenach nazwy osad np. Wojnicz, polozonego przy wezesnosred-
niowiecznym grodzie kasztelafskim Woynicze, wymienianym w zradlach juz w 1217r.
Wyraz ., wo] "' znaczacy w Sredniowiecznej Polsce rycerza, woja uzbrojonege na
poczatku w kusze, wojownika przeksztaleil | wyrugowal stare formy, zastepujac js nowa
nazwg , wojna . Moze to dowodzi¢, Ze wydarzenia pozostajgoe w zwigzkach ze stary-
mi formami nazw s3 rownie stare | pradawne.

Liczne grodziska, csady | podgrodzia, ktérych nazwy zachowaly sig do dzisiaj jak np.
Podgrodzisko niedaleko Poznachewic na péinocnych stokach Ksisze] Géry w poblizu
skaly zwane| Diabelskim Kamieniem odkrywane byly na tym obszarze przez arche-
clogdw juz na pocz. XX w3

Szereg z nich rozlokowany jest na fuku wzniesien od poludnia pomisdzy
Dobezycami, Raciechowicami, Krzeslawicami, Bejaficzycami | Wisruszycami. Dowodzi
to m.in. , e terany gminy Raciechowice byly w dawnych czasach intensywnis zasied-
lone i zagospodarowywane szczegdinie w rejonie Poznachowic Gornych, Géry Jana,
Stupi | Tarnowskie] Woli.

Istniejace tu wezesnosredniowieczne grody stanowily zapewne wazny strategiczny
punkt obrony &wczesnych organizacji z okresu przed uksztatowaniem sie
panstwowoscl polskie], Byly waznag zapora graniczng na poludniowym kierunku
przemieszczania sie réznych kultur i licznych napastnikdw z poludnia na pdinoc na linii

Mszana Dolna, Skrzydlana, Szczyrzyc, broniac dostepu do Gdowa i Dobczyc a dalej
do Krakowa.

3. Kryteria zabytkoznawczo - historyczne ochrony

Podkregli¢ wypada, ze na stosunkowce niewielkim cbszarze podgérskich ckolic
cbecnej gminy Raciechowice istniejg jeszcze dzié znaczne, choé niedoceniane zasoby
kultury materialnej | duchowe] minionych epok. Majg cne waZne znaczenie zabytkoz-
nawcze jako unikalne przekazy dziedzictwa kulturowego. Znajdujg sie w dwunastu
misjscowosdciach gminy, aczkolwiek w szeragu wsiach i przysidlkach pozostaje jeszcze
duza czest oblektéw dawne| kultury poza katalogami, spisami | rejestrami.

W aktualnych spisach ujgto ponad 120 zabytkowych cbiektdw architektury | budown-



ictwa.4 Katalogi dziel sztuki sakralnej, budownictwa przemyslowago, zabytkowych
ukladéw zieleni, a takze nie do kofica rozpoznane dziedzictwo sztuki ludowej obejmu-
Je znaczng ilosé dziel, ktére winny podlegaé ochronie. Zwrécié takze nalezy uwage na
znaczng ilosc nie zinwentaryzowanych form dawnego zdobnictwa ludoweqgo i trady-
cyjnych form wzornictwa artystycznego 5.

Do najwaznisjszych przekazdw dziedzictwa kulturowego gminy Raclechowice zal-
lczyt nalezy zespd! koéciola parafialnege w Raciechowicach p.w. gw. Jakuba
Starszego | w. Katarzyny oraz ko4cié! w Gruszowie p.w. Rozestania Apostolow wraz z
plebanig. Wystepuje tu takie kilka zabytkowych obisktéw sakralnych takich jak kaplica
cmentarna w Raciechowicach | zespét kaplicy z pusteinia &w. Benedykta w
Krzestawicach oraz wisle kapliczek i krzyzy przydroznych. Do waznych zabytkow na
tym obszarze naleZg czgéciowo zrujnowanse zespoly dworskie polozene do niedawna
w otoczeniu pigknych | rozleglych parkéw krajobrazowych w Raciechowicach,
Bojarczycach, Czaslawiu, Dabiu, Gruszowie, Komornikach, Misrzeniu | Wolicy.
Odnotowaé mozna takze dawne, zanikajgce juz budowls gospodarskies w zespolach
dworskich | w zespolach dawnej zabudowy zagrodowsj, lamusy, spichlerze i liczne
stodoly dwiadczace o wislkich zasobach | zamoznog$ci gminy. Mozna jeszcze dzisiaj
odnalez¢ po dwa spichlerze w jednej zagrodzie jak to ma misjsce w Mierzeniu. Pigknis
zdobione lamusy stanowiace przyklady form polskiego budownictwa drewnianego
wystgpowaly do niedawna w zespolach dworskich w Bojanczycach a takie w
Czaslawiu, Dabiu, Gruszowie, Komornikach, Raciechowicach | Wolicy.

Osobnym zasobem kulturowym s pozostalodci dawnege, licznego zespolu
budownictwa przemyslowo - gospodarczego.6 Zaliczyé do nich nalezy miyny wodne |
tartaki na Krzyworzece w Czaslawiu, z ktérych jeden, niegdys dworski na lewobrzeznej
miynéwee, usytuowany posrodku wsi, zalozony byt na przetomie XVI / XVIl w, Liczne
miyny wodne zlokalizowane nad rzeka Stradomka i nad jej doplywami znajdujg sie w
miejscowosciach Dabie, o ktérym wzmianki w 1581r. méwily, ze posiadal jedno kolo
doroczne, dalej w Komarnikach i Krzeslawicach, starszy z przelomu XVI | XVIl w. tzw.
dziady " na Stradomce a takZe tartak na rzece Rable obok resziek tzw. . miyna
gérnege ". Grupa miynéw wodnych wystepowala na rzece Stradomce i na potoku
Sawka w misjscowosci Sawa | w Gruszowis, a takie w Zeroslawicach | w
Zegartowicach, gdzie obok miyna funkcjonowal wodny tartak. Biorac pod uwage prze-
cigtng zdolnos¢ przemiatu kilkuset kg. ziarna w ciggu godziny, miyny te pozwalaly
utrzymywac zdelnosé produkcyjng calego areatu, zapewniajac Zaopatrzenie w make
dla wlasnych potrzeb i najblizszege regionu.



Cchrona a takZe rewaloryzacja wartosci kulturowych wymienionego wyzej zasobu
dabr kultury wymaga nieustannego zliczania tych obiektéw, starannej selekcii kryteriow
co do kolejnodci | pierwszenstwa ratowania zabytkéow w Zaleznosci od ich znaczenia
migjscowego i ponadregionalnago.

4. Kryteria prawne ochrony

Zyjemy w okresie poszukiwania coraz to nowych drég | metod, a takze konstruowa-
nia nowoczesnych systerndw ochrony dziedzictwa kulturowego pojedynczych obiek-
tow, zespoléw | calych regiondw. Wplywa na to w pierwszym rzedzie rozwo| regulacji
prawnych zmierzajacych do $cislej kocrdynacji postanowier ustawowych wynikaja-
cych z nowelizowans] Ustawy o Planowaniu Przestrzennym | Prawa Budowlanego a
takze nowych zapiséw Ustawy o Ochronie Débr Kultury. Nie wszystkie jednak zabytki
moga jednoczednie uzyskad status obiektow prawnie strzeZonych. Do ich ochrony
potrzebna jest uzasadniona ustawowo decyzja administracyjna o wpisie do rejestru
zabytkéw, Stad tez, coraz czedcie] podejmowane sg proby ustanawiania Stref Ochrony
Konserwatorskiej jako jednego z elementéw Misjscowych Plandw Zagospodarowania
Przestrzennego Gmin. Czynnodcl te wskazywaé moga na wazne z punktu widzenia
konserwatorskiego obiekty i rejony o waznych wartoéciach historycznych, miejscach
pamieci, cmentarzach | miejscach martyrologii, a takze rezerwatow kulturowych,
Samorzad Gminy zatwierdzajac Misjscowe Plany lub ich Aktualizacjg moze stac sig
waznym rzecznikiem rzeczywistej ochrony wartoéci kulturowych pofozonych w strefach
ochrany ujawnionych w planie. Ochrona moie stat sig skuteczna jedynie wowczas,
gdy Gmina posiada w tym wzgledzie indywidualny, lokalny program chroniony mocg
postanowieh prawnych.

5. Kryterium ekonomiczne ochrony

Potrzeba rozwoju éwiadomoédei ochrony dziedzictwa kulturowego powiazana jest
4cidle z ujawnieniem mozliwosci generowania szybkich zyskow powiazanych z
wladaniom zasobami kulturowymi, a takze wiedzg nn temat ich wartogci nie tylko his-
toryczne] lub artystycznej ale takze ekonomiczne|.7

Wiedza ta winna by¢ réwniez rozbudowana o aspeki uzytkowy pozwalajgcy



budowac rézne formy wykorzystania obiektow zabytkowych zardwne dla wiasciciela,
dla racji indywidualnych a takze spolecznych. Jest to zatem niezwykle wazny problem
ukazujgcy wartosé dziedzictwa kultury dla obecnsj gospodarki rynkowe|. Prawa rynku,
chet zysku, wzrost gospodarczy mogs przyczynié sig do och rony zabytkow wowczas,
gdy potrafimy ich wartodé wyliczy¢ | sprzedaé z zyskiem dla wiasciciela i dla odbiorcy,
Bedzie to réwniez wielki zysk dla stanu débr narodowej kultury. Czesto drobne nakiady
| nieznaczne zabiegi remontowe pozwalajg podniesé kondycje budowli zabytkowaj,
przyczyni¢ sig do jg] utrwalenia | przediuzenia jej 2ycia, $éwiadezac tym samym o kul-
turze regionu i prawdziwie ekonomicznym zmyéle pokelenia gospodarujacego dobra-
mi kultury naszych przodkéw,

6. Kryterium spofeczne ochrony

Waznym zagadnieniem towarzyszgeym ochronie dziedzictwa kulturowego staje sig
rozwd] metod organizacyjnych, szkoleniowych, popularyzatorskich ujawniajacych
racje idei ochrony débr kultury, a takze dydaktycznych na wszystkich etapach rozwoju
umysiowego spoleczenstwa od programu szkoly podstawows] do szkat trzeciego
wieku, majacych na celu podnoszenie $wiadomodci spolecznej co do potrzeby party-
cypacji spolecznosci lokalnych na rzecz idei ochrony. Istotnym staje sie aspekt socjo-
logiczny a takze umiejetnost rozpoznawania wszystkich wartosei nie tylko material-
nych i uzytkowych lecz réwniez pozamaterialnyeh, ktére moga ujawnié sie w calym
procesie konserwacji i rewaloryzacji przedmiotu, zespolu zabytkowego lub calego
obszaru kulturewego. Jedna z wspélczesnych metod postepowania jest sporzadzanie
ankiet pozwalajacych uzyskiwaé odpowiedzi na temat sposobéw pobudzania inicjatyw
lokalnych, a takie badania odczué spolecznych dotyczacych zyskéw i strat ponos-
zonych na skutek zaangaZowania sig lub zaniechania czynnosci zwigzanych z ochrona
dobr kultury. Kryterium ekonomiczne pozwala precyzyjnie okraslié koszty strat
spolecznych zwiazanych z ubytkiem wartodci kulturowe a takie rozlozyé koszty

ratowania dobr kultury na dwa nurty finansowania tych prac ze érodkéw prywatnych |
publicznych.
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ZAWIADOMIENIE

Zarzad Stowarzyszenia Klubu InZynierii Ruchu zaprasza na kolejne szkolenie, ktdre
jest organizowane w dniach od 4 - 7 paidziernika 2000r, w Odrodku MPWIK
w Dobezycach ul. Jalowcowa.

Szkolenie obejmuje:

» Seminarium ,Problemy komunikacyjne Miasta Krakowa - sposchy finansowania
w aspekcie statutu powiatu grodzkiego "

+ Seminarium ,Drogi wojewddzkie - sposcby finansowania”

« Seminarium ,Ocena systemu ograniczonego parkowania w centrum Miasta
Krakowa"

= Zwiadzanie najnowsZych inwestycii kamunikacyioych w Krakowie

« Seminarium ,Przeszkody formalno - prawne dla sprawnege dziatania drogownict-
wa'

» Seminarium Finansowea aspakly zarzadzania drogami w Powiecie | w Gminie”

Przyjazd uczestnikéw | zakwaterowanie w $rode 4 paldziernika od godz, 1600.
Zakotczanie szkalaria | wylazd w sobote 7 paldriemika do godz. 1100, Szczegtiowy
program szkolenia i materialy szkoleniows zostang wreczone uczestnikom na misjscu.

Koszt uczestnictwa w szholeniu wynosl 450 20, § ooejmuje. zakwatetowanie, peine
wyZywienie oraz materialy szkcleniowe.



Co tracimy
czyli o odradzajgcej sie w nowe]j formie cenzurze

Ludzie bojacy sie prawdy dbajg o to, aby za wszelka ceng kontrolowact tresc |
zawartodé informacji docierajagcych do spoleczenstwa. W systemach politycznego
zaklamania sfuzytly tamu celowi centralne urzedy cenzury. W Polsce czasy takiej cen-
zury minaly bezpowretnie przed dziesigciu laty. Nie oznacza to jednak peine| swobody
publicznych wypowiedzi. Coraz czeéciej mali tchérze | $wiadomi manipulatorzy stosu-
ja wiasng cenzurg profilaktyczna. Moje pierwsze zderzenie z nows formg cenzury
nastapilo zaraz na poczatku okresu peine] wolnosci slowa.

O szacunek dla polskie] my$li technicznej.

Taki tytul mial mie¢ méj artykut zaméwiony przez redaktora Przegladu Technicznego,
na kiérym zrobilo wrazenie moje cburzenie 2z powodu szczegdlnie lekcewazacego
potraktowania wynikéw pracy kilku pokoler polskich inzynieréw. Chodzilo o wyjatkowo
szkaradny pomnik polityczny ustawiony bezposrednio przed frontem Patacu
Lubomirskich w Warszawie. Sam patacyk nie jest zapierajacym dech w piersiach
cudem architektury, ale zawiera szereg typowo pc:lskic:h.'dubr?_a skomponowanych
rozwigzan archltakﬁcnicznych. Tuz przed zaslonigciern przez pomnik zostal obrécony
frontern do ulicy Marszalkowskiej | Ogrodu Saskiego aby wyeksponowad walory tego
frontu. Sam proces cbracania to zwiericzenie wioZone| w ten obiekt mysli inzynierskiej.
Byl to pierwszy na éwiecie ,czysty" obrot budynku zabytkowego o 90" bez jakiegokol-
wiek przesunigcia.

Zamoéwicny artykul ukazal sig w Przeglgdzie Technicznym (...) dopiero poftora roku
pdiniej, bez tytulu | mocno okrojony, jako list od czytelnika. W tym wlasnie czasie
kaficzono rozbieranie pomnika.
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Drogi miejskie w strategii utrzymania sieci drdg krajowych

To tytul nastgpnego anykutu, ktéry byl juz zlo2ony do druku w nr 7/98 Transportu
Migjekiego | w ostatniej chwili zostal wycofany przez przedstawiciela wydawey tego
rmiesigcznika - Sekretarza Generalnego SiTK.

Omdwienia Strategii (...) jakie ukazaly sie dwa miesiace péinis| zaréwne w Polskich
Drogach jak | w Drogownictwia pomiialy sprawy miast, Matomiast skt mojege
artykulu zamieszczony W nr 35 Informacji KLIR wzbudzit duze zainteresowanie
czlonkdw Klubu,

Artykul bez tytutu

Ukazal sig w slerpniowym dodatku do Polskich Drég. Zostal dosé powaznie
zmieniony (za moja zgods) w czedci koncowej - dotyczace] walki mieszkancéw o
poprawg warunkéw zycia (fragmenty nieocenzurowanego tekstu mozna przeczytad w
dalsze| czefci Informatora). Zgodzilem sig nawet na zamiang gidwnego tytulu |
zamieszczenie go jako winietki - nadtytutu. Ustepstwa te okazaly sig jednak niswystar-
czajace dia bylego redeiora dzistu politycznego Trybuny Ludu. Wycigl wszystko co
dotyczylo spraw spolecznych, facznie z nadtytulem, nie baczac nawet na to, 7e
oszpecil gazetg. Nie potrafie tylko zrozumieé w imie czego.

~Korki" nie majg nic wspéinego
2 ograniczeniem predkosci dopuszczalnej

To bardzo dobitnie wygloszony fragment mojej wypowiedzi przed kamerami tvn w
zwigzku z wprowadzeniem w Warszawie strefy ograniczone] predkosci 50 km/h (patrz
nr 9/2000 Bezplecznych drég). WypowiedZ ta zostala wczeéniej uzgodniona i
zamowiona przez redaktora przygotowujacego material w sprawie dopuszczalnej
predkosci w obszarze zabudowanym, ale nie Zostala wymitowana na antenie poniewaZ
nie pasowala do zafoionego modelu opinil publiczne|, ktérym postanowil manipu-
lowac redaktor wydania faktéw tvn,

Wedlug tego modelu tylko urzednicy (MTIGM oraz Zarzadu Warszawy) chea tego
ograniczenia, a wszyscy pytani mieszkancy Warszawy oraz policjanci wiedza, 7e teraz
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Warszawa calkowicie sig zakorkuje. Inna opinia niezaleznego ekspearta bylaby
niepotrzebnym dysonansem w tym wspanialym cbrazie konfliktu umeczenego korka-
mi spoleczenstwa z bezduszng administracja,

Zreszig atak mediow wg tego modslu jest bardzo silny, a Gazeta Wyborcza nawet
zorganizowala protest spoleczny w trosce o nasze (...) NO WLASNIE O CO7

Protest mial polegaé na demonstracyjnym umieszczeniu za tylng szyba samochodu
plakatu specjalnie w tym celu wydrukowanego w sobotnio-niedzielnym numerze GW.
W poniedzialek 19 wrzesnia, w pierwszym dniu chowigzywania nowej strefy ogranic-
zonej predkosci jeidzilem po Warszawie samochodem od wezesnego rana do wiec-
zora | nie zobaczylem ani jednego samochodu z plakatem za tylng szyba, ani w
jakimkolwiek innym miejscu. Odnioslem réwniez wrazenie, 2e kierowcy |etdzili
uwaznie] | spokojnie]. Teraz wszystko zalezy od Policji. To oni zdecydujg w ciggu
najblizszych kilku tygodni czy nowy przepis lokalny ma by¢ powaznle traktowany przez
uczestnikow ruchu drogowego, czy tak jak wisle innych pozostanie przepisem
martwym z powodu permanentnego strajku policjantow,

A dziennikarze? No cé2, nle po raz pierwszy nie udalo im sig dopasowal
spoleczenstwa do zaloZzonego modelu, co na pewno nie zniechici ich do kolejnych
préb.

Zygmunt Uzdalewicz
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Zyamunt Uzdalewicz

Ludzie czy samochody
batalia o warunki zycia w osiedlu Stary Wawer
w Warszawie"

Charakterystyka ukiadu ulicznego

Stary Wawer to obszar starej i nowej zabudowy ekstensywne| zawarty pomiedzy uli-
cami: Plowiecka (wschodni wylot drogi krajowej nr 2 z Warszawy) | Marsa (droga
ragionalna - obecnie wojewddzka nr 631), oraz linig kolei metropolitainej. Przystanek

osobowy Warszawa Goclawek zlokalizowany jest w poinocno-wschodniej czgéci tego
obszaru.

Cale wnetrze Starego Wawra obstugiwane jest przez ulice lokalne (L) | dojazdy (D).
Nigktére z nich wigczone sg bezpodrednio w wymienione weczedniej trasy przeznac-
zone dla ruchu tranzytowego. Dotychczas nikt nie zwrdcil uwagi na istotne w tym
rejonie braki ukladu hierarchicznego ulic | ewentualne skutki tych brakéw.

Zycie jednak nie toleruje pustki nawet wéwczas, gdy wszyscy planisci beda ja zgod-
nie proponowadé. Oprécz tego przeciazenie skrzyzowania tras obrzeznych (Plowiecka.,
Marsa) z niedostosowanym do struktury ruchu sterowaniem spowodowalo, Ze
wewnatrz analizowanego obszaru wytworzyl sie clgg o funkcjach ponadlickalnych.
Zapewnia on mozliwoéd ominiecia skrzyzowania Plowiecka - Marsa, dzigki sygnaliza-
cjom $Swistlnym funkcjenujgcym na logicznym przediuzeniu ciagu. Dodatkowo,
napelnieniu tego ciagu sprzyja duza liczba bezposrednich (w tym takze nieformalnych)
wiaczen ukladu lokalnego do tras cbrzeznych; 8 do ul. Plowieckiej i 2 do ul. Marsa. W
efekcie, zbyt duzy jak na parametry techniczne uliczek |lokalnych, ruch tranzytowy pen-
etruje wnetrze obszaru.
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Z tych wiagnie powodéw Urzad Gminy Warszawa Wawer poprosit mnie o wykonanie
projekiu uspokojenia ruchu na ul. Naddnieprzarskie] stanewigcs] fragment
wymisnionego wezeéniej nispozgdanego ciggu tranzytowego.

Wykonane pomiary wykazaly, ze ruch tranzytowy na ul. Naddnieprzanskie] w szezy-
cle porannym wyncsi ok. 700 - BOO P/h w kierunku péinocno-zachodnim, a w szczycie
pepoludniowym ok. 200 Pfh w tym samym kierunku i ok. 100 - 150 B/h w kierunku prze-
cwnym, Oznacza to, ze ruch "obey" dia obszaru jest ponad trzykrotnie wiskszy niz
zwigzany z obsfugs Starego Wawra, Jest on w duZym stopniu uzalezniony od warunk-
ow panujgcych na skrzyzowaniu Plowiecka - Marsa i w nia ktérych dniach moze nawet
przekraczac 1000 P/h w kisrunku péinocno-zachodnim,

Zmiany jakie nastapia w ukladzie drogowym metropolii warszawskisj nie poprawia
warunkw zycla w opisywanym rejonie. Ogéinomiejskie plany rozwojowe przewidujg w
poblizu realizacje Trasy Siekierkowskiej, ktéra zostanie wprowadzona w wezet Plowiec-
ka - Marsa, Wezel ten bedzie odpowiednio przebudowany | w zwiazku z tym nastapi
wzrost ruchu na trasach przebiegajacych na granicy Starego Wawra,

Dopiero realizacja Trasy Olszynki Grochowskiej, ktorej potrzeba bardzo silnie zostala
zaakceptowana w Studium (...) [2] moze spowodowad czgéciowe rozladowanie tras na
obrzezu Starego Wawra. Jednak prace nad 13 trasa nie s3 tak zaawansowarne jak nad
Trasg Siekierkowska,

Niezwykle trudno jest rozwigzywad tej skali problemy wylacznie za pomocy
lokalnych érodkéw uspokojenia ruchu. Jednak brak regularnej sisci wewnetrznaj, tory
kolejowe i niesprawnosé tras zewnetrznych uniemozliwiajg wprowadzenie ukladu
"momarek”, kidry uniemozliwialby ruch tranzytowy przy zachowaniu do brych warunkdw
obslugi lokalnsj.

W zwigzku z tym uktad uliczny Starego Wawra powinien byé uzupelniony ulicg zbior-
cza, ktéra przejelaby w obsiudze obszaru funkcje pogrednie pomiedzy ukladem
lokalnym i ukladem ponad miejskim (ul. Marsa) a nawet cgéinckrajowym | miedzynar-
odowym (ul. Plowiecka).

Najbardzie] przydatny dla usprawnienia obslugi bylby ciag ulicy zbiorczej wzdluz
torow kolejowych. Rozpoznanie w terenie potwisrdza mozliwosé realizacji takie] trasy
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jako przediuzenia ul. Patriotéw (zbiorcza - powiatowa) po $Sladzie istnisjacych drég
gruntowych. Gmina przyjela mojg propozycje i rozpoczeta procedure przygotowania
do projektowania i realizacji zaproponowanej ulicy zbiorczs|.

Sprawa nabiera szczeqdinego znaczenia w zwiazku z koniecznodcia wyboru tras dia
objazddw na czas budowy wschodniego fragmentu Trasy Siekierkowskie]. Zadna z ist-
nigjacych ulic Starego Wawra na kierunku réwnoleglym do ul. Plowieckie] nie nadaje
sie do przejscia takich funkeii.

Rozwiazania uspokojenia ruchu

Ze wzgledu na charakter zabudowy i szerckosci pastw terenu dostgpnych dla
rozwiazan komunikacyjnych caly obszar Starego Wawra powinien by strefg ruchu
uspokojonego. Zaproponowatem wyodrebnienie 2 podobszardw funkcjonalnych:

Podobszar poludniowo-wschodnl zawiera szereg zakladéw uslugowych | produk-
eyjnyeh, dia ktérych nalezy zapewnié¢ dojazdy w taki sposob aby nie utrudnialy ich
funkecjonowania. Rozwiazanie 1o powinno réwniez uwzgledniaé oczekiwania miesz-
kafcéw znajdujgcej sie tam zabudowy jednorodzinnej. Podstawowymi Srodkami
znischgcajacymi do przejazdéw tranzytowych bgdg w tym podobszarze cgraniczenia
relacji na skrzyzowaniach | ulice jednokierunkowe, Rozwiazania szczegolows dla tsj
czesci Starego Wawra nie byly tematem wykonanego projektu.

Podobszar podstawowy powinien byé w caloéci rozwigzany jako strefa 30.

Juz wezeéniej na prawie wszystkich ulicach wprowadzono ograniczenia prodkosci
do 30 km/h, zainstalowano progi zwalniajgce oraz wprowadzono zakaz ruchu
ciezarowego. Wewnatrz tej strefy niektére ulice sg tak waskie, ze przy najblizszym
remoncie lub budowie nawierzchni twarde| (w przypadku ulic gruntowych) nalazaloby
przeksztalcié je w strefe zamieszkania. Wérdd tych propozyc)l znajduje sig ulica Sgpia
stanowigca przediuzenie ul. Naddnieprzanskiej, kidra byla preteksterm do analizy
calego obszaru.

Na obecnej granicy funkcjonalnej strefy ustawiono znaki B-43 30 km/h na wjezdzie i
B-44 na wyjeidzie oraz zlikwidowano wewnatrz tak oznakowanej strefy nastgpujace
znaki:
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+ ograniczen predkosci - B-33 30 km/h;

» wszystkich znakéw A-11a wraz z tabliczkami - ze wzgledu na § 31 i § 58 roz-
porzgdzenia Ministréw Transportu | Gospodark Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 21 czerwca 1999r, w sprawie znakéw i sygnalow drogowych
zezwalajacy na rezygnacje ze stosowania tego typu znakdw ostrzegawczych w strefie
ruchu uspokeojonego przy predkoéci do 30 km/h,

Warunkiem koniecznym powyzszych zmian bylo odnowienie i poprawienie znakdw
P-25 na istniejacych progach zwalniajacych. Wezesnie] niektére z nich wykonanea
zostaly w kolorze innym niz bialy.

W miare postepu prac drogowych znaki B-43 i B-44 powinny by¢ odpowiednic prze-
suwane na granicg nawierzchni twarde|, a wewnatrz na wymisnionych w poprzednim
punkcie ulicach powinny pojawiat sig znaki D-40 i D-41 oznaczajace strefg zamieszka-
nia.

Oprécz tego zaproponowalem aby na skrzyzowaniach, na ktérych obecnie | (lub) w
przyszlosci beda nastepowaly najwigksze w cbszarze rozploty ruchu kotowego zostaly
wybudowane mala ronda. Dolyczy to skrzyzowan Naddnieprzanska - Tytoniowa |
Naddnieprzanska - Korkowa.

Uznalem te2 za konieczne wzmocnienie ochrony ul. Sepiej - nie przystosowane] do
przenoszenia obecnie zinwentaryzowanego ruchu kolowego. Cel ten mial by¢ osiag-
nigty przez wypistrzenie calej powierzchni skrzyzowania ulic: Naddnieprzanska, Sgpia,
MNowowigniowa.

Odecinek Korkowa - Tytoniowa diugosci 260m wymaga dodatkowych rozwigzan
wymuszajgcych zmniejszenia predkoéci, Spowolnienie ruchu na malych rondach pro-
ponowanych na obu koricach tege odcinka beda niewystarczajace. Dla tego odcinka
zostaly zaproponowane dwie pary zwgzen jednostronnych jezdni.

Ze wzgledow funkcjonalnych realizacja calego programu powinna byla rozpoczat
sig od budowy malych rond. Jednak ze wzglgdu na mozliwosei finansowe gminy |
przewidywany zakres robeét na skrzyzowaniach z ul. Korkowa i ul. Tytoniows zas-
tosowano inna kolejnoét realizacii:
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- atap |

+ glementy spowalniajgce ruch na odcinku Korkowa-Tytoniowa;

» wywyzszenie powierzchni skrzyfzowania z ul. Nowowisniowa | Sepia,
- atap |l

» male rondo na skrzyzowaniu z ul. Korkowa;

* male rondo na skrzyzowaniu z ul. Tytoniowa,

W rozwigzaniach | etapu zastosowano nastgpujace parametry:

» Migjscowe zawezenia jezdni ul. Naddnieprzanskiej na odcinku Korkowa - Tytoniowa
zostaly ustalone | sprawdzone bezposrednio w terenie w taki spc:_sﬁl:: aby byty
dobrze widoczne dla pojazdéw nadjezdiajacych od strony zaweione]. Dodatkowo,
zawezenia te zostaly oznaczone slupkami z elementami odblaskowymi. Nie
dochodzg one do krawedzi jezdni, poniewaZ pozostawiono przejazd dla rowerow
szerokosci 1,0 m. Dzieki temu ruch rowerowy nie podlega ograniczeniom. Elektem
dzialania zawezer jest wymuszenie zmniejszenia predkosci, a w razia koniecznosci
takze zatrzymania pojazdu w zwigzku z potrzebg przepuszczenia pojazdu z przeci-
wnej strony., Efekt ograniczenia predkodci jazdy wzrasta wraz ze wzrostem
natezenia ruchu, co dodatkowo zniecheca przejezdzajacych tranzylem do korzys-
tania z dane| ulicy.

* Wywyzszenie skrzyzowania z ul. Naddnieprzanska i Sepia zaprojektowano wyko-
rzystujac wystepujace wczesniej zaklgsnigcie tego skrzyZzowania w stosunku do
dochodzacych ulic. Z&8 wzgledu na sygnalizowane klopoty z cdwodnieniem ul.
Sepiej zaproponowano zachowanie Sciekdéw w lukach wychodzacych z tej ulicy do
awaryjnego odprowadzenia wody w przypadku przepelnienia studni chlonnych.

Juz w efekcie wprowadzenia rozwigzan | etapu: Kierowcy, kidrzy po raz pierwszy
zapuszczg sig w nieduzg osiediowg (podkr. autora nim. art.) wlicg Naddnieprzanska
(...} najpierw ze zdumienia przecierajg oczy, potem rapfownie naciskajg pedal hamul -
ca. Przed maskami ich aut pojawia sie nagle - otoczony kraweZnikami | metalowymi
slupkami — klomb, po érodku kidrego, jak gdyby nigdy nic, roénie sobie drzewko, Zeby
omingé przeszkode, trzeba ostro skreci¢ w lewo | wjechac na przeciwlegly pas (o ile z
przeciwnej strony nie jedzie inny pojazd — przyp. aut.), ale | tg czsd jezdni, kilka metrow
dalej przegradza identyczny klomb - trzeba wiec znéw czym predzej wrocic na swdj
pas. Kilkanascie metréw ... to samo. Paliki i drzewka. Rajd jeszcze bardziej sig komp -
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likuje, gdy z naprzeciwka jade inne auta. Nie majg szans sie mina¢ migdzy klomba -
mi; jeden z nich musi sie zatrzymaé, aby przepuscié drugiego (pedkr. aut. nin. art.)
nieszczesénika [4].

Tak malowniczo | zgodnie z prawds opisaé skutecznoéé zastosowanych rozwiazan
redaktor jednego 2 warszawskich dziennikéw. Zapomnial tylko dodaé, ze opisani przez
niego "nieszczegsnicy" mingli wezeéniej dobrze widoczne znaki B-43 strefa ograniczons)
predkosci 30 km/h, a 85% 2 nich musialo przejechaé wezesnisj przez co najmniej dwa
progi 2zwalniajace. Zresztg sam do tego stopnia nie zna przepiséw o ruchu drogowym,
ze nie potrafi odrozni¢ znakéw B-43 (strefa ograniczone] predkodel) od B-33
{ograniczenie predkodci).

W obronie prawa samochodu do nieskrgpowanej agresiji

Okazalo sie, Ze w wyniku zastosowanych rozwiazan kierowcy zaczeli tesknié za
znanymi i latwymi do sforsowania progami zwalniajgcymi. Zalozony cel, sformutowany
przez mieszkarcow zostal w tym miejscu osiegniety. Zreszta juz na podstawie pier-
wszych reakeji pozwolilem sobie na nastepujacy komentarz we wczeéniejsze| pub-
likacji: Skuteczne rozwigzania wymuszajgce zmnisjszenie predkosci (sgdzac po reake -
jach motoryzacyjnych “dzikuséw” inne nig progi, np.: przez zakrzywienie toru ruchu,
wykonano ostatnio na ul. w obszarze Starego Wawra w Warszawie [5). Ale droga do
osiggnigeia celu byla niezwykle trudna i kilkakrotnie obawialem sie, Ze sluszne postu-
laty spolecznosci lokalnej nie zostang zrealizowans,

Zdaniem autorow i inwestora propozycje rozwiazan byly logiczna konsekwencja
przeprowadzonej analizy, w pelni uzasadnione i nie budzace zastrzeier wprowad-
zonych rozwigzan na podstawie (..) licznych interwencji telefonicznych (..) oraz
stwierdzenia, Ze rzekomo (...) w poblizu lezg szkla porozbijanych kloszy lamp i frag -
menty karoserii uszkodzonych pojazdéw (...). Faktycznie zainteresowani tematem znali
przyczyny takiej argumentacji. Wiedzlieli, 2e nie bylo zadnych kolizji po wprowadzeniu
zmian, jezeli nie liczyg jednego najechania na slupek przez kierowce urzadzajacego
sobie zabawy na jezdni (sa nacczni éwiadkowie zdarzenia).
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Mieszkaficy nie dajg sie zastraszycC

| oczekuja dalsze] poprawy warunkow Zycia. W wyniku spotkania zorganizowanego
przez wiasciwy dla ul. Naddnieprzanskiej Samorzad Osiedla Marysin Wawerski w dn
8.06.2000r. z udzialem przedstawiciela ministerstwa, obecnego inZyniera ruchu m.st.
Warszawy, policjii i ekspertéw stwierdzili, 2e najpowazniejsze problemy zwiazane z
ruchem drogowym na terenie Starego Wawra to o wiele za duzy ruch tranzylowy,
agresja i bezkarnosé niektérych kierowcow, oraz brak nadzoru policyjnego.
Zaproponowall wzmocnienie skutecznosci wprowadzonych rozwiazan przez rozbu-
dowanie Istnisjacych szykan, oraz wprowadzenie podobnych rozwigzah na ul.
Tytoniowe|. Rozwiazania te postaram sig zaprezentowa¢ w najblizszym czasie w
Bezpiecznych drogach. Do czasu cddania tego artykulu de druku trwaly jeszcze kon-
sultacje z misszkatcami na temat zaproponowanych dalszych rozwiazan oraz analizy
skonomiczrych mozliwoéci ich realizacji w najblizszym czasie. Godny odnatowania
Jest fakt, ze tylko przedstawiciel policji, wyraznie znudzony opuscil spotkanie na diugo
przed jego zakonczeniem.

Mieszkancy i autorzy rozwiazania nie sg juz sami. Do popierajacego ich postulaty
miejscowego radnege gminy dolaczy¢ obecny zarzadzajacy ruchem, a i wiadze gminy
zaczynaja sie konsolidowad w tej sprawie. Jak sadze, istotng rolg pozytywna (wbraw
zamierzeniom) odegraly niewybredne | mocno naciggane ataki przeciwnikow
ograniczenia swobédd samochodu. leh napastliwosc | mialkesc merytoryczna wywoluja
skutek odwrotny od zamierzonego. Pewnym dysonansem w tej sprawie jest tylko
postawa warszawskisj policji. Czylby obawiall sig, ze stana sig niepotrzebni, gdy za
bardzo zmalsje liczba wypadkéw?

Jak na razie nic nie wskazuje na to, aby mialo sig speinié marzenie redaktora Motoru,
ie wprowadzone rozwiazanie (...) chyba diugo sig nie ostanie {...) [8]. Prawdopodobnie
trzeba bedzie zaczat jetdzié kulturalnie | spokojnie. Czyiby nadchodzilty nowe czasy?

1) Wybrane, nisocenzurowna fragmaenty artyku_u, o kiorym mowa w materiala Co tracimy (...)
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Panowie ministrowie, szanowni zebrani!

Zastana w dniu 3.01.1999r. przez wladze powiatowe sytuacja w drogownictwie jest
ogbinie znana wszystkim tu obecnym a moja wypowiedZ nie jest skarga a po prostu
préba zaprezentowania strategiczne| wizji rozwiazania probleméw komunikacyjnyeh
na terenie Powiatu MySlenickiego. Wizji dlatego, e ze wzgledu na brak peinych
danych nasze przemyslenia sg zaczatkiem szerokiego opracowania, kidre bez
pozyskania akceptacji wszystkich szczebli samorzadow i podjgcia $cisle] wspdlpracy
zarzadcéw poszczegdinych kategorii drég nie maja prawa bytu. Wierzac, ze taka
wspdipraca ma szanse powodzenia | trafl na podatny grunt postanowiliémy jako powiat
podjaé wyzwanis. Na wstepie przedstawig kilka danych liczbowych obrazujgeych sytu-
acje zastang.

Na terenie Powiatu Myslenickiege znajduje sig:

a76 km. drog gminnych,
324 km, drég powiatowych,
60 km. drég wojewddzkich,
43 km. drég krajowych.

Razem: BO3 km, drég

Koszt utrzymania poszezegéinych kategorii drég wediug danych wynikajacych ze
statystyki odzwierciedla poziom dbafoéci o nie poprzez przeznaczenie Srodkéw finan-
sowych i tak na utrzymanie 1 km. drog:

* krajowych przypada 79,4 tys 2,

» wojewddzkich 221 tys.zl,
» powiatowych 6,6 tys.zl,
= gminnych 126 tys.zl

Dane zaczerpniete z Glosu Powiatu Krakowskiego z 23.11.1899r. (dodatek
Dziennika Polskisgo).

Powiat jak z tego wynika otrzymuje okolo 6 tys. zl. na 1 km. utrzymywanych drog
j@st w stanie jedynie zapewnié¢ im nie pogorszony stan i to na cgraniczonym odcinku,
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Misbagatelnym problemem jest tez zaliczanie drég stanowiacych ulice nie bedace
przelotowymi w miastach, ulice zakonczone Slepo czy wrgcz drogi gruntowe migdzy
miejscowosciami do drog powiatowych. Nastrecza to duzych problemdw zwlaszeza,
2ze mieszkancy znajac nowego zarzgdce coraz natarczywie] zadajac ich napraw czy
modernizacji. Podyktowana realiami odmowa rodzi konflikty i pretensje do Jarzadu
Powiati.

Taki stan rzeczy po doswiadczeniach pierwszego roku funkcjonowania powiatu
pozwolil nam na zapoczgtkowanie dzialar zmierzajgcy w strong unormowania syltuacji
| wsZczecia prac nakierowanych na diugoterminowy rozwéj drogownictwa w ramach
Strateqgii Powiatu My<lenickiego. Jednym z priorytetowych cbszardw , strategii ' jest
Infrastruktura Techniczna i Drogownictwo. Problematyks tego obszaru zajmuje sig
jedenastoosobowy zespol kierowany przez Kierownika Wydzialu Komunikacii,
Transportu | Dradg Publicznych Starostwa a czlonkami przedstawiciele gmin | Rady
Powiatu, Zespdt problemowy jest podstawowa komdérka planistyczng z uprawnieniami
opinicdawczymi w zakresie realizacji, Zespolami problemowymi kieruje zas Komitet
Sterujgcy, posiadajgcy uprawnienia decyzyjne | kontrolne w zakresie planowania
szczegdlowego i realizacji zadan strategicznych. Strategia jest wynikiem consensusu
lokalnego a wisc w procesie planowania strategicznego oraz zarzgdzania aktywnie
uczestnicza gminy oraz wszystkie organizacje dzialajace na terenie powiatu,

To wilasnie z inicjatywy Komitelu Sterujgcego podjelismy sig wdroZenia strategii w
obszarze drogownictwa. Zeby temat przekazaé do opracowania zespotowi proble-
mowemu nieodzownym jest zebranie pelnej informacji na temat:

1) natgzenia ruchu na obszarze powiatu,

2) sredniego ruchu dobowego,

3) zachowania sig L@ytkownikow drog w sytuaci wylaczen poszczegolnych kategorii drog,

4] drdg alternatywnych w poszczegdlnych kategoriach dla drég wyZsze| kategorii,

5) celow wykorzystywania poszezegoinych ciggdw komunikacyjrmych przez waytkownikow,

B) cbcigienia drég w rozbiciu na rodzaje srodkéw transportu,

7) elamentéw stanu technicznegoe i infrastruktury drogowaj,

B} elementdw bezpieczensiwa.

Cpracowanie wymienionych danych wigze sie z zaangazowaniem wyspecjali-
zowanego z2espolu dysponujacego odpowiednimi mozliwodciami | dodwiadczeniem.

W tamacie nie mozna pomingé rowniez miast, osiedli, stref przemystowych z
uwzgladnieniem dojazddw do nich oraz ich opuszczania. Wiaze sie to przede wszys-
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tkim z rozwiazaniem problemu skrzyzowan, wjazdow | wyjazdow.
Wskazanym jest wymienienie kilku przykladdw istniejace] | wymagajace] s2ybkie)
naprawy sytuacji .

1) Wyznaczona w Jaworniku { Gmina Myslenice ) strefa przemyslowa usadowiona z
péinocne| strony ,Zakopianki” bedacej droga krajows posiada bezposrednie
wijazdy | zjazdy co stwarza zagrozZenie dla uZytkownikow JLakopianki” zwlaszcza
przez samochody ciezarows chslugujace istniejgcy tam przemysl. Wymusza to
budows drogi alternatywne| dia strefy | bezpiscznego skrzyzowania,

2) Przez centrum miasta Dobeczyce przebiega droga wojewodzka zas na obrzezu
znajduje sie wydzielona strefa przemysiowa, wokd! kidre] przebiega obwodnica.
Kierujge ruch obwodnica wylaczony zostanie z ruchu Rynek Dobczycki a zmod-
ernizowane skrzyzowanie udrozni cbwodnice tworzac |3 wygodng | bezpieczng
dla ruchu ciszarowego, ruch zaé bedzie mniej ucigzliwy dla mieszkancaw grod-
miescia.

3) Przebiegajaca przez Sulkowice droga wojewodzka na pewnym odeinku dzieli na
polowe najwigkszy w misscie zaklad przemyslowy co stwarza zagrozenie tak dia
pracownikéw zakladu zmuszonych do poprzecznego przechodzenia czy prze-
wozenia materialéw migdzy wydzialami przez te droge, jak tez dla uzytkownikow
drogi. Nalezy podja¢ dzialania do zrealizowania dawno zamierzons) obwodnicy
miasta.

4) Rozwiazania wymaga réwniez sytuacja jaka powstala w ostatnich miasigcach na
drodze nr 18263 (Weglowka - Kobielnik przez Jaworzyce), kiéra podczas
nasilonego ruchu na ,Zakopiance" przejmuje cigiar drogi krajows| z Zakopanego
do Krakowa, Droga ta nie bedac do takiego ruchu przystosowana rowniez czgslo
bywa blokowana ze wzglgdu na niedostosowanie do roli drogi alternatywne dla
Lakopianki”,

Te przykiady sa jednymi z licznych obrazujgcymi problem, bez prze dstawiania skal.
dwiadcza one jednak o koniecznodci poswigcenia duzej uwagi przed podejmowaniem
decyzji o tworzeniu stref przemystowych, nowych osiedli czy innych przedsiewziec
strukturalnych, planowaniu sieci nowych szlakéw komunikacyjnych lub modernizacii
istnisjacych.

Sie¢ drogowa autentycznie zachowuje sig jak krwioobieg | musi funkcjonowac w
podobny sposéb. Nie moze byé tak, ze zator tetnicy powoduje niedokrwienie |
martwice - to drobne naczynia musza przejmowat chot czgsciowo je) zadanie w calu

23



roziadowania sytuacji. Stad nasze zamierzenia stwarzenia strategii kompleksowe| dia
driég wszystkich kategorii 2 pogrupowaniem ich pod wzgledem potrzeb komunika-
cyinych jako wzajemnie sig uzupsliniajgcych bez wzglgdu na wlasciciela. Stad tez
nasze daZenie do integracji wladcicieli drég wokd! wspélne] strategii na terenie
nasreqo powiatu a w przysziogci moze nawet w ramach wojewddztwa.
Opracowanie Strategia kompleksowa dla drdg” jako niezbedny elament stratagii
powiatu musi by¢ poprzedzone:
1) gruntowng inwentaryzacja drég i przekazaniem niektérych z nich nowym
wlascicielom wedlug klasyfikacji waznosci,
2) opracowaniem danych przez wyspecjalizowany oérodek na podstawie badan i
obserwaciji ruchu kelowego | pieszego oraz stanu bezpleczerstwa,
3) opracowaniem prognoz diugoterminowych w zakresie potrzeb komunikacyjnych,
w tym conajmnie) 10 lat do przodu,
4) rozpoznaniem zamierzen w zakresie drogownictwa w sasiednich powiatach,
5) rozpoznaniem zamierzer w zakresie perspektywicznego planowania w zakresie
rozbudowy siedzib ludzkich oraz stref przemyslowych.

Spefnienie tych przestanek stanie sie bazg do opracowania strategii kompleksowe,
kttra pozwoli wylonié najpilniejsze potrzeby w zakresie modernizacii, nowych inwesty-
cji, przekwalifikowan polaczonych ze zmianami wiasciciela czy obnizenia rangi ciagow
komunikacyjnych. Pozwoli to unikngé nierzadko spotykanych blgdow z przeszioéci,
kiérych naprawianie w obecnej sytuacji nastrgcza nierozwigzywalnych problemdéw a
nigjednokrotnie zmusza do ogladania bezuzytecznych lub czgéciowo wykorzysty-
wanych nietrafionych, kosztownych robionych nad wymiar inwestycji,

Moze przydiugi wywéd zakoncze poruszeniem problemu najwaZniejszego, a
mianowicie finanséw, Koszt opracowania strategii pozornie wysoki { ok. 4 min. zi. )
zaprocentuje trafnymi inwestycjami bilansujgcymi sie w perspektywie. Strategia raz
opracowana uzupelniana danymi z biezacych kontroli i moniterowania bgdzie jak na
strategie przystalo bazg danych dla programoéw uprawniajacych do siggania po srodki
pomocows. Zdajemy sobie sprawe, ze zaden samorzad dzialajac w oparciu o
kratkowzroczne , indywidualne wnioski oraz skromny budiet nie siggnie po
powazniejsze granty. Szansg uzyskania powainiejszych srodkéw na wigksze inwesty-
cje daje integracja wszystkich wiascicieli drég na terenie powiatu wokdl strategii kom-
pleksowe|. Zgodne ustalenie priorytetéw przez wszystkich wiagcicieli drég jest jedyng
sciezky w kierunku prawidiowego rozwoju drogownictwa. Wspdine opracowanie
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strategii, wspdine ponoszenie kosztow oraz wspdlne inwestowanie w drogi uczyni sie
drég zdrowym krwioobiegiem gospodarki. Jako Starostwo wyprobowalidmy
wspoffinansowanie przedsigwzieé z gminami w roku ubieglym, w roku biszacym pode-
jmujermy wspolpracg z Wojewddzkim Zarzadem Drég wierzac, Ze skutek bedzie
rowniez pozytywny. Jest to dzialanie na skale mozliwodci finansowych naszego
samorzadu. Niech mi wolno bedzie wyrazié nadzieje, Ze do opracowania strategii
doloza sie wszyscy wiasciciele drog na tarenis powiatu udzialami nie wedlug liczby
kilometréw a mozliwosci finansowych i znaczenia ich wlasnosci dla kemunikaciji,

W najblizszym czasie podamy bardziej sprecyzowany plan zamierzen, moze juz z
podjetymi deklaracjami.

Moja wypowied? prosze traktowaé jako zachgte do wspdipracy | pomocy dla
slusznej w naszym odczuciu sprawy.
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