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Barbara Blaszczykowska

ZAPRASZAMY NA POLWYSEP HELSKI

Pétwysep Helski mierzacy 34 km jest jednym z najczesciej odwiedzanych
miejec na calym polskim wybrzezu, Tym, co przycigga fu rok - rocznie furysfow,
sa przede wszystkim piaszczyste plaze oraz szozegdine warunki do uprawiania
windsurfingu. Jeszcze po | wojnie $wiatowej lalwiej mozna byto dostat sig
do istniejacych tu miejscowosci fybackg Iodka niz drogg lgdowsg. Chafupy
sg pierwszg migjscowoscig na Polwyspie i 88 administracyjng dzielnicg
Wiadysfawowa. Poczatkiem miejscowosci byl dawny fort Wiadystawowo
wybudowany tutaj w XVIl wieku, gdzie przy karczmie powstalo psiedle
rybackia. Kolejng miejscowoscig jest KuZnica, kidra w chwili obecnej stanowi
dzisinice Jastarni. Pierwsza wzmianka o Kuznicy pochodzi z roku 1570. W
roku 1635 w poblizu wybudowano niewieiki fort wojenny Kazimierzowo. W
XIX wieku Kuznica byla najwiekszg wsig na Potwyspie. Migdzy KuZnicg a
Chalupami znajduje sie riajwgZsze migjsce Poiwyspl O szerokosci zaledwie
80m. 7 kilometrow dalej znajduje sie Jastarnia, kidra uznawana jest za
najpiekniejszg miejscowosc Mierzei Helskiej. Obecnie migjscowosc fa Znana
jest jako port rybacki, kapielisko morskie oraz odrodek wezasowy. Wspomniana
zostala w roku 1378 w krzyzackim przywileju dia Helu. W roku 1973 uzyskafa
prawa miejskie. Administracyjnie do obszaru miasta nalezy sasiednia Jurata.
Zalozona w 1928 roku jako luksusowe kapielisko szybko stata si¢ modnym
kurortern dia wyzszych sfer. Na wypoczynek przyjezdzali tu m.in. prezydent
I. Modcicki, minister J. Beck, malarz W. Kossak z corkami Marig Pawlikowska -
Jasnorzewska i Magdaleng Samozwaniec. Tu wiasnie znajduje sig najwiekszy
kompleks wypoczynkowy na Kaszubach, ktorym jest Wojskowy Zespot
Wypoczynkowy Jantar” stanowigcy praktycznie oddzielng dzielnice Juraty. Na
koricu Poiwyspu w niedalekiej odiegiosci od ww. osrodka wypoCZynkowego
znajduje sig liczgce sobie ponad 700 lat miasteczko Hel. Znajdufa sie tutaj:
port rybacki | zeglugi przybrzeznej oraz port wojenny, baza ryboldwstwa |
przetworstwa rybnego, osrodek turystyki i kapielisko morskie, jak tez slynne
L aboratorium Morskie Instytutu Oceanografii Uniwersytetu Gdariskiego (w
basenie na tarenje staciji mozna zobaczyd foki). W rofu 1930 zapadia decyzja
o ulworzeniu tu Rejonu Umocnionego Hel, kidrego celem byla obrona
Gdyni oraz calego polskiego wybrzeza, J&sZCze kitka fat ferms obowigzywaly
znaczne ograniczenia w przyjazdach do miasta. Dopiero od niedawna
Hel jest znow miastem cywilnym, co pozwolilo na rozwdj miejSCOWDSCI.
Charakterystycznymi budowlami Helu sg: latarnia morska o wysokosci 41,5m
zwana lu po kaszubsku “Helskg blizg” (udostgpniana do zwiedzania w
sezonie letnim) , szachulcowe darmy rybackie oraz protestancki kadoid! sw.
Piotra, bedacy obecnie siedzibg Muzeum Rybofowstwa.

Barbara Blaszczykowska
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WSPOLNE DZIALANIA NA RZECZ REALIZACJI
INWESTYCJI DROGOWYCH W WOJEWODZTWIE
POMORSKIM

1. WSTEP

Postepujaca urbanizacja jest charakterystycznym procesem nasze| epoki.
Ludnosé, majatek narodowy, zycie spoleczne, kulturalne i gospodarcze
koncentrujg sig w obszarach miejskich. Wtasciwe zagospodarowanie
intensywnie wykorzystywanych obszarow miejskich i prawidiowa ich obsluga
transportowa stajq sie coraz trudniejsze i bardziej kosztowne [1]. Biorgc pod
uwage duze zaniedbania w rozwoju systemow transportu oraz przyspieszony
rozwo] motoryzacii w ostatnich latach problemy te nawarstwity sig do poziomu
krytycznego. Przy ogolne] szczuptosci srodkow na niezbedne inwestycje
drogowe, ich realizacja wymaga niezwyklych zabiegow i staran. W niniejszym
referacie zaprezentowano przyklady realizacji inwestycji drogowych w
miastach na bazie "montazu finansowego™ kilku zainteresowanych organizacii

| instytucii.

2. DUZE INWESTYCJE W AGLOMERACJI TROJMIEJSKIEJ

Polaczenia drogowe obszaréw portowych Portu Gdanskiego z ukladem
drég krajowych i uktadem ulicznym Gdanska sg niesprawne. Powoduje to
duze trudnosci w dojazdach osob | dowozie towarow do obszarow portowych
oraz utrudnia dalszy rozwé] portu. Istotnym czynnikiem wplywajgcym
na niskg sprawnosc sieci drogowej w pofudniowe] czgsci Aglomeracii
Trojmiejskiej jest brak ulic o wysokiej klasie sprawnosci (S, GP) takich
jak: Droga Zielona, Trasa Sucharskiego i Obwodnica Poludniowa Gdanska,

tworzacych tzw. Rame Uliczng Gdanska [2], [3].
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Budowa autostrady A1 i jej sprawne powigzanie z portami w Gdarfisku |
w Gdyni uwazane jest za podstawowy warunek pomysinego rozwoju tych
portow, natomiast realizacja elementéw trasy Via Hanseatica na terenie
Gdarska wigze sie z budowg odcinka drogi ekspresowej nr S-6 (tzw.
Trasa Leborska) i drogi ekspresowej nr S-7 (tzw. Obwodnicy Poludniowej
Gdanska). Powigzanie Portu Gdanskiego z wyzej wymienionymi trasami
stanowi¢ ma Droga Zielona w kierunku péinocno-zachodnim (do Trasy
Leborskiej) oraz Trasa Sucharskiego w kierunku potudniowo-wschodnim (do
Obwodnicy Poludniowej) przy zatoZzeniu wybudowania tunelu przez Martwa
Wiste.

Wykonanie samej Obwodnicy Potudniowej Gdanska jako odcinka drogi
ekspresowej 5-7 (Gdansk - Warszawa) pozwoli na poprowadzenie ruchu
tranzytowego z kierunku potudniowego i wschodniego poza ukiadem
ulicznym Gdanska i Pruszcza Gdariskiego, natomiast tylko w niewielkim
stopniu wplynie na poprawe warunkow ruchu w Gdansku. Dlatego
niezbgdne jest wykonanie dodatkowego powigzania Obwodnicy Poludniowe;
z planowang Trasg Sucharskiego, ktdre przyczyni sie do znacznego wzrostu
efektywnosci ukladu i polepszenia warunkéw ruchu zaréwno dla jazd
tranzytowych jak | wewngtrzmiejskich. Wykonanie tego powigzania pozwoli
na odcigzenie Trasy Srednicowej na obszarze Srddmiescia Gdarska oraz
Pruszcza Gdanskiego.

Budowa nowego przebiegu drogi krajowej nr S-7 (od Kiezmarka do
Obwodnicy Trojmiasta) i Trasy Sucharskiego w Gdansku (na poludniowym
odcinku od Obwodnicy Poludniowej do mostu wantowego przez Martwa
Wiste) ma wiec kluczowe znaczenie dla:

rozwoju drogowych polgczefi o charakterze migdzynarodowym
w korytarzach transportowych IA i VI oraz tworzenia warunkow dla
realizacji trasy Via Hanseatica,
- rozwoju uktadu drog krajowych w obszarze Aglomeragji Tréjmiasta,
- sprawnego pofgczenia Morskiego Portu Gdansk z ukladem drég
krajowych, w tym z autostradg A1,
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i funkcjonowania podstawowego ukladu ulicznego Gdanska |
Zmniejszenia  ucigzliwosci ruchu tranzytowego w centralnych
obszarach miasta.

W ramach opracowan wykonanych przez Katedrg Inzynierii Drogowe]
Politechniki Gdanskiej na zaméwienie Generalnej Dyrekc|i Drég Publicznych
Oddziat Potnocny w Gdansku [3] | Zarzadu Portu Morskiego Gdansk
[2]. [3] wykonano analize poréwnawczg czterech wariantow przebiegu
planowanego odcinka drogi krajowej S-7 i Trasy Sucharskiego. Przy
wyborze optymalnego wariantu wzieto pod uwage nastgpujgce kryteria:
uwarunkowania ekologiczne, koszty budowy trasy, warunki ruchu.
Rozwigzaniem spelniajacym najlepiej przyjete kryteria bedzie budowa
ukladu analizowanych tras po poinocnej stronie rzeki Radunia
(wediug wariantu 3a).

Szacunkowy koszt budowy preferowanego wariantu analizowanych tras:
droga krajowa S-7 (od Obwodnicy Trojmiasta do Kiezmarku) i poludniowy
odcinek Trasy Sucharskiego wyniesie ok. 750 min zi. Mozliwa jest etapowa
budowa tych tras. W pierwszej kolejnosci nalezy wybudowac odcinek drogi
krajowej S-7 (od Obwodnicy Tréjmiasta do istniejgce] drogi krajowe| nr 7 w
okolicach Przejazdowa) zwany Obwodnicg Potudniowg Gdanska (koszt ok.
450 min zf) oraz potudniowy odcinek Trasy Sucharskiego (od ulicy Elblgskiej
do Obwodnicy Potudniowej - koszt ok. 90 min zf).

W celu skutecznej realizacji dziatan na rzecz budowy Obwodnicy Potudniowej

Gdarnska i Trasy Sucharskiego w Gdansku:
opracowano harmonogram wykonania prac przygotowawczych
i budowlanych,
zidentyfikowano instytucje | organizacje zainteresowane realizacjg tych
inwestycji,
opracowano projekt porozumienia migdzy zainteresowanymi

stronami.



W styczniu 2002 roku zainteresowane strony (Wojewoda Pomorski,

Marszatek Wojewodztwa Pomorskiego, Dyrektor Generalny Generalnej
Dyrekeji Drog Publicznych, Prezes Zarzgdu Portu Morskiego w Gdansku,
Prezydent Miasta Gdanska, Wojt Gminy Pruszcz Gdanski i Wojt Gminy
Kolbudy) zawarly porozumienie w sprawie wspdlnego programu dziatan na
rzecz realizacji tych inwestycji. Program ten przewiduje:

1:

Wykonanie prac planistycznych obejmujacych opracowanie: koncepcji
programowo-przestrzennych oraz planow zagospodarowania
przestrzennego obu tras. Szacunkowy koszt wykonania: 1.0 min
zl. Termin wykonania: czerwiec 2003r. Zleceniodawcy: Generalna Dyrekcja
Drog Publicznych, Zarzad Morskiego Portu Gdansk, Urzad Miasta
Gdansk, Urzgd Gminy Pruszcz Gdanski, Urzgd Gminy Kolbudy.

. Wykonanie prac projektowych cbejmujgcych opracowanie projekiow

budowlanych obu tras oraz uzyskanie decyzji pozwolenia na budowe.
Szacunkowy koszt wykonania: 3.0 min zi. Termin wykonania: grudzier
2004r. Zleceniodawcy: GDDP-OP Gdansk, Zarzad Morskiego Portu
Gdansk, Miasto Gdansk.

. Pozyskanie srodkow finansowych. Zarzgd Wojewodztwa Pomorskiego,

Zarzad Portu Morskiego Gdansk, Generalna Dyrekcja Drog Publicznych,
Zarzad Miasta Gdanska .

. Budowe | etapu Obwodnicy Poludniowej Gdanska i poludniowego

odcinka Trasy Sucharskiego (jedna jezdnia plus podstawowe wezhy).
Szacunkowy koszt wykonania: 360 min zi. Termin wykonania: lata 2005
- 2008r. Inwestorzy: Generalna Dyrekcja Drog Publicznych, Zarzad Portu
Morskiego Gdansk, Miasto Gdansk, programy akcesyjne UE.

. Budowe |l etapu Obwodnicy Poludniowej Gdariska i Trasy Sucharskiego

(druga jezdnia i pozostate urzgdzenia). Szacunkowy koszt wykonania:
180 min zi. Termin wykonania: lata 2008 - 2010r. Inwestorzy: Generalna
Dyrekcja Drog Publicznych, Zarzad Portu Morskiego Gdansk, Miasto
Gdarnisk, programy akcesyjne UE.



3. DZIALANIA ZMIERZAJACE DO POPRAWY STANU BRD W MIASTACH

MALYCH | SREDNICH

W miastach matych i srednich zaczeto podchodzi¢ do rozwiazywania
problemodw bezpieczenstwa ruchu nastgpujgcymi sposobami:

i Nie zauwazanie problemu,

2.  Stosowanie wyrywkowych dziatan na zasadzie “gaszenia pozaru”,

3. Przeksztalcanie drog tranzytowych przechodzacych przez miasta,

4. Przeksztalcanie catej infrastruktury drogowej w miescie.

Pierwsze dwie metody nie zasluguja na komentarz, dlatego pare stéw na
temat dwoch ostatnich sposobow [4].

Od polowy lat 90-tych pojawita sie nowa tendencja zmierzajaca do
przeksztalcania odcinkow drog tranzytowych w miastach i wioskach. W
wojewodztwie pomorskim wykonano juz ok. 20 projektéw usprawnienia
przejsc drog tranzytowych przez miasta i wioski, z ktorych kilka jest juz w
fazie realizacji (Kodcierzyna droga krajowa nr 20, Zukowo droga krajowa
nr 20, Sztum droga krajowa nr 55). Dziatania te realizowane sg wedlug
nastgpujgcego scenariusza. Zarzad drog krajowych zleca wykonanie analizy
bezpieczenstwa ruchu i koncepcje poprawy bezpieczenstwa ruchu na
odcinku drogi krajowe] przebiegajacym przez miasto. Zaproponowane w
opracowaniu usprawnienia uzgadniane sg z przedstawicielami samorzgdu
miasta, ustalana jest lista rankingowa realizacji usprawnien oraz podzial
zadan pomiedzy zainteresowanymi stronami. Realizacja dziatan najczesciej
przebiega wedfug nastepujgcego scenariusza: “miasto” wykonuje (pod
nadzorem merytorycznym przedstawicieli GDDP-OP w Gdansku) projekt
budowlany wybranych przedsiewziec, a zarzad drog krajowych (GDDP -
OP) pozyskuje srodki na realizacje wspoinie przyjetych dziatan (ze $rodkow
GDDP na poprawe brd, ze $rodkéw Banku Swiatowego lub innych) oraz
prowadzi inwestycje.

Kilka miast (Bytow, Chojnice, Czluchow, Hawa i Kwidzyn) podjety
dzialania dotyczgce modernizacji i rozwoju catej sieci ulic w celu poprawy
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bezpieczenstwa ruchu | zwiekszenia sprawnosci funkcjonowania
podstawowego ukiadu ulic w miescie. Dzialania takie podzielono na
kilka etapow. W pierwszym etapie miasto zleca wykonanie opracowania
dotyczacego oceny funkcjonowania i koncepcji poprawy bezpieczerstwa
ruchu na cafej sieci ulic w miescie. Opracowanie takie wspotfinansowane
(ha podstawie przygotowanego wczesniej porozumienia) odbierane jest
przez wszystkich zarzgdzajgcych drogami w danym miescie (GDDP-OP
ZDW, ZDP i wladze miasta). Nastepnie uzgadniana jest kolejnosc realizacii
poszczegolinych usprawnien i wybor wariantu usprawnienia. Opracowanie
projektow i wykonanie inwestycji realizowane sg na zasadzie montazu
finansowego wszystkich zarzadcdw drog oraz inwestorow prywatnych (firmy
paliwowe, firmy handlowe itp.).

Podstawowymi celami proponowanych usprawnien ruchu na
analizowanych sieciach ulic sg: podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zwiekszenie sprawnosci ukladu skrzyzowan w warunkach
zwigkszajgcego sig natezenia ruchu, zwiekszenie mozliwoéci obstugi
transportowe| obszaru przyleglego do drogi. W ramach prowadzonych
studiow proponuje si¢ dwa rodzaje dziatan: dlugoterminowe,
krotkoterminowe.

W ramach dzialan krotkoterminowych proponuje sie: modernizacje
wszystkich wazniejszych skrzyzowan, poprzez wykonanie kanalizaciji
skrzyzowan (wydzielenie pasow dla relacji skretnych), budowe skrzyzowarn
typu male rondo, budoweg nowych skrzyzowar, uporzadkowanie przekroju
poprzecznego, wykonanie usprawnien dla ruchu pieszego (chodniki, azyle),
wykonanie usprawnien dla ruchu rowerowego (wydzielone drogi i przejazdy
rowerowe).

W ramach dziatar diugoterminowych proponuije sie: weryfikacje klasyfikacji
podstawowego ukiadu ulic z mozliwoscig zapewnienia wymaganych
parametrow dla drég gldwnych i zbiorczych, wprowadzenie strefowania
ruchu, wykonanie nowych odcinkéw ulic, wykonanie obwodnic lub zmiana
przebiegu drog tranzytowych.
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AUDYT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO JAKO
SRODEK PREWENCYJNY O CHARAKTERZE
SYSTEMOWYM

1. WPROWADZENIE

Koncepcja audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) pojawita sig
po raz pierwszy w Wielkiej Brytanii w latach osiemdziesiatych, a pozytywne
efekty jego wdrozenia zachecity inne kraje do podobnego typu dziatan
prewencyjnych.

Ziy stan brd w Polsce sprawia, ze od kilku lat poszukuje sie skutecznych
sposobow poprawy sytuacii, a odpowiednio zorganizowany systern audytu
brd zalicza sig do zadan o kluczowym znaczeniu. W programie GAMBIT'2000"
rozwoj audytu brd ujeto jako jedno z najwazniejszych dziatan o charakterze
systemowym.

Dyskusje prowadzone w ramach prac nad programem krajowym, jak
| programami wojewddzkimi wskazywaly jednoznacznie na potrzebe:

- Usprawnienia calej procedury oceny projektow drogowych, w tym takze

pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- opracowania szczegolowej procedury postepowania w procesie audytu

brd i wyposazenia projektantow w niezbedne materialy pomocnicze,

- przeprowadzenie szkolen zapoznajgcych projektantow i realizatordw z

wymaganiami w zakresie brd, bedgcymi przedmiotem audytu.
Przeglgd dotychczasowe] praktyki w zakresie audytu brd za granica
wskazuje na pewne zroznicowanie stosowanych procedur, statusu audytora

* Krajowy program bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce - GAMBIT 2000
9



i zakresu jego czynnosci. Procedury podlegajg sukcesywnemu rozwojowi
w miare pozyskiwania do$wiadczen i dostosowania do specyfiki procesu
inwestycyjnego w poszczegdinych krajach. Takie podejscie wydaje sig byc
wlasciwe takze dla wdrazania systemu audytu w Polsce.

2. DOCELOWA KONCEPCJA AUDYTU BRD W POLSCE

2.1 Cele audytu brd w Polsce
Do podstawowych celéw audytu brd w Polsce zaliczyc nalezy:

- minimalizacje ryzyka powstawania wypadku na projekiowanym
obiekcie (odcinek drogi, sie¢ drogowa) | minimalizacje ciezkosci tych
wypadkow gdziekolwiek w sieci,

- rozpoznanie jak istotny jest problem brd w projekcie drogi aby
sprostaé potrzebom i percepcji wszystkich typow uzytkownikow
drogi i osiggng¢ rownowage miedzy tymi potrzebami tam gdzie
pojawia sie konflikt interesow,

- minimalizacje diugookresowych kosztow przedsigwzigcia, pamigtajgc
o tym, ze niebezpieczne rozwigzania mogg by¢ w konsekwencji
drogie, a btedy trudne do usuniecia w péZniejszych etapach procesu
inwestycyjnego i eksploatacii drog,

- wzmozenie uwagi wszystkich uczestnikow procesu planowania,
projektowania i utrzymania drég na problem bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Jednoczesnie nalezy przyjac, ze celem audytu brd nie jest podejmowanie
sie technicznego (technologicznego) audytu projektu [ub  Jego
przeprojektowywanie. Dlatego dobrze zorganizowany audyt brd
charakteryzuje sie jasno zdefiniowang rolg klienta, kierownika projektu,
projektanta | audytora w celu uzyskania wzajemnego zrozumienia pomigdzy

uczestniczacymi w procesie stronami.
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2.2 Audytor / Zespof audytorski

Malezy zalozyc, ze w docelowym rozwigzaniu, prace audytorskie
prowadzone beda przez wielodyscyplinarmy zespot audytorski, zwlaszcza
w odniesieniu do drog ukiadu podstawowego i bardziej skomplikowanych
sytuacji technicznych i przestrzennych. W skiad takiego zespotu powinien
wchodzi¢ inzynier ruchu, projektant, konstruktor, policjant stuzb drogowych,
osoba specjalizujgca sie w analizach ryzyka.

W systemie audytu brd funkcjonowa¢ moze:
a) audytor wewnetrzny jako instytucja lub osoba, ktéra:

- funkcjonuje w strukturach Zarzadu drogi, reprezentuje interes Zarzadu

drogi, ale jest poza zespalem, kiory przygotowuje plan lub projekt,

- powotywana jest w drodze zarzadzenia wewnetrznego Dyrekiora,

speiniajgca warunki okreslone tym rozporzgdzeniem,

- moze pelnic rolg audytora zewnetrznego z ograniczeniami.

b} audytor zewnetrzny jako instytucja lub osoba, ktéra:

- funkcjonuje poza strukturami zarzadow drog

- ma nieograniczony zakres kompetencji w zakresie audytu brd.

W sytuacji funkcjonowania audytora zewnetrznego, wybor audytora/
zespofu audytoréw powinien by¢ dostosowany do specyfiki planu i projektu
| dokonywany przez Projektanta i podlegac akceptacji przez Klienta. W
przypadku gdy Klientem jest Zarzad drogi, potencjalny audytor moze by¢
zglaszany w postgpowaniu o zamowienie publiczne.

2.3 Proces audytu
Petny cykl audytorski obejmuje piec faz:
| - Faza studialna, cbejmujgca miedzy innymi:
- studia techniczno-ekonomiczne,
- plany zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa,
- studia uwarunkowarn i kierunkow zagospodarowania przestrzennego,
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Il - Faza koncepcji, obejmujgca:
- miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
- koncepcje programowe,
Il - Faza rozwiazan szczegdfowych, obejmujgca:
- projekty budowlane,
- projekty organizacji ruchu,
IV - Faza dopuszczenia do uZytkowaria
- wizje lokalne,
V - Faza uzytkowania
- okresowe oceny wykonywane w ramach monitoringu eksploatowane
drogi.
W procesie audytu bierze udziat: Klient audytu, Kierownik projektu/Projektant
i Audytor/zespot audytorski.

2.4 Przedmiot audytu brd

Z uwagi na specyfike poszczegdlnych opracowan planistycznych i
projektowych w Polsce oraz ograniczenie audytu brd do niezbednego
minimum zaleca sie, aby lista sprawdzanych elementow w projekcie
dostosowana byla do stadium projektu.

Fazy audytu dla poszczegoinych rodzajow projekiow

Rodza] oblekiu lub projekiu Faza audytu Y
| I T 11 [T v

studia | projekt Projekt przed
wstepny Szczeg. oiwarc.

Studia i plany

Sie ¢ drég uktadu podstawoweago
(4,8,GPG,Z) w regionie, w gminie, w
ramach:

- planu wojewddztwa PZP W

- studium gminy SUIKZP

- planu miejscowego MPZF

Sie¢ drog ukladu lokalnego (L, D} w
grminie lub w innym obszarze w ramach
planu misjscowego MPZP L
[Projekty drogowe

Autostrady
Drogl krajowe | wojewddzkie = -
Drogl powiatowe i gminne klasy Z 1L 3
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Inne projekty
Organizacja ruchu:

- 0 charakterze trwalym
- o charakterze

IYTMCZAaS0oWYIT)
[Usprawnienia drogowe dia poprawy brd

2.5 Uwarunkowania | etapowanie wdrazania audytu brd w Polsce
Dziatania w kierunku rozwoju audytu brd powinny byc podejmowane na
poziomie centralnym, wojewodzkim i lokalnym.
Zadania na poziomie centralnym powinny obejmowac:
- stworzenie podstaw prawnych funkcjonowania audytu brd i okreslenie
obiektow podlegajacych obligatoryjnej ocenie pod katem brd,
- wspotpraca przy wyszkoleniu audytorow i ich licencjonowaniu,
- opracowanie jednolitych materiafow dla audytordw, projektantow
i inwestorow.
Zadania na poziomie wojewodzkim, powiatowym lub gminnym powinny
obejmowac:
- dostosowanie komérek administracji sprawujgce] zarzad nad drogami
i ruchem drogowym do prowadzenia skuteczniejsze| kontroli procesu
planistycznego i projektowego oraz wspotdziatania z audytorem brd,
- zorganizowanie lokalnych szkoler) dla wszystkich stron uczestniczacych
w procesie audytu brd,
Zaklada sie, ze wdrozenie audytu brd w Polsce odbgdzie si¢ w dwoch
etapach:
Etap la - pilotazowe wdrozenie audytu brd w strukturach GDDP; etap ten
zaczal sie w 2001 roku z chwilg podjecia szkolenia grupy pracownikow GDDP
w zakresie prowadzenia prac audytorskich. W tym przejéciowym okresie
organizowanie audytu brd zaréwno w strukturach GDDP jak i poza nimi
odbywaé sie bedzie w dostosowaniu do obecnych form organizacyjnych i
podstaw prawnych.

13



[ LY
= L' T
T W, OO D

d b




jigs I\

Most Sucharskiego w Gdansku




PRAMETRY MOSTU SUCHARSKIEGO

- diugose 381,00 m
- szerokosc 2031 m
- diugosc przesta

podwieszonego 230,00 m
- wysokosé pylonu 97,00 m

Wszystkie podpory posadowione sg
nd palach wielkodrednicowych @
1500-1800 o di. 26 m do 30 m w ilosci:
- podpora nr 1 (przyczolek) 12 szt

- padpara nr 2 10 sz
- podpora nr 3 (pylon) 50 szt.
- podpora nr 4 8szt,
- podpora nr 5 8sz.
- podpora nr 6 8 szt.

- podpora nr 7 (przyczolek) 12 szt

Podwieszenie pomostu
zaprojektowano z lin z 7-drutowych
wigzek o srednicy @ 155 mm.

Termin realizacji mostu:

- rozpoczecie 02.08.2000r.
- 2Zakonczenie 15.10.2001r.
J09.11.2001r,

Zuzycie glownych materialéw

- peton w palach B-30

- beton w podporach B-30

- beton w pylonie B-50 i B-60
- beton w plycie B-20 1 B-60

RAZEM

- stal zbrojeniowa

- stal konstrukcyjna pomostu
- stal konstrukcyjna pylonu

- liny

- izolacje
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Etap [b - zasady postepowania jak w Etapie la, przy czym obligatoryjnie
audytorem bedzie audytor zewnetrzny z listy audytordw zatwierdzonych
przaz Dyrekiora GDDP

Etap )l - polega na rozszerzeniu obligatoryjnego audytu na inne drogi oraz
wprowadzeniu dodatkowo funkcji zewnetrznego audytora brd dla audytora.,

2.6 Koszty wykonywania audytu brd

Zakiada sie, ze w etapie la - audyt wykonywany w strukturach GDOP
przez wewnefrznych audyfordw bedzie prowadzony bez opfat ze strony
projektanta, natomiast w etapie Ib i Il koszt audytu powinien by¢ ujety
w Kosztach projekiu.

Orientacyjny koszt jednego audytu szacuje sie na 3-12 tys. ziotych,
w zaleznosci od etapu, zakresu | waznosci inwestycji (koszt inwestycji).

3. ELEMENTY PROCEDURY POSTEPOWANIA W ETAPIE (w odniesieniu
do drog krajowych)

3.1 Proces audytu

Proces audytu brd obejmuje nastgpujace, gtéwne zadania:

- przeglad wszystkich dostepnych informacji o projekcie,

- przeprowadzenie wizji lokalnej,

- przygotowanie robocze] wersji Zidentyfikowarych problemow,

- przeprowadzenie spotkania wyjasniajgcego,

- rozwiazanie problemow konfliktowych,

- wprowadzenie rozwigzania do projektu,

- sprawdzenie reakcji na uwagi audytora w nastgpne| fazie projektu.
Realizacja powyzszych zadan powinna byé przeprowadzona wedlug

podziatu czynnosci podanego w tablicy ponizej.
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Zadania i ich wykonawcy w procesie audytu

R LA INQSe Qdpowedzisiny
1. Zamdwienie audylu kliert
Klignl informuje Kierownika projekiu o keniecznodci wykonania audytu brd
£. Rorpoczecie audylu Kieroarik projekiu,

przekezanie projekiv | formularza audytu brd wypelnionego w czesc projekiant
preeznaczong dia Projektanta
3. Podicie audytu Audytor
— ccena uryskane] infarmacyi,
— Wizja ferencwa,
— akreslenie polencjalmych problemcw
. Przekazanic projekiu i formularza audylu brd wraz z oceng Projektantow
. Reakeja na oceng audytora Kigrownik projektu,
- snaliza oceny audylora, projektant
— wprowaczenie axceplowanych przez Projektanta zmian do projekiu,
- sporzgdzenie raportu o niepodjetych dzialaniach, a zalecanych przez
audytora,
6. Przekazanie Audylorowi infermacii o stanowisku Projektanta co do oceny
projekiu
7. Przekazanie projekiu 7 formularzem avdylu brd Klientow 1
8. Zakoczenie audyu Klignt
Podecie koncowe] decyzji

L O

3.2. Fazy audytu brd
Nalezy zafozy¢, ze peiny cykl audytu brd dla drég krajowych obejmuje
cztery fazy:
| - Faza studialna, obejmujgca:

- studia techniczno-ekonomiczne,

- plany zagospodarowania przestrzennego wojewodziwa*,

- studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego®,
Il - Faza koncepcji obejmujgca:

- miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego*,

- koncepcje programowe,
lll - Faza rozwigzan szczegofowych obejmujgca:

- projekty budowlane,

- projekty organizacji ruchu,
IV - Faza dopuszczenia do uzytkowania obejmujgca:

- wizje lokalne,
W fazie eksploatacii drogi, okresowe oceny brd wykonywane powinny by¢
przez audytora brd wedtug odrebnych zasad.
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3.3. Formularze audytu brd

Formularz audytu brd sluzy do przekazywania sobie informacji w
formie pisane|] pomiedzy partnerami audytu brd oraz stanowi dokument
przechowywany obowiazkowo przez QOddziat GDDP i Audytora, a w razie
potrzeby udostepniana zainteresowanym stronom.

Formularz audytu brd powinien byc pobrany przez Projektanta w Oddziale
GDDP i przed przekazaniem Audytorowi, wypelniony w czesci zawierajgce
Metiryke projekiu oraz Charakterystyke projektu.

Wzory formularzy stanowia zatgcznik do instrukcji.

3.4, Lista kontroina

Lista kontroina jest zalecanym zestawem problemow podlegajacych
sprawdzeniu w poszczegolnych fazach audytu brd | powinna byc
udostepniona Projektantowi przed rozpoczeciem czynnosci projektowych.
Audytor moze rozwingc liste problemow stosownie do specyfiki obiektu i
rodzaju projektu.
Listy kontrolne stanowig zalgcznik do instrukcji.

4. ZAKONCZENIE

Obecnie w strukturach GDDP trwajg prace nad przygotowaniem instrukcji
prowadzenia audytu brd oraz prowadzone sg szkolenia kadr. Dziatania te,
majgce obecnie charakter pilotazowy, pozwalajg zdobyC doswiadczenie i
przygotowac sie do rozszerzenia audytu brd takze na drogi wojewodzkie,
powiatowe i gminne. Wymaga to jednak nie tylko ocdpowiednich uregulowan
prawnych, obligujgcych do przeprowadzenia audytu oraz regulujgcych
uprawnienia audytorskie, ale uznania tego audytu przez srodowisko
drogownictwa na wszystkich szczeblach jako waznego srodka edukacyjnego
dla wszystkich stron procesu inwestycyjnego, a w rezultacie efektywnego
srodka prewencyjnego.

19



mgr inz. Jerzy Gora
Dyrektor Wydziatu Gospodarkl
Pomorskiego Urzedu Wojewddzkiego

INFORMACJA O DZIALALN_DSCI
WOJEWODZKIEJ RADY BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO W GDANSKU

WPROWADZENIE

1. Wojewodzka Rada BRD w Gdansku powstala 20 lutego 1995 r. w
nastgpstwie wystgpienia w te] sprawie dwczesnego Przewodniczgcego
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - Wicepremiera Wiodzimierza
Cimoszewicza i dzialala nieprzerwanie pod przewodnictwem kolejnych
trzech Wicewojewoddw do 1998 r.

Po reformie administracji publicznej (01.01.1999r.) praktycznie dzialalnosé

WRERD zostala zawieszona.

2. 16 czerwca 2000 r. odbylo sie posiedzenie "odrodzone]" Pomorskig
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pod przewodnictwem Wojewody
Pomorskiego - Tomasza Sowinskiego.

3. Cele i zadania WRBRD wyznaczono nastepujgco:

- okreslenie strategii dziatania na rzecz poprawy brd w oparciu o
rekomendacje Krajowego Programu BRD,

- tworzenie wojewodzkich programéw brd, kontrola i nadzdér ich
realizacii,

- Inicjowanie wspolpracy pomigdzy administracjg rzgdows | samorzgdowa
oraz organizacjami pozarzadowymi dla realizacji zadar wynikajgcych z
programow brd,

- organizowanie srodkow na dziatania w zakresie brd,

- informowanie spoteczenstwa o podejmowanych dziataniach, ich efektach
oraz stanie zagrozenia.
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4. W styczniu 2002 r. w wyniku nowelizacji ustawy Prawo o ruchu drogowym
- Pomorska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego rozpoczeta
swoja dziatalnos¢ pod przewodnictwem Wojewody Pomorskiego - Jana
Ryszarda Kurylczyka,

DZIALALNOSC POMORSKIEJ RADY BRD
Przedstawiono tutaj jedynie hastowo zakres tematyczny zagadnien, kiore
lezaty w orbicie zainteresowan, koordynacji i wspdlpracy PRBRD.

Wspotdziatanie administracji publicznej i organizacji pozarzadowych.
Daotychczasowe wspdldziatanie z organami administracji samorzadows,
drogowej, organizacjami pozarzadowymi w zakresie brd odbywalo sie
poprzez:
- omawianie wspolnych dzialan w zakresie brd na posiedzeniach plenarnych
Rady, posiedzeniach komisji, a takZe szeregu ich naradach roboczych i
szkoleniach. Cztonkami Rady byli przedstawiciele Politechniki Gdariskiegj,
Policji, Samorzgdu Wojewodzkiego, samorzadow powiatowych, zarzgddw
drog krajowych, wojewodzkich | powiatowych, a takze Centrum Edukacji
Nauczycieli, Z.0. PZMot w Gdansku, Fundacji “Bezpieczni w Ruchu
Dragowym”. W Komisjach udziat przedstawicieli poszczegéinych organow |
instytucii byt rozszerzony.

Praktycznie wszystkie dziatania Pomorskie] Rady BRD polegaty na
koordynacji pracy organizacji i instytucji, w zakresie zadan, ktore w réznym
stopniu wystepuja w zagadnieniach bezpieczenstwa ruchu drogowegn.
Diatego tez podane ponizej dziatania w zakresie poprawy brd prowadzone
sg przez rozne jednostki, ktérych reprezentanci sg cztonkami Rady. Stopien
| forma zaangazowania poszczegolnych czionkow Rady - jest zréznicowany
w Zaleznosci od rodzaju zadania.
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Ocena stanu BRD w 2001

“Ocena stanu bezpieczenstwa i porzadku publicznego na drogach
wojewodztwa pomorskiego w 2001 r." - opracowana zostata w Wydziale
Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Palicji w Gdansku. O ile nastgpit
nieznaczny wzrost liczby wypadkoéw i zdarzen drogowych w poréwnaniu z
2000 r. to liczba zabitych oraz rannych nieznacznie zmalata (odpowiednio o
5,6% i 19). Najwiecej wypadkdw notowano w wyniku najechan na pieszego,
zderzefi bocznych oraz najechan na przeszkodg stalg (drzewo, stup) -
tgcznie 73,7%. 76,4 wypadkow zdarzylo sig z winy kierowcy, a 20,3 z winy
pieszego.

Dziatania na rzecz poprawy BRD
1.GAMBIT  POMORSKI - WOJEWODZKI PROGRAM POPRAWY

BEZPIECZENSTWA RUCHU.

Opracowana zostala - na zlecenie Pomorskiej Rady BRD - w ramach
projektu GAMBIT POMORSKI - “Diagnoza systemu brd, cele | zalozenia do
programu”. Opracowanie to - prezentowane na roboczo czionkom Rady -
stanowi pierwsza czes¢ “programu poprawy”, ktory bgdzie kontynuowany w
2002 r. | stanowic bedzie - po przejeciu przez Rade - podstawe diugofalowych
dziatan.

Nalezy jednoczesnie zauwazy¢, iz wykonano rowniez inne opracowania
dot. stanu bezpieczenstwa na drogach i tak m.in.:

- Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drog
krajowych wojewtdztwa pomorskiego w  roku 2000 Politechnika
Gdanska, Katedra Inzynierii Drogowej, Gdansk 2001;

- Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drog
wojewodzkich wojewodztwa pomorskiego w roku 2000. Pracownia
Projektowa GDDP, Gdarsk 2001;

- Zagrozenia bezpieczenstwa na drogach wojewodziwa pomorskiego w
roku 2000. Komenda Wojewodzka Policji w Gdansku, Wydzial Ruchu.
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2. DZIALANIA EDUKACY.JNE.

1/ Z udziatem cztonkéw Rady i cztonkow Komisji BRD wykonano:

- opracowanie programu kursu instruktazowego dla nauczycieli szkot
podstawowych i gimnazjalnych w zakresie wychowania komunikacyjinego

- realizacja zadania (“Karta rowerowa | motorowerowa w szkofach™),

- 2 szkolenia - w powiecie cziuchowskim dla 35 nauczycieli | chojnickim dla
32 nauczycieli,

- projekty graficzne bilbordéw o tematyce (tresci) zwracajgcej uwage
(ostrzegaigcej) na poprawne zachowania komunikacyjne (“dzieci"),

- czlonkowie Rady i Komisji Rady wspotpracowali ponadto przy organizagii
| przeprowadzaniu Turnieju Wiedzy o BRD dla szkot podstawowych oraz
gimnazjalnych na szczeblu rejonowym, wojewodzkim oraz ogodlnopolskim
w Slupsku a takze przy organizaciji i przeprowadzaniu Wojewddzkiego
Turnieju Motoryzacyjnego.

2/ Dziatania edukacyjne nauczycieli prowadzone bDyly réwniez przez
Centrum Edukacji Nauczycieli, ktdrego przedstawiciel byl czionkiem
Pomorskiej Rady BRD.

3/ Szkolenie kadry administracji samorzadowej wojewodztwa i powiatow.

W dniach 5-7 grudnia 2001 r. przeprowadzone zostalo szkolenie kadry
administracji samorzgdowe] powiatow | wojewddztwa. Opracowane
zostaty | przekazane uczestnikom materialy szkoleniowe. Szkolenie mogto
sie odby¢ m.in. dzieki przeznaczeniu przez Przewodniczacego Krajowe|
Rady BRD na ten cel srodkow zardwno Wojewodztwe Pomorskie
jak i Marszatkowi Wojewddztwa Pomorskiego. W wyniku porozumienia
pomiedzy wyzej wymienionymi, Srodki zostaly wspolnie przekazane na
szkolenie w dniach 5-7 grudnia 2001 r.
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PRZYGOTOWANIE ZADAN POPRAWY BRD Z WSPOLFINANSOWANIEM

ZE SRODKOW POZYCZKI BANKU SWIATOWEGO

1/ W czerwcu 2001 r. Przewodniczacy Pomorskie] Rady BRD przekazat

Przewodniczgcemu Krajowej Rady BRD propozycje dziatania w zakresie brd

w wojewodztwie pomorskim z wykorzystaniem srodkow pozyczki Banku

Swiatowego.

2/ W wyniku roboczych ustalen z przedstawicielem Sekretariatu Rady
BRD i Banku Swiatowego doprecyzowano harmonogram postepowania i
zakres zadan. Zakres ten zostal przez Ministerstwo Infrastruktury,
Sekretariat Rady BRD zaaprobowany, w kwocie nie przekraczajgcej
- 2,5 min.zt.

3/ Wszystkie samorzady powiatowe | samorzgd wojewodztwa pomorskiego
zadeklarowaly wspdludziat finansowy.

4/ Aktualnie trwajg prace uscislajgce harmonogram postgpowania i
opracowanie projektow na poszczegolne zadania.

DZIALANIA INWESTYCYJNE DLA POPRAWY BRD

1. Na drogach krajowych.
Zadania dotyczgce modernizaciji skrzyzowan, budowy azyli dla pieszych,
sygnalizacji swietinych, budowy chodnikow i zatok autobusowych, barier
ochronnych - w 2001 zrealizowanc na tgczng kwote 4.255 min. zi.
Niewgtipliwie wykonanie w/w zadan poprawito stan bezpieczenstwa,
zwlaszcza zmniejszyfo zagrozenie pieszych.

2. Na drogach wojewodzkich.
Na drogach wojewddzkich zrealizowano w 2001 r. 15 zadan

ukierunkowanych przede wszystkim na ochrong pieszego.

INNE DZIALANIA
1/ Dziatania dla ograniczenia zagrozenia.
Dziatania prowadzone przez Policje z udzialem innych organizacji

to zardwno akcje okresowe, tematyczne na drogach, jak réwniez
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propagandowe z udzialem mediow. Wykonane czynnosci wplynety
na zmnigjszenie zagrozenia w ruchu drogowym, a takze mialy walor
edukacy|ny.

2/ Oswietlenie drog.
Srodki z budzetu Wojewody Pomorskiego przekazane na inwestycje
oéwietlenia na drogach “rozdzielane” byty z uwzglednieniem:
- natezenia ruchu,
- przejécia przez mate migjscowosci,
- lokalizacji przystankéw autobusowych na drogach pozamiejskich,
- lokalizacji szkdd.

KONFERENCJE PRASOWE

Przewodniczacy Pomorskiej Rady BRD - Wojewoda Pomorski w czasie
spotkania z dziennikarzami podkreslat problem bezpieczenstwa w ruchu
drogowym. Szczegolny nacisk na bezpieczenstwo miodziezy byt wyrazary
(lgcznie z przygotowaniem wszystkich siuzb) pod hastem “Bezpieczne
wakacje". Konferencje prasowe odbywaly sie zardwno przed (zapowiedz
dziatan) jak i po (podsurmowaniu) wakacjach.

PLANOWANE DZIAtANIA PRBRD W ROKU 2002 | W LATACH
NASTEPNYCH.

W nowych uwarunkowaniach “ustawowych™ Rada bedzie kontynuowala
swe prace o dotychczasowe dos$wiadczenia, w scislej wspoipracy z
naukowcami przede wszystkim Politechniki Gdanskiej.

Szczegbiny nacisk zostanie polozony na dalsze szkolenia pracownikow
administracji publicznej, akcje edukacyjne oraz wspieranie realizacji zadan
drogowych poprawigjacych bezpieczefistwo ruchu drogowego przede
wszystkim pieszych, w tym szczegolnie dzieci (rejony szkdl, przejscia drog
przez wsie, miejsca o szczegolnym zagrozeniu itp.).

Gdansk, styczen 2002 r.
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ECHO "POKRZYWNEJ"

Burzliwa dyskusja na ostatnim seminarium KLIR w Pokrzywne
poskutkowala wyslaniem wnioskow Stowarzyszenia do v-ce Premiera Marka
Pola oraz Posta Bogustawa Liberadzkiego, przewodniczgcego sejmowe]
podkomisiji ds. transportu. Ponizej tekst jednego z listow.

026/KLIR/Poz/02
25.02.2002r.
Pan Minister Marek Pol
Ministerstwo Infrastrukiury
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 WARSZAWA
dotyczy: ustawy o samorzgdach zawodowych i uprawnien w budownictwie

kKomunikacyjnym

Szanowny Panie Ministrze

W dniach 20 - 23 luty 2002 r. w miejscowosci Pokrzywna k/Prudnika
odbyto sie kolejne (juz 44) krajowe seminarium Stowarzyszenia "Klub
Inzynierii Ruchu”.

Jednym z podstawowych tematow, bedacych przedmiotem zarowno
referatow jak i dyskusiji ktéra w ich wyniku rozgorzata, byt bardzo nabrzmialy
w ostatnich latach problem uprawnien budowlanych w specjalizacji drég |
nawierzchni lotniskowych. Otdz w obowigzujgcej ustawie “prawo budowlane”
z 1994r. wraz z jego nowelizacjg z 2001r. | ustawie o samorzgdach
zawodowych architektow, inzynierow budownictwa oraz urbanistow z 2000r.
nie zostala wyszczegdlniona specjalnosé drogowo - lotniskowa, a minister
wlasciwy w zakresie uprawnien w tej specjalnosci (Min. Transportu),
mimo delegacji wynikajgcej z art.16 ust 2 ustawy nie okreslit w drodze
rozporzadzenia specjalizacji drogowo - lotniskowe]. Uprawnienia te jako
samodzielna, niezalezna specjalizacja “zniknety” z wykazu uprawnien.
Stan taki powoduje, ze starajgc sie o uprawnienia budowlane obejmujgce
np. projektowanie i wykonawstwo drog lub mostéw nie trzeba miec
profilowego wyksztalcenia, a przeciez uczelnie techniczne ksztalcg w takich
specjalnosciach. Tak wiec tylko samoocenie osoby posiadajace] uprawnienia
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projektowe w specjalnosci konstrukcyjno - budowlane] bez ograniczen
podiega ta, czy podejmuje sig dzialalnosci technicznej nie majac profilowege
wyksztalcenia w tak specyficzne] dziedzinie wiedzy jak komunikacja i
inZynieria ruchu. Jak szeroki, a cdmienny od tradycyjnego budownictwa
0gdinego jest to profil wspomne, Ze obejmuje an w cafym swoim wachiarzu
problematyke zwigzang z projektowaniem i wykonawstwem poczgwszy od
drog lokalnych, a na autostradach skonczywszy. Chyba oczywistym wigc jest
fakt, ze obecny stan prawny ma niebagatelny wptyw na jakos¢ opracowar
projektowych.

Majac powyzsze na uwadze i bedac w peini zatroskanymi o stan
naszego drogownictwa zwracamy si¢ z apelem do Pana Ministra o pilhe
legislacyjne uporzadkowanie powstaleqgo - powiedzmy to otwarcie - balaganu
prawnego.

W wyniku szeroko i doglebnie przeprowadzone] dyskusji jako
Stowarzyszenie “Klub Inzynierii Ruchu", zrzeszajace w swoim gronie
specjalistow problematyki komunikacyjnej z obszaru catej Polski | majacy w
Zwigzku z powyzszym rzetelny poglad na obecny stan rzeczy, proponujemy
rozwazenie ustanowienia uprawnien do peinienia samodzielnych funkgii
technicznych w specjainosci :
budownictwo komunikacyjne
Specjalnosd ta dzielitaby sig w szczegdlnosci na

- budownictwo drogowe i inzynierig ruchu;
- budownictwo mostowe:

- budownictwo lotniskowe;

- budownictwo kolejowe.

Jednoczesnie na podstawie posiadanych doswiadczen i naptywajacych
do nas informacji z terenu, uwazamy za pilng potrzebe wprowadzenie
przez Ministra Infrastrukiury w drodze rozporzgdzenia wymogu posiadania
stosownych uprawnien, nie tylko dla osob wykonujacych samodzielne
funkcje techniczne w projektowaniu | wykonawstwie ale rowniez dla oséb
pelnigcych samodzielne funkcje z upowaznienia zarzgdzajgcego drogg |
zarzgdzajgcego ruchem.

Z powazaniem
Prezes Stowarzyszenia
Klub Inzynierii Ruchu
mgr inZ. Tadeusz Cudzia
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HARMONOGRAM POBYTU W OSRODKU

"JANTAR” W JURACIE
SYMPOZJIJUM 03-06.04.2002r.

SRODA-03.04.02

16% - przyjazd
19% - 23% - kolacja



CZWARTEK - 04.04.02

g3C - éniadanie
10% -12% - obrady
12% -12%° - kawa
1232.14% - obrady
14% - obiad
15% -17% - obrady
19% - kolacja klubowa



PIATEK - 05.04.02

8> - $niadanie

s - wyjazd na wycieczke techniczng
1 - Oksywie + port

13 - Trasa Kwiatkowskiego

14 -15" - obiad-Sopot

16% -16* - most wantowy

192 - powrét do oérodka
20% - ognisko morskie



SOBOTA - 06.04.02

9% - $niadanie
b - podsumowanie

Do zobaczenia !ll
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