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Matgorzata Nesterowicz
Stowarzyszenie KLIR
(Zrédto:internet)

Szlakiem Zabytkow Techniki

uz po raz trzeci Czestochowa ma zaszczyt by¢ gospodarzem semi-

narium szkoleniowego Stowarzyszenia KLIR. Tym razem zabieramy
Was, Kolezanki i Koledzy, na szlak - ale nie pielgrzymkowy... na Szlak Zabytkéw
Techniki.

Szlak Zabytkéw Techniki jest tematycznym, samochodowym szlakiem
turystyczno-kulturowym, fgczacym obiekty zwigzane z kulturg dziedzictwa
przemystowym wojewddztwa $laskiego. Obecnie w jego sktad wchodzi 36
obiektow. Szlak ten jest markowym produktem turystycznym (sieciowy pro-
dukt obszaru) prezentujagcym najwazniejsze i najciekawsze pod wzgledem wa-
loréw turystycznych, historycznych i architektonicznych obiekty przemystowe
w regionie $lagskim. Obiekty znajdujace sie na Szlaku zwigzane sa z tradycjg gor-
nicza, hutnicza, energetyka, kolejnictwem, tgcznoscia, wtdkiennictwem, pro-
dukcja wody oraz przemystem spozywczym. W sktad Szlaku Zabytkéw Techniki
wchodzg istniejace muzea i skanseny, zamieszkate kolonie robotnicze, dziataja-
ce zaktady pracy. Wtascicielami poszczegdlnych obiektéw sa samorzady lokal-
ne, osoby prywatne, przedsiebiorstwa prywatne i panstwowe.

Realizatorem projektu jest Wydziat Gospodarki, Promocji i Wspétpra-
cy Miedzynarodowej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego przy
pomocy Slaskiej Organizacji Turystycznej i merytorycznym wsparciu Slaskiego
Centrum Dziedzictwa Kulturowego w Katowicach. Intencjg pomystodawcéw
SZT byto utworzenie markowego produktu turystycznego w oparciu o naj-
wazniejsze i najciekawsze pod wzgledem waloréw historycznych i architekto-
nicznych obiekty poprzemystowe w regionie. Dzi$ Szlak Zabytkéw Techniki to
najbardziej interesujaca trasa turystyki industrialnej w kraju i jako jeden z gtéw-
nych markowych produktéw turystycznych wojewddztwa slaskiego stanowi



USP (unikalng propozycje sprzedazy) charakteryzujaca region na turystycznej
mapie Polski i Europy.

Szlak Zabytkow Techniki istnieje od niespetna dziesieciu lat. Jego ofi-
cjalne otwarcie nastgpito w pazdzierniku 2006 roku, jednak prace nad przygo-
towaniem produktu trwaty od lipca roku 2004. Przez pierwszy rok na terenie
53 obiektéw wojewddztwa slaskiego zwigzanych z historig przemystu odby-
wat sie audyt. W wyniku wizyt w obiektach przedstawiciele Urzedu Marszat-
kowskiego oraz Slaskiego Centrum Dziedzictwa Kulturowego stworzyli liste,
uwzgledniajaca cechy turystyczne obiektéw oraz ich wartos¢ historyczna, by
ostatecznie, we wspétpracy z wiadzami lokalnymi, przedstawicielami branzy
turystycznej oraz wiascicielami obiektow, wskazac na grupe obiektéw najle-
piej spetniajacych oczekiwania co do nowego produktu turystycznego. Lista
29 obiektéw tworzacych Szlak Zabytkéw Techniki Wojewédztwa Slaskiego zo-
stata ustalona mocg uchwaty Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego nr 1153/268/
1172005 z dnia 21 czerwca 2005 roku. W kolejnych latach do Szlaku wiaczano
dodatkowe obiekty: w 2007 roku dwa, w 2009 jeden, w 2010 roku 6, jedno-
cze$nie usuwajac 2. Whasnie w taki sposéb powstat obecnie istniejacy produkt
turystyczny.

Szlak Zabytkéw Techniki jest najbardziej interesujaca trasa turystyki in-
dustrialnej w Polsce. Jako jeden z gtéwnych markowych produktéw turystycz-
nych wojewdédztwa $laskiego charakteryzuje region na turystycznej mapie
kraju. Jest to wielokrotnie nagradzany produkt turystyczny. W 2008 r. otrzymat
Ztoty Certyfikat Polskiej Organizacji Turystycznej dla najlepszego produktu tu-
rystycznego w kraju. W styczniu 2010 r. jako jedyny szlak z Europy Srodkowej
i Wschodniej dotaczyt do Europejskiego Szlaku Dziedzictwa Przemystowego
(European Route of Industrial Heritage — ERIH). W pazdzierniku 2010 r. SZT na-
grodzony zostat Ztotym Medalem Targéw Poznaniskich dla najlepszego produk-
tu turystycznego w Polsce.

Od 2010 r. w wyznaczona sobote czerwca organizowane jest Swieto
Szlaku Zabytkéw Techniki — INDUSTRIADA. To jedyny tego typu festiwal w Eu-
ropie Srodkowo-Wschodniej. Drugi pod wzgledem wielkosci w Europie w 0gé-
le, prezentujacy dziedzictwo przemystowe. W organizacje INDUSTRIADY, ktéra
odbywata sie w 43 zabytkach techniki w 24 miejscowosciach zaangazowaty sie



3.000 0sdb reprezentujace 530 réznych podmiotéw. W festiwalu wzieto udziat
ponad 77.000 uczestnikow.

Korzysciami, jakie Szlak Zabytkéw Techniki oferuje odwiedzajacym, sg
emocje i doswiadczenia. To one odgrywaja kluczowa role podczas zwiedzania
obiektéw na Szlaku. Poprzez bezposredni kontakt z nadal dziatajgcymi maszy-
nami i urzadzeniami mozna niemal ,dotkng¢ historii”. Specyfika kontaktu tury-
sty z,zywymi” eksponatami wychodzi ponad standardowe zwiedzanie w opar-
ciu o prezentacje eksponatéw w muzealnych gablotach. Na Szlaku Zabytkéw
Techniki emocje determinowane sg poprzez zmysty. Podczas wizyty w indu-
strialnych obiektach mozna ustysze¢ szum silnikéw, stukot maszyn, poczu¢
zapach drewna, chtéd podziemi, dotkng¢ metalu, etc. W efekcie zwiedzajacy
moze nie tylko pozna¢ industrialne dziedzictwo regionu, ale i dotkna¢, odczu¢
czy zasmakowac tego co sktada sie na jego niepowtarzalna tradycje. Dzieki tym
wyjatkowym doznaniom mozna samemu przekonac sie, ze zabytki techniki to
miejsca, gdzie w interesujacy sposéb spedza sie czas wolny.

Lista 36 obiektow obejmuje:
« Muzeum Produkcji Zapatek w Czestochowie,
Muzeum Historii Kolei w Czestochowie,
«  Muzeum Gérnictwa Rud Zelaza,
« Sztolnia Czarnego Pstraga w Tarnowskich Gérach,
Zabytkowa Kopalnia Srebra w Tarnowskich Gérach,
- Zabytkowa Stacja Wodociggowa ,Zawada” w Karchowicach,
«  Muzeum Chleba w Radzionkowie,
Gornoslaskie Koleje Waskotorowe w Bytomiu — Miasteczku Slaskim,
+ Dworzec PKP w Sosnowcu,
+ Centralne Muzeum Pozarnictwa w Mystowicach,
Galeria,Szyb Wilson” w Katowicach,
+ Osiedle Nikiszowiec w Katowicach,
. Osiedle Giszowiec w Katowicach,
Elektrocieptownia Szombierki w Bytomiu,

- Kolonia Robotnicza ,Ficinus” w Rudzie Slaskiej — Wirek,



« Muzeum Goérnictwa Weglowego w Zabrzu,

« Skansen Goérniczy ,Krélowa Luiza w Zabrzu’,

«  Szyb,Maciej”w Zabrzu,

- Radiostacja Gliwicka w Gliwicach,

«  Muzeum Techniki Sanitarnej w Gliwicach,

« Oddziat Odlewnictwa Artystycznego w Gliwicach,

« Zabytkowa Stacja Kolejki Waskotorowej w Rudach,

« Zabytkowa Kopalnia,lgnacy” w Rybniku,

«  Muzeum Energetyki w taziskach Gérnych,

«  Tyskie Browarium w Tychach,

« Muzeum Prasy Slaskiej w Pszczynie,

«  Muzeum Techniki i Wiékiennictwa w Bielsku-Biatej,

«  Dworzec PKP w Bielsku-Biatej,

«  Muzeum Ustronskie im. Jana Jarockiego,

- Browar Zywiec i Muzeum Browaru w Zywcu,

«  Wieza Wyciagowa Szybu ,Prezydent” wraz z kompleksem ,Sztygarka”
w Chorzowie,

« Zabytkowa Kopalnia Wegla Kamiennego ,Guido” w Zabrzu,

« Muzeum Drukarstwa w Cieszynie,

« Galeria Sztuki Wspoétczesnej ,Elektrownia” w Czeladzi,

- Kopalnia Cwiczebna Muzeum Miejskiego ,Sztygarka” w Dabrowie Gorni-
czej,

« Huta Szktfa,Zawiercie” w Zawierciu.

Przewodnik po Szlaku Zabytkéw Techniki do pobrania ze strony http://
gosilesia.pl/other/books/46/pdf_to_download.pdf



Na Szlaku Zabytkéw Techniki w Czestochowie znajduja sie:
Muzeum Produkcji Zapatek

Podobnie jak wiele innych wynalazkéw utatwiajacych zycie codzienne,
proste w uzyciu zapatki zostaty wynalezione w okresie rozkwitu rewolucji przemy-
stowej, w XIX stuleciu. W 1805 roku Francuz Chancel wyprodukowat zapatki, ktére
zapalaty sie po zanurzeniu w stezonym kwasie siarkowym. W nastepnych dziesie-
cioleciach technologie zapatczang wielokrotnie udoskonalano - m.in. w Stanach
Zjednoczonych upowszechniono zapatki fosforowe, a w Europie bezpieczne za-
patki typu szwedzkiego. W Cze- N
stochowie pierwsze fabryczki A%
zapatek zostaty uruchomione
juz w latach 70. XIX wieku. Po-
czatki zas Czgstochowskich Za-
ktadéw Przemystu Zapatczane- ===
go SA, w ktorych miesci sie Mu- =8
zeum, siegaja roku 1882. Wtedy
to uruchomili swa fabryke w
poblizu centrum Czestochowy
dwaj niemieccy przedsiebiorcy:
Karol von Gehlig i Julian Huch. Wywodzili sie oni z Wroctawia, gdzie posiadali fa-
bryke chemiczna. Od poczatku istnienia czestochowskiej wytworni zapatki trafiaty
gtéwnie na rynek rosyjski. W 1925 roku, na mocy ustawy o monopolu zapatcza-
nym, fabryka zostata przejeta przez Spétke Akcyjng do Eksploatacji Parstwowego
Monopolu Zapatczanego. W 1930 roku zaktad sptonat. Nowe maszyny do wytwa-
rzania zapatek dostarczyta firma Durlach. | wtasnie te linie produkcyjna mozemy
obecnie oglada¢ w muzeum. Po Il wojnie $wiatowej zakfad upanstwowiono jako
Czestochowskie Zaktady Przemystu Zapatczanego. W latach 90. fabryke przejeta
spoétka pracownicza. Muzeum otwarto w 2002 roku. Najwiekszg jego atrakcja jest
wcigz produkujaca linia technologiczna z przetomu lat 20. i 30. XX wieku. War-
to podpatrzec etapy produkgji zapatek: od wycinania i korowania drewna osiko-
wego, po pakowanie w pudetka. Na ekspozycje muzealna sktadaja sie ciekawe
maszyny i urzadzenia, dokumenty oraz kolekcja etykiet zapatczanych. Ponadto:
wystawa rzezb z jednej zapatki, autorstwa Anatola Karonia oraz pokaz trzyminu-
towego filmu dokumentalnego z 1913 roku ,Pozar zapatczarni w Czestochowie”
- wyjatkowego, uwazanego za najstarszy, zabytku polskiej kinematografii.
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Historia produkcji zapatek siega ponad poéttora tysigca lat wstecz, kiedy
to wynaleziono w Chinach pierwsze zapatki, zwane ,ognistym calowym paty-
kiem". Pierwsze europejskie zapatki powstaty na poczatku XIX w. we Francji. Pie¢-
dziesiat lat p6Zniej zaczeto umieszczad je w stosowanych do dzi$ pudetkach z wy-
suwana szufladka. Na powierzchni pudetka znajdowaty sie etykiety z informacja
o producencie, a pdzniej rowniez z innymi tresciami, co dato poczatek filumeni-
styce. Pierwsze zapatki w naszym regionie wyprodukowano blisko 130 lat temu.

Muzeum Historii Kolei

Najstarszg na ziemiach polskich linie kolejowa, taczacq Warszawe z dw-
czesnym stykiem granic zaboru rosyjskiego, pruskiego i austriackiego, zaczeto
budowac w roku 1840. Do Czestochowy dotarfa po szesciu latach, w listopadzie
1846 roku, a z dniem 1 grudnia rozpoczeta sie jej regularna eksploatacja. W na-
stepnych dziesiecioleciach kolej sie rozbudowata, otwarto nowe linie, a Czesto-
chowa stata sie waznym weztem kolejowym. Muzeum Historii Kolei w Czesto-
chowie zostato zorganizowane w 2001 roku przez Towarzystwo Przyjaciot Kolei
Warszawsko-Wiedenskiej. Ekspozycje muzealng pomieszczono w kilku salach,
potozonych na pierwszym pietrze drugiego - pod wzgledem wielkosci - w Cze-
stochowie dworca, w dzielnicy Stradom. O dtugiej i bogatej historii polskich kolei
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Swiadczy kolekcja tabliczek znamionowych lokomotyw i wagonéw, uzytkowa-
nych w przesztosci przez Polskie Koleje Parnstwowe i innych przewoznikéw. Co
ciekawe, wsréd dominujacych, polskich producentéw z Warszawy i Chrzanowa,
znajdziemy tez tabliczki z innych krajow - na przykfad bytej Jugostawii, Rumunii
czy Stanoéw Zjednoczonych. Rzadkim eksponatem jest symulator jazdy elektro-
wozem. W czestochowskim muzeum zrekonstruowano takze pomieszczenie za-
wiadowcy stacji. Wyposazenie tego wnetrza pochodzi z kilku dworcéw z terenu
Czestochowy i okolic. Muzeum moze sie ponadto pochwali¢ bogatymi zbiorami
lamp kolejowych (od naftowych i karbidowych poczawszy), sprzetu do budowy
torowisk, urzadzen facznosciowych, kolejarskich munduréw itp. Wielbicieli histo-
rii kolejnictwa z pewnoscia zainteresuja stare fotografie, dokumenty i mapy.

Poczatki histo-
rii kolei na $lasku siegaja
Kolei Warszawsko-Wie-
denskiej, zwanej niegdy$
Drogg Zelazng Warszaw-
sko-Wiedenska. Byta to
pierwsza kolej wybudo-
wana z inicjatywy Pola-
kéw na terenie Krélestwa
Polskiego. Miata ona po-
moc w rozwoju kopalni
wegla kamiennego, po-
prawi¢ kondycje hut cynku i zelaza, oraz zmniejszy¢ koszty transportu. W potowie
XIX w. odlegtos¢ 16 km zdotano przejechac¢ w godzine i pie¢ minut - byt to dwcze-
$nie rewolucyjny przejazd lokomotywy z petnym tadunkiem. Sukces tego kursu
przyczynit sie do szybszego rozwoju kolejnictwa. Do Czestochowy pierwszy po-
ciag przyjechat 164 lata temu z Warszawy. Byt to kurs specjalny dla dostojnikéw.
W tym samym roku ruch na odcinku do Czestochowy udostepniono publicznie.
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Muzeum Gérnictwa Rud Zelaza

Okolice Czestochowy (od Kromotowa na potudniu, po Wielun na pétnoc-
nym zachodzie) s3 szczegdlnie zasobne w rudy zelaza. Ich wydobycie ma wielo-
wiekowa tradycje: rude darniowg pozyskiwano juz we wczesnym $redniowieczu,
cho¢ pierwsze wzmianki zrédtowe posiadamy dopiero z wieku XIV. Wraz z kopal-
nictwem rozwijato sie hutnictwo i
kuznictwo. Przez stulecia rude wy-
dobywano metoda odkrywkowa,
a na przetomie XVIII i XIX wieku |
zaczeto kopac¢ szyby i chodniki.
Rozwojowi goérnictwa i hutnictwa
sprzyjaty prace Stanistawa Staszi-
ca oraz polityka wtadz Krolestwa |
Kongresowego. Z czasem powsta-
ty tutaj oparte na miejscowych su-
rowcach huty w Blachowni i Czestochowie. Po Il wojnie $wiatowej zainteresowa-
nie rudami zelaza w regionie czestochowskim doprowadzito do budowy w latach
50. i 60. ubiegtego stulecia 25 nowych zaktadéw wydobywczych. Wielowiekowe
tradycje kopalniane spisano na straty decyzjg z 1970 roku o likwidacji wydobycia
w tym regionie. W tym samym roku jako pierwszg zamknieto kopalnie ,Rudniki”
w Zawierciu, a w 1982 roku - jako ostatnig - ,Wreczyca” w Grodzisku. Pierwsze
muzeum gdrnicze zorganizowano w 1980 roku w kopalni rudy zelaza ,Szcze-
kaczka” w Brzezinach Wielkich. Pod koniec dekady eksponaty przeniesiono do
nowo otwartego muzeum w Czestochowie. Muzeum Gornictwa Rud miesci sie w
podziemnych korytarzach, wydrazonych w latach 1974-1976 na terenie czesto-
chowskiego Parku im. Staszica. Cze$¢ naziemna ekspozycji zostata ulokowana w
pawilonie wzniesionym w 1908 roku na Wystawe Przemystowo-Rolnicza. Pod zie-
mig zobaczymy prawdziwy chodnik w obudowie drewnianej i stalowej, komore
pomp oraz rekonstrukcje przodka z maszynami gérniczymi. W sali wystawowej
dowiemy sie wiecej o historii gornictwa na tym terenie, przyjrzymy sie tez z bli-
ska ré6znym ciekawostkom technicznym. Na zakoriczenie mozemy ogladnac film
poswiecony dziejom miejscowego gérnictwa.
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Emilia Trzepizur - Zastepca Dyrektora
ds. Finansowych i Zamdwien Publicznych
Miejski Zarzqd Drdg i Transportu w Czestochowie

NATWAZNIEISZE INWESTYCIE
MIEISKIEGO ZARZADU DROG
FTRANSPORTU WCZESTOCHOWIE
WEATACH 2011-2014

AN

CZESTOCHOWA
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Miejski Zarzad Drog i Trans porlu w Czestochowie
sprawuje zarzgd nad nasigpujgcymi kategporiami drog
w pranicach admmistracyjnych miasta Czestochowy

Lp. Kategoria drog Diugosé jezdni (km)

KRAJOWE 46,365

H WOJEWODZKIE 20,497

n POWIATOWE 128,989

GMINNE 453,138

S
oy

W cigpu tych drog polozone s 3 obickty mostowe, ktore
rowmicez s w zarzgdzie Meejs kiego Zarzgdu Drog
i Transportu W CZestochowie

Rodzaj obiektu Liczba (szt )
WIADUKTY 28

] mosTY 1
0 KkADd 23
T EsTAKADY 1

PRZEISQIA 5
H TUNELE 1
PRZEPUSTY 12
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Giowne Zrodfa finans owania inwes tycji
drogowych w naszym miescie:

| z budzetu panstwa

A
INWESTYCIE Z SUBWENCILDOTACJI BUDZETU
PANSTWA WLATACH 2011-2014
L | Newimy. iy I ) L 5 26 79 57 ut 1 52 1700 xt

Prabedoors A Pk oo il e wll TH-1 o sy sl

EATNRY 3 X5 IR o 18§71 ETRLS o
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2011 - 2014

Budiet Miasta Crgstochowy 961183 269,56 | 93BBIZI3G4.34 [ 9705M4IETE | 1139 30665700
W tym biediet MZDIT 17185186783 | IST79695L,1% | 19898924740 260 377 650,00
wartosc % 17.88 16,81 20,30 285

wydkathi imwestycyjne 86421 543,90 68155606,14 | 9TEAS137E 162820 269,00

wiym pachodzace TUE| 55520 604,45 3305366579 | 4565127501 1 505 565,00

Budowa ulicy Tatrzans kiej

E epismabry Frogram O peracyjey
Wejewidriwa i lyskieps ma s 2007
o3

C alkowita wantesc prejekin —
53 444,22 =t

Eweta deimansswani - 3 534 44393 r1

Dkyes realracy Ewesty oy
oty mdewiane]: 2000 — 2911

Termsn mrpacrecas F1L0EISr.
Ternmin akencreniaz 52511 r.

A

Zakres inwestycji obejmowat budowe ulicy Tatrzanskiej na odcinku o dtugosci 2,5 km wraz
z kanatem deszczowym oraz uzupetnieniem i modernizacjg o$wietlenia drogowego.
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Wrmocnienie rnaczenia C entrum
Pielgrzymkoweg o poprzez modernizacje
Alei Najswietszej Maryi Panny
Eegisminy Program Operacyjry
Wojevmddrtvwa 5 Qskere na bata 27097
213
Cakewita wanes i projekis:
57 8% 139

Ewwia defmans swania: 38 &3 232,78 #

Dkres realir sy nees tyc i
Iehety budewiame]: 2818 - 2913

Tersis racpecrec ia: 122000 r.
Termin rakoncr enia: 11783 r.

P

Zakres inwestycji obejmowat przebudowe Alei NMP na odcinku od Placu Daszyriskiego do
Placu Bieganskiego wraz z tym placem. Zadaniem inwestycji byto przeksztatcenie repre-
zentacyjnej przestrzeni publicznej w przestrzen z zastosowaniem wysokiej jakosci rozwia-
zan urbanistyczno-architektonicznych.
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Przebudowa wiaduktu nad PKP
w Alei Niepodlegtosci

Inkweacia opdina bailietn passtea
0111 N2

Cakowila wantesi — 1X 397 X80.00 &
Ewwia defeansswania w 811r:

% X B0 08 x 1
Eweia dofimanssvania w 2812 rz

2 B3] 08080 ri

Dkres realracy Ewes iy o
Iehaty budewiane: 2811 — 2812

Temn mrpacrecioc FE011r.
Tenmin mksbcreniz P9.2017 .

Zgodnie z projektem wykonano:
- wzmocnienie konstrukgji ustroju nosnego przy pomocy tasm kompozytowych

- dodatkowa ptyte z betonu zbrojonego na gérnej czesci ustroju nosnego, na ktérej utozo-
no nowg izolacje oraz nawierzchnie drogowa i tramwajowa

- system odwodnienia w postaci wpustéw kraweznikowych po stronie jezdni samochodo-
wej i odwodnienia ciggtego po stronie jezdni tramwajowe;j

- dodatkowy wspornik po stronie zachodniej, co spowodowato zwiekszenie szerokosci do
26,64m i umozliwito wykonanie Sciezki rowerowej oraz chodnika dla pieszych. Wspornik
ten zostat wykorzystany do podwieszenia sieci przechodzacych przez wiadukt. Ustawiono
nowe stupy sieci trakcyjnej oraz nowe latarnie oswietlenia ulicznego.
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Potgczenie DK-1 z polnoong czeSda miasta
Czestochowy — skrzyzowanie {(wezel)
Alei Wojska Polskdego z ul. Malusryriskiepo

P

Przedmiotem inwestycji byta budowa potaczenia drogi krajowej nr 1 z planowanym ukta-
dem komunikacyjnym tzw. ,korytarzem pétnocnym” (obecnie Aleja Marszatkowska). Za-
kres prac obejmowat budowe dwéch obiektéw mostowych wraz z tacznicami, oswietle-
niem, odwodnieniem i pozostatg infrastruktura.
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(e realir-uis Enewsiycy

Temmin sy BEIP r.
Termin rakwicreaic DR 1.

Pl

Celem przebudowy byta poprawa warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego przez
likwidacje zagrozen spowodowanych ztym stanem technicznym wraz z podniesieniem
nosnosci wiaduktow. Zadanie byto zadaniem dwuletnim, podzielonym na dwa etapy:

| etap — w roku 2012 r. wykonano m.in. przebudowe wiaduktéw nad torami PKP w tym:
« remont wiaduktu nad PKP oraz wiadukcie nad ul. Bér,

« uzbrojenie elektroenergetyczne,

+ odwodnienie,

« organizacja ruchu,

« czes¢ robot drogowych obejmujaca jezdnie zachodnia,

« rozebranie wiaduktu nad torami PKP i pomiedzy nimi po stronie jezdni wschodniej.
Il etap — w roku 2013 r. wykonano m.in.

1) Budowe nowego wiaduktu nad torami PKP (kierunek na Warszawe) obejmujaca:

« wykonanie nowej ptyty konstrukcji nosnej,

« wykonanie nowej izolacji,

« wykonanie kap chodnikowych z gzymsami,

 wykonanie nowej nawierzchni jezdni,

- wbudowanie nowego wyposazenia (bariery, balustrady i ostony przeciwpozarowe).
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2) Remont bez zmiany geometrii ukladu drogowego wiaduktu nad ul. Bardowskiego, kté-
ry polegat na:

« reprofilacji ptyt pomostowych zaprawami PCC,

- utozeniu nowej izolacji termozgrzewalnej,

+ utozeniu nowych kap chodnikowych wraz z wyposazeniem (nowych barier energo-
chtonnych i balustrad),

« utozeniu nowej nawierzchni bitumicznej na obiekcie i dojazdach,
- przebudowie sieci teletechnicznej, energetycznej na obiektach,

+ wykonaniu nowego odwodnienia wschodniej nitki DK — 1.

Budowa Péinocnego Korytarza
w Czestochowie. Etap Il od ulicy sw. Brata Alberta do
ulicy Maluowiskiego

Przedmiotem inwestycji byta budowa Il etapu nowego korytarza komunikacyjnego mia-
sta (tzw. Korytarza Pétnocnego), stanowigcego kluczowy element istniejacej infrastruk-
tury drogowej na terenie miasta, w regionie i wojewddztwie. Etap Il obejmowat budowe
drogi o dtugosci 1,55 km klasy G od ul. Sw. Brata Alberta do ul. Makuszynskiego wraz z catg
infrastrukturg podziemna i naziemna. Inwestycja uwzgledniata réwniez budowe ekranéw
akustycznych, ktadki dla pieszych, przejscia podziemnego dla pieszych.
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P rzygotowanie Terenow Inwestycymych
w Czestochowie — ul. Kusiecka

Eegisma by Frogram O pesacyjey
Wajewind riwa £ yskicpe m btz 2007
Fi it

Calkowita wartesi projekin
1528 3363 =1
Evweta dofmassswanix 1 337 $32L69 =1

Dkres realFracy ety i
|rwhety mdewlane]: 2012

Termsn rrpecre e BoP813r.
Temn mkeiczesic 112013

L

Budowa ulicy wraz z petnym uzbrojeniem terenéw inwestycyjnych w sieci: kanalizacji
deszczowej, wodociggowej, elektrycznej, itd.

Przebudowa Alei Pokoju na odcinku od DK -1
do ulicy Rejlana wraz z przebudowsg
skrzyzowania z ulicg Rejtana

Hannlswegs Fr Fr ¥
Dnig Lokabwych -Fapll
Berpircrenstew - Desicpmesi —
E orweaj

Calkowila wastesi prejekis
3 2ad 388,57 xt

Eweta defecesswanir 1 &3 151,80 ri

Dkres realFracy ety i
Iohoty mdowians]: 2013

Termsin rerpecre e M1y
Temn mkeiczesixc 102013

L

Przebudowa obejmowata odcinek Alei Pokoju od skrzyzowania z DK-1 do skrzyzowania
z ul. Rejtana wraz z przebudowg jej fragmentu. Budowa $ciezki rowerowej i elementéw
bezpieczenstwa ruchu.
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DK — 1 w Czestodhowie;; budowa wiaduktu na
saryowaniu z DK — 46, polgczenie zul. Srebmg

- R _
(it Ilonekor}: 7015 - 2014

Temmin rerpmceec: 07701 Y.
Temsin mkeicresis 10.703041.

Przedmiotem inwestycji byta budowa bezkolizyjnego, dwu-poziomowego skrzyzowania.
W4réd gtéwnych robét budowlanych wyrézniono nastepujace grupy:

1. Przebudowa DK-1 (Aleja Wojska Polskiego) — obejmowata catkowitg wymiane konstruk-
cji nawierzchni ze wzgledu na bardzo zly stan techniczny, spowodowany bardzo duzym
natezeniem ruchu.

2. Przebudowa DK - 46 (Aleja Jana Pawia Il) obejmowata swoim zakresem, podobnie jak
DK - 1, catkowita wymiane konstrukcji nawierzchni ze wzgledu na zty stan nawierzchni
spowodowany duzym natezeniem ruchu.

3. Przebudowa drég gminnych (ulicy Drogowcéw i ulicy Srebrnej)- budowa 3 rond.
4. Obiekty mostowe i inzynieryjne

a) budowa wezta drogowego na skrzyzowaniu DK - 1 z Aleja Jana Pawta Il i ulica Dro-
gowcow

b) budowa mostu drogowego nad rzeka Warta
c) budowa ktadki dla pieszych nad DK-1.

5. Organizacja ruchu, zielen, przebudowa sieci, przygotowanie terenu.
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P rzebudowa ciggdow pieszych wraz z budowsg
£ciezek rowerowych w istniejgcych pasach
drogowych ulicy J agiellonskiej
i Alei Bohaterow Monte Cassino

E egiomalry Fropram O peracyjoy
Wojewidrtwa 5 skicge m ta 2007
w13

C alkowita wartesi projekis
1 TXT 488,74 =1
Ewwia defeansswanix 1 410 182, 7 =1

Dkres realiracy Enaesty o
bty bedewianed: 281T - 2814

Ternmin wrpocreciac 102013 r.
Tensin mkebcresiz P5.2014 .

L

Budowa trasy aktywnej turystyki o dtugosci 2,46 km obejmujacej Sciezki rowerowe i ciggi

piesze.
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Przebudowa DK-91 w C zestochowie —
ul Warszawska i ul. Redzinska wraz z budows
wezla DK-91z DK-1

PFrepram Opency py aivas ekt
i 5 rwaleris ke

C aikowila wanesi projekisx
Fi 136 198 27 =

Ewwia defmansswanias 49 185 B30 61 4

Dkres realFacy s ol
ooty budewlansf: 7817 - 2E1S

Termn rrpacrecis P01 Er.
Tenmin mksicrensiz FEIS5 .

Zakres przedmiotowy: projektu przewiduje przebudowe catego odcinka DK-91 (ul. War-
szawska i ul. Redzinska) w granicach administracyjnych miasta Czestochowa. W ramach
inwestycji przebudowany zostanie takze wiadukt nad DK - 1 wraz ze zjazdami (caty ciag
drogi nr DK-91), a w ciaggu drogi zostanie zbudowanych 5 rond na szczegdlnie uczeszcza-
nych skrzyzowaniach. Ponadto przebudowane zostang chodniki, elementy oswietlenia
i odwodnienia wraz z likwidacja kolizji z istniejagcym uzbrojeniem podziemnym.
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Przebudowa skrryiowania ul Powstaficdw
Warszrawy z ullicami Goddnna i Leina na
shrzyiowanie typu male rondo
w pasie drogi wojewddzkiej nr 908
Regionainy Fropram Dperacyiny
Wojeswridrtwa Shliepo na lata
20072013

Calkowita warkei C projeids wy
wrsosku
o dofiresowanie 2 975 190,70 4

Kwola proyzrmanego
dhofranee wranka:

2434 R0 60 =4

Diores realiracl mwesthycy
{roboty buefowlane) M4 r.

i

Rozbud owa sioryrowania rwyldego
ulic Miododci - ludowa na skazyzowanie typu rondo wraz
z przebudow:) odwodnienia, ofwietlenia
i kolidujyosj infrastrulcnury technicmej

Resionaimy Prograen Operacyioy
Hn;:ﬂﬂ:lm Syckdemn na lata 2087-

Callcowita wortodf projeiite wis wn o
o dofinanoawwanie: 3303498 89

Kwota preyrans g (0finan sowanla-
2 727 355 4 A

Dires rmalivaufl Inwecthycll
[mdboty badowianel 28T

o
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Inwestycje 2015 - 2020

Exabramcy e riowr prre-saikooryck B
s Saknr e Polemesrpm

Evwotas calkowits prajeki 4.1 108 BDO,00 o
Wi svlimcrcenni-s 34 T15 DEOLED

Hwota colkowita prajekiae 1 200 060,00 8
Wi dvbssroeasir 1 0D -

Ewata colkwits prajekier 70 D00 S0, =
Wi lrenrornicr ) T DERLAD =

L)

Bnidewa Systemn ey estney o
Trams porits hlsjskiep s w
Crpstedhawie

Frrehmlosa Alei W ka Fok Begs
DK 1} w C restochowis

Eorhmiows DE-46 — nhcy Ghiwmeji
nlEcy Frzejardowe] w L res oo bowie
oz prrehmdewa -3 od prasicy
mias1a de ul Palaskiege jul S
Eocka, DknBckirgw, & w. Krryszisfa,
fw 1 adwigi wiaz r hesl ey

shejsicia al Barkary de sl
Pelaskiege| w Crestachosie

Eweia calkesita prejekin TX1 E26 024 A
Wartei i deleam swasix 183 39X 95,40

Eweia calkmsita prejekiee B D00 000,80 =1
Waneii donassowaniz 71 400 908,80

Eweiz calkowita projekte 340 00 005,00 1
Waneii deinass ruanix 119 060 05008 =

A
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Agata Wierny

Referat Partycypacdji i Konsultacji Spotecznych
Wydziat Polityki Spotecznej

Urzedu Miasta Czestochowy

Wykorzystanie narzedzi partycypacji spotecznej
w codziennej praktyce inzyniera ruchu drogowego

Konsultacje spoteczne to narzedzie, po ktére coraz czesciej siegaja pol-
skie samorzady. Jako pracownik urzedu, ktéry ma bezposredni kontakt z lidera-
mi lokalnych grup obywatelskich i organizacjami pozarzadowymi dostrzegam
potrzebe wzmacniania ich aktywnego zaangazowania w zycie wspélnoty.

Rozwdj spotecznosci lokalnej oparty na partycypacji spotecznej ma nie-
zwykte znaczenie zaréwno dla terazniejszosci jak i przysztosci kazdej gminy. Od
sprawnej komunikacji miedzy mieszkancami i wtadzg zalezy, czy utozsamiamy
sie ze swoim miastem, a uczestniczac w podejmowaniu waznych dla miasta de-
cyzji — stajemy sie za nie wspétodpowiedzialni. Wachlarz mozliwosci korzystania
z narzedzi partycypacji z roku na rok jest coraz wiekszy. Gminy prowadza kon-
sultacje spoteczne, realizujg inicjatywy lokalne i tworza budzety obywatelskie.

Znaczna cze$¢ zadan zgtaszanych przez mieszkancéw w trybie budzetu
obywatelskiego dotyczy infrastruktury drogowe;j.

Natomiast konsultacje spoteczne planowanych rozwigzan komunika-
cyjnych pozwalaja sprawniej realizowac nowe inwestycje, skracajac czas skom-
plikowanego postepowania administracyjnego zwigzanego z licznymi odwo-
taniami od decyzji, pozwalajg unikna¢ protestéw, napiec i eskalacji konfliktow.

Warto zwréci¢ uwage na jeszcze jeden fakt: skutecznos¢ dziatarh samo-
rzadu jest tym wieksza, im aktywniejsi sa obywatele. Misja lokalnej administra-
¢ji jest umacnianie idei samorzadnosci wéréd mieszkarncow poprzez skuteczne
wiaczanie ich w procesy decyzyjne dotyczace gminy. Zadaniom tym nie sposob
sprostac¢ bez sprawnie funkcjonujacej komunikacji dwustronnej miedzy wta-
dza samorzadowa a mieszkaricami wspolnoty. Mieszkaricy mogac uczestniczyc
w procesach decyzyjnych czuja sie wspdtodpowiedzialni za podejmowanie
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decyzje. Sprawnie organizowane konsultacje spoteczne i budzet partycypacyj-
ny pozwalaja, aby demokracja zostata urzeczywistniona i wcielona w zycie co-
dzienne.
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Bartosz Zimny
Zarzqd Drég i Transportu w todzi

Filozofia projektowania ulic typu woonerf w todzi

Woonerf?

Pojecie to pochodzi z jezyka holenderskiego i w wolnym ttumaczeniu
oznacza ,ulice do mieszkania”. Termin ten dotyczy sposobu projektowania ulicy
w strefie zurbanizowanej w taki sposéb, aby przy zachowaniu podstawowych
funkcji danej ulicy potozyc¢ szczegdlny nacisk na uspokojenie ruchu. Idea wo-
onerven pojawita sie w latach 70. XX wieku w Holandii, kiedy gwattowny wzrost
liczby samochodéw zmusit inzynieréw do ograniczenia ruchu w strefach wyma-
gajacych szczegdlnej ochrony - w poblizu szkét i stref zamieszkania. Rewolucyj-
nym podejsciem przy projektowaniu stref woonerf jest takie gospodarowanie
zasobami ulicy, ze przy zachowaniu jej wszystkich kluczowych funkcji (komu-
nikacyjnej, zagwarantowania miejsc parkingowych, obstugi przez pojazdy spe-
cjalne) mozna stworzy¢ przestrzen o wysokim poziomie bezpieczenstwa, walo-
rach estetycznych, a przede wszystkim - miejsca gdzie przyjemnie mozna spe-
dzi¢ czas. W pewnym sensie woonerf jest sposobem komponowania ulicy, gdzie
po nadaniu priorytetu osobom pieszym i cyklistom stwarzamy miejsce, ktére
poza funkcja komunikacyjna staje sie niewielka przestrzeniag publiczna. Mozna
zatem powiedzie¢, ze woonerf jest jednoczesnie ulica, deptakiem, parkingiem
i miejscem spotkan mieszkancow.

Czy mozna takie strefy wprowadzi¢ w todzi?

Po wstepnej analizie uktadu drég w miescie da sie wskazac takie, ktore
pomimo tego, ze znajdujg sie w Scistym centrum, nie sg obcigzone wzmozonym
ruchem samochodowym. Mimo, ze ich parametry sg identyczne jak dla ulic, na
ktérych mozna zaobserwowac duze natezenie ruchu samochodowego, w rze-
czywistosci ruch na nich jest znikomy (gtéwnymi uzytkownikami sg mieszkan-
cy). Czy w takiej sytuacji kierowcy traktujacy te ulice spontanicznie jako ,skrét”
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sg wystarczajacym argumentem, zeby zachowywac ich profil w obecnym ksztat-
cie? Czy obecna funkcja dominujaca takich ulic jest rzeczywiscie korzystna dla
0s6b mieszkajacych przy nich? Czy warto traktowac¢ wszystkie ulice jako uzu-
petniajace system transportowy miasta nawet wtedy, kiedy ich dobowy ruch
samochodowy jest niewielki (i prawdopodobnie nigdy nie wzrosnie)? Otdz nie.
Podobne zjawisko dostrzezono w wielu zachodnich miastach i postanowiono
je wykorzystac. Po wielkim sukcesie jaki odniosto w Holandii takie innowacyj-
ne planowanie ulic, idea woonerven rozprzestrzenita sie na wiele europejskich
miast. £t6dZ wraz ze swoim uktadem komunikacyjnym réwniez posiada wiele
miejsc, gdzie uspokojenie ruchu i stworzenie wysokiej jakosci przestrzeni dla
mieszkancéw jest mozliwe.

Czym sie r6zni woonerf od zwyklej ulicy?

Obecnie jedyna forma uspokajania ruchu w miastach polega (nieste-
ty) tylko na instalacji pojedynczych progéw zwalniajacych, ktére w zasadzie nie
spetniaja swojej funkgji. Kierowcy zwalniaja tuz przed nimi i nie wptywa to na
ciagte spowolnienie ruchu. Nie funkcjonuje to prawidtowo nawet w miejscach
gdzie mieszkancy i uzytkownicy ulicy by sobie tego zyczyli (w poblizu szkét
lub na osiedlowych uliczkach). Takie spowalnianie ruchu jest fikcja, ale przede
wszystkim nie wprowadza zmian w przestrzennym ukfadzie ulicy, ktory jak sie
okazuje ma najwiekszy wptyw na sposéb jej uzytkowania. Obecnie ulica nie
zmienia swojego profilu i jej uzytkownicy sg strumieniowani przez poszczegél-
ne jej fragmenty - pojazdy w pasie jezdni, piesi przez chodniki (najczesciej za-
stawiane w spontaniczny sposéb przez puste samochody). Sytuacja taka w za-
sadzie zawsze powoduje, ze piesi s3 marginalizowani, a catos$¢ infrastruktury
jest podporzadkowana samochodowej komunikacji indywidualnej. Taki sposéb
funkcjonowania tych ulic powoduje, ze sa one miejscami nieprzyjaznymi, nie-
wygodnymi do przemieszczania sie i z reguty - brzydkimi.

Co moze nam zaoferowa¢ woonerf?

Przede wszystkim trzeba odpowiedzie¢ na dwa pytania:

- jakie funkcje powinna spetnia¢ dana ulica, zeby zaspokoi¢ wszystkie
potrzeby jej uzytkownikéw i jednoczesnie poprzez swojg kompozycje stac sie
wysokiej jakosci przestrzenig publiczng?

- ktore ulice moga funkcjonowac jako woonerf?

Woonerf czerpie bardzo wiele z mozliwosci, jakie daje znak D - 40,,strefa
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zamieszkania”. Przede wszystkim znak ten méwi, ze w strefie objetej jego dziata-
niem obowigzuja szczegdlne zasady ruchu drogowego. Predko$¢ dopuszczalna
to 20 km/h, piesi i cyklisci maja bezwzgledne pierwszenstwo przed pojazdami
mechanicznymi, w przypadku gdy mozliwe jest osiggniecie wyzszej predkosci
nalezy stosowac elementy spowalniajgce. Jednoczesnie nie s3 wymagane zna-
ki ostrzegajace przed ewentualnymi,spowalniaczami ruchu’, a parkowanie jest
mozliwe tylko w wyznaczonych miejscach.

Fakt, ze predkos¢ jest odpowiednio ograniczona, a sposéb projektowa-
nia ,ogranicznikéw” predkosci jest dowolny, powstaje szansa dla projektantéw
na reinterpretacje, czym powinna by¢ strefa uspokojonego ruchu w obszarze
zurbanizowanym.

Jak wyglada projektowanie strefy woonerf?

Pierwszym krokiem jest zdefiniowanie potrzeb, jakie dana ulica czy stre-
fa powinna zaspokajac. Najczesciej sg to:

- zwiekszenie przestrzeni przyjaznej pieszym i cyklistom,

- mozliwos¢ dojazdu samochodem w poblize domu,

- zaparkowanie pojazdu w poblizu domu,

- umozliwienie obstugi ulicy przez pojazdy specjalne (wozy strazackie,
Smieciarki, etc.),

- ograniczenie ,tranzytowego” ruchu samochodowego przez osoby nie
posiadajgce zadnego interesu poza jednorazowym przejechaniem
przez dang ulice,

- ograniczenie predkosci pojazdéw mechanicznych do minimum,
- zniechecanie kierowcéw ,spontanicznych” do wjezdzania w taka strefe,

- wytaczenie takiej ulicy z systemu komunikacyjnego miasta, co mini-
malizuje tworzenie sie na niej korkéw,

- zwiekszenie udziatu pozadanej matej architektury podnoszacej atrak-
cyjnosc¢ danej ulicy,

- zwiekszenie liczby drzew w centrum miasta,

- zaproponowanie funkgji rekreacyjnej zachecajacej do spedzania czasu
na ulicy.

Nastepnie nalezy podja¢ dziatania projektowe zmierzajgce do opraco-
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wania kompletu najlepszych rozwigzan mozliwych do zastosowania w danym
miejscu. Kluczem jest rezygnacja z tradycyjnego uktadu, czyli jezdni i dwéch
chodnikéw. W momencie,

kiedy zostajg rozmyte poszczegdlne elementy poziome oraz brak jest
jakichkolwiek oznakowan, to na uczestnikéw ruchu spada obowigzek interpre-
towania przestrzeni, w ktérej sie znajduja. Jezeli potaczymy to z faktem, ze osoby
piesze i cyklisci maja pierwszenstwo, to otrzymamy spowolniony ruch samocho-
dowy, gdyz kierowcy beda musieli na biezaco dostosowywac sie do warunkéw
w jakich sie znajduja.

Umiejetna aranzacja posadzki wraz z stosowaniem elementéw matej
architektury pozwala stworzy¢ przestrzen, ktéra jest ogélnodostepna i chetnie
odwiedzana przez osoby piesze. Jednoczes$nie taka strefa jest niechetnie wy-
bierana przez kierowcéw (jest odbierana jako strefa trudna do przejechania).
Dla mieszkancéw podstawowa funkcja dojazdu do miejsca zamieszkania pozo-
staje bez zmian. Rezygnacja z tradycyjnego ukfadu chodnik - jezdnia - chodnik
pozwala optymalnie gospodarowac przestrzenia parkingowa i czesto wbrew
obawom zagwarantowac wiecej miejsc postojowych niz bytoby dostepne
w ,tradycyjny” sposéb. Poniewaz zmienia sie definicja ulicy i jej charakter, po-
wstaje duzo miejsca, ktére mozna zagospodarowac jako przestrzen rekreacyjna.
W miejscach, gdzie taka przestrzen udato sie stworzy¢, najczesciej mieszkancy
sami przejmuja inicjatywe i staja sie jej opiekunami. Mozna dodag, ze takie ulice
stajq sie przyjazne przede wszystkim dla r6znych srédmiejskich inicjatyw (kier-
masz ksigzek, wyprzedaz podwdrkowa, lokalny festyn etc.)

Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze w zasadzie zawsze takie strefy sg projekto-
wane przy intensywnym wspétudziale mieszkarncéw. Najlepszym rozwigzaniem
w przypadku projektowania takich ulic jest zaangazowanie mieszkaricéw do
grup warsztatowych, gdzie moga aktywnie bra¢ udziat w wspottworzeniu swo-
jej najblizszej okolicy.

Ktoére ulice moga funkcjonowac jako woonerf?

Najlepszym rozwigzaniem jest przeksztatcanie tych ulic, ktérych funkcja
w systemie komunikacyjnym miasta jest marginalna. Po odseparowaniu gtéw-
nego szkieletu komunikacyjnego, mozna wskazac¢ obszary, ktére ,0zywiajg” sie
tylko w momencie gdy ich mieszkancy wyjezdzaja z nich do pracy lub z niej wra-
caja. Pomimo tego, iz charakterystyka takich ulic jest niekiedy taka sama jak ulic
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gtéwnych, ich obciazenie ruchem jest znikome. Nie ma znaczenia tez fakt, ze
takie ulice znajduja sie w $cistym centrum. Stworzenie strefy woonerf nie wy-
klucza tez mozliwosci wprowadzenia komunikacji miejskiej (autobus, tramwaj).
Czesto takie dziatanie odcigza dang linie, redukujac nieuzasadnione blokowanie
pojazdéw komunikacji miejskiej przez samochody. W momencie gdy tagczymy
uspokojenie ruchu z komunikacjg miejska, kosztem chwilowego ograniczenia
predkosci pojazdu mozna uzyskac ciagtos¢ przejazdu i uniezaleznienie od ruchu
ulicznego.

Ulice typu woonerf w Lodzi

Pierwsza ulica tego typu jaka powstata w todzi to ulica 6 Sierpnia zloka-
lizowana bezposrednio przy gtdéwnej ulicy miasta — Piotrkowskiej.
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przed przebudowq
Zrédto: Zarzqd Drdg i Transportu w todzi

Idea powstania tej ulicy to oddolne dziatanie mieszkancéw, ktérzy w ra-
mach wtasnej inicjatywy postanowili tak przeksztatci¢ architekture tej ulicy, by
przy zachowaniu jej podstawowej funkcji (komunikacyjnej) stworzy¢ wysokiej
jakosci przestrzen publiczna. Projekt ulicy zostat bardzo doktadnie skonsultowa-
ny z mieszkaricami w ramach pracy warsztatowej i niejako stworzony przy ich
wspoétudziale. Nastepnie mieszkancy zgtosili projekt do | edycji Budzetu Oby-
watelskiego (2013 r.), przy czym po ogtoszeniu wynikéw plebiscytu — wygrat*
(projekt + realizacja 2014 r.).

*do | edycji BO zostaty zgtoszone koncepcje woonerféw na ulicach: Pira-
mowicza i Miedzianej, niestety nie uzyskaty dostatecznej liczby gtoséw by zapewni¢
sobie realizacje.

Przebudowa ulicy 6 Sierpnia zakfadata kompleksowa wymiane na-
wierzchni, wprowadzenie mebli miejskich, a takze nowe nasadzenia zieleni
wysokiej i niskiej. Mozliwos¢ przejazdu samochodem zostata pozostawiona
przy jednoczesnym zapewnieniu pewnej ilosci miejsc postojowych. Znacznie
zwiekszono ilo$¢ miejsca przeznaczonego wyftgcznie dla oséb pieszych a takze
pod strefe rekreacyjna (tawki, ogrédki gastronomiczne). W strefie zlokalizowanej
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bezposrednio przy ulicy Piotrkowskiej w osi ulicy 6 Sierpnia posadzono wysokie
drzewa wisni pitkowanej kanzan a takze zlokalizowano ozdobny zegar.

Po przebudowie ulicy diametralnie wzrosta jej popularno$¢ wsréd
mieszkancéw, co mozna zaobserwowac po liczbie klientéw lokali gastronomicz-
nych, a takze po organizowanych na niej imprezach.

Zrédfo: Zarzqd Drdg i Transportu w todzi
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Zrédto: Zarzqd Drég i Transportu w todzi
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Zrédto: Zarzqd Drég i Transportu w todzi

Zrédto: Zarzqd Drég i Transportu w todzi
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Zrédto: Zarzqd Drég i Transportu w todzi

W kolejnej edycji budzetu obywatelskiego zgtoszono kolejne ulice typu
woonerf i tym razem w ramach plebiscytu wygraty ulice Traugutta (przedtuzenie
ulicy 6 Sierpnia) i Piramowicza (rowniez zgtoszone jako projekty stworzone w ra-
mach oddolnej inicjatywy, w tym obie realizowane w roku 2015). Jednoczesnie
w roku 2015 zostanie wybudowany woonerf na ulicy Lindleya - stworzony w ra-
mach budowy ukfadu drég wokdét nowego dworca £6dz Fabryczna.
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ulica Piramowicza

ulica Lindleya
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O ile powyzsze ulice znajduja sie w tzw. strefie wielkomiejskiej — zloka-
lizowanej w centralnym obszarze miasta, to w ramach zadan wtasnych gminy,
miasto buduje 5 nowych ulic o charakterze shared space - woonerf na obsza-
rach zabudowy jednorodzinnej poza centrum. Beda to ulice Kozietulskiego,
Napoleonska, Pszenna, Selekcyjna, Swierkowa. Jak w pozostatych przypadkach,
ulice powstaty w ramach konsultacji z mieszkaricami.
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Marek Myrcik - MERITUM PROJEKT, Chorzéw

W jaki sposoéb centra przesiadkowe utatwia podrézowanie

MIASTO CZESTOCHOWA

MERITUM PROJEKT

FROJEKTY NADIORY [ WYCERY
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\\ MERITUM PROJEKT

FROJEKTY / WADZIORY / WYCENY

CZESTOCHOWA

\\ MERITUM PROJEKT

PROJEKTY / NADZORY / WYCENY

DWORZEC CZESTOCHOWA GtOWNA
* Widok od ul. Orzechowskiego
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PAOJEKTY RADZORY WYLENY

¥ CZESTOCHOWA

\\ MERITUM PROJEKT NI D

\\  MERITUM PROJEKT

PAOJEKTY HADZIORY WYGENY

—

CHARAKTERYSTYKA WARIANTU 10 OD UL ORZECHOWSKIEGO

47



48



MERITUM PROJEKT

PAOJEKTY RADZORY WYLENY

A D]

CZESTOCHOWA

Rozwigzania projektowe -Analizowane warianty:
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Preferowany Wariant 10 Crestochowa Gléwna -od ul. Orzechowskiegno
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-

MERITUM PROJEKT

PAOJEKTY HADZIORY WYGENY

Rozwigzania projekiowe -Analizowane warnianty:
Wariant 4 Czestochowa Glowna -od ul. Orzechowskiego
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\\ MERITUM PROJEKT

FRAOJEKTY / NADIORY | WYCENY

\\ MERITUM PROJEKT

PROJEKTY HADZIORY WYCENY

CZESTOCHOWA

DWORZEC CZESTOCHOWA GtOWNA
* Widok od ul. Pitsudskiego
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PAOJEKTY RADZORY WYLENY
7/ CZESTOCHOWA

\\ MERITUM PROJEKT I T

Wizualizacja - Wariant 6

\\  MERITUM PROJEKT

PAOJEKTY HADZIORY WYGENY

\ i

Y CZESTOCHOWA

CHARAKTERYSTYHA WARIANTU 6 OD UL. PILSUDSKIEGO
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MERITUM PROJEKT

PROJEKTY RADZORY WYCENY
CZESTOCHOWA

MERITUM PROJEKT sl L]

PROJEKTY |/ WADIORY / WYCENY
CZESTOCHOWA
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\\ MERITUM PROJEKT VTS i

PRAOJEKTY RADZORY WYLENY T —
o CZESTOCHOWA

DWORZEC STRADOM

\\  MERITUM PROJEKT

PAOJEKTY / WADIORY / WYGENY

P TR

CZESTOCHOWA

Wizualizacja — Wariant 5
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\\ MERITUM PROJEKT

PROJEKTY RADZORY WYCENY

MERITUM PROJEKT

PROJEKTY |/ WADIORY / WYCENY
CZESTOCHOWA
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FAOJEKTY HADZIORY WYCENY

’l? MERITUM PROJEKT T i

\\  MERITUM PROJEKT

PAOJEKTY / WADIORY / WYGENY

Rozwiazania projektowe -Analizowane warnianty:
Preferowany Wariant 5 Wezel Stradom
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\\ MERITUM PROJEKT

PROJEKTY RADZORY WYCENY

P Ik

CZESTOCHOWA

Rozwigzania projektowe -Analizowane warianty:
Wariant 2 Wezel Stradom
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PROJEKTY / WADZORY ! WYCENY
¥ CIESTOCHOWA

N MERITUM PROJEKT ﬂ AT

DWORZEC RAKOW

MERITUM PROJEKT

PAOJEKTY HADZIORY WYGENY
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\\ MERITUM PROJEKT

FRAOJEKTY / NADIORY | WYCENY
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CZESTOCHOWA
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MERITUM PROJEKT

PROJEKTY |/ WADIORY / WYCENY
CZESTOCHOWA
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PAOJEKTY RADZORY WYLENY
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Analiza polaczen Sciezek rowerowych pomiedzy weAami:
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Mirostaw Chachulski
Miejski Zarzqd Drdg i Transportu
w Czestochowie

System sterowania ruchem w kontekscie oczekiwan réznych
grup uczestnikéw ruchu drogowego

Obecnie raczej na wiekszosci skrzyzowan instaluje sie sygnalizacje acy-
kliczne akomodacyjne, czyli w petni zalezne od ruchu. Zatem taka sygnalizacja,
aby w petni byty wykorzystane jej mozliwosci funkcjonalne, musi by¢ wyposazo-
na w kompletny system detekcji, obejmujacy wszystkich uczestnikéw ruchu: po-
drézujacych pojazdami samochodowymi, tramwajami, pojazdami napedzanymi
sifa miesni (m.in. rowery) oraz pieszych. Detektory powinny by¢ zainstalowane
dla wszystkich grup sygnalizacyjnych, a w przypadku grup kotowych na wlotach
wielopasowych detektory powinny wykrywa¢ pojazdy na kazdym pasie ruchu.

Mozna wyréznic kilka rodzajow detektoréw automatycznych np.: induk-
cyjne (najczesciej stosowane), radarowe, wideodetektory, czy tez pneumatycz-
ne. Dla pieszych stosuje sie proste w konstrukgji detektory przyciskowe.

Wydawatoby sie, ze sygnalizacja akomodacyjna, jesli jest odpowied-
nio zaprojektowana, powinna spetni¢ wymagania wszystkich poruszajacych
sie po ulicach. W przewazajacej czesci przypadkdw nie jest to jednak do konca
mozliwe.

Kazda grupa uczestnikéow ruchu ma odmienne oczekiwania od pracy
sygnalizacji $wietlnej.

Kierujacy pojazdami samochodowymi oczekuja przede wszystkim:

+ ptynnosci ruchu kotowego,

« zachowania przepustowosci na wszystkich wlotach skrzyzowania,

« jak najmniejszej liczby zatrzyman, ktére maja bezposredni w ptyw na

straty czasu i czas podrozy.
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Piesi i rowerzysci chcieliby natomiast:
« jak najkrécej oczekiwad na sygnat zielony,
. otrzymywac jak najdtuzszy sygnat zielony,

« przejs¢ bez zatrzymania obie jezdnie ulicy dwujezdniowej bez zatrzy-
mania na pasie zieleni rozdzielajagcym jezdnie.

Wiadomo, ze nie da sie w 100 procentach pogodzi¢ intereséw wszyst-
kich, a szczegdlnie pieszych i rowerzystdéw z kierujgcymi pojazdami, zwtaszcza,
ze czesto dochodzj jeszcze pojazdy komunikacji publicznej, ktére wymagaja
szczegdlnych priorytetow.

Sporo problemoéw w projektowaniu i utrzymaniu sygnalizacji pojawia
sie przy wprowadzaniu rozwiagzan dla bardzo aktywnej ostatnio grupy uczestni-
kéw ruchu, jaka sa rowerzysci. W swietle obowiazujacej ustawy Prawo o ruchu
drogowym rower jest pojazdem. Z kolei w Rozporzqdzeniu Ministra Infrastruktury
w sprawie szczegétowych warunkoéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogo-
wych oraz urzqdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszcza-
nia na drogach dla pojazdéw nalezy stosowac detektory automatyczne. Oznacza
to, ze dla rowerzystéw nie powinno sie stosowac przyciskéw. Rowerzysci coraz
czesciej zabieraja gtos w tej sprawie zadajac montazu detektoréw automatycz-
nych lub wymuszonego na state wzbudzenia dla roweréw.
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Rys.1. Przyktad skrzyzowania z pieszymi, rowerzystami, tramwajami i autobusami

Detektory automatyczne dla roweréw nie dos¢, ze pociagaja za soba
niemate koszty, to z requty sa bardzo zawodne w dziataniu (gtéwnie ze wzgledu
na ukierunkowanie lub lokalizacje). W praktyce mozna moéwi¢ o zastosowaniu
tylko radaréw i petli indukcyjnych o bardzo wyszukanych ksztattach.

Wprowadzajac natomiast wymuszenie statego wzbudzenia dla rowe-
réw w sterowniku, w zaleznosci od ilosci grup rowerowych, sygnalizacja pracuje
jako czesciowo akomodacyjna, albo nawet jako statoczasowa.

Instalujgc detektory automatyczne jest pewne, ze narazamy sie na na-
rzekania rowerzystéw, na zawodnosc ich dziatania. Trudnosci w utrzymaniu ta-
kich systemow detekcji bedg sie pietrzy¢. Mozna tez cofac sie w rozwoju i wracac
do sterownia statoczasowego. Tylko z jednego z takich rozwigzan rowerzysci by-
liby zadowoleni, poniewaz wtedy nie musza naciskac (lub dotykac) przyciskow.

Starajac sie pogodzi¢ interesy wszystkich uczestnikéw ruchu ulicznego
trzeba na pewno ustali¢ hierarchie priorytetéw dla poszczegdlnych grup uczest-
nikédw ruchu. Trzeba na pewno odpowiedzie¢ na pytanie: kto jest najwazniejszy
na danym skrzyzowaniu?
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Jesli jest to skrzyzowanie w centralnych rejonach miasta, o bardzo du-
zym natezeniu ruchu pieszego i rowerowego, to na pewno szczegdélng ,opieka”
powinnismy obja¢ pieszych i rowerzystéw, w jakis sposéb godzac ich interesy
z tramwajami i autobusami.

Rys.2. Przyktad skrzyzowania z tamanym pierwszeristwem i zawracaniem

Jedli skrzyzowanie lezy w rejonie sasiadujacym ze strefa srodmiejska,
gdzie wystepuje srednie nasilenie ruchu pieszego, wtedy zdecydowany priory-
tet powinny otrzymac pojazdy komunikacji publicznej, a w nastepnej kolejnosci
pozostaty ruch kotowy i niechronieni uczestnicy ruchu.

Dla skrzyzowan potozonych na ciagach duzego ruchu kotowego (np.
obwodnica $rodmiescia) z niewielkim ruchem pieszym i rowerowym zdecydo-
wane preferencje nalezy przyzna¢ ruchowi kotowemu z uwzglednieniem pre-
ferencji dla komunikacji publicznej (jesli jest). Wtedy na pewno nalezy w miare
mozliwosci wprowadzi¢ koordynacje sygnalizacji na gtéwnych ciggach.
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Podsumowujac nalezy podkresli¢, ze dobor hierarchii priorytetow dla
poszczegdlnych grup uzytkownikéw drég, wg ktérej projektuje sie sygnalizacje
Swietlng, powinien by¢ poprzedzony wnikliwymi badaniami ruchu kotowego,
pieszego i rowerowego.
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Maciej Stroriski
Stowarzyszenie KLIR

Sprawozdanie z konferencji podczas
Krakowskich Dni Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2015

W dniu 25 lutego 2015, ramach Krakowskich Dni Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego 2015 odbyto sie seminarium pt. "Organizacja Ruchu 2015”". Orga-
nizatorem byta firma ,Media-Pro Polskie Media Profesjonalne Ewelina Nawara’,
wydawca pisma,Drogi"

Tematem, ktdry spowodowat moje zainteresowanie wzieciem udzia-
tu w wydarzeniu byta wstepna zapowiedz przedstawienia propozycji zmian
w ,Czerwonej ksigzce”. W miare, gdy termin konferencji sie zblizat oficjalny ko-
munikat organizacyjny ograniczyt sie do informacji:

~Podczas Seminarium ORGANIZACJA RUCHU 2015 przedstawiciel De-
partamentu Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju zapo-
zna uczestnikéw z planowanymi przez Ministerstwo zmianami w rozporzqdzeniu
w sprawie warunkéw zarzqdzania ruchem na drogach, ktdre to zmiany wynika-
jg z niedomagan w zakresie organizacji ruchu na polskich drogach ujawnionych
w kontrolach Najwyzszej Izby Kontroli. Kierownik Centrum Monitoringu Bezpieczeri-
stwa Ruchu Drogowego IBDiM, koordynujqcy prace gtéwnego wykonawcy realizu-
jgcego zlecenie Ministerstwa pod nazwgq: ,Opracowanie warunkéw technicznych
elementdw infrastruktury drogowej stosowanych w organizacji ruchu na drogach”
oraz instytucji i firm wspdtpracujqcych z IBDiM w tym zakresie, oméwi zaawan-
sowanie prowadzonych prac zmierzajqcych do tzw. koncepdji ,duzej” nowelizacji
~Czerwonej ksiqzki” oraz kierunki zmian w tych przepisach. Dyrekcja Departamentu
Zarzqdzania Ruchem GDDKiIA wraz z przedstawicielem Oddziatu w Opolu przyblizy
dziatania zarzqdcy drdg krajowych w zakresie znakéw o zmiennej tresci...”
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Lista wygtoszonych referatéw:

1.

+Planowane przez MIR zmiany w rozporzadzeniu w sprawie warun-
kéw zarzadzania ruchem na drogach jako nastepstwo niedomagan
w zakresie organizacji ruchu ujawnionych w kontrolach NIK” Grze-
gorz Mucha, naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego, Departament
Transportu Drogowego, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju.

,Realizacja opracowania dotyczacego warunkéw technicznych ele-
mentéw infrastruktury drogowej stosowanych w organizacji ruchu
na drogach.” Leszek Kornalewski, kierownik Centrum Monitoringu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Instytut Badawczy Drég i Mo-
stow.

,Badanie wtasciwosci oznakowania poziomego i pionowego — wy-
magane parametry, metody pomiaru i stosowany sprzet” Pawet
Skierczynski, kierownik Pracowni Chemii i Ochrony Srodowiska, In-
stytut Badawczy Drog i Mostow.

,Ochrona pieszych. Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego’,
dr hab. Kazimierz Jamroz, Katedra Inzynierii Drogowej, Politechnika
Gdanska, dr hab. Stanistaw Gaca, prof. PK, dyrektor Instytutu Inzy-
nierii Drogowej i Kolejowej, Politechnika Krakowska, Tomasz Mac-
kun, Judyta Rychlewska, Katedra Inzynierii Drogowej, Politechnika
Gdanska.

Wykorzystanie inteligentnego systemu identyfikacji pojazdéw do
celéw poprawy brd” Michat Karkowski, kierownik Zespotu Telematy-
ki Transportu, Instytut Badawczy Drég i Mostow.

+Jednolite komunikaty dla tablic o zmiennej tresci Krajowego Syste-
mu Zarzadzania Ruchem”Andrzej Kobuszewski, Departament Zarza-
dzania Ruchem GDDKIA, tukasz Nalewajko, specjalista, Wydziat BRD
i Zarzadzania Ruchem, GDDKIiA O/Opole.

,Reklamy widziane z drogi: pomagaja czy przeszkadzaja kierow-
com?”dr hab. Kazimierz Jamroz, Tomasz Mackun, Judyta Rychlewska,
Joanna Wachnicka, Katedra Inzynierii Drogowej, Politechnika Gdan-
ska.

,Sprzecznosci pomiedzy prawnym, a wizualnym znaczeniem zna-
kow” dr Jerzy Gruszczyniski, projektant komunikacji wizualnej, wy-
ktadowca kursu Audytoréw BRD.

»Materiaty odblaskowe 3M do oznakowania drég. Aplikacja tasm
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Stamark na nawierzchnie asfaltowe i betonowe” Norbert Robak, spe-
cjalista ds. rozwoju rynku, 3M.

Z wygtoszonymi referatami mozna zapoznac sie na stronie organizatora
http://organizacjaruchu.konferencjespecjalistyczne.pl/referaty.

W swoim opracowaniu zdecydowatem sie na przedstawienie jedynie
wybranych wystapien.

<Planowane przez MIR zmiany w rozporzadzeniu w sprawie warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach jako nastepstwo niedomagan w zakresie or-
ganizacji ruchu ujawnionych w kontrolach NIK” Grzegorz Mucha, naczelnik Wy-

dziatu Ruchu Drogowego, Departament Transportu Drogowego, Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju.”

Na podstawie przeprowadzonych kontroli prowadzonych od 2009 do
2014 zostaty ujawnione nastepujace niedomagania w zarzadzaniu ruchem na
drogach:

1. Brak zatwierdzonej organizacji ruchu dla wszystkich drég zarzadza-
nych przez wiasciwy organ.

2. Projekty organizacji ruchu nie spetniajgce wymagan obowiazuja-
cych przepiséw (w zakresie sporzadzania projektu, jak i zawartych
w nim znakéw, sygnatéw, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego)

3. Nieprawidtowe prowadzenie ewidencji zatwierdzonych projektow
organizacji ruchu

4. Niezgodnos¢ istniejgcej organizacji ruchu z zatwierdzonym projek-
tem

5. Nie przeprowadzanie przez wtasciwy organ zarzadzajacy ruchem
kontroli istniejgcej organizacji ruchu (wymagana § 12 ust. 5)

6. Nie przeprowadzanie przez wtasciwy organ zarzadzajacy ruchem
kontroli realizacji zadan technicznych zwigzanych z wprowadze-
niem statej organizacji ruchu (wymagana § 12 ust. 3)

7. Brak projektéw czasowej organizacji ruchu albo ich niezgodnos¢ ze
stanem rzeczywistym organizacji ruchu na drodze.

Na podstawie w/w niedomagan zostaty przedstawione przewidywane
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kierunki zmian przepiséw:
1. Podniesienie standardéw zarzadzania ruchem na drogach przez
okreslenie:
1.1. wymagan dla oséb wykonujacych czynnosci organizacyjno-
techniczne
1.2. trybu realizacji dziatan w tym zarzadzaniu (podmiotu wykonuja-
cego projekt organizacji ruchu, organu zarzadzajacego ruchem,
organu sprawujacego nadzér na tym zrzadzaniem, opiniowania
projektu organizacji ruchu)

2. Stworzenie podstaw do stosowania elektronicznej formy projektu
organizacji ruchu.

3. Stworzenie katalogu naruszen przepiséw regulujacych zarzadza-
niem ruchem i okreslenie kar administracyjnych dla tych naruszen,
jako narzedzi dla organu sprawujacego nadzér nad zarzadzaniem
ruchem na drogach

.Realizacja opracowania dotyczacego warunkéw technicznych elemen-
tow infrastruktury drogowej stosowanych w organizacji ruchu na drogach.” Le-
szek Kornalewski, kierownik Centrum Monitoringu Bezpieczeristwa Ruchu Dro-
goweqo, Instytut Badawczy Drég i Mostéw.”

Kontrakt na opracowanie warunkéw technicznych elementéw infra-
struktury drogowej stosowanych w organizacji ruchu na drogach wygrato kon-
sorcjum:

1. Instytut Badawczy Drég i Mostow

2. Centralny Instytut Ochrony Pracy — Painstwowy Instytut Badawczy
3. Instytut Kolejnictwa

4. Politechnika Warszawska

5. Politechnika Slaska

6. WIMED Oznakowanie Drég Sp. z 0. o.
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Firmy wspotpracujace:
1. APM PRO Sp.z 0. 0.
2. MSR Traffic Sp. z 0. 0. Zaktad Systemoéw Sterowania Ruchem

3. Traffic - Inzynieria Drogowa

Wynikiem prac ma by¢ przygotowanie nastepujacych opracowan:
Tom | opracowania

Czesc | - Identyfikacja potrzeb i oczekiwan uczestnikéw ruchu drogowego w od-
niesieniu do elementéw infrastruktury drogowej stosowanych w organizacji ru-
chu na drogach.

Czesc¢ Il - Analiza obowigzujacych rozwigzan dotyczacych warunkéw technicz-
nych elementéw infrastruktury drogowej stosowanych w organizacji ruchu na
drogach w krajach o wyzszym niz Polska poziomie bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego.

Czesc Il - Analiza obowiazujacych w Polsce, a takze projektéw aktéw prawnych
dotyczacych warunkoéw technicznych elementéw infrastruktury drogowej sto-
sowanych w organizacji ruchu na drogach.

Czesc IV - Wyniki badan laboratoryjnych i empirycznych w odniesieniu do pro-
ponowanych rozwigzan.

Cze$¢V - Analiza spoteczno — gospodarcza.

Tom Il opracowania

Cze$¢ | - Szczegbtowe warunki techniczne dotyczace znakéw drogowych piono-
wych i warunki stosowania ich na drogach.

Rozdziat | - Warunki techniczne dotyczace znakéw drogowych pionowych.
Rozdziat Il - Warunki stosowania znakéw drogowych pionowych.

CZESC Il - Szczegbtowe warunki techniczne dotyczace znakéw drogowych po-
ziomych i warunki stosowania ich na drogach.

Rozdziat | - Warunki techniczne dotyczace znakéw drogowych poziomych.
Rozdziat Il - Warunki stosowania znakéw drogowych poziomych.

CZESC IIl - Szczegbtowe warunki techniczne dotyczace sygnalizacji $wietlnej
i warunki stosowania jej na drogach.

Rozdziat | - Warunki techniczne dotyczace sygnalizacji swietlnej.

73



Rozdziat Il - Warunki stosowania sygnalizacji swietlnej.

CZESC IV - Szczegdtowe warunki techniczne dotyczace urzadzen bezpieczen-
stwa ruchu drogowego i warunki stosowania ich na drogach

CZESCV - Szczegbtowe warunki techniczne dotyczace znakéw o zmiennej tresci,
znakéw aktywnych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz warunki
stosowania ich na drogach.

Rozdziat | - Warunki techniczne dotyczace znakdw o zmiennej tresci.
Rozdziat Il - Warunki stosowania znakéw o zmiennej tresci.

Rozdziat Il - Warunki techniczne dotyczace znakéw aktywnych i urzadzen bez-
pieczenstwa ruchu drogowego.

Rozdziat IV - Warunki stosowania znakéw aktywnych.

CZESC VI - Zasady organizacji ruchu rowerowego.

CZESC VIl - Zasady organizacji ruchu pieszego.

CZESC VIII - Zasady organizacji uspokojenia ruchu drogowego.

CZESC IX - Zasady organizacji oznakowania tymczasowego w tym robét drogo-
wych.

CZESC X - Zasady organizacji ruchu w rejonie przejazdéw kolejowych i na prze-
jazdach kolejowych.

Rozdziat | - Przejazdy kolejowo - drogowe.

Rozdziat Il - Przyktady zastosowania znakéw i sygnalizacji swietlnej oraz urza-
dzen bezpieczenstwa ruchu drogowego na przejazdach kolejowo-drogowych
i kolejowo-tramwajowych.

Jednolite komunikaty dla tablic 0 zmiennej tresci Krajowego Systemu Zarza-

dzania Ruchem”Andrzej Kobuszewski, Departament Zarzagdzania Ruchem GDD-
KiA, tukasz Nalewajko, specjalista, Wydziat BRD i Zarzagdzania Ruchem, GDDKIiA

O/Opole’

Prelegenci zapoznali uczestnikéw seminarium z opracowanym katalogiem ko-
munikatéw na znakach o zmiennej tresci.

Omawiane opracowanie zawiera:
- zasady formutowania komunikatow.
- zakres stosowania komunikatéw.

- zasady wyswietlania komunikatéw.
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« przyktady komunikatéw. Katalog zawiera ok. 100 przyktadéw komunikatéw.
Komunikaty dla kierowcéw w pasie drogowym definiowane sg dla specyficz-
nych lokalizacji (uwzgledniajac BRD, istniejaca sie¢ drogowa, geometrie odcinka

oraz potoki ruchu), w wariantach umozliwiajacych zastosowanie lub wykorzy-

stanie istniejacych, ré6znych technologii.

Dalsze prace maja obja¢:

- konsultacje wewnetrzne

« konsultacje zewnetrzne (m.in. zamieszczenie katalogu na stronie www KSZR)

- testowe wdrozenia.

Warto zwrdcic jeszcze uwage na jedno wystapienie:,Ochrona pieszych. Podrecz-
nik dla organizatoréw ruchu pieszego’, dr hab. Kazimierz Jamroz, Katedra Inzy-
nierii Drogowe}j, Politechnika Gdanska, dr hab. Stanistaw Gaca, prof. PK, dyrektor
Instytutu Inzynierii Drogowej i Kolejowej, Politechnika Krakowska, Tomasz Mac-
kun, Judyta Rychlewska, Katedra Inzynierii Drogowej, Politechnika Gdarnska.”

Petne opracowanie mozna pobrac ze strony http://www.krbrd.gov.pl/ .

We wstepie do podrecznika mozna przeczytac:

,Szanowni Panstwo!

Do podejmowania optymalnych i skutecznych decyzji dotyczqcych wdra-
zania srodkéw poprawy bez-pieczeristwa ruchu pieszego konieczna jest szeroka
wiedza na temat funkcjonowania systemu cztowiek — pojazd - droga z uwzglednie-
niem pieszego uczestnika ruchu drogowego.

Aby mdc zgtebic¢ problem i podjq¢ dziatania, ktére doprowadzq do zmniej-
szenia liczby ofiar Smiertelnych wsrdéd pieszych, na zlecenie Sekretariatu Krajowej
Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w 2013 roku przeprowadzono komplekso-
wq analize stanu zagrozenia tej grupy uzytkownikéw drdg, zaréwno w skali kraju,
jak i poszczegdlnych wojewddztw i powiatéw, dokonano przeglgdu swiatowych
dobrych praktyk oraz zrealizowano badania skutecznosci wybranych urzqdzen
bezpieczeristwa pieszych. Na bazie m.in. powyzszych prac wykonano monogrdfie,
ktérq niniejszym sktadamy na Paristwa rece.

Opracowanie przygotowano w formie podrecznika, w ktérym zebrano
wiedze dotyczqcq problematyki ruchu pieszych oraz przedstawiono w formie reko-
mendacdji do praktycznych zastosowan: metody diagno—~zowania zagrozen bezpie-
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czenistwa pieszych, wdrazanie srodkéw poprawy bezpieczeristwa, monitoring oraz
ewaluacje srodkéw poprawiajqcych bezpieczeristwo tej grupy uzytkownikéw drég.
Przedstawiono takze przyktady dobrej praktyki, utatwiajqce systemowe podejscie
do przedmiotowej problematyki.

Podrecznik moze stuzy¢ jako przewodnik w analizach zagrozen i planowa-
niu srodkéw poprawy bezpie—czeristwa pieszych organom administracji paristwo-
wej i samorzqdowej, instytucjom i urzedom central~nym, regionalnym i lokalnym
odpowiedzialnym za sprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego, a takze studentom
kierunkoéw: transport, inzynieria lgdowa, bezpieczeristwo oraz pracownikom na-
ukowym wyzszych uczelni i instytutéw badawczo-rozwojowych.

Licze, ze wiedza zawarta w niniejszym opracowaniu, wykorzystana przez
Panstwa w praktyce, przystuzy sie do trwatej poprawy bezpieczeristwa pieszych na
polskich drogach.

Agata Foks
Sekretarz
Krajowej Rady

Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego”

76



Tomasz Wawrzonek
Stowarzyszenie KLIR

Sprawozdanie z Seminarium ITS Polska,
S-KLIR oraz Centrum Targowego Kielce
pt.,Zaawansowanie realizacyjne
w budowach systemow ITS w Polsce”;

ktdre odbyto sie 14 maja 2015 roku w Kielcach w trakcie
XI Miedzynarodowych Targéw Traffic Expo TIL.

W dniu 14 maja br. w trakcie kieleckich Targéw Budownictwa Drogowe-
go AUTOSTRADA - POLSKA (Traffic Expo TIL) odbyto sie zorganizowane przez
Stowarzyszenie ITS Polska, Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu oraz Centrum
Targowe Kielce Seminarium ,Zaawansowanie realizacyjne w budowach syste-
moéw ITS w Polsce”. Licznie zgromadzona publiczno$¢ wypetnita niemal w kom-
plecie przygotowang na ok. 80 oséb sale. Seminarium prowadzone byto przez
vice prezesa Stowarzyszenie S-KLIR Tomasza Wawrzonka i rozpoczeto sie pre-
zentacjg Andrzeja Kobuszewskiego z Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Au-
tostrad p.t.,,Krajowy System Zarzqdzania Ruchem - wymagania dla Koncepcji
Systemu Zarzqdzania Ruchem w zadaniach realizowanych w ramach PBDK".
Jako ciekawostke mozna podac fakt, ze niemal réwnolegle do wygtaszanego
referatu wymagania ukazaty sie na stronie internetowej GDDKIiA. W dalszej ko-
lejnosci seminarium przyjeto formute swoistej podrézy po Polsce w $lad za zre-
alizowanymi i realizowanymi wdrozeniami systeméw ITS. Na poczatek uczest-
nicy seminarium odwiedzili Tréjmiasto, gdzie w trakcie prezentacji Radostawa
Lizinskiego z Zarzadu Drég i Zieleni w Gdansku p.t. ,Pierwsze doswiadczenia
z funkcjonowaniem systemu TRISTAR w Gdansku” mogli ustysze¢ zaréwno
o historii powstania systemu, jego budowie, ale przede wszystkim o wykorzy-
stywaniu TRISTAR-a jako narzedzia w zarzadzaniu miastem co byto szczegélnie
interesujace, gdyz zostato przedstawione przez osobe reprezentujgca uzytkow-
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nika systemu. Nastepnie znad morza wszyscy przeniesli sie pod Wawel ponie-
waz Krakowa dotyczyt kolejny referat wygtoszony przez Mariusza Koztowskie-
go z firmy Trapeze p.t. ,,Budowa systemu ITS w Polsce na przyktadzie miasta
Krakowa". Referat przedstawiat zaréwno budowe systemu i jego efektywnosc
szczegolnie w kontekscie transportu publicznego, ale réwniez bardzo interesu-
jace podejscie zamawiajgcego, ktéry w zamowieniu na system wyodrebnit dwa
kontrakty tj. na System Sterowania Ruchem i System Zarzgdzania Transportem
Publicznym. Kolejnym odwiedzonym miastem na mapie Polski byt Grudzigdz.
Za sprawa referatu Krzysztofa Wysockiego z Kolejowych Zaktadéw tacznosci p.t.
»ITS Grudziqdz, komunikacja VOIP motorniczy-CNR” uczestnicy seminarium
mogli przekonac sie jak istotna role systemy ITS moga spetnia¢ w miastach sred-
niej wielkosci i to niekoniecznie wytacznie w sterowaniu ruchem. W kolejnym re-
feracie w bardzo szybkim czasie odwiedzone zostaty trzy duze miasta w ktérych
w realizacje systeméw ITS zaangazowana jest firma Sprint. Mariusz Kotkowski
reprezentujacy ta firme przedstawit referat p.t. ,Stan realizacji systeméw ITS
w Bydgoszczy, Olsztynie i todzi”. W najwiekszym stopniu prezenter skupit sie
na zrealizowanym juz systemie ITS w Bydgoszczy, w przypadku ktérego obok
informacji o jego budowie, zakresie i uwarunkowaniach realizacyjnych zostaty
przedstawione takze efekty liczbowe poprawy czasu podrézy tramwajow oraz
pojazdéw indywidualnych. Kolejna prezentacja wygtoszona przez Ewe Wolnie-
wicz — Warska z firmy Kapsch p.t. ,Elektroniczny system poboru opfat” dotyczy-
ta najwiekszego w Polsce zrealizowanego projektu ITS. W tym przypadku obok
historii wdrozenia obejmujacych takze zmiany legislacyjne umozliwiajace jego
realizacje duzo referujgca przekazata duzo informacji o wptywach przez niego
generowanych, efektywnosci, informacji generowanych przez system viaToll,
a przede wszystkim mozliwosciach rozwojowych, co byto szczegélnie interesu-
jace w kontekscie toczacej sie w Polsce dyskusji o przysztosci sposobu poboru
opfat za przejazdy krajowymi autostradami. Nastepny referat p.t. ,OnDynamic
- krok w strone Inteligentnego Miasta” wygtoszony przez Michata Marka - La-
towickiego z firmy APM Pro dotyczyt nowych technologii wykorzystujacy urza-
dzenia Bluetooth do monitorowania ruchu drogowego w miastach. Biorac pod
uwage ciagty wzrost tego typu urzadzen w pojazdach poruszajacych sie ulica-
mi i drogami nie bez podstaw mozna uznac wniosek referenta, ze niewatpliwie
moze to by¢ technologia przysztosci. Ostatnig prezentacja zamykajaca réwniez
podréz po Polsce Sladami zrealizowanych i realizowanych systemoéw ITS byta
prezentacja Kazimierza Livera z firmy Wasko p.t. ,,Kompleksowy system ITS dla
duzych aglomeracji, na przyktadzie projektu zrealizowanego dla miasta Wro-
ctawia”. W tym przypadku informacjom dotyczacym wielomodutowej budowy
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systemu, jego zakresu historii wdrozenia towarzyszyty rowniez liczby méwigce
o stopniu poprawy warunkéw ruchu w miescie zaréwno dla komunikacji zbio-
rowej jak i indywidualnej. Prezentacja dotyczaca miasta, ktére byto krajowym
pionierem wdrazania tak zaawansowanych systeméw ITS stanowita swoiste
podsumowanie seminarium.

W pordwnaniu z sytuacja sprzed kilku lat seminarium w swojej zdecy-
dowanej wiekszosci dotyczyto systemdw ITS, ktére juz funkcjonuja, lub zostana
uruchomione w niedalekiej przysztosci. Potwierdza to, ze systemy ITS w Polsce
rozwijajq sie i niewatpliwie stanowia jeden ze $rodkdw na rozwigzywanie pro-
bleméw komunikacyjnych polskich miast. Zwracata uwage wielowatkowos¢ te-
matyki ITS przedstawiana przez referentéw. Coraz czesciej sterowanie ruchem
przedstawiane jest tylko jako jeden z elementéw Inteligentnych Systeméw
Transportowych. Cho¢ w dalszym ciaggu wydaje sig, ze jest to jeden z najwazniej-
szych ich elementéw, o ile nie najwazniejszy, to wnioski ptynace z seminarium,
ze wptyw systemow ITS na nasze miasta i drogi moze by¢ duzo szerszy okresla
niewatpliwie wtasciwy kierunek rozwoju tej dziedziny inzynierii. Ze wszystkimi
prezentacjami mozna zapoznac sie na stronie www.itspolska.pl.
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Seminariai spotkania

Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

Lp. Data Miejsce Bit';ll:et. Rodzaj spotkania
1. | 1215091989 |todz Zatozenie Klubu - Zjazd
Drogowcéw Miejskich
2. 27.11.1989 Warszawa 1
3. 08.01.1990 Warszawa 2
4. 06.04.1990 Lublin 3
5. 16.05.1990 Warszawa 4
6. 20-21.06.1990 |Bielsko — Biata 5
7. 11-12.10.1990 |Szczecin 6
8. 15-16.11.1990 |Torun - Kurzetnik 7
9. 14.03.1991 Warszawa
10. 25-26.04.1991 |Gdansk 8
11. 13-14.06.1991 |Plock 9 |Zjazd Drogowcow Miejskich
12. 03-05.09.1991 |tomza 10 |Seminarium KLIR
13. 21.11.1991 Warszawa 11 |Puszcza Kampinoska
14. | 20-21.02.1992 |/eleniaGéra=Szklarska) ) oo inarium KLIR
Poreba

15. 25-27.06.1992 |Betchatow 13 [Seminarium KLIR
16. 10-12.09.1992 |Olsztyn 14 |Seminarium KLIR
17. 10-12.12.1992 |Warszawa 15 |Seminarium KLIR

S Seminarium KLIR
18. 15-17.04.1993 |Poznan - Kiekrz 16 | Walne Zebranie Statutowe
19. 26.06.1993 Warszawa 17 |Seminarium KLIR
20. 09-11.09.1993 |Rzeszéw Zjazd Drogowcoéw Miejskich
21. 14-16.10.1993 |Gdansk - Sobieszewo 18 |Seminarium KLIR
22. 27-29.04.1994 |Gorzéw WIkp. - Rogi 19 |Seminarium KLIR
23. 26-28.05.1994 |Warszawa - Rynia 20 |Seminarium KLIR — Walne Zebranie
24. 07-09.09.1994 |Tarndéw - Janowice 21 [Seminarium KLIR
25. 12-15.10.1994 |Opole - Pokrzywna 22 |Seminarium KLIR
26. 22-25.02.1995 |Biatystok - Suprasl 23 |Seminarium KLIR
27. 11-13.05.1995 |Leszno - Rokosowo 24 |Seminarium KLIR
28. | 24.06-2.07.1995 |Szwecja — Norwegia Wyjazd Statoil
29. 06-08.09.1995 |Wroctaw Zjazd Drogowcow Miejskich
30. 08-10.09.1995 |Karpacz Samotnia |- Spotkanie kolezeriskie
31. 16-24.09.1995 |Dania EPOKE
32. 09-11.11.1995 |Warszawa — Zalesie 25 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
33. 20-23.03.1996 |Bielsko-Biata - Jaworze 26 |Seminarium KLIR
34. | 29.05-1.06.1996 |Olsztyn — St. Jabtonki 27 |Seminarium KLIR
35. 06-08.09.1996 |Karpacz Samotnia Il - Spotkanie kolezeriskie
36. 11-14.09.1996 |Gdansk - Sobieszewo 28 |Seminarium KLIR
37. 06-09.11.1996 |Lublin — Kazimierz DIn. 29 |Seminarium KLIR
38. 14-17.05.1997 _|Kielce — Sw. Krzyz 30 [Seminarium KLIR
39. 10-13.09.1997 |Suwatki - Augustow 31 |Seminarium KLIR
40. 24-26.09.1997 |Lublin Zjazd Drogowcow Miejskich
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41. 19-22.11.1997 |Sieradz - Burzenin 32 |Seminarium KLIR
42. 09-14.03.1998 |Holandia - Amsterdam Intertraffic’ 1998
43. 18-22.03.98  |Gdansk - Sobieszewo 33 [Seminarium KLIR
44, 03-06.06.1998 Inowr.oc’{aw 34 Seminarium KLIR - Walne Zebranie
- Przyjezierze - Wyborcze
45. | 04-06.09.1998 |Karpacz samotnia lll - Spotkanie
kolezeriskie
46. 10-12.12.1998 |Lublin 35 |Kazimierz Dolny
47. 10-13.03.1999 |Bielsko-Biata 36 |Bystra
48. 19-22.05.1999 |Poznan - Zaniemysl| 37 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
49. 09-11.09.1999 |Rybnik 38 |Seminarium KLIR Rudy
50. | 05-07.11.1999 |Karpacz samotnia 1V ~Spotkanie
kolezeriskie
51. 23-26.02.2000 [Janowice 39 |Seminarium WIMED
52. | 09-16.04.2000 [Niemey.Holandia, Intertraffic’ 2000
Belgia,Luksemburg
53. 10.05.2000 Kielce | Spotkanie targowe - Autostrada
54. | 14-17.06.2000 |Bydgoszcz g0 [>eminariumKLIKlonowo k/
Koronowa
55. 06-09.10.2000 |Raciechowice 41 |Seminarium KLIR Dobczyce
56. 03-05.11.2000 |Karpacz Samotnia V - Spotkanie kolezeriskie
57. | 28.02-3.03.2001 |Tatry 47 [Seminarium KLIR Polana
Zgorzelisko
58. 09.05.2001 Kielce — Borkéw Il Spotkanie targowe - Autostrada
59. 06-09.06.2001 _|Wroctaw — Oborniki SI. 43 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
60. 10.10.2001 Warszawa Spec |Seminarium KLIRna R&T 2001
61. | 05-07.10.2001 Karpacz Samotnia VI - Spotkanie
kolezeriskie
62. 20-23.02.2002 |Pokrzywna 44 |Seminarium KLIR Pokrzywna
63. 03-06.04.2002 |Gdansk-Gdynia-Stupsk 45 |Seminarium KLIR Jurata
64. 13-21.04.2002 |Amsterdam - Paryz Intertraffic 2002
65. 08.05.2002 Kielce — Borkéw Il Spotkanie targowe - Autostrada
66. 04-06.07.2002 |Dychéw k/Ziel. Gory 46 |Seminarium KLIR
67. | 27-29.09.2002 |Karpacz samotnia VIl - Spotkanie
kolezeriskie
68. 09.10.2002 Warszawa Spec |Seminarium KLIR na R &T 2002
69. 13-16.11.2002 Koronowo . 47 Seminarium KLIR Walne Zebranie
— Nowy Jasiniec - Wyborcze
70. | 26.02-01.03.2003 |Bielsko — Biata 48 [Seminarium KLIR
71. 07.05.2003 Kielce — Borkow IV Spotkanie targowe - Autostrada
72. 04-07.06.2003 |Kielce 49 |Seminarium KLIR Sw. Krzyz
73. | 1821.092003 |Karpacz samotnia Vill - Spotkanie
kolezeriskie
74. 08.10.2003  |Warszawa spec ggom;narlum KLIRTIBDIM - R&T
75. 26-29.11.2003 |Czestochowa 50 |Seminarium KLIR Ztoty Potok
76. 04-05.03.2004 |Tatry 51 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
77. 12.05.2004 Kielce — Ciekoty V Spotkanie targowe - Autostrada
78. 16-17.06.2004 |Szczecin 52 |Seminarium KLIR
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Samotnia IX - Spotkanie

79. 09-12.09.2004 |Karpacz Jacek Ny
kolezeriskie
80. 24-27.11.2004 |Dymaczewo k/P-nia 53 |Seminarium — Walne Zebranie
81. 16-18.03.2005 |Tatry 54 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
82. 11.05.2005 Kielce — Tokarnia VI Spotkanie targowe - Autostrada
83. 9-11.06.2005 |Torun 55 |Seminarium KLIR
84. 08-11.09.2005 |Karpacz Samotnia X - Spotkanie kolezeriskie
85. 24-25.11.2005 |Aleksandréow tédzki 56 |Seminarium - Walne Zebranie
86. 23-25.03.2006 |Tatry 57 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
87. 17.05.2006 Kielce — Tokarnia VIl Spotkanie targowe - Autostrada
88. 22-24.06.2006 |Dychow k/Ziel. Gory 58 |Seminarium KLIR
89. | 14-17.09.2006 |Karpacz T el
kolezeriskie
Seminarium —
90. 19-21.10.2006 |Szabruk k/Olsztyna 59 Wl e Ze e e
91. 14-17.03.2007 |Bielsko - Biata 60 [Seminarium KLIR
92. 16.05.2007 |Kielce - Borkéw Vil Spotkanie targowe -
Autostrada
93. 20-23.06.2007 |Przyjezierze 61 |Seminarium KLIR
94. | 13-16.09.2007 |Karpacz o ROt
kolezeriskie
95. 03-06.10.2007 _|Kielce — Sw. Krzyz 62 |Seminarium — Walne Zebranie
96. | 27.02-01.03.2008 |Szabruk k/Olsztyna 63 [Seminarium KLIR
97. |31.03-06.04.2008 |[Amsterdam — Rzym Intertraffic’2008
98. 14.05.2008 Kielce - Borkow IX Spotkanie targowe - Autostrada
99. 11-14.06.2008 |Kaszuby - Ostrzyca 64 |Seminarium KLIR
100.| 11-14.09.2008 |Karpacz SIS s
kolezeriskie
101. | 05-08.11.2008 Bochnla—Tgchow 65 Seminarium K!_IR
-Raciechowice Walne Zebranie
102.| 04-07.03.2009 |Tatry 66 |Seminarium KLIR ~Polana
Zgorzelisko
103. 12.05.2009 Kielce X Spotkanie targowe - Autostrada
104.| 17-20.06.2009 |Poznar - Kiekrz 67 |Seminarium KLIR
+spec. |Walne Zebranie
105.| 58092009 |Karpacz samotnia X|V = Spotkanie
kolezeriskie
106. 4-7.11.2009 Rzeszéw — Lwow 68 |Seminarium KLIR
107.| 23-26.03.2010 |Amsterdam - Madryt Intertraffic’ 2010
108.| 14-17.04.2010 |Putawy 69 |Seminarium KLIR
109. 11.05.2010 Kielce Xl Spotkanie targowe - Autostrada
110.| 23-26.06.2010 [Rybnik 70 [Seminarium KLIR
111.| 1821.09.2010 |Karpacz samotnia XV~ Spotkanie
kolezeriskie
Seminarium KLIR
112.| 20-23.10.2010 |Czestochowa 71 Walne Zebranie—Wyborcze
113.| 12-15.01.2011 |Tatry 72 |Seminarium KLIR ~Polana
Zgorzelisko
114. 10.05.2011 Kielce Xl Spotkanie Targowe
115. 06.2011 Biatystok 73 |Seminarium KLIR
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116.| 01-04.10.2011 |Karpacz S il
kolezeriskie

117.] 07-10-03.2012 |Olsztyn 74 |Seminarium KLIR

118. 08.05.2012 Kielce XlIl Spotkanie Targowe

119.| 13-16.06.2012 |Kielce 75 |Seminarium KLIR Walne Zebranie

120.|  69.102012  |Karpacz samotnia XVil-Spotkanie
kolezeriskie

121.| 7-10.11.2012 [Tréjmiasto (Straszyn) 76 |Seminarium KLIR Walne Zebranie

122.| 03-06.04.2013 |Rybnik 77 _|Seminarium KLIR
XIV Spotkanie Targowe oraz

. Seminarium:

PEh | AElls Sl S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS
Polska

124.| 12-15.06.2013 |Dymaczewo k/Poznania| 78 |Seminarium KLIR

125.| 28.09-1.10.2013 |Karpacz A S 2 T
kolezeriskie

126.| 16-19.10.2013 |Bielsko Biata 79 _|Seminarium KLIR Walne Zebranie

127. | 26.02-01.03.2014 |Rzeszéw 80 [Seminarium KLIR

128.| 25-28.03.2014 |Amsterdam - Lizbona Intertraffic ‘2014

129.| 07-10.05.2014 |Tuchdéw 81 |Seminarium KLIR
XV Spotkanie Targowe oraz

130.| 14-15.05.2014 |Kielce Seminarium S-KLIR wspdlne
z CT-Kielce i ITS Polska

131.| 04-07.10.2014 |Karpacz St Gl
kolezeriskie

. Seminarium KLIR

132.| 26-29.112014 |Grudziadz 82 e el e s

133.| 25-28.032015 |Puszczykowo 83,e” |Seminarium — Warsztaty KLIR
XVI Spotkanie Targowe oraz

134. 14.05.2015 Kielce Seminarium S-KLIR wspdlne
z CT-Kielce i ITS Polska

135.| 10-13.06.2015 |Czestochowa 84 |Seminarium KLIR

136. 4-7.10.2015 Karpacz Spec. Sanf:otma o
Jubileuszowe

137.| 21-24.10.2015 |Wroctaw 85 |Seminarium KLIR i Walne Zebranie

138. ” m 86 |Seminarium KLIR

139.| 05-08.04.2016 |Amsterdam -22? Intertraffic’2016

140. 01.06.2016 Kielce XVII Spotkanie Targowe

141. 7 77 87 |Seminarium KLIR

142. ” ” 88 |Seminarium KLIR

Imprezy zakoriczone

Seminaria zakoriczone

Aktualne Seminarium

Spotkania planowane




Biegan, Rakus, Putaski, Czestoch, Czewus,
Pétnoc-Potudnie.

Balansujqgca rzezba J.Kedziory
przy Urzedzie Miasta
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