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CZWARTE SPOTKANIE NA PODBESKIDZIU

Troche historii....

Byt rok 1990,
drugie spotkanie
kKlubowe poza
Warszawa.
Zastanawialismy sie
WOWCZas nad
problemami
komunikacyjnymi
Zwigzanymi z

przebiegiem ,duzego

ruchu tranzytowego przez zabytkowe miasto przygraniczne- Cieszyn

W kilka lat pozniej, w 1996 roku, znéw spotkaliSmy sie w
wojewodztwie bielskim.

Goscilismy w hotelu ,Jawor', w uroczej, uzdrowiskowej miejscowoi |
Jaworze. Wowczas przedmioctem naszych rozwazan byly moZliwonc
rozwoju ukfadu komunikacyjnego wojewodztwa bielskiego w powiazani
z siecig drogowg Czech i Slowacji. Zjazd polaczony bylo z wyjazdem 24
granice na spotkanie ze sluzbami inZynierii ruchu w Ostrawie | 7
Polakami na Zaolziu.

~awor’, z wielu zresztg powoddéw, pozostal do dzis w pamigol
uczestnikow spotkania (szczegdinie Piotrusia).

Kolejne, trzecie spotkanie na Podbeskidziu- w 1999 roku.

Juz, niestety, nie w wojewodztwie bielskim, ktore  poZzegnalismy
wskutek nowego podziatu administracyjnego kraju.

Goscilismy w Bystrej, pigknej miejscowosci u stop Klimczoka.
Dyskutowalismy, nadzwyczaj burzliwie, o nowym podziale kompeten:|
w kwestii zarzgdzania ruchem i drogami. Poszerzylismy swoja wiedze w
zakresie projektowania drog / zastosowanie geotekstylibw, progrmiy
komputerowe i $ciezek rowerowych.

I- co réwnie wazne- poznawalismy walory krajobrazowe, atrakey|ieg
pod tym wzgledem, Podbeskidzia.

Po raz kolejny, juz czwarty, z prawdziwa radoscia- jak zawess!
goscimy Was w Beskidach.

Tym razem w Bielsku-Bialej w bardzo nam przyjaznym (W
"Transportowiec" u stép Szyndzielni.



Rozmawiaé bedziemy o parkowaniu w miastach, systemie sterowania |
monitorowania sygnalizacji oraz pomiarach ruchu o nowosciach w
oznakowaniu i programach komputerowych dla projektowania..

Referaty opracowali m.in. nasi poznanscy koledzy: Olek Deskur, Piotrus
Graczyk, Wiesiek Bartoszewicki | Tomek Borowski.

Bardzo, bardzo dzigkujemy Wam za zyczliwosé i... checi, o kidre coraz
trudnie;.

Kochamy Was oczywiscie za to, ze jestescie z nami, no... moze jeszcze
troszeczke za to, ze sie Wam "chcialo chciec”.

Szczegdlne podzickowanie dla wladz naszego miasta. Pan
Prezydent Bielska— Bialej Jacek Krywult objat patronat nad naszym
KLIR- owskim seminarium oraz zapewnil goscinne progi bielskiego
Ratusza. Niech stowarzyszeniowe obrady, beda elementem
inzynierskiego wsparcia wladz w problemach, ktdre i w tym miescie
oczekuja na rozwiazanie, a zarazem Klubu podziekowaniem.

Wszystkich, ktorzy i tym razem odpowiedzieli na nasze
zaproszenie, witamy z radoscig | nadzieja, Ze wyniesiecie ze spotkania
Znacznie szerszg wiedze na tematy nas nuriujgce i zachwycicie sie
atmosferg, klimatem i urokiem Bielska-Bialej tak bardzo, ze zechcecie tu
pPOWTOCIC.

VW imieniu organizatorow spotkania

Ula Chmiel



Zycie kulturalne w Bielsku- Biatej
czyli czym mozemy sie pochwalic.

Zastanawiacie sie, skad taki wybdr. To ocrywinle
wyczerpalismy, przy okazji poprzednich spotkan, tematy dotycsges
spraw zawodowych | walordw turystyczno-  krajoznawosyih
Podbeskidzia.

Poza tym- nie sama praca czlowiek zyje!

W Bielsku, w dziedzinie kultury, dzieje sie wiele. Dwa teatry, klasyc: iy
Teatr Polski i "Banialuka”- teatr lalkowy. Kilka show o tym drugim. Whrew
pozorom, nie jest to wylacznie teatr dla dzieci, w repertuarze znajduje
sie wiele sztuk dla dorostych. | rzecz, o ktdrej warto wiedzied: co dwn
lata Bielsko gosci teatry lalkowe z calego swiata w ramach
"Migdzynarodowego Festiwalu Teatrow Lalkowych®. "Banialuka", glowny
organizator festiwalu, jest jego wielokrotnym laureatem.

Tuz obok "Banialuki”, dostownie! majace siedzibe w tym samym
budynku, Biuro Wystaw Artystycznych. Bardzo prezne, wsrod wielu
znakomitych prezentacji ciekawostka- w ubieglym roku Bielsko, jako
jedno z dwoch miast w Polsce (oprécz Warszawy) prezentowalo
kalendarze Pirelli.

| najwazniejsza, najbardziej prezna instytucja kulturalna Bielska, o
ktére) chce napisac najwiecej- Bielskie Centrum Kultury, nowoczesna
placowka oferujaca bogaty i roznorodny program imprez o wysokim
poziomie artystycznym. W ciagu 14 lat istnienia BCK goscil prawle
wszystkie gwiazdy polskiej muzyki rozrywkowej, najlepsze zespoly
orkiestrowe, a takze artystow najwyisze Swiatowe] klasy, ktorych
koncertow wystuchaly tysigce oséb przyjezdzajgacych tu z cate] Polskl
potudniowej, Czech i Slowagji.

U progu dziatalnosci BCK podjeto decyzje, Ze koncerty muzyk
klasycznej beda miaty w Bielsku wiernych melomanéw. Z kilkunastu
widzow, ktorzy pojawiali sie poczatkowo na koncertach muzykl
powazne, liczba sluchaczy wzrosta do kilkuset, z trudem mieszczacych
si¢ w sali "Domu Muzyki" podczas spotkan Festiwalu Kompozytoriw
Polskich.

Ambicja naszego miasta bylo stworzenie w stolicy Podbeskidzia
interesujgcego przedsiewziecia muzycznego o wymiarze krajowym. |
taka imprezg stat sie Oow Festiwal, najwicksze swieto muzyki na
Podbeskidziu.



Pierwsza, trzydniowa edycja
poswiecona byta tworczosci
Henryka Mikotaja
Goreckiego. Podczas
festiwalu mozna byto
ustysze¢ m.in.  koncert
klawesynowy zagrany przez
corke kompozytora Anneg
czy Il kwartet smyczkowy w
wykonaniu Kwartetu
Slaskiego. Najwieksze
zainteresowanie publicznosci wzbudzilo jednak wykonanie stawnej 1l
symfonii, przez specjalnie na te okazje stworzong Orkiestreg
Festiwalows. Orkiestre poprowadzit sam kompozytor, ktdry zgodzit sig
tez objac patronat nad wszystkimi bielskimi festiwalami.

Na bohatera || Festiwalu Kompozytoréw Polskich wybrano Waojciecha
Kilara. Impreza stala sie prawdziwym sSwigtem muzyki polskiej bo,
oprocz spotkania muzykow-bielszczan, w bielskich kinach odbywaly sig
projekcje  filméw z muzyka Wojciecha Kilara. Na koncerty szybko
zabraklo biletéw a "Koscielca 1908", suity z filmu "Drakula” i Koncertu
Fortepianowego w wykonaniu Petera Jablonskiego wiele osob
wystuchato na stojgco. Kolejny festiwal poswiecony byl muzyce
Stanistawa Moniuszki. Nie chcac powielac schematu funkcjonujgcych od
dawna imprez, postanowiono pokazaé Moniuszke jako kompozytora
piesni | oper. Wydarzeniami tego festiwalu staly sie koncert
inauguracyjny z udzialem Poznanskich Stowikéw oraz koncert nowych
jazzowych aranzacji piesni kompozytora dokonanych przez Krzesimira
Debskiego a wykonanych przez Justyne Steczkowska i Adama
Makowicza.

MNastepne festiwale poswigcone byly Chopinowi i Szymanowskiemu. |
jak zawsze, z udzialemn wielu staw Swiata muzyki.

Coraz licznigjsi melomani znajdujg w ofercie BCK interesujace
propozycje koncertéw muzyki klasycznej- kameralnej i symfoniczne).
Cyklicznie, co miesigc, wystepuje Bielska Orkiestra Kameralna, czgstymi
gosémi sa tez: Orkiestra Filharmonii Slaskiej oraz znakomitosci polskiej i
swiatowe] instrumentalistyki. Wystarczy wspomnie¢ wystepy najlepsze|
brytyjskiej orkiestry smyczkowe) Academy of St. Martin the




Fields czy utalentowanej amerykanskiej skrzypaczki Leili Josefowics |
pianisty Johna Novacka.

Kolejne wyzwanie to stworzenie w Bielsku- Bialej cyklu koncerow
jazzowych. Bielskie Centrum Kultury postanowilo zarazié |azzem
szerokg publicznosé. Nie udalo sie tego zrobié na koncertach polakich
jazzmanow, postanowiono wiec sprowadzaé gwiazdy jazzu swiatowego
Przyciagnely one tysigce sluchaczy. Juz po pierwszym konoeiole
Wyntona Marsalisa (pierwszym i jedynym -wowczas- w Polsce!)
wybuchta w naszym mieécie "goraczka jazzowa" a "zarazona” [mezein
publicznos¢ wypelnia po brzegi sale koncertowe. Podobnie bylo o
koncertach Adama Makowicza, Urszuli Dudziak (bielszczankl
pochodzenia) czy koncercie Joe Hendersona.

Ambicja  bielskiego Srodowiska muzycznego stalo sie stworrenh
wiasnego zespolu orkiestrowego, pragngc w ten sposab nawigae
bogatych tradycji przedwojennego Bielska, w ktérym dzialalo | by
orkiestr. Ukoronowaniem tych staran stala sie powotana w 190 10k



Bielska Orkiestra Kameralna, ktora stata sig
muzyczng wizylowka miasta. Zespot posiada
roznorodny repertuar-  obok MUzZyki
klasycznej, jazz czy kompozycje flmowe,
ktérych wykonanie jest przez muzyczne
autorytety oceniane bardzo wysoko, zas
sama orkiestra ma opinig jednego z
najlepszych zespolow kamerainych w Polsce.
Wystarczy  wspomnie¢  choéby  stowa
Wojciecha Kilara, ktory wykonanie przez
Bielska Orkiestre Kameralng swojego utworu
"Orawa" uznat za najlepsze z
dotychczasowych, czy Adama Makowicza
twierdzacego, Ze podczas polskiego tournee,
spoérod trzynastu orkiestr, z ktérymi wystapil, najlepiej grah: mu sie
muzyke Gershwina wiasnie z bielskimi kameralistami..

W BCK dziala rowniez Kwintet Smyczkowy, ktory tworza muzycy
Bielskiej Orkiestry Kameralnej i Orkiestry Filharmonii Slaskiej. Kwintet
wystepuje w wielu osrodkach muzycznych w calym kraju, dokonujac
nagran radiowych i telewizyjnych.

W centrum éwiczg, doskonalg swoj kunszt | wystepujg spiewacy dwoch
zespolow chéralnych: "Ave Sol" i Bielskiego Chéru Kameralnego. ktory
na swoim koncie ma takie osiggniecia, jak udziat w koncercie 1000-lecia
panstwa austriackiego. Jest laureatem kilkunastu festiwali krajowych i
zagranicznych: Grand Prix w Kaliszu, Legnicy i Migdzyzdrojach oraz w
Belgii, Francji i Niemczech.

Bielskie Centrum Kultury to nie tylko muzyka, to takie Galeria Srodowisk
Twarczych powstata z checi | potrzeby prezentowania Srodowiska
plastycznege Podbeskidzia i nie tylko. Wystawy: "Darowane Miejsce”,
udziat w VI Miedzynarodowym Biennale Grafiki i Rysunku "Wobec
wartosci”, wernisaze polaczone z muzyka- to tylko kilka z wielu
dokonan galerii, znaczacej placowki wystawienniczej w Bielsku-Biate).
Pora konczyé, chociaz moglabym jeszcze i jeszcze. Na koniec wigc O
tych, ktdérym zawdzieczamy te mnogosc i poziom Zycia artystycznego w
miescie. Wérdd wielu sponsordw | propagatordw najwazniejsi: Pan
Wiadystaw Szczotka, Dyrektor Bielskiego Centrum Kultury, ktorego
wysilek | zaangazowanie w inicjowaniu i realizowaniu przedsiewzigc
kulturalnych dostarcza nam wielu wyjatkowych wrazen,




niezapomnianych wzruszen i przezy¢ artystycznych oraz Urzad Miejski
nie tylko przychylny ale czynnie uczestniczacy we wszystkich
dziataniach.

Dzigki nim Bielsko-Biala stalo sie, po Warszawie | Poznaniu, trzecim
muzycznym centrum na polskiej trasie koncertowe] Swiatowych gwiazd
Zapraszam do Bielska-Biatej. Mam nadzieje, e udalo mi sie przekonat
jesli nie wszystkich, to wielu z Was- ze warto do nas przyjechac nie
tylko ze wzgledu na walory turystyczno-krajoznawcze Podbeskidzia

Urszula Chmiel



Miejski zarzad Drog w Bielsku-Bialej
ul. Grazynskiego 10

Diugos¢ administrowanej sieci drogowej:

a Krajowe 25,9 km

a  Wojewodzkie 9.4 km

0o Powiatowe 104.4 km

a Gminne 421.0 km
Rozpoczete inwestycje drogowe:

GDDK i A
kolor czerwony (linia ciggta)
0 przebudowa drogi krajowe] do parametrow drogi ekspresowe) S-
1
kolor czerwony (linia przerywana
O budowa drogi ekspresowe] S-69
MZD
Kolor niebieski
3 budowa Srédmiejskiej Zachodniej Obwodnicy Bielska-Biate] w
tym przebudowa skrzyzowania ,Hulanka”
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Wojciech Walus
MZD Bielsko — Biala s HULANKA?”

Rozpoczecie tej Inwestyc)i - o
finansowanej poprzez kredyt LAY
uzyskany przez miasto Bielsko-Biala .
W Eurcpejskim Banku
Inwaslycyjnym roZpocznie sig w
drugim kwartale br. roku | potrwa
niecale dwa lata. Oddanie
przebudowanego skrzyzowania do
uzytku zaplanowano na sierpien
2004 roku

o > ; N

i - . & -‘.F

Przebudowa ulic Cieszynskiej, Piastowskiej i Konopnickiej wraz z

budowa dwupoziomowego skrzyzowania z al. Andersa.
Podprojekt 1.2 etap 1.2.1

Tak w niedalekiej przysziosci bedzie wygladalo przebudowane skrzyZowanie na Hulance”
Prezentowana wizualizacja komputerowa nie jest jedynie luzng koncepcja. Zostala bowiem
sporzadzona na podstawie gotowych planéw modernizacji jednego z gidwnych weziow
komunikacyjnych Bielska-Bialej. Przyjete przez Miejski Zarzad Drog rozwigzania techniczne
polegajace na wybudowaniu ronda u zbiegu ulicy Cieszynskiej, Piastowskiej | Konopnickie]
oraz poprowadzeniu pod nim dwujezdniowe] trasy $rednicowej jest zgodne ze standardami i
wymogami w tym wzgledzie przyjmowanymi w krajach Unii Europejskiej. Pomysi takiego
rozwigzania pojawil sig przy okazjl weryfikacji plandw rozbudowy ukiadu drogowego Bielska-
Bialej przez Regional Consulting Vienna z Wiednia. Podobne skrzyZowanie do rozwiazania
zaprojektowanego w stolicy Podbeskidzia bedzie realizowane przy przebud owie randa w
Katowicach kolo Spodka.  Etap 1.2.1 Podprojektu 1.2 obejmuje przebudowe ulic
Cieszyrskiej, Piastowskiej | Konopnickiej wraz z budows dwupoziomowago skrzyzowania al
Andersa jak na wizualizac)
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mgr inZ. Aleksander DESKUR
Miejska Pracownia Urbanistyezna Poznan

WYBRANE PROBLEMY POLITYKI PARKINGOWE.)
W DUZYM MIESCIE
— teoria | praktyka na przyktadzie Poznania

Poznan, luty 2003 r. / aktualizacja tekstu z wizeénia
2001

Wstep

W 2000 roku, w wyniku realizacji Uchwaly Rady Miasta Poznanii
W sprawie przyjecia | wdrazania polityki transportowej Poznania, jaki
jeden z czterech programéw ,uszczegétawiajacych” opracowany zoslal
projekt pt ,Polityka parkingowa Miasta Poznania" [1]. Opracowanio
sporzadzone zostalo w formie zalacznika do formalnej uchwaly organu
samorzgdu Miasta tj. Rady lub Zarzadu. Prawdopodobnie jest to
pierwszy w kraju dokument kompleksowo regulujacy problematyke
parkingowa w duzym miescie.

Poznan posiada takie znaczace osiggniecia w praktycznym
wdrazaniu wspéiczesnych regulacji parkingowych. Jako drugie po
Krakowie duze miasto zorganizowat Strefe Ograniczonego Postoju, od 0
lat egzekwuje normatyw parkingowy, posiada sprawny, powielany w
wielu miastach, system egzekwowania oplat za parkowanie, ostatnio
wdrozyt w poszerzonej sroddmiejskiej Strefie Parkowania automatycziy
sposob pobierania optat.

Niniejszy referat, omawiajgc wybrane zagadnienia regulowar
dokumentem [1], konfrontuje je z dotychczasowymi doswiadczeniam
Miasta, wskazujac zalety i zagrozenia wynikajace z istnienia badz brak
poszczegolnych regulacji.

W opracowaniu [1] zawarto nastepujaca problematyke:
CELE POLITYKI PARKINGOWE.J

cele generalne
cele bezposrednie

ZALOZENIA POLITYKI PARKINGOWE.

ZASADY OGOLNE POLITYKI PARKINGOWEJ, ZADANIA MIASTA
POZNANIA




STREFY | REJONY POLITYKI PARKINGOWEJ

Strefowanie

Obszary ograniczenia swobody parkowania
INSTRUMENTY POLITYKI PARKINGOWEJ

Regulacje parkowania

— Zakazy parkowania

— Parkowanie samochodow osobowych

— Parkowanie autobusow i samochodow ciezarowych.

Dostawy towarow

—  Oplaty parkingowe

—  Parkowanie mieszkarcow stref ptatnego parkowania

— Abonamenty 7 rezerwacia migjsca

— Postoje taksowek
— Carpool

— Parkowanie pojazddw inwalidzkich (nalezacych do osob
nie w peini sprawnych)

Parkingi strategiczne, zintegrowane z komunikacja zbiorowsg

System obslugi parkingowe] Targow

Parkingi buforowe

Plany parkingowe

Raporty parkingowe

VWymogi (normy i limity) parkingowe

Parkingi kubaturowe

Parkowanie specjalne
Fundusz parkingowy

ZARZADZANIE PARKOWANIEM
DZIALANIA WDROZENIOWE
Promocja polityki parkingowej
Projekty wdrozeniowe polityki parkingowe|
Kierunki polityki inwestycyjnej w zakresie parkowania
Inwestycje sprzyjajace wdrozeniu polityki parkingowe|
s Zaspokajanie popytu parkingowego
Niemal wszyscy kierowcy i wiekszosc pieszych narzeka na warunki w
jakich odbywa sig parkowanie pojazdow w polskich miastach. Narzuca
sie pytanie w rodzaju  kto jest temu winien?". Wiekszos¢ wskaze na
samorzady miast lub innych zarzadcow sieci drogowych. Tymczasem,
zadna ustawa nie wyznacza organu
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~odpowiedzialnego” za zaspokajanie potrzeb parkingowych
obywateli! Oznacza to, ze polski ustawodawca, podobnie jak w innych
krajach, pozostawit problem parkowania wiascicielom pojazdiow
traktujgc postd] samochodéw tak samo jak na przyklad migjsce przecho
wywania telewizora, czy mebli. Ta zasada wydaje sie stuszna, spotyk.
sig jednak ze zdecydowanym protestem i roszczeniami kierowcow
.ptace podatki, a zatem powinienem mie¢ zapewnione znosne warunk|
do pozostawienia pojazdu wszedzie tam, gdzie sie udaje”. Ale przecie.
podatki ptacg wszyscy, takze ci, ktorzy parkujg wylacznie we wilasnyin
garazu, nie uzywaja samochodu w dojazdach do zattoczonych rejondw
miast, albo wrecz nie posiadajg pojazdu. W sytuacji powszechneqo
braku wolnych terendw, interes tej drugiej grupy, jest dokladn:
odwrotny niz kierowcow czesto jezdizacych .po miescie”. Jedynym
regulatorem dostepu do miejsc postoju jest RYNEK, w ktorym
wiasciciele terenu ustalajg warunki ewentualnego jego wykorzystywarn o
przez inne asoby, na przyklad przez parkowanie pojazdu. [2]

W opracowaniu [3] wykazano obliczeniowo, ze w Sradmiesciy
Poznania, przy probie zaspokojenia potrzeb parkingowych na poziomio
chociazby  standardéw  normatywnych, popyt przewyzszylby
maksymalng mozliwos¢ podaz miejsc postojowych o ponad 100%
Potwierdzaja to dane z wykresu nr 1. Przed wprowadzeniem w Scistym
centrum Poznania platnego parkowania, w obszarze p&zniejsze| Strefy
Ograniczonego Postoju réwnoczesnie parkowato blisko dwa razy wiece|
pojazdow (sicl) niz bylo wowczas legalnych miejsc  postoju
Ustanawiajac w 1993 roku ,Strefe”, Miasto rownoczesnie precyzyjnie
oznakowalo wszystkie miejsca dopuszczone do parkowania. Liczba
parkujacych w SOP samochodéw natychmiast spadla do realnego’
poZiomu,

Poznan posiada wiec zdecydowane argumenty, by za pierwsze
zalozenie swej polityki parkingowej przyjac zapis: ,Poziom zaspokojenin
potrzeb parkingowych wynika¢ powinien z mozliwosci przestrzennych
srodowiskowych | ekonomicznych Miasta, jego obywateli, gosci i pod
miofow gospodarczych. Uznajac, Ze nie jest mozliwe peine
zaspokojenie popytu parkingowego, iZe zadanie takie nie jes(
ustawowym obowigzkiem Miasta, w polityce parkingowe) oprocs
dziafan wfasnych, samorzgd stosowal bedzie S$rodki prawne
ukierunkowujace inicjatywy | powinnosci obywateli i instytucji.” [1]
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Jezeli uznano, ze popytu nie da sie zaspokoic, konieczne stajg sig
prawne ograniczenia w korzystaniu z publicznych miejsc postojowych.
Zasady i sposoby tych ograniczen sg jednym 2z najwazniejszych
atrybutow polityki parkingowej. W Poznaniu podzielono powszechny
poglad, ze najwigksze restrykcie powinny dotyczye postojow
pracowniczych, a najmnigjsze — klienckich. Jedno z zatozen polityki
parkingowe| [1] brzmi:

Przyimuje sie, 2e w warunkach deficytu migjsc postojowych
zaspokajanie potrzeb parkingowych na terenach publicznych odbywac
sie bedzie wedlug nastepujgce/ hierarchii:

a) postoje dojezdZajgcych do uslug (parkowanie
krotkoterminowe),
b) parkowanie statych mieszkancow;
c) positoje dojezdiajgcych do pracy (parkowanie
diugoterminowe),
Za ograniczeniem parkowania pracownikéw w $rodmiesciu przemawiajg
miedzy innymi:

—latwiejsza do zaakceptowania niz w przypadku dojazdu do
handlu i ustug, mozliwos¢ dojazdu do pracy transportem
publicznym;

—mozliwose tatwiejszego niz w przypadku klientow | mieszkancow
srodmiescia przygotowania miejsc postojowych na terenach
niepublicznych, nalezgacych do zaktadu pracy:

—aspekty gospodarcze i socjalne (troska o klienta | mieszkanca
érodmiescia - podmiotéw decydujgcych o standardzie
reprezentacyjnych terentw miasta)

— mozliwose zorganizowania dojazdow i parkowania pracownikow
na zasadzie ,carpool”

(,Carpool" polega na przeznaczeniu jednego miejsca postojowego
dla kilku pojazdéw nalezgcych do pracownikow dojezdzajacych z tego
samego kierunku. ,Carpool’, oprocz maksymalnie demokratycznego |
efektywnego zarzadzania parkingami wewnetrznymi, przyczynia sig
takze do zmniejszenia ruchu na ulicach doprowadzajacych do
deficytowego parkingu.)

Ciekawe spostrzezenia dotyczg skali wystepujacego w Srédmiesciu
Poznania parkowania ,pracowniczege™. Jak wynika z
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wykresu nr 2, postoje diuzsze niz 2 godziny przed wprowadzeniem o
platnosci nie osiggaly nawet 20% ogdinej liczby postojow, a prry
platnym parkowaniu spadly poczatkowo do 5%, by aktualni
ustabilizowac sie na poziomie ok.10%.

W 2000 roku, Kompleksowe Badania Ruchu [5], podczas
parkingowego szczytu w Srodmiesciu wykazaly okolo 50% napetnier
parkingow na osiedlach mieszkaniowych! W sytuacji, gdy ponad 70 %
wiascicieli pojazdéw w Poznaniu deklaruje codzienne uzytkowani
samochodu, widac, Ze w miescie osiagnieto poZzgdane ograniczeni
dojazdow samochodami do miejsc pracy w centrum.

W celu utrwalenia tej tendencji, w rozdziale ,instrumenty polityh
parkingowe]” w [1] zapisano ,Na parkingach wewnetrznych, nalezacycl,
do jednostek podlegtych Urzedowi Miasta, w przypadku rezerwowan
migjsc posfojowych dla pracownikéw i w razie deficytu tych miejs
stosowana bedzie zasada .carpool” tj. przeznaczanie miejsc w pierwszo)
kolejnosci dla samochoddw dowoZgcych wigksza liczbe pracownikin
Zaleca sig innym instytucjom wprowadzanie podobnych regulacii na
wlasnych parkingach.”

Niewatpliwie ewentualne wdrozenie zasady .carpool” wérdd
pracownikow podleglych Samorzadowi Miasta bedzie takze dobiy
propagandg uchwalanej polityki parkingowe;.

« Parkowanie mieszkancow centrum miasta

O wiele wigkszym problemem, niz parkowanie ,pracownicze” jes!
parkowanie samochodow nalezacych do mieszkancow terenéw objetych
ograniczeniami swobody parkowania.

Kiedy w latach 1991 - 92 pracowano w Poznaniu nad zalozeniam
do Utworzenia Strefy Ograniczonego Postoju, szacowano, Ze liczba
samochodow mieszkancow byla bliska (ok 90%) liczby dostepnych
publicznie miejsc. W tej sytuacji, konsultujgcy owczesne projekly
komunikacyjne Miasta eksperci holenderscy uwazali za absurd
przyznanie mieszkancom darmowych lub prawie darmowych uprawnier
do parkowania w Strefie. W tych warunkach - argumentowali, cale
przedsigwzigcie nie ma sensu, bowiem w Srédmieéciu sta¢ bedg niemal
wylgcznie pojazdy mieszkancow — a bez klientdw centrum miasia
przestanie peinic swojg funkcje. Rezygnacje =z jakichkolwiek
uprzywilejowan dla mieszkancow, argumentowali koniecznoscin
ponoszenia przez nich kosztow zamieszkiwania w najatrakeyjniejszym’
obszarze miasta.
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Mimo tych przestrog, Miasto zdecydowato sie przyznac
_identyfikatory” wszystkim, zameldowanym na state w obszarze SOP,
posiadaczom samochodow. Rzeczywistosc okazala sie znacznie mnigj
grozna. Wyznaczajac w Strefie 2100 miejsc postojowych, wydano
rownoczesnie okoto 1600 identyfikatorow dla mieszkancow (ok.75%
lacznej liczby miejsc), a jak wynika ze stalych pomiarow (wykres nr 3}, w
godzinach funkcjonowania Strefy, parkuje stale mniej niz 1/3 pojazdow
posiadajacych identyfikatory. Po rozszerzeniu granic Strefy w godzinie
maksymalnej akumulaciji (11-12), w IV kwartale 2002, w tzw. podstrefie
A, parkuje przecietnie ok.31% pojazdéw z identyfikatorem. W
podstrefach ,B" i C", obejmujgcych obrzezne obszary centrum, wskaznik
ten wynosi odpowiednio ok 30 | ok.7%, mimo, Ze wydano dla tych
terendw identyfikatory w ilosci odpowiadajacej ok. 50% liczby miejsc.
tacznie w .duzej”, liczacej okoto 5550 miejsc Strefie, wydano blisko
3300 identyfikatorow.

Przyczyn mnigjszego niz prognozowano zainteresowania’
mieszkancow parkowaniem w Strefie jest co najmnigj kilka:

wskaznik motoryzacji w $rodmiesciu jest znacznie nizszy od
przecietnego, wynoszacego w Poznaniu, w 2000 roku - 350
(430) samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow,
(iczba w nawiasie obejmuje takze tzw. samochody
ciezarowe o fadownosci do 2t); [6]

- nawet niezwykle preferencyjny, ale jednak koszt (obecnie
120 zt rocznie) zniechecit czesc mieszkancow, zwlaszcza
posiadajgcych wilasne garaze, do wykupienia identyfikatora;
sg tez i tacy, ktorzy wykupili identyfikator, ale z parkowania
.na ulicy” korzystaja sporadycznie,

— towarzyszace utworzeniu Strefy uporzadkowanie i
oznakowanie miejsc postojowych przyczynilo sig do
kilkunastoprocentowego wzrostu ich liczby;

_ Strefa wymusita duzg rotacje w wykorzystaniu miejsc;
znaczaca czesé mieszkancow opuszcza Strefg w godzinach
jej funkcjonowania

Skala ostatniego zjawiska niestety w Poznaniu nie jest
rozpoznana, bowiem nie przeprowadzano badan napetnienia Strefy, w
czasie gdy jej przepisy nie funkcjonujg. Symptomatyczne jest jednak, ze
wielu mieszkarncéw SP domaga sie przywrocenia je] obowiazywania w
aktualnie  bezplatne” soboty, kiedy znalezienie miejsca postoju W
centrum graniczy z cudem.
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Swego czasu Poznan bulwersowal protest mieszkancow
znajdujacej sig poza Strefg Parkowania, ,handlowej” ulicy J. H. Dy
browskiego, gdzie Miasto, w miejsce dotychczasowego pobierania oplal
przez inkasentow, wprowadzito identyczne jak w podstrefie ,B" Strefy
Parkowania stawki | automaty parkingowe, nie przyznajac mieszkancon
identyfikatoréw. Poniewaz na sasiednich ulicach parkowanie joul
bezplatne, a mieszkarcy ul. J. H. Dabrowskiego nie posiadali doty
zadnych uprawnief do parkowania na .swoje" ulicy. ich sytuacin
pozornie nie zmienia sie, albo nieznacznie zmienita na korzysc, bowien
cena za parkowanie zostata obnizona o ok. 6%. Mimo to, niektérzy
mieszkancy nie placili, domagajac sie przyznania praw analogicznych
jak mieszkancom Strefy. Protest byt glosny, w okresie przedwyborczym
szczegolnie wspierany przez niektdrych politykéw, Problem dotyczyl
okolo 120 miejsc postojowych, 450 rodzin oraz nieznanej liczby
pracownikow i klientow. Charakterystyczne, ze w obronie .nowych
zasad nie odezwat sie Zaden z wilascicieli sklepow, bardw czy kina
przed ktorymi po raz pierwszy od wielu lat klient moze znalezé miejsce
postoju. W koncu wladze Miasta przyznaly identyfikatory mieszkancom
spornej ulicy - pobrano ich 70.

Powyzsze doswiadczenia sklaniaja do kilku wnioskow:

- Zmiany w organizacji parkowania, zwlaszcza dotyczace
mieszkancow obszarow objetych nowymi regulacjami, s
problemem  rownie  politycznym, co  socjologicznym
| technicznym. Powinny by¢ wiec poprzedzane maksymalnis
sZerokim rozpoznaniem, a po ich wdrozeniu stale
monitorowane. Kontynuowane w Poznaniu przez 10 lal
pomiary dajg podstawe do obalenia wielu potocznych mitéw

dotyczacych skali poszczegolnych zjawisk i problemow
parkowania.

Preferencje dla mieszkaricow sg celowe | powinny by¢ uzasadniono
ochrong funkcji mieszkaniowych w srodmiesciv - glownie przed
uboZeniem oraz tendencjg do dewiacji struktury socjalnej. W przysziosc
moZe sig okaza¢ konieczne dzialanie fego typu takZe na niektérych
osiedlach mieszkaniowych. Wtedy beda niezbedne uzupeinienia polityk
parkingowej o odpowiednie instrumenty dia tych terendw — w ramach
szerszych projektéw urbanistycznych isocjalnych. Jednak dopiero w

powyZszych warunkach, bowiem zbyt wczesne | precedensowe
dziatanie bez takich
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uwarunkowan  osfabi inicjatywe  dla samodzielnego
rozwiazywania tych probleméw przez obecne spotdzielnie
mieszkaniowe lub innych wiascicieli budynkéw oraz terenow.

_ Wzgledem mieszkancéw obszaréw 0  ograniczone
swobodzie parkowania niezwykle trudno wprowadzic
regulacje, odczuwane przez wickszosc (w tym takze klientow
i pracownikéw) jako sprawiedliwe.

Problem ,sprawiedliwego” dostepu mieszkancow do mig|sc
publicznych probuje rozwigzac projekt nowej polityki parkingowej [1].
Wymaga to jednak bardzo wielu kontrowersyjnych ustalen oraz uzZycia
nowego, takze kontrowersyjnega, instrumentu regulacji parkowania, Zw.
planu parkingowego. Zgodnie z [1] taki plan obejmowalby:

inwentaryzacje istniejgcych miejsc postojowych | oceng
stanu parkowania,

okreslenie aktualnych oraz docelowych (maksymalnych,
dopuszczalnych) pojemnosci parkingowych obszaru;

projekt rozmieszczenia miejsc postojowych na terenach
publicznych,

propozycje stosowania instrumentow polityki parkingowey;
granice stref i rejonéw regulagji, podziaf na sektory;
zalecenia w  Zakresie ewentualnych regulaci
szczegotowych,

bilans parkingowy w perspeklywie rozwcjowe,
urbanistyczne wymogi (normy i limity) parkingowe,
uzgodnienie z  miejskimi  stuZbami urbanistycznymi
(zgodnosé z planami miejscowymi i wytycznymi Studium
uwarunkowan i kigrunkow zagospodarowania
przestrzennego Miasta),

ncene publicznej promocji planu,

ewentualne relacje zwigzane z funduszem parkingowym
(ocene nakfadow i wplywow),

Przy zalozeniu posiadania planow parkingowych, na ich

obszarach projekt [1] przewiduje nastepujace regulacje:
W stosunku do mieszkancow obszaru srodmiejskiego i pozostatych
terenéw na ktorych Miasto wprowadzi ograniczenia swobody
parkowania, stosowane beda preferencie, gwarantujace utrzymanie
jednego samochodu
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na 1 gospodarsiwo domowe. W pozostafych obszaracl
mieszkaniowych mogg mie¢ zastosowanie szczeqdln
Zasady, opracowane w formie planu parkingowego obszar
jednak tylko wiedy, gdy plan taki bedzie integrainy
szerszym projektem (np. spoleczno - wrbanistycznym)
wywolanym innymi racjami polityki komunalnej miasta. {..)
Dla mieszkaricow obszarow objetych strefami pfatneqgo
parkowania, wyznaczone bedg sektory preferencyineq
parkowania, zdefiniowane w planach parkingowych {...)
Preferencje (identyfikatory) dla mieszkancow stref platneqgo
parkowanhia obowigzywac beda tylko w jednym sektorzo
strefy | tylko dla jednego samochodu na gospodarstwo
domowe.
Abonamenty roczne dla sektora zamieszkania bedy
peinoplatne ok w przypadku gdy  na terenio
nieruchomaosci zamieszkanej przez whasciciela pojazdu.
— Znajduje sie parking platny,
— gdy projekt zabudowy bgdz przebudowy nieruchomosc
zatwierdzony zostat (w toku normalnie obowigzujgco)
procedury przez organy Miasta) po 1 stycznia 1995 roku

(Od uchwalenia Miejscowego Planu Ogélnego Zagospodarowania

Przestrzennego obowigzuje normatyw wymagajacy zapewnienia
odpowiedniej ilosci miejsc postojowych na dziatce inwestora.)

- Znajduje sie w granicach dziatki parking, przeznaczony dla

obsfugi nie mieszkaniowych funkcji budynku (z wylaczeniem
miejsc poslojowych przeznaczonych dla wydadunku fowardw
i dia stuZzb alarmowych) albo teren, zabudowany garazam
oraz innymi obiektami budowlanymi o charakterze
tymczasowym, jest mozliwy do uzytkowania dla celow
parkowania i wystarczajacy dla liczby pojazdéw co najmnie
rownorzednef liczbie mieszkar na terenie posesji;

Abonamenty dla sekfora zamieszkania beds czesciowo platne
(z zastosowaniem ulgi), jezeli na terenie nieruchomosci zamieszkane|
przez wiasciciela pojazdu znajduje sie dojazd z ulicy do miejsc
przydatnych do parkewania, nawet gdy wymaga to stosunkowo
nieznaczne| adaptacji terenu. Odplatnosé¢ wtedy bedzie proporcjonalna
do liczby stanowisk (ewentualnie potencjalnej liczby
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stanowisk) w stosunku do liczby gospodarstw domowych na
terenie posesji.
Przy okreslaniu potencjalnej liczby migjsc parkowania
wykluczona bedzie czesé¢ lub calosc terenu, ktdrego
zagospodarowanie  znamionuje  poigdane, trwafe,
funkcjonalne i estetyczne urzgdzenie oraZ uporzgdkowarie
dla celdéw rekreacyjnych i $rodowiskowych (zieler | migjsca
wypoczZynku oraz zabaw dzieciecych).
Przy okreslaniu potencjainej liczby migjsc parkowania w
celu naliczenia wysokosci opfaty, grupe posesji
znamionujaca brak przegrod  pomigdzy nimi oraz
komplementarng organizacje dojazdu i funkcji obstugi
mieszkarcoéw, traklowaé sie bedzie w  SposSOb
uprzywilejowany, uwzgledniajac w sposobie obliczenia ulgi
tylko pofowe liczby potencjalnych migjsc.
Abonamenty roczne dla sektora zamieszkania z peina
ulga (w wysokosci nie wigkszej niz 50 godzin parkowania
na naftanszym migjscu w Sektorze) dotyczyc bedg
wylgcznie inwalidow oraz mieszkaricow tych posesji (lub
grupy posesji), gdzie brak jest fizycznych moZliwosci
organizacji miejsc parkowania w obrebie zamieszkatej
posesji (lub grupy posesji)(...) [1]
Zawlaszczanie™ przestrzeni przez parkujgce pojazdy
Jak prawie kazde miasto, Poznan powstal i rozwijal sie "bez
samochodu”. Nie tylko Stare Miasto, nie tylko dzielnice z przetomu
dziewietnastego i dwudziestego stulecia, ale nawet budowane w latach
siedemdziesigtych ubieglego wieku wielkie osiedla mieszkaniowe nie
byly i praktycznie nie moga by¢ przygotowane na przyjecie
wspolczesnej ilosci samochodow. Wprawdzie najdokuczliwsze wydajg
sie by¢ zatory na jezdniach, ale jednak te JEZDNIE, takze w
historycznym centrum, istniejg .od zawsze. Samochod w ruchu
wykorzystuje powierzchnie przeznaczane wczesnie] dla pojazdow
konnych. Nie zachowaty sie natomiast powierzchnie dla postoju. Miejsca
dawnych stajni w srédmiesciu zajely oficyny mieszkalne, na peryferiach
powstaly osiedla. Parkujgcy w $rédmiesciu samochéd zajmuje wigc
przestrzen przeznaczong wczesniej na inne cele - przede wszystkim
jezdnie, chodniki, pasy zieleni ulicznej i niezabudowane place, w tym
dziatki na ktérych budynki specjalnie wyburzono. Tworzy to
jednoznaczny konflikt, nie tylko migdzy korzystajacymi z samochodow |
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innymi  uzytkownikami terendw publicznych. Parkujgcy .gdsi
chce” samochod osobowy, a zwlaszeza ciezarowy jest wrogiem” przed:
wszystkim innych samochodow, czyli pojazdow w ruchu i parkujgcych
zgodnie z przepisami!

Opisane konflikty rozstrzygalne sg jedynie w formie jasnej polityk|
przestrzenne] i parkingowej Miasta. Truizmem wydaje sie by
koniecznos¢ ograniczania czy wrecz likwidowania parkowania w te
renach zabytkowych lub szczegolnie cennych dla Srodowiska. Projekt [ 1]
wypowiada sig w tym zakresie jednoznacznie: W terenach chromionyc!
ze wzgledow historycznych lub przyrodniczych oraz na ciagach
komunikacyjnych ze szczegdlng koncentracja funkcji  handiows,
przewiduje  sie  wyznaczenie obszaréw ruchu  uspokojonego
zawierajgcych rejony wolne od ruchu i parkowania samochodow
stanowigce tzw. strefy aktywnosci publiczne;.

Niestety, praktyka w tym zakresie nie najlepiej rokuje

Wprowadzony jeszcze w latach siedemdziesigtych zakaz ruchu |
parkowania na waskiej, bhandlowe] ulicy Potwiejskiej, stale |es
ignorowany - populamy poznanski ,deptak” peten jest samochodéw. (p
zdjecie nr 10} W pierwsze] potowie lat dziewietdziesigtych trzeba bylo
stoczyC zaciekly batalig, by odbudowywany, zabytkowy wiadukt Te
atralny przeznaczy¢ wylacznie dla pieszych, rowerdw i tramwajow
Obecnie, mimo Ze pigkny obiekt mialtby znalez¢ sie w ciggu najbardzie|
atrakcyjne] .strefy aktywnosci publiczne]' nadal jego ,nie
samochodowo$e” uznawana jest przez wielu (takze wplywowych)
poznaniakow za blad miodego samorzgdu | kadencji. Jak dalece
problemy parkingowe sa nasycone  politykg”, sSwiadczy stanowisko
Komisji Polityki Przestrzennej Rady Miasta Poznania, ktéra dyskutujgc
nad nowym planem miejscowym dla otoczenia jeziora Malta, wyrazila
zgodg na urzgdzenie duzego parkingu w lesie, réwnoczesnie
sprzeciwiajgc si¢ przeznaczeniu pod parking ostatnio odzyskanych
przez prywatnych wiascicieli, zdewastowanych terendow po bylej bazie
budowlane.
Mimo, ze wszyscy jestesmy pieszymi, a uzytkownikami pojazdow tylko
bywamy, agresja samochodu na chodniki ciagle posiada wielu
zwolennikow. W Poznaniu chodniki sa bardzo waskie, rzadko, nawet w
reprezentacyjnych miejscach, osiggajg wigksze od 4-metrowych
szerokosci. A jednak pojawiajg sie kolejne postulaty ich zawezania,
oczywiscie w celach parkingowych. W okolicach Miedzynarodowych
Targdw Poznanskich, podczas bardziej popularnych imprez chodniki
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zajmowane sa na calej szerokosci. Na najbardziej poznarnskiej z
ulic, Swietym Marcinie, legalnie i nielegalnie, samochody zajmujg ponad
60 procent przestrzeni, zmuszajac pieszych do ruchu w Zupetnie nie
pasujacym do tak waznego miejsca scisku.

Ma szczescie sg i przyklady pozytywne — na czele ze Starym
Rynkiem, ktory - bez samochodow, skutecznie stad usuwanych przez
Straz Miejska - stanowi bodaj najwigkszg atrakcje turystyczng miasta.
Na pobliskich Alejach K. Marcinkowskiego dla odzyskania chodnika dla
pieszych wystarczylo, towarzyszace uruchomieniu SOP pieczotowile
wyznaczenie miejsc postoju (p. zdjecia nr 8).

W powyzszej sytuacji, projekt poznanskiej polityki parkingowej [1]
wyjatkowo duzo uwagi poswigca ochronie przestrzeni przed nazbyt
agresywnym parkowaniem. Oprocz cytowanych wczesniej, SzZereq
dalszych zapiséw chronic ma nie tylko przyrode, zabytki, pieszych czy
rowerzystow, ale take kierujgcych pojazdami w ruchu:

Dazy¢ sig bedzie do poszanowania praw publicznych
wszystkich uZytkownikéw terendw migjskich, w  Iym
powstrzymania zawlaszczania przez parkujgce samochody
nie przeznaczonych dia nich przestrzeni publicznych, czyli:

. traktéw  przeznaczonych dla  pieszych
(chodnikéw);

- powierzchni przeznaczonych dla funkcji nie
komunikacyjnych (np. zieleni, ekspozycji itp. ),
obszarow obsfugi, przeznaczonych dla innych
uczestnikéw ruchu (transportu  publicznego,
taksowek, rowerow) oraz innych samochodow
(poza przypadkami celowego wykorzystywania
parkowania, jako sposobu uspokajania ruchu),
terenéw ochrony Srodowiska naturalnego
i kufturowego;

- pozostalych miejsc, ktérych wykorzystywanie
dia celéw parkowania deprecjonuje walory
ekonomiczne, funkcjonalne | symboliczne
przestrzeni miasta;

Uznaje sie koniecznosé wyznaczenia stref uspokojenia ruchu, w ktérych
regulacje parkowania iruchu eliminowac bedg samochodowy ruch
tranzytowy, a liczba miejsc postojowych bedzie limitowana (ograniczona
.z gory"). Na terenach o szczegdinych walorach kulturowych,
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