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Violetta KOSSAKOWSKA
MZD Kielce

Witamy ponownie na ziemi Swietokrzyskiej

Zapraszamy do krainy gdzie przy peini ksigzyca, poing wieczorng
porg mozna ustysze¢ przerazliwy chichot czarownic dochodzacy ze
szczytu Lysej Gory.

Gary Swietokrzyskie stanowia najwyZsza czest Wyzyny Kielecko-
Sandomierskiej. Wedhlug niektorych naukowcow sa to najstarsze gory
Polski. Krajobraz gor charakteryzujg diugie, mniej wiecej rownolegle
pasma, o wyrownane] | lekko falistej linii grzbietowej, rozdzielone
obnizeniami o plaskich i szerokich dnach. Najwyzszym pasmem jest
pasmo Lysogér, o di. ok. 15 km z dwoma kulminacjami (Lysica- 612m i
tysiec- 595m). bysogéry majg strome stoki i zalesiony grzbiet.
Wystepuja tu skalne grzebienie na grzbietach, a géry te charakteryzujg
sie bogatg rzeZba.

Niezwykte krajobrazy ziemi kieleckiej od zawsze stanowity inspiracje
dia malarzy i pisarzy— tu m.in. znajduje sie stawna z utworow
Zeromskiego— Puszcza Jodlowa. Historia tej ziemi zapisana jest w
zabytkach architektury i sztuki.

Puszcza Jodlowa- jeden z symboli G6r Swigtokrzyskich- jest jodiowa
tylko z nazwy. Teraz, tak jak przed wiekami, przewaza w nigj
odporniejszy na zanieczyszczenia buk. Drzewo to wraca na swe dawne
tereny. Jodta jedynie mu towarzyszyta, o czym Stefan Zeromski nie mogt
wiedzie¢ poniewaZz tworzyl w okresie, gdy jodel w Lysogodrach rosio
wigcej. Do IV wieku u podndZa tysej Gory dziatalo cale zaglgbie piecow
dymarkowych a w $redniowieczu pojawity sie liczne huty szkia. Drewno
bukowe jest lepszym opatem niz jodia, dlatego buki przetrzebiono. Huty
budowano w lesie, a kiedy opal sie wyczerpal, przenoszono je na inne
miejsce, gdzie drzew byto pod dostatkiem. PdZniej w poblizu hut zaczeto
tworzy¢ osady: Kakonin, Huta Szklana, Nowa Huta, Stara Huta.



Puszcza Jodiowa Goloborza

Swiety Krzyz (Lysa Goéra, dawniej tysiec) jest drugim co do
wielkosci (595 m n.p.m.) szczytem Gor Swigtokrzyskich, polozonym we
wschodniej czgéci pasma Lysogor. Zbudowany z kwarcytow i tupkow
kambryjskich. Na stokach po&inocnych goloborza, ktére powstalty u
schytku epoki lodowcowej, gdzie na skutek erozji lokalnie osungl sie
grunt, odstonit piaskowce, ktdre nastepnie zwietrzaty. Na poludniu las
bukowo-jodiowy, stanowiacy rezerwat Scisty Swietokrzyskiego Parku
Narodowego. Punkt widokowy | wezet szlakow turystycznych.

W czasach pogarskich stat sie miejscem kultu religijnego. Z tego
okresu pochodzg pozostatosci kamiennego watu kultowego, usypanego
w pierwszych wiekach naszej ery, a rozbudowanego w wiekach VIII-X.

W 1403r. rozpoczeta sie@ budowa opactwa Benedyktyndw, do
ktorego sprowadzono relikwie Drzewa KrzyZa Swietego. Od tych wiasnie
relikwii biora swa nazwe cale Gory Swietokrzyskie. Opactwo
funkcjonowato do momentu kasaty zakonu w 1818r. W lutym 1864r.
budynek poklasztorny wiadze carskie zamienity na wiezienie, istniejace
do wybuchu Il wojny Swiatowe|. Hitlerowcy przeksztalcili wiezienie w
obdz zaglady dla jencow radzieckich.




Swiety Krzyz

Wchodzac na Swiety Krzyz od strony Nowej Stupi podaza sig w gore
tzw. drogg krolewska., Brama usytuowana w murze Klasztornym,
okalajacym klasztor pochodzi z XVII wieku i jest zbudowana w stylu
poZno barokowym.

W oftarzu gtéwnym, oraz w kazdym z 6 oltarzy bocznych znajduje
sie 7 obrazéw namalowanych przez Franciszka Smuglewicza od 1806
roku. Jeden z nich ukazuje legende zwigzana z wegierskim ksigciem
Emerykiem i powstaniem klasztoru na tym migjscu.

Zabytki: zespdt opactwa benedyktyriskiego obejmujacy. budynki
klasztorne (XIV-XV w.) z wirydarzem i kruzgankiem, kaplicg Oleénickich
{1614-1620), kosciotem (1781-1789) oraz dzwonnica i brama (XVII). W
krypcie Kaplicy Olesnickich, oprocz fundatoréw spoczywajg: zakonnik,
powstaniec z 1863r. i ksiaze Jeremi Wisniowiecki, ojciec péZniejszego
krila Polski Michata Korybuta Wisniowieckiego.

W zachodnim skrzydle klasztoru miesci sig muzeum przyrodniczo-
leéne Swietokrzyskiego Parku Narodowego.

Krzemionki Opatowskie- jedna z najwiekszych w Europie, doskonale
zachowana do dzi§ kopalnia krzemienia pasiastego, uzytkowana
w okresie neolitu | wczesnej epoki brazu (3000-1600 I. p.n.e.), kolejno
przez ludnosé kultury pucharéw lelkowatych, amfor kulistych i kultury
mierzanowickiej. Kopalnia odkryta w 1922 przez geologa profesora
J. Samsonowicza.

W rezerwacie archeologicznym objeto ochrong pola gémnicze (400
ha) z okresu neolitu.




Czlowiek, ktory zamieszkiwat region Gor Swietokrzyskich 2000-3000
lat p.n.e. zajmowat sig przede wszystkim rolnictwem. Wydobywany spod
ziemi krzemien pasiasty stuzyt mu do wyrobu narzedzi rolniczych |
gospodarskich. Gérnicy przy pracy posiugiwali sie narzedziami z
kamienia, krzemienia, rogu i drewna. Wydobyte ze skaty konkrecje
krzemienia transportowano na powierzchnie, gdzie w pracowni
krzemieniarskiej rozbijano na mnigjsze czesci, nadajac im ksztalt siekier
i diut, a nastepnie w osadach nad Kamienna obrabiano je, gidwnie przez
gtadzenie. Narzedzia z Krzemionek spotykane sg w wykopaliskach na
terenie Polski, Niemiec, Czech i Moraw. Na powierzchni kopalni porasta
unikalna roslinnosé kserotermiczna (cieptolubna).

Do dzis zachowato sie ok. 1000 szybdow schodzacych na glebokose
4,0- 8,0 m, w ktdrych prowadzg niskie (0,6- 1,2 m) chodniki. Czgsé z
nich mozna zwiedzac¢ dwoma podziemnymi trasami turystycznymi. W
korytarzach utworzonych wspoiczesnie na potrzeby zwiedzajacych
widoczne sa zloZza krzemienia. Ma powierzchni rezerwatu odtworzono
wioske gorniczg z przyktadowymi chatami, lepiankami i paleniskiem. Do
kazde] chaty moina wejsC, moina wspigaé sie na wiezyczke
obserwacyjng, mozna tez wlasnorecznie wykonac z gliny pamiagtke z
Krzemionek.

Krzemionki Opatowskie

Swietokrzyskie- warto zobaczyc.
1. Jaskinia "Raj"- odkryta w 1964r., jedna z najpigkniejszych w kraju
jaskin krasowych, posiada bogata szate naciekowa na stropie, dcianach
I dnie, ktdrg giownie tworzg stalaktyty, zastony, draperie | polewy,
stalagmity, kolumny | misy naciekowe. W namulisku znaleziono



narzedzia pracy czlowieka neandertalskiego | kosci zwierzat
plejstocenskich.

2. Oblegorek— Muzeum Zycia i Twérczosci Henryka Sienkiewicza.
Checiny— ruiny zamku obronnego z Xl wieku, Zespot Franciszkarnski—
koscitt i klasztor ufundowany przez Kazimierza Wielkiego w 1368r.

3. Tokamnia- Park etnograficzny- jeden z najwigkszych skansenow
w Polsce z cobiektami wiejskiej architektury drewnianej Kielecczyzny,
przyblizajacy $wiat osiemnastowiecznej wsi | miasteczek regionu
Swietokrzyskiego.

4. Bodzentyn— ruiny XIV-wiecznego zamku i murdw obronnych. XV-
wieczny koscidt parafialny z czescia wyposaZzenia przeniesiong z
Katedry Wawelskiej.

5. Wachock— zespdt klasztorny Cystersow z X|| wieku.

6. Swieta Katarzyna— zespot klasztorny Bernardynek z XV-XIX wieku,
zabytkowe kapliczki XVIII- XIX wiek.

7. Krzemionki Opatowskie— kopalnia krzemienia z lll w p.n.e.

8.. Jedrzejow— Opactwo Cystersow z Xl wieku, Panstwowe Muzeum
im. Przypkowskich: druga w Swiecie kolekcja zegaréw stonecznych, oraz
wyposazenie wnetrz | apteki z przetomu XIX-200 w.



Zenon KUBICKI
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Realizacja Matej Petli Swietokrzyskiej jako przyktad
pozyskiwania sSrodkéw pomocowych dla rozwoju
regionu i sieci drég wojewdoddzkich.

EUROPEEN COMMUNITY COMMISION
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TYTUL PROJEKTU: 3
AKTYWIZACJA GOSPODARCZA REGIONU GOR
SWIETOKRZYSKICH

LOKALIZACJA PROJEKTU: POLSKA, WOJEWODZTWO
SWIETOKRZYSKIE, POWIAT KIELECKI; GMINY: BODZENTYN,
PAWELOW, NOWA SEUPIA, BIELINY, GORNO.
DROGI NR: » 751- BODZENTYN- NOWA SLUPIA

e 752- GORNO- WOLA JACHOWA

e 753- WOLA JACHOWA- WOLKA MILANOWSKA

» 756- NOWA SEUPIA- WOLKA MILANOWSKA
BENEFICJENT PROJEKTU: SWIETOKRZYSKI ZARZAD DROG
WOJEWODZKICH W KIELCACH.
WLASCICIEL INWESTYCJI (PO REALZACJ PROJEKTU):
SWIETOKRZYSKI ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W KIELCACH
JEDNOSTKA PROJEKTOWA: BIURO PROJEKTOW BUDOWNICTWA,
KOMUNALNEGO S.A. W KIELCACH.

SPIS TRESCI:
1. Cele projektu.
1.1 Generalny cel projektu.
1.2 Uzasadnienie podjecia realizacji projektu
1.3 Spodziewane efekty realizacji projektu.
2. Generalna lokalizacja inwestycii.
3. Podstawowe parametry projekiu.
3.1 Istniejace | prognozowane obcigzenie ruchem kofowym. Poziom
swobody ruchu. Wypadkowosé.
3.2 Kategorie, klasy techniczne i przekroje tras.
3.3 Podstawowe informacje o rozwigzaniach konstrukeyjnych.
4. Zakres terenowy, rzeczowy i finansowy projektu.
5. Harmonogram realizacji projektu.
6. Dokumenty formalno- prawne.
7. Zagospodarowanie przestrzenne obszaru wphywu inwestycii.
8. Informacja o stanie istniejacym tras komunikacyjnych tzw. "Matej Petli
Swietokrzyskie]".
9. Zasady przyjetych rozwigzan projektu.
9.1 Uwarunkowania i ograniczenia terenowo- prawne.
9.2 Przyjete standarty projektu.
10. Elementy wyposaZenia tras.



10.10bstuga komunikacji zbiorowe;.

10.2 Pasy ruchu dla roweréw.

10.3 Pas ruchu powolnego.

10.4 Bezpieczenstwo ruchu kotowego i pieszego.

10.5 Przebudowa skrzyzowarh.

10.6 Projekt przebudowy rynku w Nowej Stupi.

10.7 Zabezpieczenie przejcia zwierzat przez teren Swietokrzyskiego
Parku Narodowego.

10.8 Projekt punktu widokowego.

10.9 Projekt organizacji ruchu.

11. Propozycje dalszych etapow rozbudowy Malej Petli Swietokrzyskie|.

1.CELE PROJEKTU. -
1.1 GENERALNY CEL PROJEKTU.

Generalnym celem projektu  jest realizacja glownego celu
strategicznege rozwoju wojewddziwa  éwietokrzyskiego poprzez
wzmacnianie jego konkurencyjnosci przez eliminowanie | ograniczanie
negatywnych zjawisk z uksztaltowanegc obecnie potencjatu
gospodarczego. Omawiana inwestycja stanowi tzw. cel warunkujacy p.n.
"Rozwdj infrastruktury technicznej " i bedzie realizacjg wynikajacego zen
priorytetu . "Podnoszenie standardéw i stworzenie spojnego ukladu
komunikacyjnego stymulujgcego rozwd| regionu”.

Projekt zgodny jest z priorytetami Srednicokresowymi okreslonymi w
Partnerstwie dla Czionkostwa w Unii Europejskiej oraz programem
operacyjnym wojewodztwa Swietokrzyskiego w ramach priorytetu
"Rozbudowa infrastruktury technicznej jako podstawa aktywizaci
gospodarczej opartej o uwarunkowania lokalne™.

1.2 UZASADNIENIE PODJECIA REALIZACJI PROJEKTU.

Celem generalnym rozwoju wojewodztwa Swietokrzyskiego jest
wzrost atrakcyjnosci wojewodztwa dla rozwoju  spolecznego |
gospodarczego. Wynika to z niekorzystnych (obecnie) relacji naszego
wojewodztwa w stosunku do otaczajgcych nas  silniejszych
ekonomicznie i preznigjszych regiondw, ktére pelnig role drenujacy
poprzez znacznie atrakcyjniejszg oferte rynku pracy i ustug. Polityka
rozwojowa wojewodziwa zmierza do :

1. Zmiany dotychczasowej struktury gospodarcze] wojewddztwa-
Zmniejszenie zatrudnienia w rolnictwie, restrukturyzacja przemystu
cigzkiego, rozwoj matej i Sredniej przedsigbiorczosci i turystyki

2. Ochrony bogatych zasobow Srodowiska naturalnego oraz



racjonalnego ich wykorzystania

3. Zwiekszenia atrakcyjnosci inwestycyjnej terenow wiejskich oraz
poprawy warunkéw Zycia mieszkancow wsi

4. Rozwoju zasobdw ludzkich- przekwalifikowanie czgsci kadry
zatrudnione] dotychczas w przemysle cigzkim oraz w rolnictwie,
promowanie aktywnosci spotecznej | gospodarcze;.

Realizacja omawianego projektu  jest niezbgdnym warunkiem
przystapienia do wiw dziatai. Poprawa warunkow obstugi
komunikacyjne] zawsze stymulowata i stymuluje rozwdj spoteczno-
gospodarczy obszaru. Szczegblnie w obecnych czasach jest to jeden z
najistotniejszych czynnikdéw zachegcajacych potencjalnych inwestorow
oraz uzytkownikow drég. Rozwd] turystyki, agroturystyki i innych form
aktywnego wypoczynku jest w dobie motoryzacji nie do pomyslenia bez
systemu wygodnych, nowoczesnych sprawnych potgczen
komunikacyjnych. Realizacja projektu przyczyni sie do trwatego,
zrownowazonego rozwoju regionu i nie bedzie wymagata zZadnych
dodatkowych kosztow procz kosztdw utrzymania i eksploatagji.

1.3 SPODZIEWANE EFEKTY REALIZACJI PROJEKTU.

Procz efektu poprawy obstugi kemunikacyjnej okreslono szacunkowo

nastepujgce pozytywne zmiany spoteczno- ekonomiczne:

-zwiekszenie ruchu turystycznego o ok. 10%,

-utworzenie ok. 45 nowych gospodarstw agroturystycznych,
-zwigkszenie liczby migjsc noclegowych o ok. 120,

-utworzenie ok. 300 nowych miejsc pracy w nowych podmiotach
gospodarczych,

-utworzenie ok. 400 nowych miejsc pracy w istniejacych podmiotach
gospodarczych,

-utworzenie ok. 150 nowych podmiotéw gospodarczych,

-udostepnienie 40 ha nowych terendw inwestycyjnych pod ustugi |
produkcje.

W zakresie warunkdw ruchu kolowego i pieszego naley sie liczyc ze
znaczng poprawa bezpieczenstwa | zmniejszeniem ucigzliwosci
komunikacyjnych.




‘Mata Petla Swietokrzyska'
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2. GENERALNA LOKALIZACJA INWESTYCJI.

Tzw. "Mata Petla §M@t0kr?_5rska " znajduje sig w potudniowo-
wschodniej czesci Polski, w wojewodztwie swigtokrzyskim. W jej skiad
wchodzg drogi wojewddzkie Nr 751, 752, 753 i 756. MPS potozona jest
na wschod od Kiele w odlegloéci 15- 30 km Potgczona jest ze stolicg
wojewoddztwa Swietokrzyskiego drogg krajowa Nr 74- (nie wchodzacg w
zakres omawianego projektu. Mata Petla Swietokrzyska stanowi
regularny tréjkat zawarty pomiedzy trasami wyzZszych kategorii:

-wiw drogg Nr 74 Piotrkéow Trybunalski— Kielce— Rzeszow- Barwinek
-drogg Nr 7 Gdansk— Warszawa— Kielce— Krakow— Chyzne

-drogg Nr 9 Radom— Itza— Ostrowiec Sw.— Opatow— Lipnik— Klimontéw —
tonidw- ...Rzeszow

MP$ przebiega przez teren 5 gmin taczac 4 siedziby Urzedow
Gminnych. Trasy tworzace MPS précz ruchu lokalnego obstugujg relacje
tranzytowe :

-droga Nr 751 Suchedniéw- Bodzentyn- Nowa Stupia- Ostrowiec Sw.
-droga Nr 752 Gémo- Bodzentyn— Rzepin |

-droga Nr 753 Wola Jachowa— Wélka Milanowska

-droga Nr 756 Starachowice- Nowa Stupia- Lagow— Szydioéw- Stopnica

3. PODSTAWOWE PARAMETRY PROJEKTU..
3.1 ISTNIEJACE | PROGNOZOWANE OBCIAZENIE RUCHEM
KOLOWYM. POZIOM SWOBODY RUCHU. WYPADKOWOSC.

STAN ISTNIEJACY WG POMIARU Z 2000 ROKU

Analizowany odcinek drogi
wojewodzkie) SDR [P/d] PSR
Gorno- Sw. Katarzyna 2333 B
Sw. Katarzyna — Bodzentyn 1773 B
Bodzentyn — Nowa Sfupia 1014 A
MNowa Slupia- Walka 4322 B
Milanowska
Wolka Milanowska- Huta Nowa 2813 B
Nowa Huta- Wola Jachowa 3238 B
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STAN PROGNOZOWANY NA ROK 2015

Analizowany Natezenie
odcinek drﬂgi obliczeniowe PSR
wojewodzkie [P/d] [Pfh]
Gormo- 3912 163 B
Sw. Katarzyna
Sw. Katarzyna- 2832 118 B
Bodzentyn
Bodzentyn— 1752 73 A
Mowa Stupia
Nowa Stupia- 8688 362 C
Wialka
Milanowska
Wolka 5136 214 B
Milanowska-
Huta Nowa
Nowa Huta- 6216 259 B
Wola Jachowa

Powyzsze wyniki nie $wiadczg o bardzo dobrych warunkach ruchu,
a raczej o niskich natezeniach ruchu kolowego. Po przebudowie drog
petli nastgpi znaczne uaktywnienie gospodarcze regionu, a tym samym
ze znacznym wzrostem ruchu kotowego oraz turystycznego, ktore moze
przekracza¢ zalozong prognoze natezenia ruchu. Znaczniejszym (w
poréwnaniu z calg trasg) wskaznikiem wypadkowosci charakieryzuja sie
skrzyzowania w Bielinach (kolo bud. Strazy Pozarnej), oraz we
Wzorkach (koto kapliczki).
3.2 KATEGORIE, KLASY TECHNICZNE | PRZEKRO.JE TRAS.

Zgodnie z " Rozporzadzeniem Ministra Transportu | Gospodarki

Morskiej z dnia 02.03.1999 r w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie™ { Dziennik
Ustaw nr 43 z dnia 14 maja 1999 r) oraz warunkami technicznymi
wydanymi przez Swietokrzyski Zarzad Drog Wojewodzkich w Kielcach
dla przebudowywanych drog przyjeto nastepujgce parametry przekroju
poprzecznego:

DROGA NR 751, 7521 753
e droga wojewodzka— droga klasy G (ghdwna),
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s kategoria obcigzenia ruchem KR3 (o liczbie osi/pas/dobg ponizej 335)
e predkosé projektowa Vp= 50 km/h,
» predkosé miarodajna w terenie zabudowy ¥Ym= 60 + 10= 70 km/h,
s predkoéé miarodajna poza terenem zabudowy (krgtosc>240o/km)
Vm= 70 km/h,
® jezdnia szerokosci 6.00 m,
® bitumiczne pobocza poszerzone 2x1.50 m(pasy ruchu dla rowerow),
» ziemne pobocza utwardzone pospotka 2x1.0 m,
» korona szerokosci 11.00 m,
DROGA NR 756 (NOWA SEUPIA — WOLKA MILANOWSKA)
» droga wojewtdzka — droga klasy G (gtowna),
e kategoria obcigZenia ruchem KR4 (o liczbie osifpasidobe poniZej
1000),
» predkosc projektowa Vp= 50 km/h,
e predkosé miarodajna w terenie zabudowy Vm= 60 + 10= 70 km/h
jezdnia szerokosci 7.00m,
s bitumiczne pobocza poszerzone 2x1.50 m(pasy ruchu dla rowerdw),
s ziemne pobocza utwardzone pospdtkg 2x1.0 m,
» korona szerokosci 12.00 m,
» chodnik bezpoérednio przylegajgce do jezdni szerokoscl 1.5- 2.0 m;
« pasy ruchu dla rowerow- obustronne, jednokierunkowe, szer. 1.50m,
bezpoérednio przy jezdni, oddzielone od niej linig uszorstniong,
wyposaZone w nawierzchnie bitumiczng,
¢ pasy ruchu pieszego- obustronne ,na zewnatrz poza pasami ruchu
dla rowerow, szer. 1.00, ziemne pobocza utwardzone pospotka,
¢ dodatkowy pas ruchu na wzniesieniu- szer. 3.00, nawierzchnia
bitumiczna,
3.3 PODSTAWOWE INFORMAC.JE O ROZWIAZANIACH
KONSTRUKCYJNYCH.

Zgodnie z ,Rozporzadzeniem ... ,, oraz ustaleniami z Inwestorem, w
oparciu o ekspertyze istniejace] nawierzchni przyjeto nastgpujaca
konstrukcje nakladki bitumiczne] na istniejgcej nawierzchni oraz
poszerzenia:

a) Projektowana konstrukcja nakladki bitumicznej na istniejace]
nawierzchni drog oruchu KR3- nr 751, 752, 753- przy Znacznym
podniesieniu niwelety (dla h=18cm).

» warstwa scieralna z masy SMA grubosci 4cm,

» warstwa wiazaca z betonu asfaltowego grubosci 6cm,

» podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubosci 8cm,
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e warstwa wyréwnawcza z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie grubosci zmiennej.
b) Projektowana konstrukcja nakiadki bitumiczne] na istniejace
nawierzchni drég o ruchu KR3- nr 751, 752, 753- (dla h<18cm).
e warstwa scieralna z masy SMA grubosci 4cm,
e warstwa wiazaca z betonu asfaltowego grubosci 6cm,
* warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego grubosci zmiennej.
c) Projektowana konstrukcja naktadki bitumicznej (dla h<Bcm) na
istniejgcej nawierzchni drog o ruchu KR3.
- droga nr 753— km 0+000,00 + 3+800,00; km 7+250,00 + 9+300,00;
km 12+850,00 + 14+000; km 14+8650,00 + 17+550,00;
- droga nr 752— km 6+550,00 + 10+250,00;
- droga nr 751— km 27+500,00 + 28+200,00; oraz o ruchu KR4 /droga nr
756- catosc/ przedstawia sie nastepujgco:
« warstwa scieralna z masy SMA grubosci 4cm,
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego grubosci 4cm,
e warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego grubosci zmiennej.
d) Projektowana konstrukcja poszerzenia drog o ruchu KR3 /nr 751,
752, 753.
e warstwa scieralna z masy SMA grubosci 4cm,
* warstwa wigZaca z betonu asfaltowego grubosci 6cm,
» podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubosci 8cm,
e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
grubosci 20cm,
e warstwa wzmacniajaca z piasku stabilizowanego cementem Rm= 2.5
MPa grubosci 15cm.
t aczna grubosé konstrukcji nawierzchni wynosi 53cm.
e) Projektowana konstrukcja poszerzenia drogi o ruchu KR4 (nr 756).
¢ warstwa Scieralna z masy SMA grubosci 4cm,
» warstwa wigzaca z betonu asfaltowego grubosci 8cm,
# podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubosci 11cm,
e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
grubosci 20cm,
» warstwa wzmacniajgca z piasku stabilizowanego cementem Rm= 2.5
MPa grubosci 15cm.
taczna grubosé konstrukcji nawierzchni wynosi 58cm.
f) Projektowana konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych- droga nr
751, 752, 753 (ruch KR4).
e warstwa jezdna z kostki brukowej grubosci 8cm,
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= podsypka cementowe- piaskowa (piasek famany) grubosci 3cm,
« podbudowa zasadnicza z chudego betonu grubosci 20cm,
« podbudowa pomocnicza z piasku stabilizowanego cementem Rm= 2,5
MPa grubosci 15cm,
» warstwa wzmacniajaca z piasku stabilizowanego cementem Rm= 1,5
MPa grubosci 8cm.

taczna gruboéé konstrukcji nawierzchni wynosi 54cm.
g) Projektowana konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych- droga nr
756 (ruch KR5).
» warstwa jezdna z kostki brukowej grubosci 8cm,
» podsypka cementowo- piaskowa (piasek famany) grubosci 3cm,
» podbudowa zasadnicza z chudego betonu grubosci 20cm,
» podbudowa pomocnicza z piasku stabilizowanego cementem Rm= 2,5
MPa grubosci 15cm,
e warstwa wzmacniajaca z piasku stabilizowanego cementem Rm= 1,5
MPa grubosci 13cm.

kgczna grubos¢ konstrukeji nawierzchni wynosi 59cm.
h) Projektowana konstrukcja nawierzchni drog lokalnych przedstawia sig
nastepujgco:
» warstwa scieralna z betonu asfaltowego grubosci 4cm,
= warstwa wigZaca z betonu asfaltowego grubosci 4cm,
¢ podbudowa z ttucznia kamiennego grubosci 20cm,
« warstwa wzmacniajgca z piasku stabilizowanego cementem Rm= 2,5
MPa grubosci 15cm.

taczna grubost konstrukcji nawierzchni wynosi 43cm.
i) Projektowana konstrukcja nawierzchni dojazdu do posesji (drogi),
parkingu wraz placem (chodnikiem) na terenie Rynku w Nowej Stupi.
» warstwa jezdna z kostki kamiennej (granitowa) gruboéci 10cm utozona
z wypelnieniem spoin zaprawg cementowo- piaskowg wysokosci Bem,
» podsypka piaskowo- cementowa (piasek famany) grubosci 3cm,
« podbudowa z thucznia kamiennego lub kruszywa tamanego grubosci
15cm,
= warstwa wzmacniajaca z piasku stabilizowanego cementem Rm=2,5
MPa grubosci 15cm,

kaczna gruboéé konstrukcji nawierzchni wynosi 43cm.
j) Projektowana konstrukcja nawierzchni drogi nr 756 w obrebie Rynku w
Nowej Stupi oraz dworca autobusowego w Nowej Stupi.
» warstwa jezdna z kostki brukowej grubosci Bem,
» podsypka piaskowo- cementowa (piasek tamany) grubosci 3cm,



» podbudowa z betonu cementowego beton B-20 grubosci 24cm,
» warstwa wzmacniajgca z piasku stabilizowanego cementem Rm=25
MPa grubo&ci 15cm.

Laczna grubosé konstrukcji nawierzchni wynosi 50cm.
k} Projektowana konstrukcja nawierzchni poszerzenia zatoki
autobusowej otwartej w Swietej Katarzynie przedstawia sie nastepujaco:
» warstwa jezdna z kostki brukowej grubosci 8cm,
» podsypka piaskowo- cementowa (piasek famany) grubosci 3cm,
» podbudowa zasadnicza z chudego betonu grubosci 20cm,
» podbudowa pomocnicza z piasku stabilizowanego cementem Rm= 2,5
MPa grubosci 15cm,
» warstwa wzmacniajaca z piasku stabilizowanego cementem Rm= 1,5
MPa grubosci 13cm.

taczna grubosé konstrukciji nawierzchni wynosi 54cm.
I) Projektowana konstrukcja nawierzchni parkingu (punkt widokowy).
e warstwa jezdna z kostki brukowej grubosci Bem,
» podsypka piaskowo- cementowa (piasek tamany) grubosci 3cm,
¢ podbudowa zasadnicza z chudego betonu grubosci 20cm,
e podbudowa pomocnicza z piasku stabilizowanego cementem Rm= 2.5
MPa grubosci 15cm,
o warstwa wzmacniajaca z piasku stabilizowanego cementem Rm=15
MPa grubosci 16cm.

taczna grubosé konstrukcji nawierzchni wynosi S7cm.
m) Konstrukcja nawierzchni drog zbiorczych do pal.
e warstwa jezdna z tlucznia kamiennego klinowanego klificem grubosci
10cm,
e warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm= 1.5 MPa |ub
wapnem grubosci 10cm.

t aczna grubosci konstrukcji wjazdow do posesji wynosi 20cm.

4 ZAKRES TERENOWY, RZECZOWY | FINANSOWY PROJEKTU.
W sklad ,petli” wchodzg nastepujgce odcinki drdg wojewddzkich:
-droga nr 751 odc. od Bodzentyna do Nowej Stupi -13.7 km
-droga Nr 752 odc. od Gorna do Bodzentyna -14.1 km
-droga nr 753 odc. od Woli Jachowej do Waélki Milanowskiej - 17.6 km
-droga nr 756 odc. od Nowej Stupi do Waélki Milanowskiej - 1.4 km
Razem: -47.1 km
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Powierzchnia terenu zajeta przez projektowany pas drogowy wynosi ok.
1177 500 m2
liosc dziatek wydzielona dla potrzeb projektu : 1500 szt.
llo&é dziatek wykupiona dla potrzeb projektu : 460 szt.
Powierzchnia nawierzchni bitumiczne] wynosi : 421 248 m2
Powierzchnia dodatkowego pasa ruchu na wzniesieniu : 3570 m2
Powierzchnia paséw dla ruchu rowerowego ok. 150 000 m2
Powierzchnia poboczy ziemnych utw. posp. ok. 100 000 m2
lioé¢ robot ziemnych wykop 109 853,28 m3

nasyp 92 337,16 m3

bilans 17 616,12 m3
llogé przepustdw do modernizacji (przebudowy): 90 szt.

llosc obiektdw mostowych: 8 szt

llosé zatok autobusowych: 61 szt.

Obiekty inne:

-punkt widokowy (1szt.): ok.1400 m2

-Rynek w Nowe| Stupi: ok. 3 200 m2

-stawy w rej. Swietokrzyskiego Parku Narodowego (4 szt.)- 22000 m2
-przejscia dla matych kregowcéw w rej. SPN: 7 szt.

Catkowity koszt projektu wynosi 5. 217. 850 Euro.

Wsparcie PHARE wynosi 3. 442. 500 Euro. Wktad wiasny (krajowy)
wynosi ok. 34 % z budZetu samorzgdu wojewodziwa swietokrzyskiego.
Finansowanie bedzie miato charakter grantu dla inwestycji realizowanej
pod egidg Swietokrzyskiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w Kielcach.
Projekt ma byé zrealizowany w ramach jednego kontraktu.

5.HARMONOGRAM REALIZACJI PROJEKTU.
Harmonogram wdraZania projektu przedstawia sig nastgpujaco:
-rozpoczecie realizacjl projektu: | kwartat 2004
-zakornczenie realizacji projektu: |l kwartat 2005
-platnosci: do konica 2005

6. DOKUMENTY FORMALNO- PRAWNE.

Projekt sporzadzony zostat zgodnie z wydanymi i aktualnymi
decyzjami o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu. Dia
punktu widokowego wydana zostata odrgbna decyzja o w.z. i z.t.

Pow. decyzje sporzadzone zostaly zgodnie z obowigzujgcymi
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego gmin, przez
ktore przebiegaja trasy tworzace Mala Petle Swietokrzyska. W toku
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opracowania projektu przeanalizowano rowniez sporzadzone dla wiw
gmin  studia uwarunkowan | kierunkow  zagospodarowania
przestrzennego. Dokumentacja projektu uzgodniona zostata m.in. =
nastepujgcymi instytucjami:
-Burmistrz Miasta | Gminy w Bodzentynie,
-Wajt Gminy Nowa Stupia,
-Wajta Gminy Bieliny,
-Wajt Gminy Gérno,
-Waijta Gminy Pawtow,
-Dyrekcja Swietokrzyskiego Parku Narodowego,
-Zespot Uzgadniania Dokumentacji Projektowej Starostwa Powiatu
Kielce,
-Kuria Diecezjalna Referat Budownictwa Sakralnego | Koscielnego
i Ochrony Zabytkow,
-Wojewodzki Oddziat Stuzby Ochrony Zabytkéw,
“Wydzial Ochrony Srodowiska, Rolnictwa i Les$nictwa Starostwa
Powiatowego w Kielcach,
-Swietokrzyski Zarzad Drog Wojewadzkich w Kielcach,

7. ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE OBSZARU WPLYWU
INWESTYCJI.

Z uwarunkowan spoteczno- gospodarczych oraz kierunkdw rozwoju
zagospodarowania przestrzennego wynika iz podstawowym kierunkiem
rozwoju gmin: Gorno, Bodzentyn, Nowa Stupia i Bieliny jest rozszerzenie
funkcji turystyczno rekreacyjnej, jako alternatywnego dla rolnictwa zridia
dochodu ludnosci.

Kolejnym kierunkiem jest rozwdj osadnictwa, w zwigzku z atrakcyjnym
potoZzeniem, oraz migracjg mieszkancow Kielc do gmin oéciennych. Z
uwagi na niekorzystne warunki glebowe oraz obecng sytuacje rynkowg
dotychczas dominujaca funkcja rolnicza ulegnie znacznemu
ograniczeniu. Rozwdj funkcji przemystowo — produkcyjne] jest znacznie
ograniczony z uwagi na polozenie wiw gmin niemal w calosci na
terenach objetych ochrona tj.. Swigtokrzyskiego Parku Narodowego i
jego otuliny oraz Parkow Krajobrazowych i ich otulin.

Funkcja osadnicza koncentrowac sie bedzie szczegolnie w gminie
Gémo, z uwagi na bliskos¢ miasta Kielce. Na uwage zasluguje fakt iz
wigkszosc nowych terenow budownictwa mieszkaniowego
Zlokalizowanych jest w bezposrednim sasiedztwie drogi wojewddzkiej nr
752. Droga ta stanowi¢ zatem bedzie w przysziosci gidwny korytarz
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komunikacyjny przenoszacy ruch samochodowy z nowych terendw
mieszkaniowych na droge krajowg nr 74. Funkcja osadnicza bedzie sig
rowniez rozwijaé, aczkolwiek w mniejszym stopniu, na terenach
pozostatych gmin objgtych projektem. Rozwdéj osadnictwa zwigzany
bedzie gtéwnie z istniejgcymi oSrodkami gminnymi oraz turystycznymi.
Wolniejszy rozwdj osadniciwa na tych terenach jest uwarunkowany
stabym zapleczem gospodarczym oraz stosunkowo duzg odlegloscig od
miasta HKielce stanowiacego miejsce pracy dla znaczne] czesci
potencjalnych nowych mieszkancow.

Wszystkie gminy leZzgce na obszarze oddzialywania inwestycji
posiadajg duzy potencjat rozwojowy w zakresie turystyki, rekreacji i
agroturystyki. Podstawowym atutem w/w gmin jest polozenie w
najciekawszym rejonie Gor Swietokrzyskich, gdzie utworzony zostat
Swietokrzyski Park Narodowy. Jednak?e na dzien dzisiejszy atuty
srodowiska naturalnego nie sa w petni wykorzystane z uwagi na
niedostatki w infrastrukturze turystycznej. Obecnie w rejonie przebiegu
modernizowanych drog  istnieja trzy osrodki koncentracji ustug i
dziatalnosci turystycznej. Sg to: Swieta Katarzyna oraz Grabowo w
gminie Bodzentyn | Nowa Slupia bgdgca rOwnoczesnie migjscowoscig
gminng. W wymienionych oérodkach skoncentrowana jest obechie
znaczna czesS¢ miejsc noclegowych oraz obiektdw stanowigcych
atrakcje turystyczne. Mimo to osrodki te stanowig miejsce jedno lub
kilkudniowego pobytu dla turystdw przyjekdzajgcych tu spoza
wojewodziwa.

Swieta Katarzyna jest miejscowoscig potozong u wejscia do S.P.N. w
ktore] zbiegajg sie dwa szlaki turystyczne czerwony i zielony biegngce
dalej przez Park Narodowy. Swieta Katarzyna stanowi miejsce startu dia
ok. 90% turystow zwiedzajgcych Gory Swietokrzyskie. W potozonym
nieopodal Grabowie istniejg dwa wyciggi narciarskie wraz z trasami
ziazdowymi i niewielka bazg noclegows. Natomiast Nowa Slupia
poloZzona jest na koncu szlakow pieszych (czerwonego i zielonego)
biegngcych od Sw. Katarzyny przez najpiekniejszy rejon Gor
Swietokrzyskich do  Swietego Krzyza stanowigcege jedng
z najwiekszych atrakcji turystycznych wojewddztwa sSwietokrzyskiego.
Nowa Stupia jest praktycznie korcem wedrowek dla ok. 80 % turystow
zwiedzajgacych te tereny.

Gmina Nowa Stupia posiada rowniez bogate tradycje zwigzane ze
Starozytnym Okregiem Gomiczym. Corocznie organizowane sa tu
Dymarki Swietokrzyskie (wytapianie stali w starozyinej technologii)
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stanowigce jedna z najwiekszych imprez regionalnych. Dymark
potgczone s§ 2z kiermaszem oraz wystepami artystow z catego
wojewddziwa, Organizatorzy zanotowali podczas imprezy w ostatnich
trzech latach frekwencje ok. 2,5 do 3 ty$ uczestnikéw rocznie. Tak duze
nasilenie ruchu turystycznego | samochodowego w krotkim czasie
powoduje niemal catkowite zablokowanie ruchu samochodowego w
miescie podczas imprezy.

W zwiazku z powyZszym wiadze gmin zaplanowaty dziatania majace
na celu przyciggniecie wiekszej liczby turystow oraz zatrzymanie ich na
swoim terenie na okres diuZzszy niz kilka dni. Najwazniejsze z nich ktére
w przyszlosci bedg mialy wplyw na sposéb i zakres uzytkowania drog
wchodzacych w sklad ,Matej Petli Swietokrzyskiej" zostaly
przedstawione na planszy powigzarn zewnetrznych i uwarunkowan.

W planach gminy Gérno jest przede wszystkim rozwéj osadnictwa i
ustug =zwigzanych 2z obstugga nowych mieszkancow oraz
zagospodarowanie nowych terendw letniskowych poloZzonych w
bezposrednim sgsiedztwie drogi nr 752. W Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania przestrzennego wyznaczone zostaly
dwa osrodki koncentracji budownictwa letniskowego oraz ustug
zwiazanych z rekreacjg | wypoczynkiem ktére obstugiwac majg gtdwnie
mieszkaricow miasta Kielce, tj.. Beczkow Kopaczki i Krajno
Podwiatracze.

W gminie Bodzentyn gldwnymi projektowanymi obszarami
koncentracji ustug turystyczno rekreacyjnych sa miejscowosc Wilkow
oraz miasto Bodzentyn. W Wilkowie powstanie zbiornik retencyjny ktory
bedzie petnit rowniez funkcje rekreacyjno — wypoczynkowsg dla turystow
odwiedzajacych Sw. Katarzyne | mieszkarcow miasta Kielce. Inwestycja
ta bedzie wspolfinansowana przez Unie Europejska w ramach programu
PHARE 2001.

W miescie Bodzentyn gmina zarezerwowata tereny pod budownictwo
mieszkaniowe oraz dwa zjazdy narciarskie na Miejskie] Gorze, wraz z
infrastruktura i ustlugami towarzyszacymi. Droga nr 752 stanowic bedzie
gtéwng droge dojazdu na te tereny dla mieszkancow miasta Kielce oraz
turystdw. Planowany jest réwniez zbiornik retencyjny ,Celiny”, w
sgsiedztwie drogi nr 751, jednakZe inwestycja ta realizowana begdzie
w poZniejszym okresie i obecnie nie ma jeszcze plandw dotyczacych
zagospodarowania terenow  wokot  zbiomnika.  NaleZzy  jednak
przypuszczaé iz tak jak w Wilkowie zbiornik bedzie speiniat rowniez
funkcje rekreacyjno— wypoczynkowa.



W gminie Nowa Stupia osadnictwo koncentrowad si¢ bedzie gtownie
w miejscowosci gminnej w ktérej zbiegaja sie drogi nr 751 i 756
nalezace do ,Matej Petli Swietokrzyskiej". Rowniez dziatalnos¢ ustugowa
zwigzana z obstuga ruchu turystycznego koncentrowat sie bedzie w
miejscowos$ci gminnej z uwagi na bezposrednie sasiedztwo Swigtego
Krzyza. Ponadto w sasiedniej] Waélce Milanowskiej istnieje niewielka
baza noclegowa | szkoleniowa ktora moze byt wykorzystana w
przysziosci, po budowie zbiornika retencyjnego ,Trzcianka” przy drodze
nr 753 jako podstawa do rozwoju dziatalnosci turystyczno rekreacyjnsj.

W gminie Bieliny dziatalno&¢ turystyczno rekreacyjna koncentrowad
sie bedzie w miejscowosci Huta Szklana polozone] u podndza Swigtego
Krzy2a przy czerwonym szlaku turystyki pieszej. Jedyny dojazd do te
miejscowoéci zapewniaja drogi powiatowe oraz droga nr 763. Drugim
centrum koncentracji wustug turystyczno wypoczynkowych oraz
budownictwa letniskowego beda tereny wokdt projektowanego zbiornika
Belno” polozonego pomiedzy drogg krajowa nr 74 a drogg nr 753.
Ponadto w gminie Bieliny wyznaczone zostaly tereny produkcyjno
uslugowe w Hucie starej oraz Bielinach (przy drodze nr 753) oraz
w Napekowie (przy drodze nr 74).

Jak wynika z przedstawionej wyzej analizy dziatan planowanych do
realizacji przez witadze gminne w okresie najblizszych 15 lat, na
terenach objetych projektem bedzie sie intensywnie rozwijac dziatalnos¢
inwestycyjna zwigzana zardwno z osadnictwem jak i turystyks. Dlatego
tez modernizacja drog nalezacych do Matej Petli Swietokrzyskie]" ma
tak istotne znaczenie dla dalszego rozwoju spoleczno — gospodarczego
tych terenow.

Koncepcja modernizacji drog wehodzacych w sklad .Matej Petli
Swietokrzyskie]" obejmuje szereg dziatan majgcych na celu zarowno
podniesienie poziomu bezpieczerstwa ruchu na tych drogach jak
rowniez spotegowanie, poprzez wprowadzenie dodatkowych elementow
konstrukcyjnych, pozytywnego wpltywu inwestycji na rozwdj spoleczno
gospodarczy regionu.

Droga nr 752 na odcinku Gorno Bodzentyn przenosi ruch osobowy |
ciezarowy z miasta Kielce do Starachowic. Odcinki drog: nr 753 Wola
Jachowa — Wadlka Milanowska i 756 Wélka Milanowska — Nowa Stupia
przenoszg ruch osobowy i ciezarowy z miasta Kielce do Ostrowca
Swietokrzyskiego. Droga nr 751 na odcinku Bodzentyn — Mowa Slupia
prowadzi ruch ze skarzyska Kamiennej w kierunku Ostrowca i Lublina.
Miasta Skarzysko Kamienna, Starachowice | Ostrowiec Swietokrzyski s
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cbecnie najwazniejszymi obok Kielc osrodkami kencentracji przemystu |
ushug.

W Mastowie, na pdinoc od Kielc, potozone jest lotnisko o faczne;
powierzchni 72 ha. W okresie ostatnich kilku lat ruch lotniczy
dyspozycyjny wzrost trzykrotnie. Zakltada sie, Zze po rozbudowie |
modemnizacji lotniska zwigkszy sie szczegdlnie ruch zagraniczny
Zwigzany z biznesem jak rowniez z turystyka. Popyt na ustugi transportu
lotniczego, poloZzenie  wojewodztwa — Swietokrzyskiego — miedzy
najwazniejszymi osrodkami miejskimi  w kraju, ograniczona
przepustowosc istniejacej sieci drog krajowych | wojewodzkich oraz brak
autostrad na jego obszarze sg czynnikami przemawiajgcymi za
rozbudows i poszerzeniem oferty obecnego  portu lotniczego
w Masiowie.

Pelna charakterystyka regionu zostata ujeta szczegdtowo w Strateqii
Rozwoju Wojewadztwa Swietokrzyskiego.

8. INFORMACJA O STANIE ISTNIEJACYM TRAS
KOMUNIKACYJNYCH TZW. "MALEJ PETLI SWIETOKRZYSKIEJ".
Objete Matg Petla Swietokrzyska” drogi wojewodzkie posiadajg
nawierzchnie bitumiczne nastepujacych szerokosci:

» droga nr 752 — jezdnia szerokosci 6.0 m

» droga nr 751 — jezdnia szerokosci 5.80 —7.0 m

» droga nr 756 — jezdnia szerokosci 7.0 m

e droga nr 753 — jezdnia szerokosci 6.0 m

Stan techniczny drdg wchodzgcych w sklad Matej Petli
Swietokrzyskiej jest zréZznicowany, mozna wszakie wydzieli¢ dosé
jednorodne odcinki:

-dr nr 752 : odcinek Gémo— przed Sw. Katarzyna- stan $redni, ciagly.
-dr nr 752 : przed Sw. Katarzyng- Bodzentyn-stan dobry, ciagty.

-dr nr 751 : procz krotkiego odcinka za Bodzentynem stany Srednie | zle,
oraz bardzo zte, odcinki krotkie, zmienne.

-dr nr 756 : Nowa Silupia — Wolka Milanowska stan dobry ciggty.

-dr nr 753 : Wadlka Milanowska — Wola Jachowa stany dobre, srednie,
lokalnie zte, zmienne.

Chodniki wystepujg na obszarach zabudowanych Sw. Katarzyny,
Bodzentyna, Nowej Stupi oraz  Bielin szerokosci 1.5 2.0m, w
zdecydowanej wigkszosci w stanie technicznym ztym, lub Srednim (Sw.
Katarzyny i Bodzentyn).

Drogi objgte niniejszym opracowaniem w wigkszosci posiadajg
























































































































































































































