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Witam w Czestochowie

Witam w mieécie Swietej Wiezy" - jak o Czestochowie, swoim miescie
redzinnym, spiewa Muniek Staszczyk.

Czestochowa to miasto o historii liczacej ponad 760 lat, polozone w
sercy poludniowej Polski na Wyzynie Krakowsko-Czestochowskiej. Kraina ta
dzigki szczegblnym walorom przyrodniczym, krajoznawczym i kulurowym
stanowi jeden 2z najbardziej interesujgcych regiondw turystycznych i
gospodarczych w Polsce.

Jura Krakowsko-Czestochowska - ukochana przez wedrowcow,
rowerzystow, speleologow i alpinistow (a ostatnio takZe narciarzy), nie traci na
popularnoéci, a wrecz przeciwnie - ciggle zaskakuje. Wystarczy troche czasu i
dobre buty, aby tuz za zadymionym Slaskiem trafi¢ do przedziwne|, tajemniczej
krainy starych warowni skrywajgcych legendame skarby, biatych skatek o
przedziwnych ksztatach, pylistych Sciezek | soczyscie zielonych lasow. Jura
urzeka - a to amonitem z odcisnigta muszlg slimaka, a to krysztatem goérskim
znalezionym gdzieé na szczycie, a to samotng baszta, czystym #rodeltkiem przy
uczeszczanym szlaku, urokliwg dolinkg... Rownie zaskakujgce i fantastyczne
bywajg nazwy jurajskich ostafcow - ochrzczonych przez wspinaczy
pozostatosciach po mieszkancach wapiennego morza: Dotkniecie Kapustki, Sen
Sottysa, Amadeusz Mocarz, Prostowanie Kochanka z Czeremchowej dzialajg na
wyobraZnig rownie mocno jak ruiny, w ktorych straszy, ciemne jaskinie
zamieszkiwane przez nietoperze i Pustynia Bledowska zasypana piaskiem z
diabelskiego worka, a trzeba przyznac, ze co, jak co, ale diably, nieszkodliwe
diabetki | zwiewne duchy (co oczywiste) na Jurze szczegolnie obrodzily...

MNajbardzie| charakterystycznymi zabytkami (oraz niewatpliwg atrakcjg
turystyczna) sa zamki. Ich potoienie na niedostepnych szczytach, przypomina
potozenie orlich gniazd. Do czasow nam wspotczesnych przetrwaty niestety tylko
ruiny. Najwigce] obiektdw obronnych wybudowat w czternastym wieku krdl
Kazimierz Wielki.

Niewatpliwie najstawniejszym z nich (w catej Polsce) stal sie zamek w
Ogrodzieficu, a to za sprawa ekranizacji komedii Aleksandra Fredry “Zemsta".
Dzigki Andrzejowi Wajdzie o0 zamku Ogrodzienickim byto znowu glogno w calej
Polsce (i nie tylko), jak za czasow dawno minione] swietnosci (w czasach swoje|
Swietnosci zamek ten byt nazywany "drugim Wawelem”, jego wystrdj i bogactwa
dorownywaly bowiem krélewskiemu zamkowi na Wawelu !ll). Z zamkiem tym
wiaze sie rownie: legenda o olbrzymim czarnym psie, ktdry pojawiajac sie na
zamku obwieszczal nadejscie nieszczescia. Drugim sposrdd najczescie
odwiedzanych przez zwiedzajgcych obiektem sa ruiny zamku w Olsztynie tuz
koto Czestochowy.



Czestochowa od stuleci peinigca role duchowej stolicy Polski, dzieki
obecnosci klasztoru oo. Paulindw na Jasnej Gérze z cudownym obrazem Matki
Boskie], w sercach Polakoéw zajmuje miejsce szczegéine. Przez lata byla
miejscem wielu wzniostych uroczystosci religijinych zawsze silnie przepojonych
akcentami patriotycznymi. To tutaj, do sanktuarium Maryjnego, na Jasnag Gore
kazdego roku zmierzajg miliony pielgrzymdw z catego wiata. Poczatek trwajacej
do dzisiejszego dnia stawie miasta dat ksiaze Wiadystaw Opolczyk sprowadzajac
w 1382 roku z wegierskiej Budy ojcow Paulindw. Dwa lata péiniej ksigze
ofiarowal klasztorowi na Jasnej Gorze obraz Madonny z Dzieciatkiem, otoczony
kultem i czcig. Swieta ikona z Belza zaczeta przyciagac wiernych, zmieniajac
klasztorne ustronie w migjsce licznych pielgrzymek. Obecnie Czestochowa
nalezy do najliczniej odwiedzanych ofrodkow patniczyeh. Kazdego roku
przybywa tu ok. 4-5 min pielgrzymdw.

Glownym celem odwiedzin w Czestochowie jest klasztor co. Paulindw
na Jasnej Gorze, warto jednak zobaczyé i inne zabytki, odwiedzié muzea,
galerie. GoScie wspominajg Czestochowe rowniez jako osrodek kultury.
Odbywajg sie tu cykliczne imprezy kulturaine o zasiegu ogolnopolskim |
migdzynarodowym, wsrod ktérych szczegdinym uznaniem i stawg cieszy sie
Migdzynarodowy Festiwal Muzyki Sakralnej ,Gaude Mater". Festiwalowym
koncertom towarzysza wystawy plastyczne, instalacje, widowiska baletowe,
spektakle teatralne. Kulturalng wizytéwka miasta staly sig: Triennale Plastyki
-Sacrum’, w ktérym uczestniczy wielu artystéw z calego éwiata, a takze
Migdzynarodowy Plener Jurajski i Plener Miejski.

Ok. 24 km od Czestochowy, w jednym z najbardziej malowniczych
zakatkow Jury Krakowsko-Czestochowskie] na szlaku ,orich gniazd” w Dolinie
Wiercicy, lezy miejscowos¢ Zioty Potok, wies, ktérg zatozono juz w Xl wieku.
Warto zobaczy¢ piekny park, w ktdrym znajdujg sie: zaniedbany nieco Patac
Raczynskich i sliczny dworek rodziny Krasifiskich. Dworek nalezal do generala
Wincentego Krasifiskiego, ojca slynnego poety romantycznego Zygmunta
Krasinskiego, ktdry bywal w Ziotym Potoku i ktdremu Zioty Potok zawdziecza
wigkszosc nazw skat, stawdw i Zrodel. Park okala kamienny mur. Podziwia¢ tu
mozna stare, monumentaine drzewa, jak dab "Dziad", liczacy okolo 500 lat, czy
topola biata o cbwodzie 4,5 m oraz egzotyczng roélinnosé, taka jak modrzewie
Japoriskie, tulipanowiec, zywotniki. Patac Raczynskich i dworek Krasiniskich leza
nad stawem noszacym nazwe od jednego z najstynniejszych utworéw Zygmunta
Krasifskiego - Irydion.

W dworku mozna zwiedzié muzeum pofwiecone poecie. Nie ma tam
wielu cennych eksponatéw, ale na pewno warlo zajrzeé, gdyz wnetrza
zabytkowego obiektu pozwalaja wyobrazi¢ sobie jak toczylo sie¢ rycie szlachty
polskie] w XX wieku.

We wsi warto zwiedzi¢ takze zabytkowy koscidt z organistowka i przejsé
si¢ nad wielkie stawy hodowlane, zatozone ponad sto lat temu. Tu Znajduje sie
jedna z najstarszych w Europie ferma pstraga, ktéra wciaz funkcjonuje.
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Zioty Potok otoczony jest poroSnigetymi bukowymi lasami wzgérzami z
licznymi wapiennymi ostancami | wspaniatymi jaskiniami. Do najciekawszych i
najpardziej malowniczych ostancow oraz skat wapiennych nalezs: "Brama
Twardowskiego®, skala z przeSwitem w ksztalcie bramy o wysokosci 4 m, ktdrej
nazwe nadatl, podobnie jak wielu innym obiektom, Zygmunt Krasifski, "Skatka z
Krzyzem" i znajdujgcy sie obok amfiteatr skalny, "Diabelskie Mosty”, skala z
tunelem o dilugosci 8 m. Okolica urzeka kazdego, kio przemierza wytyczone w jgj
obrebie szlaki.

Jezeli dodamy do tego krystalicznie czyste wody |1 wyjatkowy
mikroklimat to Delina Wiercicy, rzeczki bicrace] swdj poczatek z dwoch zrodet:
"Elzbiety" i "Zygmunta®, jawi sie¢ jako wymarzone miejsce dla szukajacych
niezwyktych atrakcji turystycznych, ktére warto odwiedzi¢ w czasie wakacji lub
podczas weekendow.

Oprac. Malgosia Nestorowicz



Jacek Dobiecki

Jedno z dwoch ,zyjacych” wcielen

To juz pigcdziesigtka! Co to znaczy mie¢ dobra pamieé i dobrze
numerowac. Piecdziesigia informacja, juz nowej generacji, jak?e pieknie
wydawana, jaka po poznafisku precyzyjna i jaka wspaniata. Raduje serce, raduje
oko i przywraca wspomnienia. Czy wiecie, ?e jest jednym z pieciu wcielen
biuletynow wydawanych przez nasze Srodowisko, zwigzane z in2ynieria ruchu?
A bylo to tak...

Pierwsze wcielenie.

W 1870 r., kiedy do pracy w Stolecznym Wydziale Komunikacji przyszii
pierwsi inZzynierowie, w wiekszosci miodzi, gniewni i petni zapalu, owczesni
ideclogiczni panowie tego $wiata nie rozumieli fachowych pomysiow i dziatan.
Trzeba bylo nie lada sztuki i samozaparcia, aby kolejne inzynierskie decyzje,
wkladac w Ich usta i starac sig, aby nasze sukcesy nalezaly do nich, a klesk
Z2eby nie bylo.

| przyszedt nam wtedy do glowy pomyst wewnetrznego biuletyru
Wydzialu Komunikacji, nazwanego dla bezpieczeristwa Szeféw Informacia o
warunkach ruchu w m.st. Warszawie.

Biuletyn ten rozsytany raz w miesiacu wediug specjalnego rozdzielnika,
trafial na biurka wszystkich rzadzacych miastem poérednio i bezpogrednio, a
takze czasami wyzej, do wiadz krajowych. Otrzymywaly go takze wszystkie
redakcje naszych dziennikéw, a dwa z nich; Zycie Warszawy i Express
Wieczomy przez pewien czas uruchomity nawet specjalne cotygodniowe rubryki:
Inzynier Ruchu radzi | Zapytaj nas odpowiemy.

Biuletyn ten, spetniat potréjng role:

© W sposob bezbolesny uczyt, ostrzegat | informowal wiadcow o naszych
poczynaniach;

o publikowal nasz dorobek; | nasze doswiadczenia:

o informowal prase o biezacych dziataniach zarzadzajacych ruchem.

Miat pie¢ statych rozdzialéw poswieconych: analizie wypadkdw,
warunkom ruchu, projektom malych modernizacji, prezentacji wdrozen (gidwnie
w zakresie sygnalizacji ulicznej) i okresowym zmianom w organizacji ruchu.:

Doczekal prawie stu wydar i zmart $miercig naturalna w stanie wojskowym.



Dwa nastepne, rownolegle wcielenia.

Pomysl odrodzit sie w podobnej formie, ale juz w innej skali i tresci, w
dwu Srodowiskach. W Towarzystwie Przyjacidt Warszawy | naszym
Stowarzyszeniu, kiedy jeszcze bylo tylko Klubem. Te weielenia _2yja" do dzisiaj.

Biuletyn Klubu Inzynierii Ruchu, stworzony i rozpedzony przeze mnie,
funkcjonuje dalej samodzielnie majac juz trzeciego redakiora. Doczekat sie
piecdziesiatego zeszytu. To naprawde wielkie osiggniecie, ktore cieszy.

W TPW, sg to zeszyly problemowe poswigcone kazdy innemu
warszawskiemu problemowi. Biuletyny Towarzystwa Przyjaciot Warszawy nie sg
numerowane, redaguje sktadam i drukuje je od poczatku po dzieh dzisiejszy.
Moglem im poswigcic wigcej czasu, gdy biuletyn KLIR przeszedt w inne rgce. Jak
widac szczesliwe,

Dwie niezbyt udane préby.

Byl tez dwie proby rewitalizacji pomystu bytego WIR. Obie nieudane z
prostego powodu niecheci pracownikéw do podjgcia dodatkowe] pracy. Tej
pierwszej nie pamietam w szczegdlach, ale dotyczyta chyba jednego z biur
projektowych, a ta druga miata by¢ narzedziemm Dyrektora Zarzadu Drog
Miejskich. Tego spektakulamie wysadzonego w powietrze przez obecnego
Prezydenta Warszawy, w pierwszym dniu urzedowania.



Zygmunt Uzdalewicz

Bytem tylko przechodniem

Pigcdziesigly numer wydawnictwa wewngfrznego, ukazujgcego sie
Srednio raz na kwarial, drukowanego w fechnice mafej poligrafii to zadna
rewelacja wydawnicza. Ale ponad frzynascie lat konsekwentnef realizacji pewnej
idei — wydawniciwa, kidre stafo sie jednym z symboli Kiubu In2ynierii Ruchu - to
niewgltpliwe osiagnigcie. Dia mnie osobiscie fest to symbol o tyle istotny, e fgczy
I potwierdza cigglos¢ KLIR, jako zjawiska socjologicznego, od entuzjastycznej
deklaracji dosc¢ duzej liczby uczestnikéw Zjiazdu Drogowcow Migjskich w todzi,
poprzez pierwsze spotkania | wspofprace mafej, a po Zjeidzie Drogowcow
Miefjskich w Plocku (poprzednim), gwalfownie rosngcej grupy nieformalnej oraz
trudne poczatki stowarzyszenia, po dzien dzisiejszy Klubu inzynierii Ruchu.

Nie frakiuje fego jako jubileusz, tak?e dlatego, 2e nie zawsze
konsekwentnie wydawalismy biufetyn na nasze spotkania, ktérych liczba jest o
-0czko" wigksza. Bardziej kwalifikowalo sie na obchody jubileuszowe, nasze
dziesigciolecie dziafania (np. w Rybniku — jesienig 1999 r.). Ale kazda okazja jest
dobra na chwile zadumy i refleksji. A czlowiek jest taka istotg, ze potrzebuje
okazji, aby zatrzymac sig, chociaz na chwilg lub przynajmniej zwolnié tempa. Tak
te2 potraktowafem fen, bardzo osobisty materiaf.

Co pamigtam z tych lat?
Geneza biuletynu informacyjnego

.Informacja KLIR", to pomyst Jacka Dobieckiego. Jego poczatki siegaja
czasow, kiedy byl Wojewodzkim Inzynierem Ruchu m.st. Warszawy. Byt jedng z
kilku form realizacji jego pasji do regularnego informowania o dzialalnosci, w
ktorej bierze udziat. Wydaje mi sie, ze to byta trzecia edycja regulamego
biuletynu informacyjnego.

Ja, w trzynastoletniej historii tego wydawnictwa, bylem tylko
przechodniem, kiéry przez jakis czas szedi w tym samym kierunku. Nie bylem
przechodniem obejetnym i mam nadzieje, 2e wniostem co$ od siebie do
biuletynu KLIR, chociaz nie byt to mdj cel i nie wkiadalem w jego wydawanie tyle
pasji, co w inne formy wydawnicze,

Pierwsze pomysty

Jacek Dobiecki, jako stoteczny WIR, doskonale zdawat sobie sprawe z
tego, 2e dzialainost jego - jako zarzgdzajacego ruchem i calego zespotu, ktérym
kierowat, sktadata sig z wielu drobnych, na ogét malo efektownych (a nieraz
wrecz niepopularnych) dziatan. Nawet te najwieksze przegrywaly, w oczach
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wiadz politycznych i czionkdw dworu” tych wiadz, z kazdg inwestycja drogowa.
Nigdy nie stwarzaly okazji do tego, aby osoby zaangazowane w te dziatania
mogly wypiac swoje piersi do odznaczen pansiwowych. Nie dosc tego, to
inzynieréw ruchu obarczano péZniej] wing za bledy w rozwiazaniach
geometrycznych i systemowych, za bledne decyzje inwestycyjne.

To my bylismy odpowiedzialni za btedy na Trasie tazienkowskiej
zbudowanej wg odkurzonego pospiesznie projekiu z polowy lat 60., czy na
budowane] ,spod duzego palca" Wislostradzie, na ktorej w ciagu pierwszych 5
miesiecy eksploatacji zgingto 14 osab.

Pamigtam potworna nagonke w warszawskiej prasie, po wprowadzeniu
zakazdw skrefu w lewo na ul. Marszalkowskiej przy ul. Swietokrzyskiej. Efekty
widoczne byly bardzo wyrainie. Kierujgc na objazd 2-4 pojazdow w cyklu,
odblokowalismy jeden z 3 pasow ruchu na wlocie dla ok. 12-15 pojazdéw w
katdym cyklu sygnalizacji. A przyczyna nagonki 7 To byta ulubiona trasa
jednego z dziennikarzy, ktory (jako jeden z nielicznych) wolat ryzykowac skret w
lewo na skrzyzowaniu bez, nawet minimalnej, powierzchni akumulacyjnej,
przecinajac tory, po ktdrych w kazdym kierunku jechat, co najmniej jeden pociag
tramwajowy w cykiu.

Zreszta za prywate, atakowali nas nawet koledzy po fachu. Tak miedzy
innymi zareagowalo na zamknigcie Nowego Swiatu, maltzefistwo drogowcow,
ktérzy wczeéniej studiowali na tym samym roku, co Jacek Dobiecki. Zakaz ruchu
indywidualnego na Nowym Swiecie, wydtuzyt im droge dojazdu samochodem do
pracy ponad dwudziestokrotnie. Przedtem z garazu w domu przy ul. Smolnej na
(juz wowczas) zatloczong ul. Kredytowa, mieli do przejechania zaledwie kilometr.
Zapomnieli tez dodaé, Zze na przejechanie tego odcinka samochodem,
potrzebowali w godzinach szczytu wiecej czasu niz na przejscie pieszo. A po
uwolnieniu autobusow, czas dojazdu komunikacjy publiczng mieli krotszy niz
czas dojscia pieszego.

Wybralem te spektakularne przyklady, zeby przedstawic¢ atmosfere, w
jakiej zrodzit sie pomyst wydawania . Informacii Wojewddzkiego InZyniera
Ruchu”. Pomyst nadal jest do wykorzystania.

Pierwsze wydawnictwa informacyjne nie miaty jeszcze swoje] nazwy.
Probowalismy tez prowadzic stala rubrykg w prasie codzienne] zatytulowang
Jnzynier ruchu odpowiada”. Z czasem, zaczelismy wydawac monotematyczne
zeszyciki opisujgce walniejsze wydarzenia, zatytulowane  Informacja
techniczna” lub ,Analiza techniczna®, z odpowiednio zakodowanym numerem.
Jacek Dobiecki wpadt na pomyst, aby numer kolejny informac)i poprzedzic
rokiem na poczatku. Stwarzalo to wrazenie wydawnictwa o bardzo duzej liczbie
zeszytow. Ostatnia analiza techniczna, do ktore] dostarczylerm materiatow, nosita
numer 7921 - | zawierata tekst Kryteriow | zasad stosowania priorytetow dla
komunikacji zbiorowe|". Z Dzialem InZzynierii Ruchu SWK rozstalem sig w potowie
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1979r., Jacek Dobiecki odszed! trzy lata poZniej, ale jeszcze zdazyt zrealizowac
swo| cel - wydanie regularmnej _Informacii WIR".

Potrzebowat do tego criowieka zorganizowanego | skrupulatnego.
Takiego, ktdry wolat byé urzednikiem niz inzynierem. Pod koniec swojej
dziatalnosci jako Wojewddzki Inzynier Ruchu m.st. Warszawy, znalazt takiego
miodego inZzyniera | zaczal finalizowac cel, do ktorego dazyt przez caly czas
pracy w Stotecznym Wydziale Komunikagii.

Chyba jednak, zbyt kritki okres wydawania tej informacji pozostawil
pewien niedosyt. Diatego te2, pracujac w .Metroprojekcie”, wydawal informacije
Generalnego Projektanta Metra (tytulu doktadnie nie pamietam). Przygotowywal
je ten sam miody inzynier, mimo 2ze nie zmientt migjsca pracy.

Poczatki biuletynu informacyjnego Klubu Inzynierii Ruchu.

Czionkowie Klubu Inzynieri Ruchu juz od pierwszego spotkania, w
listopadzie 1989r., =zgtaszali potrzebe ofrzymywania materiatow w formie
pisemne|, oraz zapisywania wynikow seminariow. Na poczatku byly to luzem
przygotowane materialy, oraz protokoty ze spotkania. Az kidregos dnia Jacek,
Dobiecki przywidzt wydrukowane okladki kartonowe do kolejnych numerow
biuletynu. Trzeba bylo wypetnic ich zawartosc. ..

Pierwsze numery biuletynu KLIR w calosci skiadal Jacek Dobiecki i
Danka Kowrygo. Byly w nich zamieszczone rézne materiaty merytoryczne, ale
réwniez informacje o poprzednim spotkaniu.  Informacja KLIR" jest, wigc trzecia
edycjg pomystu Jacka Dobieckiego.

Ja, na poczatku, jedynie przygotowywatem niektére materialy do
biuletynu, lub udostepnialem rédzne materialy przygotowane w innym celu.
Niewiele pamigtam z tego okresu, poniewaz bardzo mocno bylem w tym czasie
Zaangazowany w przygotowywanie raportow dla Statej Komisji Drogownictwa
Miejskiego.

FPierwszy biuletyn, w ktorego wspdiredagowanie bylem mocnie|
zaangazowany, to przygotowywany na spotkanie w tomzy, w 1991r. Wiasnie
wowczas, po Zjedzie Drogowcow Miejskich w Plocku, gwattownie wzrosia liczba
osob zainteresowanych Klubem Inzynierii Ruchu. Zgloszonych oséb bylo wiecej,
niz przygotowanego naktadu okladek do bivletynu. Na szczescie okladki juz sie

skonczytly.
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Mastepcy Jacka

W catosci zredagowatem biuletyn dopiero na spotkanie we wrzesniu w
1992r. w Olsztynie. Od tamtego czasu coraz czesciej, coraz wigcej czasu
poswiecalem Informacji KLIR", a po zarejestrowaniu Klubu Inzynierii Ruchu jako
stowarzyszenia, z koniecznosci przejatem redagowanie biuletynu w catosci.

W 1996r., czlionek Zarzadu KLIR, Tomek Borowski zaoferowat swoja
pomoc w sktadaniu i druku JInformacji KLIR", a z czasem przejal catkowicie takze
funkcje redaktora biuletynu. Poza sporadycznymi eksperymentami, tak jest do
chwili cbecne;.

W oczach przechodnia

Co lubie i dlaczego

Zamitowanie do pracy dziennikarskiej, prawdopodobnie odziedziczytem
wraz z imieniem po moim kuzynie, studencie uniwersytetu w Wilnie. W czasie
okupacji redagowal podziemng gazete AK-owska Whpadt | zostat stracony tuz
przed powstaniem wilenskim. Mnie praca dziennikarska fascynowala do tego
stopnia, e nawet powaZnie rozwazalem studia dziennikarskie. Byc moze,
dlatego zawsze latwo nawiazywatem kontakty z zawodowymi dziennikarzami, a
nawet dwukrotnie ulatwilem poczatki kariery redaktorowi Woloszanskiemu.

Przez dwa lata mojego pobytu w Zarzadzie Drog Miejskich w
Warszawie (1993-1995), bardzo szybko zawarlem niepisane porozumienia z
warszawskimi dziennikarzami o wzajemnym poszanowaniu. Ja nie zbywalem ich
byle czym, a oni spetniali moje prosby o zaniechanie lub inne przedstawienie
niektorych tematéw. Kiedy po odejsciu z ZDM i diugim urlopie, pojawilem sig w
Warszawie, zostalem napadniety” przez kilku znajomych, zarzucajacych mi
rozpetanie nagonki prasowej przeciwko swojej bylej fimie. Rzeczywiscie,
nagonka byta agresywna i niewybredna, a jej przyczyny byly polityczno-
personalne (Jub na odwrdt). Nie wiem, czy potrafitbym jg opanowac, ale patrzac
na to, jak traktowani byli dziennikarze w ZDM, wiem na pewno, Ze pracownicy
mojej bytej firmy robili wszystko, zeby taki wlasnie byt ich obraz w oczach
dziennikarzy. Wkrotce zatrudniono rzecznika prasowego Zarzadzie Drog
Miejskich, co w efekcie niewiele pomoglo. Stanowisko rzecznika prasowego
utrzymuje sie do dzisiaj, a efekty dzialalnosci kolejnych oséb na tym stanowisku,
sq tak samo miermne jak poprzednikow.
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»1ransport Miejski”

Marzenia moje mialy sie speinic w 1981r., kiedy wygratem konkurs na
redaktora naczelnego, nowego miesigcznika . Komunikacja Miejska”. Stan
wojenny i aktywna niecheé owczesnego Ministra Komunikacii do tego tytulu
prasowego, powaznie opoZnity chwile realizacji tych marzen, ale dzigki temu
Zyskalem czas na; przygotowanie sie do nowego zawodu, zaplanowanie
programu wydawniczego, dopracowanie formy i tresci miesigcznika, a nawet na
zmiane tytulu na ,Transport Miejski".

To, czego nauczylem sig w Stolecznym Wydziale Komunikacji, na
pewno utatwitlo mi zrozumienie wielu probleméw redakcyjnych | wydawniczych,
ale bezpodrednio nie na wiele sie przydalo. Oprocz tego uporczywe
przesladowanie tytulu przez urzednikow Ministerstwa Komunikacji. zmusito nas
do poszukiwania wspdlpracy z niezaleinymi studiami i drukarniami. W ten
sposob bardzo wczesnie korzystaliSmy z najnowoczesniejszych, dostepnych
wowczas w Polsce technik skladu i druku.

W ten miesiecznik wloZzytem cale swoje serce, a przez pierwsze piec lat
— znaczne pienigdze w jego promocje. | chociaz formeg graficzng | wydawniczg
przygotowywali wyspecjalizowani pracownicy Wydawnictw Komunikacji |
tacznosci, to moi bliscy znajomi byli zgodni w ocenie. Widac, ze to twoja
gazeta” - stwierdzali zgodnie, nawet nie pytani o zdanie.

Bylismy ewenementem na owczesnym  rynku  wydawnictw
specjalistycznych — czasopismem rozchodzacym sie w formie dobrowolne), a nie
nakazowe] prenumeraty. ChociaZz wiem, Ze na poczatku, przyjaciele z wydzialow
komunikacji wymuszali prenumerate na rdznych przedsiebiorstwach transportu
mleczarskiego, czy innych podobnych jednostkach. Ale w 1980 r., gdy
opuszczalem redakcje, mielismy ustabilizowang liczbe prenumeratordw (juz bez
lokalnych wymuszen) na poziomie na poziomie 1840-1850 egzemplarzy. Zaden
tytut z naszej branZy, nigdy nie osiagnal takiej prenumeraty. Wydaje mi sig, ze
jest to gorna granica dla tego rodzaju prasy technicznej.

Rok pozniej ,Transport Miejski” miat juz 62 (!) prenumeratorow, a w
1992 r., wydawca pozbyl sie calego dzialu gazetowego, sprzedajac go
Stowarzyszeniu Inkynierow i Technikéw Komunikacji. Reanimacja, nawet z moim
skromnym udzialem, nie udata sie. Czasopismo jest w stanie Spiaczki, a
ppracowanego przeze mnie raportu w sprawie przystosowania ,Transporiu
Miejskiego” do potrzeb gospodarki rynkowej, obecny wydawca, podobnie jak
poprzedni nie zamierza zrealizowac. Ponownie odszediem z redakcji tego tytutu
w korficu 1999 r,

Miestety, ciggnie wilka do lasu. Wytrzymatem tylko kilka miesigcy i
datemn sie namoéwié na udzial w redagowaniu wkiadki Inzynieria ruchu” w
Polskich Drogach™. Kiedy jednak redakior naczelny, juz po zloZeniu calosci,
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dodat do tytulu Bezpieczefistwo i ...", zaczafem podejrzewac, ze jestem
wciggany w gre, w ktdrej nie miatem zamiaru uczestniczyc. Przy drugim numerze
nabratem pewnoéci, a likwidacja tytutu w moim artykule, przesadzila o mojej
rezygnacji ze wspolpracy. Woéwczas to okazato sig, 2 mam mozliwost bardzo
bliskiej | bardzo dobrej wspdipracy z miesigcznikiemn, zwigzanym z Klubem
Inzynieri Ruchu od poczatku swojej edycji z Bezpiecznymi drogami®. Tak
dziwnie splataja sie ludzkie losy, nazwy, tytuty ...

Od , Bezpiecznej drogi” do , Bezpiecznych drég”

Kiedy w 1992 r., Jacek Dobiecki wpadt na pomyst powotania fundagiji,
majacej na celu moralne wsparcie wiasnie skopanego, kolejnego kolegi -
fundacji, ktra mogia w tym okresie zrobi¢ w Warszawie i okolicach duzo
dobrego, ja wymyélitem jej nazwe — Bezpieczna droga”, entuzjastycznie przyjeta
juz na pierwszym zebraniu zatoZycielskim. Potem do grupy zalozycielskie
zaczely przyklejac sie rdzne nieciekawe osoby | w efekcie obaj wycofalismy sig z
tego zespolu. Troche szkoda, ale bylismy odosobnieni w swoich zastrzezeniach,
Czas pokazal, ze mielismy racjg. Ale przywiazanie do nazwy zostalo.

Zerowy numer ,Bezpiecznych drog”, kidry znalazt sig na naszym
mroznym, Klubowym spotkaniu w Kazimierzu Dolnym, w grudniu 1988 r,
przypomniat mi fundacje. Niespeina rok pozniej, we wrzesniu 1999 r, w tym
samym Kazimierzu Dolnym, dyskutowaliSmy na seminarium zorganizowanym
przez redakcje ,Transportu Miejskiego™, migdzy innymi o kolejnym, nieudanym
dziataniu pechowe) fundacji.

JBezpieczne drogi®, od poczatku przyciggaja uwage swoja niezwykle
estetyczna forma. Kiedy pokazatem kilka numerdw Olgierdowi Dziekanskiemu,
architektowi z duzym poczuciem estetyki (byt tez przez 1,5 kadenc)
Wiceprezydentem Warszawy), przez kilka minut nie chciat rozmawiac o niczym
innym, tylko wyrazal swdj podziw. Podobnie, chociaz nie az tak spontanicznie
reaguje wiele osob. Czutemn sie zaszczycony, ze przyjeto mnie do tej redakgji.

W pierwszych numerach, w ktorych redagowaniu wspotuczestniczytem,
staratem sie rozwijaé wspotprace redakcji z Klubem Inzynierii Ruchu, poniewaz
wydawalo mi sie, ze bedzie to z obopding korzyscia. Przygotowatem kilka
publikacji, sygnowanych jake materialy KLIR, wprowadzitem zasade dopisywania
do nazwiska informacji o przynaleznosci do Klubu, Wczesnie), zaczety ukazywac
sie systematycznie reportaze z kolejnych spotkan Klubu Inzynieri Ruchu. Nie
moge jednak oprzet sie wrazeniu, 2e s3 to formy niechciane, albo co najmniej
nie doceniane przez wigkszosc czionkow KLIR.

Nie bede rozwijat tego tematu, ale chwile sympatycznej zadumy nad 50
numerem skromnego biuletynu wydawanego, jak by nie bylo w komfortowych
warunkach, w matym nakladzie i bez konkurencji, psuje mi $wiadomosc, ze na
lutowym seminarium KLIR, nikt nie zauwazyl, iz wiasnie ukazal sig 50 numer
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.Bezpiecznych drog”, miesiecznika wydawanego w bardzo trudnych warunkach,
mima przesladowania ze strony bardzo silnego wroga. Jedynego tytutu w te)
branky, o tak duzym tadunku matenatow merytorycznych. Miesigcznika, ktorego
redakcja funduje Klubowi InZzynierii Ruchu regulame reportaze z seminariow, po
kosztach przygotowania | druku. Miesiecznika, ktérego nie prenumeruje
wiekszost czlonkdw Klubu Inzynierii Ruchu, bo wali dostaé za darmo. W ktdrym,
poza nielicznymi wyjatkami, czlonkowie KLIR nie widza potrzeby reklamowania
sie. To nie jest tylko mdj punkt widzenia, to sg fakty. Ale wracajgc do naszego
wielkiego jubileuszu.

Maoj skromny udziat w pierwszych biuletynach KLIR

W 1990r., kiedy Jacek Dobiecki i Danka Kowrygo, przygotowywali i
montowali pierwsze numery biuletynu KLIR, mnie zaprzataty zupeinie inne
problemy. Co prawda, redagowanie | wydawanie miesiecznika ,Transport
Miejski”, nie wymagato juz tak duzego nakladu pracy, jak w pierwszych latach,
ale trzeba byto przygotowad sie do zmiany rynku | wprowadzenia samorzadowej
struktury administracyjne] kraju. Przygotowalemn dla wydawcy raport w sprawie
przystosowania czasopisma do przewidywanych zmian.

Ale prawie catg energig skierowalem na opracowanie, redagowanie
oraz rozpowszechnianie wsrod najwazniejszych osobistosci i instytucji w Polsce,
raportow na temat organizacji drogownictwa w miastach, przygotowywanych dla
potrzeb Statej Komisji Drogownictwa Miejskiego, wspdlnie z Jerzym Dudg i
Franciszkiem Zychem. Z trudem znajdowalem czas na spotkania Klubu InZynierii
Ruchu, a na biuletyn juz go nie starczato. Staralem sie jednak zapewnic tgcznosc
pomigdzy miesiecznikiem i biuletynem. Do ,Informacji KLIR" przygotowywatem
stalg rubryke: ,Co nowege w ‘Transporcie Miejskim' ", a w miesieczniku
zamieszczatem informacje o wydarzeniach w Klubie Inzynierii Ruchu.

Wymienione problemy rozwigzaly sie same w polowie 1880r
Wydawnictwa Komunikacji i tgcznosci nie przyjely mojego raportu w sprawie
koniecznych zmian w .Transporcie Miejskim®, a koledzy z SKDM sprzedali nas
Generalnemu Dyrektorowi Drog Publicznych, jak sie okazalo _za pestki”.

Efektemn pierwszego niepowodzenia, bylo bankructwo ,Transportu
Migjskiego”, natomiast gieboko ukryte raporty na temat drogownictwa, zostaly
odkurzone dopiero na przelomie wieku | wdrozone. W czesci dotyczacej struktury
podzialu sieci drogowe| na kategorie - w rozporzadzeniu Ministra Transportu |
Gospodarki Morskiej z grudnia 1998r. W czesci dotyczacej oddzielenia zarzadu
drog panstwowych od organu naczelnego drogownictwa - w 2002r.

Tak wigc, w drugiej polowie 1990r., moja droga nieco zblizyla sie do
drogi biuletynu KLIR, a od drugie] potowy 1991 r., ocbie drogi zaczely sie
pokrywac w coraz wigkszym stopniu. Od 1996r., ponownie zaczely sie
rozchodzié, a od 1998r., przebiegaja catkowicie oddzielnie.

14



Inne formy wydawnictw i seminariow

JInformacja KLIR" nie byla jedynym wydawnictwem naszego Klubu.
Pierwszy wylom zrobit Jacek Dobiecki, wydajac na spotkanie w Kurzetniku,
opracowane wspolnie z Metroprojektem”, zasady projektowania nawierzchni z
(dopiero wchodzacej wowczas na nasze drogi), betonowe] kostki brukowej. Jest
to jedyny w Polsce. tak dobry merytorycznie material pomocniczy do
projektowania tego typu nawierzchni, przez wiele osob (takZe spoza grona KLIR)
uzywany do dnia dzisiejszego. Ja z kolei, zrobilem wylom w czerwcu 1891 r.,
uzywajac znaczka KLIiR (takiego samego, jak na owczesne| okiadce biuletynu)
do firmowania zbioru referatéw z sekcji in2ynierii ruchu na Zjezdzie Drogowcow
Miejskich w Plocku. MoZna powiedziec, ze ta czgsc wydawnictwa ze zbiorem
referatow byta wydawnictwem KLIR i to za . cudze” pieniadze.

Na seminarium w Warszawie, w 1995r. przygotowatem, jako oddzielne
wydawnictwo, zbidr kopii polskojezycznych publikacji na temat uspokojenia
ruchu. W niektdrych biblioteczkach fachowych widze to wydawnictwo do dzisiaj.
Ale juz na seminarium w Gdansku, ktére odbylo sie w czasie i na terenie Targow
Gdanskich, w 1996 r., referaty wydrukowane zostaty w standardowym biuletynie
KLIR. Wowczas to, po raz pierwszy (| o ile wiem takze po raz ostatni), w ramach
umowy barterowej, otrzymalismy, jako stowarzyszenie, stoisko targowe do
dyspozycji, w zamian za zorganizowanie seminarium. Dlaczego zaniechaliSmy
tej zasady 7

Dwa lata pdiniej, nie starczyto mi sit na doprowadzenie do konca
organizacji seminarium na kolejnych Targach Gdanskich. Pozostawiony przez
wiceprezesow | sekretariat Klubu sam z wszystkimi problemami organizacyjnymi
i finansowymi, borykajac sie z ktopotami firmowymi, spowodowanymi wygraniem
zbyt wielu przetargdw, musiatem przede wszystkim ratowac egzystencjg swojg i
swojej redziny.

Z pomystem zaistnienia Klubu 2z seminarium, tym razem na
warszawskich targach, wychylitem sig przed czterema laty. Podchwycony |
doprowadzony do formalnego kofica przez naszego wiceprezesa - Tomka
Borowskiego, pomyst ten jest od trzech lat konsekwentnie realizowany i chyba
na state zapisal sie w kalendarzu targow. Nie bardzo wiem jak to sig stalo, ze
seminana KLIR, organizowane w czasie warszawskich targéw ,Roads and
Traffic® majg swoje wydawnictwo, niezalezne od kolejnych numerdw Informacii
KLIR".

W tym roku KLIR zaistniat réwniez na kieleckich targach ,Autostrada -
Polska 2003°, jako wspolorganizator seminarium. Szkoda jednak, e nie
wykorzystano okazji do bardziej widocznego potwierdzenia obecnosci naszego
Klubu.



Co wniostem do naszego biuletynu

Prawdopodobnie po raz pierwszy, w biuletynie na clsztyniskie spotkanie
KLIR (wrzesien 1892r.) przygotowalem materiat turystyczno - historyczny o
miescie (przeciez to moje rodzinne strony) oraz pozwolitem sobie na bardzo
osobistg refleksje, korzystajac z pidra i talentu K. |. Galczynskiego - rowniez
zakochanego w Mazurach. Pomyst ten jest kontynuowany i rozwijany, co moim
zdaniem bardzo ubarwia nasze biuletyny.

Przy ckazji spotkania w Augustowie, w kidrego omganizacje bardzo
zaangazowat sie Jacek (wg dowodu osobistego August) Dobiecki, natrafilem na
materialy, ktore rzucaly nowe Swiatto na nazwe | pochodzenie miasta. Niestety,
materialy te wyslalem za poZno | nie znalazty sie w biuletynie. Otéz w
urbanizacje | pobudzenie rozwoju gospodarczego tych terenow byla bardzo
zaangazowana krolow Bona. W rejonie obecnego Augustowi, zatoZzyta miasto
Zygmuntowi, ktére niestety zbankrutowato. Kilkanascie lat pdZniej, Zygmunt
August zatozyt w tym miejscu miasto Augustow, ktdre przetrwato. Zamierzatem
obnazyc | podac do publiczne] wiadomosci niecny spisek Augustow przeciwko
Zygmuntom, ale dowcip nie wyszedt. Gdzie te czasy, kiedy biuletyn skladatem w
jeden dzien i co najwyie] przywozitemn na seminarium KLIR jeszcze nie zszyty 7

Dla urozmaicenia, od czasu do czasu sam projektowatem reklamy lub
zamieszczalem komentarze do niektorych materiatow w formie rysunkowych
dowcipow, Najlepsza reklame udato mi sie opracowatc w prezencie dla Stasia
Ostrowskiego z okazji moich pieédziesigtych urodzin. Niestety, firma EPOKE nie
zdobyla sie na dalsze wykorzystanie materiatu, przygotowanego specjalnie z
punktu widzenia potencjalnego uzytkownika a nie producenta. Ich strata.

Po zarejestrowaniu KLIR, jako stowarzyszenia, staratem sie
przestrzegac zasady, systemalycznego zamieszczania wszystkich uchwat |
postanowienn Zarzadu KLIR oraz Walnego Zebrania. Dobrze, 2e ta zasada
ostatnio powraca. UwaZam, Ze jest to najwazniejszy rodzaj informacji, jakie
powinny ukazywac sie w biuletynie.

"' Przy okazji bardzo prosze, szanujmy nasza nazwe! Nie nazywamy sie Stowarzyszenie
Klub InFynierl Ruchu®, w skrocie SKLIR (jak to ostatnio czytam w niektdrych dokumentach
Zarzadu), lecz stowarzyszenie o nazwie Kiub Iniynierii Ruchu, ktore uiywa skrotu
KLIR. Tak zostalismy zarejestrowani | osobiscie tego pilnowatem. Jezeli ktokolwiek uwaka,
#e trzeba zmienié nasza narwe, to musi to zrobic formalnie — przeprowadzic odpowiadnia

uchwatle na Walnym Zebraniu ze skutkiem pozytywnym (dla mnie niestety negatywnym)
oraz przerejestrowac stowarzyszenie,
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Wspomnienie

czyli przedruk z Biuletynu KLIR nr 2 z lutego 1990 r.
ANKIETA

Podezas narady w dniu 27 listopada 1989 r. czlonkowie Klubu odpowiedzieli na
4 pytania:

1. czego oczekujesz od klubu?
2. comozesz dac Klubowi?

3. jakie masz inne uwagi?

4. cozamawiasz?

Odpowiedziato 30 oséb. Odpowiedzi na 1-sze pytanie zestawiono ponizej w
grupy tematyczne, podajac ich liczbe w nawiasach.

- wymiana doswiadczeri obejmujgca Srodowiskowe kontakty profesjonalne /5/,
bezposrednia wymiana osiggniec | pogladow 17/, szkolenia zawodowe 11/ oraz
integracja Srodowiska /5,

- wzalemne konsultacie | ekspertyzy pomagajace w rozwigzywaniu biezgcych
zadan /18/ z wymiana dokumentacji /4/, opiniowaniem i ocenianiem whasnych
rozwiazanr technicznych (7/ oraz udzieleniem pomocy przy rozwigzywaniu
trudnych problemdw /8/;

- infermacie o aktualnych problemach zawodowych /14/, np. na drodze wtasnych
wydawnictw /6/; powinny to byé m.in. informacje o wynikach badan /14/, nowych
rozwigzan technicznych /14/, tendencjach rozwoju branzy /4/, stanie prawnym
11/ oraz o nowosciach wydawniczych /2/. Wydawnictwa powinny objac swoim
zakresem problemy sygnalizacji $wietinej, programy komputerowe, a takze
wzory typowych rozwigzan,

- interpretowanie. komentowanie | opiniowanie aktéw prawnych oraz ich
propozycji 115/, wphyw na tworzenie przepiséw i ich unifikacje oraz doskonalenie
T

- popularyzowanie idei_ matych modernizacji oraz innych tanich i efektywnych
rozwigzan technicznych wraz z projektowaniem | ewentualnym wykonawstwem
M3;

- reprezentowanie interesow Srodowiska wobec organizacji | osob a poza braniy
a w szczegolnosci w sprawach ochrony zawodu /6/, wsparcia Srodowiska
profesjonalnego w stosunku do decydentow /5/, demaskowania dyletantow [/2/

itp.;
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Ponadto, zgloszono potrzebe dostepu do literatury /1/, zatokenia Banku Pracy
1/, oraz podniesienia rangi ruchu pieszego, rowerowego i ochrony Srodowiska
/1/, a takze podniesienia rangi Inzynierii Ruchu /1/ | wspdtpracy z zagranica /2/]
zgloszono réwniez potrzebe zorganizowania Klubu na wzér SARP /5/,

Odpowiedzi na pytanie - co mo2esz da¢? — zestawiono w formie tabelarycznej i
podano w ofertowej czgsci niniejszej informacii.

W uwagach ankietowani stwierdzili m.in. potrzebe:

- zwiekszenia dbatosci o kulture techniczng przedstawionych rozwigzan;

- szerszego spopularyzowania zagadnien zwigzanych ze Srodowiskiem ruchu;
zaznaczajac nasza cbecno$é w spoteczenstwie miedzy innymi przez wspdiprace
Z RTV i prassg;

- odpowiedniego zorganizowania Shuzby Inzynierii Ruchu; klub mogiby poméc
przy tworzeniu schematow organizacyjnych;

- wymiany doswiadczenn i pogladdow miedzy tymi samymi stanowiskami w
roznych rejonach kraju i réznych instytucjach;

- zarezerwowania dla Klubu prawa do opiniowania wszelkich zmian prawnych
dotyczacych inzynierii ruchu;

- poloZenia gidwnego nacisku na problem bezpieczenstwa ruchu;

Zaproponowano ki i tak¥e:

- organizowanie, zwiedzanie dobrych rozwigzan w roznych czesciach kraju;
- wglad do interesujgcych dokumentaci,

- centralny kolportaz i dystrybucje wydawnictw, w tym prawnych Mwytyczne,
aktualne instrukcje itp./;

- prowadzenie interwencji jako dziatalnosci statutowey;

- prowadzenie reklam i ogloszeh np. o producentach znakdw, sygnatow i
urzgdzen drogowych

Zwrécono uwage aby:

- nie ograniczaé uczestnictwa w Klubie ze wzgledu na niepeine przygotowanie
zawodowe:

- nie dopuszczad do obecnosci i krytyki dyletantéw /nic o nas bez nas/,
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- potrzebe zewnetrznej reklamy mozliwosci Klubu, ze wskazaniem form
wepolpracy;

W odpowiedzi na ostatnie pytanie wiekszoé¢ ankietowanych zamowita
wydawnictwa, instrukcje | materiaty nt. ciekawych lub typowych rozwigzan [17/.

W dyskusji, ktéra poprzedzita ankiete mowiono tak?e o:

- potrzebie opracowania aktu typu deklaracja czy statut;
- koniecznoéci wymiany ushug | rozpowszechniania wybranych prac;
- opracowywaniu tematéw na wspéine zlecenie;

- czlonkostwie zbiorowym i sposobach finansowania;

Opracowal. Augustyn Dobiecki

1%



magr in¢. Marek Lewandowskl
magr inZ. Mirosfaw Chachulski
Miejski Zarzgd Drig w Czestochowle

Doswiadczenia Miejskiego Zarzadu Drég w
Czestochowie
w eksploatacji sygnalizatoréw typu LED

Miejski Zarzad Drog w Czestochowie jako jednostka budzetowa Urzedu
Miasta Czestochowy administruje wszystkimi drogami publicznymi na terenie
miasta od polowy 1997 r. W Czestochowie funkcjonuje 51 sygnalizacji
$wietinych. Zestawienie rodzajow sygnalizacji przedstawiono w tabeli ponizej.

: AR lloss
Lp | Rodzaj sygnalizacii Tryb pracy sygnalizacji
; odosobniona 11
1 | Cykliczna staloczasowa sttt 12
2 Cykliczna akomodacyjna K|
{ ZmiennoCZasowa ) odosobniona
3 | Acykliczna akomodacyjna H IR 13
Cykliczna wzbudzana za pomoca przyciskow
4 | dla pieszych lub (i) detektordw indukcyjnych ocdosobniona 1
dla pojazdow
5 | Ostrzegawcza 1
Razem: 51

Stan techniczny urzgdzen sygnalizacji Swietine] mozna uznac za dobry':

- Czestochowa posiada dos¢ nowe sygnalizacje — blisko 70% sygnalizacji

byto wybudowane w ciagu ostatnich 10 lat ( dla tego okresu daje to Srednig
3,5 nowej sygnalizacji na rok ),

- Sredni wiek sterownika sygnalizacyjnego wynosi niecale 5 lat,
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- 10 sygnalizacji realizujgcych sterowanie acykliczne jest wigczonych w
system monitorowania pracy sygnalizacii,

- wiloty zdecydowanej wigkszosci skrzyzowari ( a praktycznie wszystkie na
podstawowym  ukladzie  drogowym )  wyposakone 53 W
sygnalizatoryumieszczone na wysiegnikach i posiadajace
energooszczedne Zrodia $wiatta ( diody LED ) oraz obudowane w czame
ekrany kontrastowe.

Majac do dyspozycji dosé skromne Srodki finansowe przeznaczone na
utrzymanie drog, zaczeliémy szukaé oszczednosci w wydatkach na utrzymanie i
konserwacje urzadzenn sygnalizacji Swietine]. Réwnoczesnie analizy
bezpieczefstwa ruchu potwierdzane opiniami policji potwierdzaly o wiele lepszg
czytelnosé sygnatdw wyswietlanych przez sygnalizatory LED w pordwnaniu  z
tradycyjnymi sygnalizatorami.

Pozyteczne byty przeprowadzane przez nas obserwacje w roznych
porach doby i w réinych miesigcach.  Niezwykle cenne okazaly sig
doéwiadczalne testy poréwnawcze — zamontowanie obok siebie na wysiggniku
sygnalizatora LED i zardwkowego. Z wszystkich tych doswiadczern zrodzit sig
pomyst sprawdzenia energooszczednych i tanich w eksploatac) Zrodet Swiatta w
sygnalizatorach swietinych w szerszym zakresie.

Do powszechnie znanych zalet sygnalizatoréw z wktadami diodowymi
LED naleza;

% mate zuzycie energii elektryczne|,
2 niskie koszty utrzymania,

¥ trwatoss, wysoka niezawodnosc,
= doskonata widocznosg,

¥ odpormosé na efekt powstawania zludnego sygnatu po odbiciu Swiatfa
slonecznego,

" zwigkszenie bezpieczenstwa na drodze i réwnoczesne zminimalizowanie
utrudnier w ruchu w wyniku bardzo malej liczby koniecznych interwencji
stuzb utrzymaniowych.

Pierwsze sygnalizatory z matrycami LED w Czestochowie pojawity sig

rok po utworzeniu Zarzadu Drég Miejskich, tj. w 1998 r. Zamontowano je na
wysiegnikach na skrzyzowaniu al. Wojska Polskiego z al. Pokoju oraz z ul
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