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POGLAD NA TATRY

Mowe czucie, smielsze zycie
Tu na gorach, niz w dolinie,
Kiedy stojac na skat szczycie,
Chmura popod nogi pltynie.
Wszystko gilucho, jak w oazie,
Ale w duszy mysl ozyta,
Mysl ukryta, jakby w glazie.
Drogich kruszcow zlota zyla.
Gdy radosci ize wyleje, T LI g o
Nieraz gdy si¢ mniemam w niebie, .




Problemy bezpieczenstwa i organizacji ruchu drogowego
oraz
ochrony srodowiska w zarzadzaniu i utrzymaniu pasa
drogowego

Problemy bezpieczenstwa i organizacji ruchu drogowego oraz
ochrony &rodowiska w zarzadzaniu i utrzymaniu pasa drogowego to
najczestsze tematy dyskusji Drogowcow. Dlaczego tak jest? Odpowiedz
jest prosta: Sg to niezmiernie istotne do rozwiazania kwestie, ktore
wymagajg ciagtego poszukiwania nowych rozwiazan, popartych wynikami
badarn i analiz nieustannych zjawisk wystepujacych na drogach.
Pojawiajace sie problemy nalezy przedyskutowac i poddac krytycznej
analizie, aby znalez¢ optymalne rozwigzania
Taki jest tez cel naszego spotkania. Wybralismy kilka istotnych naszym
zdaniem zagadnier, na kidre chcielibySmy 2zwrocic uwage przy
niepowtarzalne] okazji spotkania w jednym miejscu tylu wybitnych
specjalistéw. Nie jest naszym celem rozstrzyganie spraw czy kwestii
niewyjasnionych, poniewaz nie lezy to w naszej gestii, chcemy tylko
zaakcentowaé pewne problemy, z ktorymi spotykamy sie na co dzien w
naszej wspolnej dziatalnosci. Stoimy u progu wejscia do Unii Europejskie;.
Czy jednak jestesmy odpowiednio przygotowani do tego wydarzenia?
Prawda jest smutna. W wielu przepisach znacznie réznimy sie od
pozostatych krajow cztonkowskich, ktdre mialy odpowiednig ilos¢ czasu by
dostosowac sig do nowych dyrektyw i norm. Administracja drogowa zostata
wiec postawiona w bardzo trudnej sytuacji, ktéra zmusza jg do szybkiego
dostosowania sie do norm obowiazujgcych w Unii Europejskie.

Tematyka szkolenia zostata podzielona na dziewigé zagadnien
problemowych.

Pierwsze trzy obejmuja problematyka ochrony $rodowiska w
drogownictwie, metody | sposoby ochrony przed hatasem drogowym, a
takze wphlyw urzadzen ochrony Srodowiska na bezpieczenstwo ruchu.

Na drogach wystepuja strefy o zwiekszonym ryzyku zaistnienia wypadkow.
Tradycyjne oznakowanie tych miejsc zazwyczaj nie daje pozadanych
efektbw. Czy w tym przypadku zastosowanie oznakowania
niekonwencjonalnego przynosi skutek? Odpowiedzi nalezy szukac w
crwartym temacie naszego szkolenia.

Po kilku latach oczekiwania w dniu 23.12.2003 roku zostaly wydane
szczegolowe warunki techniczne dla znakdw i sygnatdow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego | warunki ich umieszczania na
drogach. Kolejne tematy 5, 6 1 7 porownujg zawarto$¢ zalgcznikow nr 1 — 4
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. z
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poprzednim wydaniem instrukcji oraz prezentujg wybrane normy
europejskie.

Nadrzednym celem administracji drogowej jest ciagle daZzenie do ochrony
zdrowia | 2ycia czlowieka poruszajacego sie po drogach. Osmy temat
spotkania przedstawia, jakie urzadzenia mogg wphlywac na poprawe
bezpieczensiwo na drogach.

Na zakonczenie przesledzimy droge, kidra czeka nas w dostosowaniu sie
do norm | przepisow Unii Europejskiej.

Prazentacje tematéw traktujemy jako wyzwanie do dyskusji oraz przede
wszystkim jako wyzwanie do dziatania w celu uporzgdkowania wymogow
formalnych technicznych i dostosowawczych. Mamy nadzieje, Ze wspdlna
dyskusja | wymiana pogladow okaZe sie owocna i przyczyni sie do
rozwiazania wielu problemiw bezpieczenstwa | organizacji ruchu
drogowego oraz ochrony srodowiska w zarzadzaniu | utrzymaniu pasa
drogowego.

Mitego pobytu na Polanie Zgorzelisko dla cztonkow KLIRu i gosci
zyczy
Zespol Redakcyjny w skiadzie:

Janusz Bohatkiewicz, Zdzistaw Dabczynski, Jarostaw Schabowski,
Witold Sladkowski, Grzegorz Gogola, Jan Morajka, Wojclech Koziof,
Jerzy Sury, Janusz Kras, Piotr Lorenc
Jerzy Kras, Artur Koziot.

Zarzad Stowarzyszenia KLIR dzigkuje Zespotowi z firm:
Biuro Ekspertyz | Projektow Budownictwa Komunikacyjnego
LEKKOM" Sp. z 0.0. z Krakowa oraz WIMED z Tuchowa, a imiennie
Szefom - dr. Januszowi Bohatkiewiczowi oraz Zdzislawowi
Dabczynskiemu, za profesjonalne przygotowanie i przeprowadzenie
szkolenia.



TEMAT 1: Wplyw ustawy ,, Prawo ochrony srodowiska”
wraz z rozporzadzeniami wykonawczymi na
problematyke  ochrony srodowiska W
drogownictwie.

OPIS TEMATU:

Ochrona érodowiska normowana jest wieloma przepisami krajowymi i
miedzynarodowymi. Podstawowym przepisem krajowym jest ustawa —
Prawo ochrony Srodowiska [5], ktérej ostatnia wersja zostata w zZnaczne;
czeéci zharmonizowana z przepisami UE. Ustawie tej towarzyszy wiele
rozporzadzen wykonawczych. Zaréwno sama ustawa jak i rozporzadzenia
wykonawcze sa bezposrednio lub posrednic zwigzane z problematyka
ochrony $rodowiska w drogownictwie.

Ustawa Prawo ochrony $rodowiska oraz rozporzgdzenia wykonawcze
majg znaczacy wplyw na procedure lokalizacyjng oraz problematyke
ochrony $rodowiska w drogownictwie poczgwszy od budowy po
eksploatacje | zarzadzanie.

KLUCZOWE ZAGADNIENIA:

1. Zmiany przepisow w zakresie ochrony srodowiska

Ustawa z zakresu ochrony érodowiska — Ustawa o ochronie |
ksztattowaniu srodowiska [1] funkcjonowata prawie 20 lat. Dopiero jednak
od 1990 roku zaczety w praktyce obowigzywac niektore zapisy Zwiazane Z
ochrong $rodowiska w drogownictwie. Spowodowane fo bylo miedzy
innymi wyraznym wzrostem ruchu drogowego | Zwigzanymi z nim
niekorzystnymi oddzialywaniami — w tym gléwnie haftasem drogowym.
Szereg prac w tym czasie mialo charakter ekspertyz i analiz, ktére czesto
byly wynikiem protestow mieszkancow, interwencji wydziatbw ochrony
srodowiska itp. W tym czasie wprowadzano takie do procedury
lokalizacyjnej oceny oddzialywania na srodowisko, ktore do dnia
dzisiejszego staly sie niezbednym elementem opinii, uzgodnien,
postanowien itp. Potrzeby zmian prawa ochrony $rodowiska w tym zakresie
byly znaczne i niezbedne, takze ze wzgledu na pojawiajaca sig w
perspektywie mozliwos¢ wejécia Polski w struktury Unii Europejskie).
Przepisy europejskie w tym wzgledzie byly juz unormowane | opieraty sie
na Dyrektywie EC 85/337, ktorg zmodyfikowano w 1997 r. Wszystkie
ogoinie opisane powyzej czynniki spowodowaly, Ze pod koniec 2000 roku
zaczela obowigzywac nowa ustawa o dostgpie do informacji o srodowisku i
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Jogo ochronie oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko [3]. Byta to
ustawa o charakterze przejsciowym, ktora przygotowywata do wejscia w zycie
nowe| ustawy. W dniu 27 kwietnia ukazata sie ustawa Prawo ochrony
srodowiska w jej obecnej postaci [5]. Nie zostala ona wprowadzona jednak w

1gu tradycyjnych 14 dni. Dopiero kolejna ustawa [4] wprowadzila w

ROZDZIALY

MEECIW DAL BN IE
FARNIECZYRICTIERIOM

1V, PLWRAENE AW AR

1 P N O I Y N E

EOWIEDTIALMOSC
N LG HADONIE SRODDWISKS

Vill. FPROGRAMY
LS TUOSDWAWCELE

Schemat struktury ustawy Prawo ochrony Srodowiska wraz z przykiadowym
rozwinigciem jednego z dzialow i rozdzialow

rycie ustawe Prawo ochrony $rodowiska w dniu 1 pazdziernika 2001
roku, Tak dziwna konstrukcja prawna wprowadzania ustawy przez ustawe

spowodowana byla ghdwnie koniecznoscig dopracowania i uszczeglowienia
oslateczne| wersji Prawa ochrony srodowiska.

2, Ustawa Prawo ochrony srodowiska — wplyw na procedure
lokalizacyjna

Ustawa Prawo ochrony Srodowiska jest jak dotychczas najbardzie
obszermym prawem zwigzanym z ochrong Srodowiska w Polsce. W 442
artykutach, na ponad 80 stronach zawarto:

zasady ustalania, warunkow ochrony zasobdw Srodowiska, warunkow

wprowadzania substancji lub energii do Srodowiska, kosztow

korzystania ze Srodowiska,

zasady udostepniania informacji o $rodowisku i jego ochronie,

zasady udzialu spoleczenstwa w postepowaniu w sprawie ochrony

Srodowiska,



obowiazki organdw administracii,

— odpowiedzialno4é i sankcje za nieprzestrzeganie przepisow ochrony
srodowiska.

W ustawie tej zostaty wprowadzone zapisy wigkszasci Dyrektyw UE
(epis poniZej) wraz z podstawowymi w tym zakresie: Dyrektywa EC 85/337
(ze zmianami 97/11) w sprawie oceny oddzialywania na Srodowisko
niektdrych publicznych i prywatnych przedsigwziec, Dyrektywy EC 90/313
w sprawie swobodnego dostepu do informacji o Srodowisku, projekiu
Dyrektywy (COM/96/511, COM/99/73) w sprawie oddziatywania plandw |
programéw na Srodowisko oraz Konwencji z Espoo o ocenach
oddziatywania na Srodowiske w kontekscie transgranicznym, 2 takZe
Konwencji z Aarhus o dostgpie do informacji, udziale spoteczenstwa
w podejmowaniu decyzji oraz dostepie do sprawiedliwosci w sprawach
dotyczacych Srodowiska.

Wprowadzenie nowej Ustawy zasadniczo nie zmienifo dotychczasowe]
procedury lokalizacyjnej (do lipca 2003 r.). Ustawa zgodnie z Dyrektywg EC
97/11 wprowadzita jedng grupe przedsigwziec okreslanych jake mogsace
Znaczaco oddzistywad na Srodowisko. Zgodnie z zapisami Ustawy w
rozporzadzeniu Rady Ministrbw w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac na Srodowisko oraz
szczegOlowych kryteriéw kwalifikujgcych przedsiewzigcle do sporzgdzenia
raporiu oddziafywania na Srodowisko (22] podana nowg liste przedsigwzigt
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko. Lista ta zgodna jest 2
zatgcznikiem | do Dyrektywy EC 97/11 w grupie przedsigwzie¢ mogacych
znaczgco oddzialywaé na $rodowisko, dla ktorych istnieje obligatoryjny
obowiazek sporzadzania raportu oddziatywania na Srodowisko zawiers
m.in. drogi krajowe.

Ustawa w miejsce oceny oddzialywania na $rodowisko (OOS)
wprowadzita postepowanie w sprawie oceny oddzialywania na Srodowisko,
natomiast dotychczasowe pojecie oceny oddziatywania na Srodowisko
zastepuje raport oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko (ROPS).

Tok postepowania w sprawie wydawania decyzji administracyjnych
zwigzanych z lokalizacja inwestycji zasadniczo nie zmienid sig po
wprowadzeniu ustawy Prawo ochrony Srodowiska. Istotne zmiany w
procedurze lokalizacyjnej spowodowalo wprowadzenie kolejnych ustaw w
2003 roku: p szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog krajowych, o planowaniu przestrzennym, Prawo budowlane,
Prawo wodne. Znaczne utrudnienie w procedurze lokalizacyjnej niesie ze
soba fakt braku w wielu gminach i miastach waznych miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego terenu.



3, Ustawa Prawo ochrony Srodowiska — wplyw na_eksploatacje i
targadzanie drogami

Prawo ochrony Srodowiska niesie za sobg rdwniez obowigzki dla
sarzadedw drbg w trakcie ich eksploatacji. Tytut 1l pt. ,Przeciwdziatanie
fanimczyszezeniom®, dziat Il pt. ,Drogi, linie kolejowe...” wskazuje na
konlscznoéé ochrony Srodowiska przed zanieczyszczeniami, ktére
powstajg w wyniku eksploatacji drog. Do podstawowych niekorzystnych
amis)l zallczono:

gazy | pyly wprowadzane do powietrza,

fcleki wprowadzane do waéd lub ziemi,

wytwarzanie odpadow,

halas drogowy.

Din powyzszych emisji zapisano, 2ze ich wielkosci nie moga przekraczac
slandardow jakosci Srodowiska (wartosci dopuszczalnych) poza terenem,
do ktdrego zarzadzajacy tym obiektem ma tytul prawny. Zapis ten w
praktyce nie jest mo2liwy do spetnienia w przypadku hatasu drogowego |
zanieczyszczen powietrza nawet po zastosowaniu sposobdw | metod
ochrony przed tymi emisjami. Stosowanie tego przepisu powoduje i bedzie
powodowato w niektorych sytuacjach bardzo znaczace w skutkach
(zwlaszcza finansowych) problemy, podobnie jak zapisy o koniecznosci
utworzenia obszardw ograniczonego uzytkowania, dla ktorych nie
preewidziano prawnych zapisow o sposobach postepowania.

Ustawodawca w zapisach Prawa ochrony .Srodowiska wskazuje
podstawowe metody ochrony Srodowiska w trakcie eksploatacji drog, kidre
polegaja przede wszystkim na:

slosowaniu rozwigzan technicznych ograniczajgcych

rozprzestrzenianie  zanieczyszczen, takich jak; zabezpieczenia

akustyczne, zabezpieczenia przed przedostawaniem sie
zanleczyszczonych wod opadowych do gleby lub ziemi, Srodkow
umoliwiajacych usuwanie odpadow w trakcie eksploatac)i drég |
wilasciwej organizacji ruchu.
Jdanlem autora wskazanie na whasciwg organizacje ruchu jako metody
ochrony $&rodowiska jest przelomem w tworzonym prawie ochrony
frodowiska i jednym z wazniejszych zapisow, ktore nie zawsze sg brane
pod uwage przez zarzadzajacych drogami.

Zabezpieczeniem przed przekraczaniem standardéw  jakosci
Srodowiska w Prawie ochrony s$rodowiska sg zapisy zapewniajgce
administracji ochrony Srodowiska mozliwosé zobowiazania zarzgdzajacego
do pomiarow zanieczyszczen i emisji. Przekroczenie standardow jakosci
stanu Srodowiska powoduje w wigkszosci przypadkiéw podjgcie dziatan
kontrolnych | naprawczych. W przypadku nowych drég niezbedne bedzie
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wykonanie dia nich map akustycznych, ktérych celem jest wskazanie
wszelkich zagrozen akustycznych.

KONKLUZJE:

Ciagle zmiany przepiséw ochrony Srodowiska oraz innych przepisow
tworzacych procedure lokalizacyjng powodujg cykliczne problemy w
stosowaniu prawa, W wiekszosci przypadkow zZimiana jedaych przepisoOw
pocigga zmiane innych, ale niestety nie wszystkich. Dotyczy to glodwnie
przepisow wykonawczych ~ rozporzadzen, kidrych termin wprowadzeria
jest znacznie wydtuzony, a niekiedy przekroczony. Z kolei zapisy zawarte w
ustawach i niekiedy zbyt ogdlne w rozporzgdzeniach powaduja rozbieine
interpretacie | trudnosci w ich stosowaniu. Cze$¢ koniecznych do
wprowadzenia przepisow z punktu widzenia ochrony srodowiska powoduje
dodatkowe obcigzenia zarzgdzajacege drogs, kiory nie zawsze jest
przygotowany do wykonywania takich cbowigzkow zardwno finansowo, jak
i merytorycznie. Zmiany w przepisach ochrony Srodowiska zmierzaja
obetnie w kierunku ich poprawienia i urealnienia — kolejne zmiany Prawa
ochrony Srodowiska nazywane s3 poprawkami  CZyszcZgoyimi,
Jednoczeénie obserwuje sie znaczacy brak materiatow o charakterze
instrukcji lub wytycznych, ktore utatwiatyby wprowadzanie i stosowanie
przapiséw ochrony srodowiska w drogownictwie.

SPIS OBOWIAZUJACYCH PRZEPISOW W ZAKRESIE OCHRONY
SRODOWISKA:

Ponizsze zestawignie zawiera przepisy. kidre ukazaly sie do dnia 11
lutego 2004 r., tj. do Dziennika Ustaw Nr 20 z 2004 r.

USTAWY

1. Ustawa z dnia 31 stycznia 1980 r. o ochronie i ksztattowaniu $rodowiska
(Dz. U. Nr 3, poz. 6, z pézniejszymi Zmianami).

2. Ustawa z dnia 16 paZdziemnika 1991 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr
114, poz. 492, z pbZniejszymi zmianami).

3. Ustawa z dnia 9 listopada 2000 r. ¢ destepie do informagji o Srodowisku i
jego ochronie oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. Nr
109, poz. 1157).

4. Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony
srodowiska, ustawy o odpadach oraz o Zmianie niektdrych ustaw (Oz. U.
Nr 100, poz. 1085).



10,
1.

12

13

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U.
Nr 62, poz. 627 z poZniejszymi aktami zmieniajgcymi; z 2001 r.: Dz. U.
Nr 115, poz. 1229; z 2002 r.: Dz. U. Nr 74, poz. 676, Dz. U. Nr 113,
poz, 884, Dz. U. Nr 153, poz. 1271, Dz. U. Nr 233, poz. 1957; z 2003

i Dz, U, Nr 46, poz. 392, Dz. U. Nr 80, poz. 717, Dz. U. Nr 80, poZ.
721, Dz, U, Nr 162, poz. 1568, Dz. U. Nr 175, poz. 1693, Dz. U. Nr
180, poz. 1865, Dz. U. Nr 217, poz. 2124).

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz.
1229, Dz, U. Nr 154, poz. 1803, z 2002 r.: Dz. U. Nr 113, poz. 984, Dz.
U, Nr 130, poz. 1112, Dz. U. Nr 233, poz. 1957, Dz. U. Nr 238, poz.
2022, z 2003 r.: Dz. U. Nr 80, poz. 717, Dz. U. Nr 165, poz. 1592, Dz.
L. Nr 228, poz. 2259).

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
presstrzennym (Dz. U. Nr BO, poz. 717).

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o Zmianie ustawy — Prawo budowlane
oraz zmianie niektérych ustaw (Dz. U. Nr 80, poz. 718).

Ustawa 2z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdinych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég krajowych (Dz. U.
Nr B0, poz. 721).

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad
zabytkami (Dz. U. nr 162, poz. 1568).

Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 1
pazdziernika 2003 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o
scalaniu | wymianie gruntéw (Dz. U. Nr 178, poz. 1749).

Ustawa z dnia 14 listopada 2003 r. o zmianie ustawy o drogach
publicznych oraz o zmianie niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 200,
poz, 189563).

Ustawa z dnia 14 listopada 2003 r. o zmianie ustawy o autostradach
platnych oraz o zmianie niektorych ustaw (Dz. U. Nr 217, poz. 2124).

ROZPORZADZENIA

14

15,

16.

Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i
Lednictwa z dnia 13 maja 1998 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
halasu w Srodowisku (Dz. U. Nr 66, poz. 436).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie] z dnia 2
marca 1999 r. wsprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30
maja 2000 r. wsprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiadac obiekty mostowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735).



17.

18.

19,

20.

21.

23.

24,

25,

26.

27,

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 15 stycznia 2002 r. w
sprawie pragowych wartogci poziomu hatasu (Dz. U. Nr 8, poz. 81).
Rozparzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w
sprawie warunkow techniczmych, jakim powinny odpowiadal budynki |
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 6§90, z pézniejszymi Zmianami 2
2003 r.: Dz. U. Nr 33, poz. 270]}.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw niektdrych substancii w powistrzu,
alarmowych pozioméw niektorych substancji w  powietrzu oraz
marginesow tolerancii dla dopuszczalnych poziomow niektdrych
substancji (Dz. U. Nr 87, poz. 796).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w
sprawie oceny poziomdw substancii w powietrzu (Dz. U. Nr 87, poz.
798).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 wrzesnia 2002 r. w
sprawie standardow jakosci gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz.
U. Nr 165, poz. 1359).

Rezporzadzenie Rady Ministrow z dnia 24 wrzeénia 2002 r. w sprawie
vkreélenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziafywac
na &rodowiska oraz szczegolowych kryteridbw zwigzanych z
kwalifikowaniem przedsigwziet do  sporzadzenia raportu
o oddziafywaniu na $rodowiska (Dz. L. Nr 179, poz. 1480).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 listopada 2002 r. w
sprawie warunkow, jakie nalezy spetic przy wprowadzaniu Sciekow do
wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych
dla érodowiska wodnego (Dz. U. Nr 212, poz. 1793].

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w
sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.
U. Nr 1, paz. 12}

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 grudnia 2002 r. w
gprawie powaznych awani objelych obowiazkiem Zzgloszenia do
Giownego Inspektora Ochrony Srodowiska (Dz. U. Nr §, poz. 58).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dmia 17 stycznia 2003 5. w
sprawie rodzajow wynikow pomiarow prowadzonych w Zwigzku z
eksploatacja drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotrisk oraz
portéw, kibre powinny byé przekazywane wiasciwym arganom ochrony
&rotdowiska, oraz termindw i sposobéw ich prezentacji (Dz. U. Nr T8,
poz, 164},

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w
sprawie wymagan w zakresié prowadzenia pomiarow poziomow w
rodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linig
kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, porterm (Dz. U. Nr 35, poz. 30g).
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w
sprawle bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot
budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 25 lutego 2003 r. w
sprawie stawek optat za udostepnienie informacji o $rodowisku i jego
pchronie oraz sposobie uiszczania optat (Dz. U. Nr 50, poz. 435).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 lutego 2003 r. w
sprawie wynikow pomiarow prowadzonych w zwiazku z eksploatacjg
instalac)i lub urzadzenia, przekazywanych wiasciwym organom
ochrony Srodowiska oraz terminu i sposobéw ich prezentacii (Dz. U. Nr
60, poz. 529).

Rorporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 marca 2003 r. w sprawie
opint za korzystanie ze srodowiska (Dz. U, Nr 55, poz. 47).
Hozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie sporzadzania planéw
pospodarki odpadami (Dz. U. Nr 66, poz. 620).

Rogporzadzenie Rady Ministrow z dnia 6 maja 2003 r. w sprawie
jednostkowych stawek optat za usuwanie drzew lub krzewdw (Dz. U.
Nr 89, poz. 906).

. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 6 maja 2003 r. w sprawie

jmdnostkowych stawek kar za usuwanie drzew (Dz. U. Nr 99, poz. 807).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 czerwca 2003 r. w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji
(Dz. U. Nr 110, poz. 1057) - dotyczy wylgcznie instalacji, nie doltyczy
bezposrednio pomiardw zwigzanych z ruchem drogowym.
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 czerwca 2003 r. w
sprawle trybu naktadania administracyjnych kar pienigznych za
usuwanle drzew lub krzewow bez wymaganego zezwolenia oraz za
ninzcrenie terenow zieleni albo drzew lub krzewow (Dz. U. Nr 113,
poz. 1074).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 czerwca 2003 r.
Zmieniajgce rozporzgdzenie w  sprawie  wzorow  wykazow
rawlarajgcych informacje | dane o zakresie korzystania ze Srodowiska i
sposobu ich przedstawiania (Dz. U. Nr 113, poz. 1075).
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spolecznej z dnia
d lipca 2003 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen
utywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do
frodowiska (Dz. U. Nr 138, poz. 1316).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 sierpnia 2003 r. w
sprawie standarddw emisyjnych z instalacji (Dz. U. nr 163, poz. 1584).
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40.

41.

42.

43.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w
Sprawie wymagahego zakresu projektu  miejscowego  planu
Zagospodarowania przestrzennego (Dz. U. Nr 164, poz. 1587).
Rozporzadzenie Ministra Infrastrukiury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w
Sprawie sposobu ustalania wymagan dotyczacych nowej zabudowy i
zagospodarowania terenu w przypadku braku fmejscowago plany
Zagospodarowania przestrzennego (Dz. U. Nr 164, poz. 1588).
Rozporzadzenie Ministra Infrastrukfury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w
Sprawie oznaczef i nazewnictwa stosowanych w decyzji o ustaleniy
lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz w decyzji o warunkach
Zabudowy (Dz. U. Nr 164, poz. 1589).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w
Sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach
araz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz.
1728],

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegofowych warunkéw technicznych dia znakéw i sygnaidw
drogawych oraz urzgdzen bezpieczefistwa ruchu drogowego |
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U, Nr 220, poz. 2181).

KONWENCJE, OSWIADCZENIA, PROTOKOLY

45.

46.

47.

48.

49,

Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich Zwierzat
sporzadzona w Bonn dnia 23 czerwca 1979 r. (Dz. U. z dnia 10
stycznia 2003 r. Nr 2, poz. 17).

Oséwiadczenie Rzadowe z dnia 7 marca 2002 r. w sprawie mocy
obowiazujacej Konwencji o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich
zwierzat sporzgdzonej w Bonn dnia 23 czerwca 1979 r. (Dz. U. z dnia
10 stycznia 2003 r. Nr 2, poz. 18),

Konwencja o ochronie i uzytkowaniu ciekaw transgranicznych i jezior
migdzynarodowych sporzadzona w Helsinkach dnia 17 marca 1992 r
(Dz. U. z dnia 9 maja 2003 r. Nr 78, poz. 702).

Oswiladczenie Rzgdowe z dmia 8 lipca 2002 r. w sprawie maocy
obowiazujacej Konwencii o ochronie i uytkowaniu ciekow
lransgranicznych i jezior migdzynarodowych, sporzadzone] w
Helsinkach dnia 17 marca 1992 r. (Dz. U. zdnja 9 maja 2003 r. Nr 78,
poz. 703).

Konwencja o dostgpie do informacji, udziale spoteczerstwa w
podejmowaniu decyzji oraz dostgpie do sprawiedliwogci w sprawach
dolyczacych Srodowiska sporzadzona w Aarchaus dnia 25 czerwca
1998 r. (Dz. U. z dnia 9 maja 2003 r. Nr 78, poz. 706).
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O#dwladczenie Rzadowe z dnia 30 marca 2002 r. w sprawie mocy
obowlgzujacej] Konwencji o dostgpie do informacji, udziale
spoleczenstwa w podejmowaniu  decyzji oraz dostgpie do
sprawledliwosci w sprawach dotyczaeych $rodowiska sporzadzone] w
Amrchaus dnia 25 czerwca 1998 r. (Dz. U. z dnia 9 maja 2003 r. Nr 78,
poz. 707).

Prolokdt przyjety w Pary2u dnia 3 grudnia 1982 r. zmieniajgcy
Konwencie o obszarach wodno-blotnych majacych znaczenie
migdzynarodowe, 2zwiaszcza jako $rodowisko 2Zyciowe ptactwa
wodnego, sporzadzong w Ramsarze dnia 2 lutego 1971 r. (Dz. U. Nr
131, poz. 1204).

Ofwladczenie Rzgdowe z dnia 20 grudnia 2002 r. w sprawie mocy
ubowlnzujacej Protokotu, przyjetege w Paryzu dnia 3 grudnia 1982 r.,,
fmieninjacego Konwencje o obszarach wodno-blotnych majgeych
fnmczenie miedzynarodowe, zwlaszcza jako Srodowisko Zyciowe
plactwa wodnego, sporzgdzong w Ramsarze dnia 2 lutego 1871 r. (Dz.
U, 2003 nr 131 poz. 1205).

Poprawki sporzadzone w Regina dnia 3 czerwca 1987 r. do Konwencji
0 obszarach wodno-blotnych majacych znaczenie miedzynarodowe,
rwinszcza jako Srodowisko zyciowe ptactwa wodnego, sporzadzoneg] w
Ramsarze dnia 2 lutego 1971 r. (Dz. U. 2003 nr 131 poz. 1206).
Oéwladczenie Rzadowe z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie mocy
obowinzujacej Poprawek, sporzgdzonych w Regina dnia 3 czerwca
1087 r., do Konwencji o obszarach wodno-blotnych majacych
fhmczenie miedzynarodowe, zwlaszcza jako Srodowisko Zyciowe
plactwa wodnego, sporzadzonej w Ramsarze dnia 2 lutego 1971 r. (Dz.
U, 2003 nr 131 poz. 1207).
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TEMAT 2: Reaine metody i sposoby ochrony przed
hatasem.

OPIS TEMATU:

Obowiazujace prawo zwiazane z ochrong Srodowiska w zakresie
hatasu drogowego naktada na inwestorow i zarzgdcOw znaczne obowigzki
w tym zakresie. Jednym z nich jest wprowadzanie ochrony przed hatasem
komunikacyjnym. Najczgscie] stosowane obecnie sposoby uuhmn',rr przed
hatasem polegaja na zastosowaniu ekrandw akustycznych w postaci sclgn.
Tymczasem poza takim sposobem istnieja inne srodki i metody, kicre
tansze mogag byc efektywniejsze.

KLUCZOWE ZAGADNIENIA:

. Proble hatasu komuni nego

Gwattowny wzrost liczby pojazdéw spowodowal znaczny wzrost
poziomyu hatasu zwtaszcza w otoczeniu ulic wyzszych klas. Ulice te w
zdecydowane] wigkszosci maja gesta zabudowe mieszkalna, Polaczenie
wrazliwego obszaru o duzej liczbg mieszkancow 2ze znacznym
oddziatywaniami hatasu powodujg znaczne zagrozenie. Ma to swoje
odbicie w przypadku sondazy — wyniki Parstwowego Zakladu Higieny
przedstawiono ponize).

ke Ushsgowo-
Hnlﬂnwﬁmﬂh;fﬁwﬂ?
Lotmiczy 48% g%
Instalac)es 5 35%, .
LF .!.=||-;:I_.r|::-|||:'-|. W
by ku
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WUliczny
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14, 7%

Sasiedzki
22.3%

Skargi mieszkaricéw na réznego rodzaju hatas — wg PZH

14



4. Wartoéci dopuszczalne haltasu

Rozporzadzenie MOSZNIL z 13 maja 1998 roku okresla dopuszczalne
pozlomy hatasu pochodzace od roZnych Zrodel. Niniejsza ekspertyza
dolyezy halasu pochodzgcego od drog lub linii kolejowyeh. Rozporzgdzenie
ukredla w podziale na poszczegdine rodzaje zabudowy wartosc
dupuszezalnego poziomu hatasu dia pory dnia, czyli dla okresu doby od
000 do 22:00 oraz dia pory nocy, ktéra obejmuje okres od 22:00 do 6:00.
i lo nastgpujace wartosci:

Pora dzienna — 50 dB, pora nocna — 40 dB. Wartosci te obowigzuja dla:
obszardéw A ochrony uzdrowiskowe;,
lsrendw szpitali poza miastem.

Fuira delenna - 55 dB, pora nocna — 45 dB. Wartosci te obowiazuja dla:
lerendw wypoczynkowo-rekreacyjnych poza miastem,
larendw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,
lwrandw zabudowy zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem
drieci | mlodziezy,
lerendw domow opieki,
lerenow szpitali w miastach.

Pora delenna - 60 dB, pora nocna — 50 dB. Wartosci te obowigzuja dla:
lerendw zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej | zamieszkania
Zblorowego,
lerendw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinne] z ustugami
reamiediniczymi,
lmrantow rabudowy zagrodowe.

Fura delenna - 65 dB, pora nocna — 55 dB. Wartosci te obowiazujg dla:
lmientw W strefie  Srodmiejskie] miast powyze] 100 tysiecy
missskancow ze zwartg zabudowg mieszkaniowg | koncentracig
oblakitdw administracyjnych.

Winlkodel powyzszych wartosci dopuszczalnych sg przekraczane przy

prescigingm obeigdeniu ruchem w otoczeniu wigkszosci ulic. Powoduje to
kunisoenosd poszukiwania efektywnych sposobdw ochrony przed hatasem.

1. Malody | sposcby ochrony przed hatasem komunikacyjnym

W oelu ochrony akustycznej zwtaszcza zabudowy mieszkaniowej
powinno stosowad sie rdznego rodzaju metody i sposoby. Bardzo czesto,
pomimo zabezpleczen nie da sig uzyskac efektu ograniczenia przekroczen
wartodol dopuszczalnych. Nalezy jednak przyjacé, Ze ograniczenie poziomu
hslasu jud o 3 do 5 dB powoduje odczuwalne skutki dla mieszkarncow —

19



niewielkie Zmiany poziomu hatasu mogg powodowaé odczucis © raZng|
intensywnosci. Z tych powodéw waznym elementem w ochronie
akustycznej jest dobér odpowiednich zabezpieczer.

Metody i sposoby ochrany przed hatasem dzieli sig na achrone bierna |
czynna. Do ochrony biemej przed hatasem komunikacyjnym mozna
zaliczyé:

a) Zmiany organizacji ruchu.

b) Ograniczenia predkosci.

¢} Ograniczenie ruchu pojazdéw ciezkich.

dj Poprowadzenie projektowans] trasy w wykopie, tunelu, cze$ciowym lub
catkowitym przekryciu.

e) Wykonanie toréw tramwajowych Ilub kolejowych w technologii
bezstykowej. Sposocbem ograniczenia emisji hatasu kolejowego oprécz
zastosowania Srodkow, ktdre maja na celu przestone trasy kolejowei
(ekrany akustyczne), a przez to zmniejszenie hatasu, moze byé
réinied wymiana podkladow | szyn kolejowych. Wedlug badan hatasu
wykonanych przez autora referatu zmiana rozwiazan technologicznych
skutkowad moze zmniejszeniem halasu od 6 dB do 14 dB. Wielkose
zmnlejszenia hatasu uzalezniona jest od stanu technicznego toru przed
przebudows. Im gorszy stan fechniczny, tym bardzigi odczuwalna
poprawa klimatu akustycznego.

fi  Wykonanie budynkéw z zaprojektowanymi ekranami na elewacji. Jest
to jedna z metod mato znanych, lecz ostatnio realizowanych réwniez
wPolsce (Warszawa - budynek Fokus oraz budynek LOT).
Zastosowanie ekranu polega na tym, Ze przed slewacjg budynku w
pewnej odleglosci (zapewniajgoe] przewietrzalnosé) wykonywana jest
przeZroczysta Sciana. Taki spos6b zabezpieczenia powoduje, Ze duza
czest fali diwiekowe] jest zatrzymywana na takie] przesforie.
Jednoczesnie ten rodzaj zabezpieczenia umozliwia otwieranie okien
bez znacznego wizrostu hatasu wewnatrz pomieszczenia.

Ochrona czynna polega na zastosowaniu nastepujacych srodkow:

a) Ekrany akustyczne w postaci konstrukcji specjalnych, typu 4ciana.
Najpopularnigjsze i nhajpowszechniej stosowane obecnie spasoby
ochrony przed halasem. Oprocz efektéw pozytywnych moga rowniez
powodowaé efekty negatywne, np.: ograniczenia widocznogci w pobiizu
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ul

wiazdow | skrzyZzowan, zakhbcenia w krajobrazie, efekty klaustrofobii
it

LClcha nawierzchnia”, ktérej wiasciwosci akustyczne otrzymuje sie
dzigki odpowiedniemu doborowi i wykonaniu wierzchnich warstw
fcleralnych betonu asfaltowego, ktdry redukuje halas o 3 do 5 dB.
Nawlarzchnie takg zastosowano na 8 ulicach w Poznaniu (taczna
dlugost 33.5 km). Wedlug badan wykonanych na jednej z ulic (ul
Hetmanska), wwyniku =zastosowania ,cichej nawierzchni® nastapit
spadek hatasu o 3 dB. Ponadio zespdt prof. R. Makarewicza na
podstawie badan ankietowych wykazat, ze mieszkancy ul. Hetmanskie)
wakazrujg na spadek dokuczliwosci hatasu.

dabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrone budynkow
misszkalnych — moga to byc garaze, obiekty ustugowe itp.

Mreyhiad obiektu (garazu) ekranujgcego zabudowe mieszkalng

Wymilana stolarki okienne;.

I lewacje diwlekochlonne.

Slalozielona zielen izolacyjna.

Jmiana preaznaczenia funkcji budynku.
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h) ,Progi akustyczne” — urzgdzenia | metody techniczne majgce na ceiu
ograniczenie predkosci przy jednoczesnym utrzymaniu plynnosc
ruchu. Efekt ten mozna uzyskaé poprzez odpowiednie oznakowanie
oraz zastosowanie np. fotoradarow. Zmuszenie kierowcéw do
przestrzegania okreslonej predkosci w arterii oraz odpowiednia
koordynacja sygnalizacii swietinych w ciagach skrzyzowan ma na celu
uptynnienie ruchu, a co spowoduje Zmniejszenie emisji hatasu.
Dodatkowa zalets takiego rozwiazania jest moziiwosc egzekucji takie]
predkosci, ktora jest najkorzysiniejsza ze wzgledu na warunki
przepustowosci danej ulicy lub ciagu ulic, a takze na bezpieczenstwo
ruchu.

Przykiad fotoradary widz Z popiZedzaiacym oznako waniem pipnowym

i) Domknigcia (ekrany) sScian szczytowych — W postaci konstrukeii
specjalnych. Jest to rozwiazanie malo znane, [ecz efektywilie
ograniczajace hatas w sasiedziwie budynkow mieszkalnych. Polega to
na wykonaniu ekranow akustycznych rownolegtych | scisle
dopasowanych do Scian szcZytowych budynkow mieszkalnych. Ekran
taki powinien by¢ nieco wy2szy od wysokoSci budynku. Problemem w
zastosowaniu tego sposobu jest przewaznie zmiana organizacii ruchu
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nm osiedlu oraz ograniczenie liczby wyjazdéw (co moze miec
pozytywne konsekwencje w przypadku bezpieczenstwa ruchu na
ulleach wyzszych klas technicznych).

.

Mieykind wykonania wysokiego ekranu fgczgcego (domykajgcego) sciany
srezytowe dwoch sgsiednich budynkow mieszkalnych

HONKLUZIE:

Konleoznodé ochrony srodowiska w terenach zabudowanych stanowi
ahmonie  podstawowy problem ochrony $rodowiska w catej Europie.
Shmlduje to odezwierciedlenie w przepisach europejskich, ktore zaczng
ubiiwlgeywad rowniez w Polsce po 1 maja 2004 r. Ze wzgledu na fakt
jiesbywania znacznej liczby ludnosci wiekszych miast europejskich
(wylal 100 tys. mieszkancow) w obszarach zagrozonych hatasem
wittwaidze slg koniecznost wykonywania tzw. map akustycznych, kicre
wakaly misjsca zagrozone | potrzeby w stosowaniu nowoczesnych metod
aohrany - Dyreklywa 2003/49/WE Parlamentu Europejskiego | Rady z dnia
W orerwoa 2002 r. odnoszgca sie do oceny i zarzgdzania poziomem
hlasu w drodowisku. Efektem tych dziatar sa i beda prowadzone nadal
prsos  ned  poszukiwaniem efektywnych technicznie i ekonomicznie
sposobdw | metod ochrony przed hatasem.
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TEMAT 3: Wplyw urzadzeri ochrony s$rodowiska na
bezpieczenstwo ruchu.

OPIS TEMATU:

Urzgdzenia ochrony &rodowiska s3 powszechnie stosowane w
drogownictwie. lch podstawows funkcjg jest ochrona czlowieka oraz
srodowiska przed niekorzystnymi oddziatywaniami, ktore powstaja gtdwnie
w wyniku ruchu drogowego. Prawidiowe funkcjonowanie tych urzadzen
zalezy w duzym stopniu od wiedzy projektanta i umiejetnoscl wykonawcy.
Podstawowym jednak problemem jest zrozumienie funkcionowania tych
urzadzen i potaczenie efektow ochronnych z moZliwoscig prawidiowego
funkcionowania pozostatych elementéw drogi.

KLUCZOWE ZAGADNIENIA:

1, Urzadzenia ochrony Srodowiska

Do najczedcie] stosowanych urzadzer ochrony $rodowiska nalezg
obacnie;
okrany akustyczne w postaci Scian, walow, stuzace Zmniejszeniu
halasy pochodzacego od pojazdow,
pasy zlelenl (zolacyjne) lub ochronnej, ktérych ghéwnym zadaniem jest
ograniczenie oddzialywan w zakresie zanieczyszczeh powietrza oraz
zmniejszenie efektu hatasu (w mnigjszym stopniu niz ekrany
akustyczne),
urzgdzenia podczyszczajgce i odprowadzajace wody opadowe |
roztopowe pochodzace z powierzchni szczelnych (jezdnie, parkingi
itd.).
Oprocz wyzej wymienionych urzadzen stosowane s rowniez inne sposoby
i rodki ograniczajace niekorzystne oddziatywania w sposob bezposredni
lub poSredni.

2. Bledy stosowania urzadzen ochrony $rodowiska majace wplyw na

ich efektywnos¢ i bezpieczernstwo ruchu

Wiedza na temat funkcjonowania, lokalizacji, sposobu posadowi&nia
itp. ma zasadniczy wplyw na efektywnosé i poprawnos¢ stosowanych
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ewinzan. Ponize] opisano | przedstawiono przyklady negatywnego
wilywu stosowania urzadzen ochrony sSrodowiska na bezpieczenstwo
uoseninikow ruchu. Wskazywane bledy majg podstawowe Zrédio w ziym
projeklowaniu. Sposrdd obserwowanych przyktadow nie podawano tych,
kiwe 88 bledne wylacznie z punktu widzenia efektywnosci urzadzen i ich
funke)l ochronnych.

Ekrany akustyczne. W przypadku tych urzadzen mozna
snobserwowac najwiekszy ich wplyw na bezpieczenstwo ruchu. Do
lypowych negatywnych przykiadéw naleza;

§ ograniczenia widocznoéci na wjazdach,

Na rdipciu moZna zauwaye stosowany lokalnie krotki ekran akustyczny w
kidrym widoczna jest przerwa na
Wwimed, Szerokosc chodnika poza |
akranarmi na wjeZdzie jest zbyt
male, aby mozna byto zapewnic |
aipowlednia widocznose.
fudne  jest  rowniez  ocenic
wleklywnosc tego ekranu, kiory
vhront budynki przed halasem,
ale lvike od jednej jezdni. Czy
ehinnl na krawedzi skarpy nie
ey leple; swel  funkcoli
iwifironney

4 ograniczenia widocznosci na wlotach skrzyZzowan,

W pasie rordzielajacym jezdnie

aelosowano  wysoki  ekran
akushyorny, kitorego  koniec
el sl na wysokosci linii
aliZyiman, na wiocie
shisWtowama z sygnalizaclg
Awieling. W przypadku tym nie
S slg wymagan
withsnodel na skrzyZzowaniu.
L2y hontecene byfo wydiuZanie
akinng a2 oo linit zatrzyman ?

21



A jeieli tak, z punktu widzenia ochrony przed hatasem, to czy dwa ostatni
maduly fiie mogly zostac wykonane z przeZroczystego maleriatu (wowczas
bardzo istotng sprawg jest ulrzymanie czystosci)? Oddzielng kwestig jes!
polrzeba lokalizowania ekranu w pasie rozdziglafgeym jezdnie ¢ brak
ekranu na krawedzi prawej jezdni,

Kolejny przykiad ilustruje brak
petnej widocznosci na wilotach

podporzadkowanych
SkrzyZowania zamigiskiego -
ekrany powinny w  tych
migfscacti kariczyc Sie
wczesniel lub powinny koriczyc
sle schodkowo przy
wykorzystaniu przeéroczystych
elementow wypeiniajgcych.
Lamarkowang” odgiecia w ekranach akustycznych (zgodnie z tréjkatem
widocznodel) czesto nie spefniaja swojej roli. W tym przypadku zaistniata
AOfeeZtase zastosowania na wiotach podporzgdkowanych znaku B-20
(STOP).

§ ochrona przed hatasem, kibra ma wplyw ha rozwigzania
geometryczne,

Na powyZszym przykiaozie
mozna  zauwayé  bardzo
niefypowy  sposob  ochrony
przed hatasem przy uZyeiu
ekranow akustycznych
Niemalze w centrum miasia.
Mozna stwierdzié, ze budynek
miski jest w peli chroriony.
Budynek wysoki chroniony jest
Zarowno przez ekran, jak |
budynek - niestety ochrona
dotyczy najwyZej  czesci

kondvgnac)i
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Iei sam przypadek, ale widoczny
¢ whodnika obok chronionego

lynkuy - w  migjscu  tym
whomione przed haftasem czlery
ity jednorodzinne.
Lirzymanie budynkow

snorodzinnych w tym  miejscu
e koniecznos¢ zasiosowania
ehranow ] jednoczesnie
il zymanie widocznosci  na
dasdach spowodowala bardzo
ide  usztywnienie” rozwigzania geomefrycznego wiotu skrzyZowania.
Konwcznosé wprowadzenia trzech dodatkowych pasow na wiocie (dwa w
owo, jeden w prawo) spowodowala w efekcie wystgpienie nie
edynczego punktu kolizji, a obszaru kolizji, gdzie na bardzo krotkim
wininku dokonuje sie zmiany pasow ruchu.

Pasy zieleni izolacyjnej lub ochronnej. Wprowadzenie zieleni moze
miné podobny w skutkach wphlyw na bezpieczenstwo ruchu jak opisane
powy2e) ekrany akustyczne. W chwili obecnej nie mozna jeszcze w
wislu  miejscach  zlokalizowaé  takich miejsc  poniewaz
Jisbezpieczenstwo dopiero rosnie”. Przykiadem innego rodzaju moze
byé¢ dwiadome lub nieswiadome _zagospodarowanie” pasa drogowego
w oalach np. estetycznych — zdjecie ponizej.

Niskisdy moZna spotkaé sie takze z rdwnie niebezpiecznymi sytuacjami,
kmily organy ochrony sSrodowiska wydaja bezwzgledny zakaz wycinki
digew przy drodze tlumaczone niekiedy jako wzgledy ekologiczne.
Mieykind takl pokazano na ponizszym zdjeciu.
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Typowe dla fego typoLs
przypadkdéw utrzymywarie
Zigleni w  imie  ochrony
Srodowiska stanowi ogromne
ZagroZenig ruciu,

Czesto takze pominiete w
projekcie drzewo staje sie
problemem i dylematem
ekologicznym - _scinac? nie
scinac?, troche szkoda — niech
Zostanie.

Urzadzenia podczyszczajace i odprowadzajace wody opadowe i
roztopowe pochodzace z drég i parkingow. Rowniez i w fym
przypadku urzadzenia shuzgce ochronie glownie ze wzgledu na
niewtasciwg ich lokalizacije i spostb rozwigzah moga powodowad
Znaczne zagrozenie bezpleczenstwa ruchu. Przyklady takich rozwiazan

pokazano ponize;.

Na zdjeciu widoczna lokalizacia
I wilaz separatora, a takzZe
pochylenie | umocnienie skarpy
- Jpulapka” na pieszych |
pojazdy?



Fpowe Coraz czesciej =
alosowane ~ZWigksZenie .
Eepustowosci® rowlu  przy e e _
Imdnoczesne; J.ﬂchmme -'*J’r __j;. -
Minlowiska™ polegajacej na nie = <
wWyoinaniv drzew. Prace przy ¥
wykonaniu rowu i tak |
wawdopodobnie  spowodowaty
frwale uszkodzenia brytly
ki zeniowe.

KONKLUZJE:

L) projektowaniu drog mowl si¢ czesto w kategoriach sztuki lub
dubrego rzemiosta. Podobnie naleZy traktowaé projekiowanie urzadzen
sohrony drodowiska. Oprocz typowo ochronnych funkcji moga one rowniez
peinlt funkcje estetyczne w pozytywnym i negatywnym znaczeniu.
Mesweglednie nie moga one jednak wplywaé na pogorszenie stanu
haspleczenstwa ruchu. Na podstawie dotychczasowych spostrzezen
mlne stwierdzic, ze urzadzenie ochrony Srodowiska jest bezpieczne”
Wiko windy, gdy traktowane jest ono jak kazdy element wyposazenia drog! |
pewna calosc, a nie jak sie to czesto zdarza niechciany dodatkowy element
daprojektowany™ w ostatniej chwili.
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TEMAT 4: Niekonwencjonalhe sposoby oznakowania
miiejsc niebezpiecznych i czarnych punktow -
badania na Swiecie

OPIS TEMATL:

Podkreslajae rolg, jakg w aspekcie bezpieczenstwa pein! pichowe |
poziome oznakowanie drog nalezy zwrocié szczegolng uwage na
podstawowe zadania oznakowania polegajgce na przekazie uZytkownikorm
drbg scisle okreslonego rodzaju informacji kodowane] w symbolach lub
ksztattach znakéw drogowych. Na drogach wystepujg jednak miejsca
szcZegdlnie niebezpieczne, pa ktorych mozna lub nalezy zastosowac
dodatkowe niekonwencjonalne oznakowanie celem zwrocenia wigksze
uwagi kierowcdw na ostrozne prowadzenie pojazdu. Do niektérych stref o
zwigkszonym ryzyku zaistnienia wypadkow mozna zaliczyt:

strefy przejscia przez jezdnie w ciagu drogi dzieci do szkdéf
przejscia dla pieszych na wzniesieniach

niebezpieczne zakrety, szczegolnie na terenach gorzystych
sfabo widoczne skrzyZowania

& @ % @

miejsca o oddziatlywaniu geopatycznym
sfrafy, w ktdrych prowadzone sg roboty drogowe

* nietypowy przebieg drogi potgczony np. z przejazdami kolejowymi|,
tramwajowymi itp.
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Wypadkom drogowym zdarzajacym sig w wymienionych miejscach
mogloby niejednokrotnie przeciwdziatac bardziej efektywne wizualnie i
Weyleine ich oznakowanie.

KLUCZOWE ZAGADNIENIA:

Oznakowanie miejsc szczegdlnie niebezpiecznych powinno byc

wyratnie widoczne, czytelne i zrozumiate dla kierowcow w kazdych
warunkach atmosferycznych i w ciagu catej doby.

Mpasoby i formy niekonwencjonalnego oznakowania drég:

znaki o powigkszonych gabarytach lub parametrach odblaskowych
tablice =z dodatkowymi tekstami wskazujacymi  obszar
niebezpieczny

oznakowanie miejsc i stref niebezpiecznych tablicami typu .czarny
punkt”

znaki wykonane w calosci lub czesciowo z zastosowaniem folii
fluorescencyjnych

UWAGA'!

y\

WYPADKI

gnakl aktywne z lampami pulsujgcymi
naki elektroniczne o zmienne] tresci

niskonwencjonalne obrazy i teksty opisujace specyfike danego
misjsca stanowigcego zagroZzenie w ruchu drogowym.
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Czy rzeczywiscie w praktyce #ycia codziennego masna odozul
skuteczno$¢ i korzySci plynace z  zastosowania  znakdw
niekonwencjonalnych - dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego”
Ponizszy wykres przedstawia wplyw takiego oznakowania na ograniczenie
liczby wypadkéw drogowych na podstawie  wieloletnich  badan
prowadzonych przed zmiang i po zmianie oznakowania w wybranych
miejscach w Wielkiej Brytanii,

r- w’_'-Tll;dH ?ﬂ_m[l
Wi

O

Freuonnam Heod (e — ™

‘..-_'.;_l: 3 E;'
EEEE = :1%"3‘3
.ﬁﬁ—:_g_g ) Qﬂé:
E  E mg_;
| 5_"‘3 5?’5
o E B B
1 3 2
- £

Stupki na wykresie obrazujg jak po zastosowaniv znakéw na thach
fluorescencyjnych spadia liczba wypadkéw a w niektorych miejscach
calkowicie zanikfa. Rdwniez badania przeprowadzone w Holandii przez
TNO Human Factor Research Institute zawierajg w raporcie pt.
JFluorescent retroreflactive signing of work zones™ (Oznakowanie
odblaskowo - fluorescencyjne stref
robot) ciekawe dane dotyczace
redukgji predkosci pojazdow na skutek
Zastosowania Znakow
flucrescencyjnych. Z badan wynika, ze
25% samochodow wjezdza w strefe
mbdt z predkoscig panad 100kmvh,
gdy nie ma znakow z podkladem
flucrescencyjnym, natomiast w
przypadku zastosowania tego
podkladu tylko 10 % samochodow
przekracza te predkosc.




KONKLUZJE:

Pazytywne aspekty stosowania niekonwencjonalnego oznakowania:

» dobry odbior spoteczny rozwigzan z  zastosowaniem
niekonwencjonalnych oznakowan w tym z zastosowaniem folil
fluorescencyjnych,

» spadek liczby wypadkéw po zastosowaniu oznakowan
niekonwencjonalnych tym znakow fluorescencyjnych,

*« wieksza Swiadomosé stosowania tego typu rozwigzanh uznawana,
pomimo relatywnie wysokich cen produktow, za bardzo tanie
rozwigzanie w stosunku do kosztéw modernizacji czy przebuddw.

* mnogosé dostepnych rozwigzan, sposréd kidrych mozliwe jest w
kaZzdej sytuacji wybranie tego najwtasciwszego,VMS-1 |attix

{issnrwowane problemy z zastosowaniem niekonwencjonalnego
wenakowania w Polsce:

« brak jednolitych sprawdzonych metod podejscia do tematu,

» byt czeste podejscie do rozwigzania tematu przez pryzmat ceny w
procedurach przetargowych,

*+ brak wczesniej prowadzonych badan i analiz dotyczgcych miejsc
nisbezpiecznych,

* brak analiz po wykonaniu oznakowania,

# Czgsio zbyt mate gabaryty znakéw majgcych sygnalizowac o
Zagrozeniu,

* slosowanie glownie oznakowania pionowego, co nie zawsze
pozwala w catosci podniesc standard oznakowania.
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* liczre dyskusje na femat - czy znaki iub teksty umieszczane na
thach fluorescencyjnych sa zgodne z instrukcia o znakach czy te?
nie - 2amiast wzorowanie si¢ na $wiatowych badaniach
potwierdzajacych skutecznosc tego typu oznakowania w
oddziatywaniu ha poprawe percepcji kierowcy.

¢ brak srodowiska apiniotwdrczege w podejmowaniv konkluzji |
rozwigzan systemowych oraz kreowania zasad stosowania znakow
fluorescencyjnych

Najbardziej nawet doskonaly technicznie system nie zagwarantuje petnego
bezpieczenstwa, bez wezednigjsze) proby ujawnienia przyczyn wypadkow |
ich analiz.



Temat 5: Warunki techniczne wyrobéw i ustug warunkiem
jakosci i efektywnosci ich stosowania na drodze

OPIS TEMATU:

efektywnoéci nalezy do najbardziej znanych i czesto uzywanych,

w teorii, chociaz nie zawsze jest konsekwentnie pojmowane i

towane. W celu analizy tego samego zjawiska, najogdlniej rzecz

W, stosunku migdzy efektami a nakladami byly i sg nadal uzywane

Wne terminy: efektywnosd”, produktywnosé”, ,sprawnosc”, skutecznose”

Wl Nigkiedy ma rowniez miejsce sytuacja, gdy uZywa sie terminu
plaklywnosé w innym znaczeniu, niezgodnym z jego istota,

Wi UCZOWE ZAGADNIENIA:

W swym ogolniejszym znaczeniu efektywnosc jest pojgciem szerszym,
wlewinrcledlajacym odpowiednie relacjie miedzy efektami, celami |
Maklsdami w ujeciu strukturalnym i dynamicznym. W takiej formule,
pindukiywnosé charakteryzujgca technologiczny wymiar relacji efekty —
naklady podporzadkowana jest realizacji efektywnosci. Efektywnos¢ oprocz
pduktywnosci obejmuje ponadto ocene (kwalifikacje) uzyskanego efektu
il slrony celowosci dziatania. Z pojeciem efektywnosci nieodigczna jest

nio wysoka jakosc. Pojecie to bylo znane juZ za czasow rzadow
Hammurablego, krola Babilonu. Dowodem na to, jak waina jest
wipowlednia jakose sa  zapisy w kodeksie Hammurabiego:

#* Jedli budowniczy wybuduje dom dla mieszkanca i dla niego go
wykoriczy, to tamten powinien mu dac jako zaptatg 2 szekle srebra
za jeden sar (1 szekl = 380 ziaren pszenicy = 9,1 g; 1 sar = 14,88
m').

# Jodli budowniczy wybuduje dom dla mieszkanca i wykona jego
konstrukcje tak staba, ze dom sie zawali i spowoduje Smierc
wlaéciciela, to budowniczy ten powinien by¢ zabity.

* Jodll zawalenie sie domu spowoduje $mieré syna whasciciela domu,
o naledy zabic¢ syna budowniczego.
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« Jezeli przy tym zginie niewoinik wiasciciela domu, o budowriczy
ma dac niewolnika rownej wartosci.

« Jg§li przy zawaleniu sig domu zostanie zniszczone dobro, 1o
budowniczy ma wykona¢ to wszystko, co zostalo Zniszczone,
poniewaz nie wybudowal domu wystarczajgco mocno, powinien
wiec go odbudowact na wiasny koszt.

Poprawne i skuteczne oznakowanie pionowe drog jest jednym =z
podstawowych zadan wptywajacych bezposrednio na stan bezpieczenstwa
wszystkich  uczestnikéw  ruchu  drogowego. Nieustanna troska
administratordw drég daje sie zaobserwowat w dziataniach majacych na
celu wypemienie wymienionego zadania w Sposdb mozliwie jak najlepszy
mimo weiaz ograniczonych srodkow finansowych, kiore w zdecydowanie
wigkszym zakresie powinny by¢ przeznaczane Z budZetu na potrzeby
drogownictwa. Stad teZ aby zrealizowac moziiwie najwigce|] planowanych
inwestycji, dokonuje sie coraz czesciej zakupow jak najtanszych wyrobow,
nie zwracajac przy tym uwagi na ich jakose | skutecznost dziatania
Obserwowana W ostatnim czasie tendencja do oglaszania przetargdw w
ramach zaméwier publicznych, w kirych stuprocentowym kryterium wybaru
oferty jest jedynie cena, powoduje wybor ofert na wyroby o niskim poziomie
jakoscl, co wplywa bezposrednio na trwalosSc | skutecznosc cznakowania oraz
koszty mmnmmea.aﬂmdumm,éb&mem
dmmmﬂmmhmmﬂnsmmm,mma
powinna odpowiadad podstawowym oczekiwaniom bezpiecznego korzystania z
dribg prawz ich uzytkownikow. Dobrze znane powiedzenie: ,Co tanie, to drogie’
polwierdza sie rowniez w kontekscie oznakowania drég . Tanie wyroby,
wykonane z materiatow niskiej jakosci, trzeba, niestety, w przeciwienstwie
do wyrobow wysokiej jakoéci, kilkakrotnie wymieniac, co wigze sie 7z
wielokrotnymi kosztami ponoszonymi w przeciagu krotkiego okresu oraz z
organizowaniem nowych procedur przetargowych.

KONKLUZJE

Brak stosowania MNorm Technicznych, a co za tym idzie brak
odpowiednich zapiséw w specyfikacjach pocigga za sobg mozliwoseé
wytwarzania produktow i usiug Z Upraszczonymi roZwigzaniam) z
zastosowaniem niskich parametrow technicznych.

W obecnej chwili wiele parametrow technicznych narzuca CENA jakg
gotéw jest zaplacié klient. Jakos¢ natomiast jest odzwierciedleniem ceny -
Jaka CENA taka JAKOSC
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TEMAT 6: |Instrukcja o Znakach Drogowych, a
odpowiednie normy europejskie. EN 12899,
PN-EN 12767.

(M8 TEMATU:

M0 kilku latach oczekiwania w dniu 23.12.2003 roku zostaly wydane
semgdlowe warunki techniczne dla znakow i sygnatow drogowych oraz
Wendzen bezpieczernstwa ruchu drogowego | warunki ich umieszczania na
diogach zwane Instrukcija o znakach drogowych™ Po lekturze zatacznikow
W 14 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3lipca 2003 wyplywa
whitsek, 2e nie zawierajg one odniesien do odpowiednich norm
technicznych przyjetych w polskim systemie
ZIENNIK USTAW normalizacji przez Polski Komitet Normalizaci.
i Z jednej strony wg ustawy z 12 wrzesnia 2002
roku o normalizacji (Dz. U. Nr 169 poz. 1386)
stosowanie norm jest dobrowolne, z drugiej
strony zgodnie z zapisem ustawy z 10 czerwca
1994 roku o zamdwieniach publicznych (tekst
jednolity Dz. U. Nr 72 z 2002 roku poz. 664 z
péZniejszymi zmianami) Zamawiajgcy powinien
okresla¢ przedmiot zamowienia za pomoca
obiektywnych cech technicznych i
jakosciowych przy przestrzeganiu Polskich
Morm lub klasyfikacji wydane] na podstawie
ustawy z dnia 29 czerwca 1995 roku o
statystyce  publiczne]. WiekszoSC norm
europejskich jest lub bedzie podstawg do
wyllanin deklaracji zgodnosci lub uzyskania znaku CE dopuszczajgcego
Wyl do wprowadzenia na rynek. Tak wiec istotng jest informacja jakie
Wiy | jakie parametry sg wazne dla systemow oznakowania drog.

HLUCZOWE ZAGADNIENIA:

i Instrukcji o Znakach Drogo

Mowan Instrukcja o znakach drogowych” w zatgczniku Nr 1 zawierajgcym
seteegtlowe warunki techniczne dla znakow drogowych pionowych oraz
spiusnby lch umieszczania na drogach przedstawia dokiadnie parametry
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fotometryczne folii stosowanych do produkcji lic znakow drogowych

Podane w tabelkach warlosci wspotczynnikow luminancji, wspatrzednych

chromatycznych (x.y) oraz gestosci powierzchniowe] wspolczynnika

odblasku R’ dia poszczegdinych kolorow i typow folii odpowiadajg prawie w

100% parametrom wymaganym przez norme EN 12899- Stale pionowo

znaki drogowe. Ponadto przedstawione zostaty konstrukcje znakow

drogowych, lecz tylko od strony ksztaltu, wymiaréw geometrycznych
naniesionych na siatce odniesien oraz sposoby przeliczania i umieszczania
znakdw. Niestety w wymienionym zataczniku nie wspomina sie 0 dalszych
jak?e istotnych z punkiu widzenia mechaniki odpornosci konstrukcji znaku

na dziatania sit statycznych i dynamicznych, co jest opisane dokfadnie w

normie EN 12898.

Jako kolejny przyktad pominigcia istotnych obliczen mechanicznych mozna

przytoczyt fakt, iZ w odniesieniu do konstrukcji bramowych zawarlo

informacje, ze konstrukcje powinny byc wykonywane z metalu.

W zataczniku Nr 4 mowiacy © szczegolowych warunkach

technicznych dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego zawarty

jest zapis, ktory popada w sprzecznosc z brakiem ustosun kowania si¢
wymienionych warunkéw do norm kiére zostaly juz przyjete bads
zostana przyjete w niedtugim czasie :

Na drodze mo#na umieszczaé urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu

drogowego dopuszczong do obrotu i powszechnego sfosowania W

hudownictwie, wlasciwie oznaczone, dia ktorych wydano:

s cenyfikat na znak bezpieczensiwa, wykazujacy, Ze Zzapewniono
zgodnosé z kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie Polskich
Norm aprobat technicznych oraz wiasciwych przepisow i dokumentow
technicznych w odniesieniu do wyrobow podiegajacych tej certyfikacji,

e dokonano oceny Zzgodnosci i wydano ceryfikat zgodnosci Iub
deklaracje zgodnosci z Polska Normg lub aprobaty techniczng w
odniesieniu do wyrobéw nie podlegajacych ceryfikacji, wydano ates!
lub certyfikat w kraju wytworzenia co do ktdrego nie jest wymagane
nadanie znaku bezpieczernstwa.

2.Norma EN 12899

Norma Europejska EN 12899 otrzymata status Normy Panstwowe] w
Wielkiej Brytani. Dwa aneksy z normy A ( badanie whasnosci
konstrukcyjnych) i B ( przyklady obliczen konstrukcyjnych opartych na
odksztatceniach dopuszczalnych) maja charakter informacyjny natomiast
aneks C (badania obcigZen pionowych i poziomych ) ma charakter
normatywny. Stosownie do wewnetrznych  przepisow Komitetu
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jnego kraje do ktdrych nalezy zaliczyé : Austrie, Danieg, Belgie
Finlandie, Francje, Grecje, Holandie, Irdandie, Islandie,
urg, Niemcy, Norwegie, Portugalie, Szwajcarie, Szwecje, Whochy |
Brytanie majg obowigzek wprowadzenia wymienionej normy.

mll zawarte w normie moga stuzyc takze do udzielania aprobaty i

ityfikatow wyrobom.

i

LEGENDA LEGENDA
1, obcigtenie punklowe 1. oheoigzania punktows
P ol aksonometryczny jednowymiarowy 20 rzut aksonometryozey jednowymiarowy

W I8} czeéci normy zawarte sg wymagania dla nowych statych znakow:
laskowych i nieodblaskowych,
odblaskowych | nieodblaskowych znakow “osSwietlanych przez
oSwietlenie,
- gnakdw podswietlanych.
celem stalego oznakowania jest informowanie | zapewnienie
ji uzytkownikom drég poruszajacym sie po publicznej | prywatne|
frogowej. Norma okresla graniczne wymagania i klasy zaréwno dla
ssslawdw znakéw z podporami jak i bez pionowych podpér oraz dla stron
“eulowych | podioza znakéw statych odblaskowych i nieodblaskowych. W
wyszczegolnione sg wiasnosci kolorymetryczne, odblaskowe |
Wiminacll  éwietinej. Wiasnosci odblaskowe dotycza tylko materiatow
wilblsakowych wytwarzanych w technologii z uzyciem szklanych elementow
| k kulki szklane). Wymagania konstrukcyjne dla znakow i podpor
: wartosci pod obcigZzeniem statycznym i dynamicznym. Norma
poziomy utrzymania przy naturalnych warunkach atmosferycznych.
normy nie obejmuja wymiany istniejgcych znakdw. Wymagania
Ay nie obejmuja nizej podanych wyrobow :
konstrukcji bramowych, wspormikowych oraz fundamentdw podpbr,
honatrukecji znakow diodowych LED czy z widkna szklanego,
ghakdw zmiennej tresci,
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- podswietlanych znakow odblaskowych,
- konstrukcji podpér tzw. biernego bezpieczenstwa,

- zZnakow tymczasowych.

3. Norma PN-EN 12767

Norma PN-EN 12767  _Bieme
bezpieczeristwo drogowych

mﬁfgﬂﬁﬂ;ﬁ konstrukecji wsporczych — wymagania

i metody badawcze
‘ Norma fa Zostala oficjalnie
ﬁ_ Aﬂ- CEN

Zaakcepiowana w  dniu
e s 18.02.2000 r., i obecnie Jfre&uf
R e wprowadzana przez poszczegolne

kraje cztonkowskie Unii Europejskie),
;,_ﬁ,_ przyjeta do przez Polski Komitet

Normalizacji na zasadzie uznaniowe.

h»:lamrgnhu-:rbrrl.l-u NE | Normma ta nie stawia wymagan, co do

} Py voti technologii wykonania konstrukeji,

i lecz wskazuje na takie jej cechy,

ey P ktore moga wplywaé bezposrednio

na skutki zderzenia pojazdu z

konsirukcjia oraz na  stopien
bezpieczenstwa osob znajdujgcych sie w pojeidzie w przypadku takie
kolizji.

KONKLUZJE:

Nowa instrukcja o znakach drogowych wprowadza wiele zmian. Brak w niej
jednak nawigzan do powyZszych i innych norm europejskich zwigzanych z
drogownictwem. Z uwagi jednak na cel, jakim jest wysoki standard polskich
droég, przyjaznych dla pieszych i kierowcow, dziatania w zakresie
wprowadzenia bezpiecznych rozwigzafn s3a w pedlni uzasadnione |
konieczne, nawet jesli wigZze sie to w pewnym okresie z wigkszymi
naktadami na modernizacje drog czy nowe inwestycje drogowe. Skutki
wypadkdéw drogowych oddziatujg, posrednio lub bezposrednio, na cate
spoleczenstwo, dlatego ich ograniczenie poprzez stosowanie wyrobow
zgodnych ze sprawdzonymi normami europejskimi jest niezbedne z punktu
widzenia kazdego uczestnika ruchu drogowego. Dlatego wskazanym jest,
aby odpowiednie instytucje przyjety metodologie taczenia wymogow
technicznych wyrobow w odniesieniu do norm europejskich, nom
krajowych | warunkow technicznych wyrobow.
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MAT 7: Prezentacja wybranych norm europejskich w
zakresie infrastruktury drogi — istotne
parametry techniczne.

OMS TEMATU:

fgodnie z pracami 212 Normalizacyjnej Komisji Problemowej dla
azenia infrastruktury drogi przyjeto w zasadach wprowadzenia norm
MEnmniowych szereg nomm, ktére weszly do polskiego systemu
Hormalizacyjnego. Zgodnie z ustawa o zaméwieniach publicznych art. 17
famawiajacy winien okresla¢ przedmiot zamdwienia za pomocg

ych cech technicznych i jakoSciowych przy przestrzeganiu
Ppisow stosownych norm. Szkoda, e nie powotano odpowiednich norm w
fapisach nowej Instrukcji, gdyz porzadkowaloby to szereg aspektow
Isehnicznych | praktycznie dostosowywaloby wyroby do standardéw
Whlinych. Natomiast w aktualnym stanie spraw czeka nas dlugi i trudny
whres dochodzenia do odpowiednich parametréw technicznych zaréwno

preez zamawiajacych jak i oferentow.

KLUCZOWE ZAGADNIENIA:

ow do unormowania europejskie.

Mormy Europejskie wg grupy 226 dotycza praktycznie wszystkich

wlementow wyposaZenia drogi. Sprawa harmonizacii | obowigzku

nia opisana zostata w temacie 9. Jednak warto wskazac, #e nie

znaki i konstrukcje objete beda obowiazkiem oceny zgodnosci |

denakowania znakiem CE, ale takZe inne urzadzenia bezpieczenstwa

fMohu drogowego dopuszczone do obrotu | powszechnego stosowania w
Budownictwie, dla ktérych wydano:

# oertyfikat na znak bezpieczeristwa, wykazujgcy, Ze zapewniono
Zgodnosc z kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie Polskich
Norm, aprobat technicznych oraz wtasciwych przepisow | dokumentaw
iechnicznych w odniesieniu do wyrcbdw podlegajacych tej certyfikacii,

# dokonano oceny zgodnosci i wydano certyfikat zgodnosci lub
deklaracie zgodnosci z Polska Normg lub aprobaty techniczng w
odniesieniu do wyrobow nie podlegajacych certyfikacji, wydano atest
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lub certyfikat w kraju wytworzenia co do ktdrego nie jest wymagane
nadanie znaku bezpieczenstwa.

Ponizej] zestawiono zatoZenia kilku najpopularniejszych normy europejskio
stosowanych w drogownictwie:;

1. EN 12899 — 1:2001 Stale pionowe znaki drogowe

Wymagania wykonawcze

1. Konstrukcje

Wymagania ogoine

Wykonywanie otwordw

Krawedzie znakow

Zamocowania

Podpory

Zewnetrzne oprawy oswietleniowe

Oprawy (obudowy) znakéw podswietlanych
Komora aparatury elektryczne;

£2. Wiasciwosci wizualne

- Barwy | wspotczynnik luminacji $wietinej

- Wspdiczynnik odblasku R' (wspdlczynnik gestosci
powierzchniowej odbl.)

- Srednia luminancja znakéw podéwietlanych

- Kontrastowo$¢ luminancji $wietinej znakéw podéwietlanych
- K

- Jednorodnosé (réwnomiernosé)luminanci

3. Wymagania konstrukcyjne
- Wymagania ogdlne

4. Obciazenia
-  Obcigzenie sitg naporu wiatru

- Cigzary witasne

- Obcigzenia skupione

- Obcigzenia $niegiem



#. Odksztatcenia
-  QOdksztalcenia krotkotrwate
- Odksztatcenia trwate

8 Blerne bezpieczerstwo

I Odpornosé na korozje

# Badania wplywu warunkow klimatycznych
Uwagi ogdine
- Znaki nie odblaskowe
- Znaki odblaskowe
- Znaki podéwietlane

8 Odpornosé na uderzenia

10, Zabezpieczenie wyposazenia elektrycznego przed ciatami obeymi,
kurzem i woda

11. System elektryczny
- Ogdlne zasady
- Bezpieczenstwo
- Wspdlczynnik mocy
- Zrodia $wiatta | obwody
- Skutecznosc swiecenia

L PN-EN 12767 Bierne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dla
\Ureadzen oznakowanla drogoweqo - wymagania i metody badarn,

Podstawowe parametry normy:

1. Parametry ogélne
-  Klasa predkosci
- Kategoria pochtaniania energii
- Poziom ryzyka pasazera
1 Inne parametry;
-  Rodzaj zasypki i fundamentu
Strome zbocza
1. 8zczegdbine parametry testéw dla réznych obiektéw pobocza
- Ogélne
Kolumny oswietleniowe
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- Konstrukcje wsporcze dla znakow

- Shlupy linii przesylowych mediéw

- Skrzynki pocztowe

- Bystemy bezpieczensiwa ruchu pieszych
- Inne konstrukcje wsporcze

3. EN 12 966 Znaki o zmiennej tresci do stosowania w rejonie

autostrad i drég poza terenem zabudowanym.

Podstawowe parametry normy

1. Wiasciwosci optyczne znakéow

- Moc swietlna znaku
Kolor
Kat Swiecenia
Wielkosci liter | znakow
Kontrast
Z. Parametry mechaniczne

- Klasa szczelnosci

- Sposob malowania

- Rodzaj stali

- Wentylacja

- Odpornoéc¢ na promieniowanie UV

- Zakres pracy temperatur i wilgotnosci

- Normy elektryczne i elektromagnetyczne

4. EN 1317 1-3 Systemy ograniczajace droge

Czesé | Terminologia | ogélne kryteria metod
Podstawowe parametry normy

1. Dane techniczne pojazdu podczas badan

2. Pomiar wskaznika intensywnosci przyspieszenia

3. Pomiar teoretycznej predkosci glowy w czasie zderzenia (THIV)
opéZnienia glowy po zderzeniu (PHD)
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Wyrtwnanie przesuniecia przyrzadow pemiarowych w stosunku do
clezkosci pojazdow

Il Ki dziatania, k
badan barier zabezpieczajacych

Klany dziatania

. Postanowienia ogéine
- Poziomy powstrzymywania
 Intensywnosé zderzenia
4 Ddksztalcenie systemu powstrzymujgcego

Kiyleria przyjecia badan zderzeniowych

. Postanowienia ogdine

. £achowanie sie bariery ochronnej

. £achowanie sie pojazdu badawczego
A Wskaznik intensywnosci

. Ddksztatcenie pojazdu badawczego

. Ddksztalcenie bariery ochronnej

ch i

Ill__Klasy dziatania, k i jecia_badan zderzenio
{etody badan poduszek zderzeniowych

Klasy dziatania

4, Kryteria przyjecia
4 Klasy predkosci

A, Rodzaje poduszek zderzeniowych
A Intensywnosé uderzenia

.n Badania
Kiyleria przyjecia badan zderzeniowych

1. Postanowienia ogélne
. Zachowanie sie poduszki zderzeniowej

A, Zachowanie sie pojazdu
4 Wskaznik intensywnosci
8 Boczne przemieszczenie poduszki zderzeniowej
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3. EN 13422 Przenosne znaki drogowe - Pacholki

Podstawowe parametry normy

1. Ksztatt pachotka
2. Ksztalt podstawy pachotka

3. Rozmiary
4. Material

5. Wymagama dot. charakterystyk

Wyglad zewnetrzny

Wspolczynnik luminacji koloru i parametry odblaskowe
Widocznosé powloki odblaskowej w Swietle dziennym
Widocznosé powloki niecdblaskowe]j w $wietle dziennym
Widocznosé w warunkach nocnych

Warunki edblaskowosci folii odblaskowej

6. thnﬂdt:i fizyczne

Stabilnosé pachotka

Przyczepnosé folii odblaskowej

Odpornoscé pachotka na uderzenia

Trwatoseé folii odblaskowe|

Odpornos¢ na uszkodzenia w niskich temperaturach
Dziatanie folii odblaskowej w wilgotnych warunkach
OdpormnosE na zginanie

Odpomoscé zmeczeniowa materiatu

6. EN 12352 Urzadzenia kontrolne ruchu ulicznego — lampy

ostrzegawcze

Wymagania

1. Wartosci fotometryczne i kolorometryczne

Intensywnosc Swiecenia
Powierzchnia emisji $wiatla
Jednorodnosé Swiecenia
Wartosci kolorymetryczne
Odblaskowos¢ urzadzen (lamp)

2. Wymagania elektryczne
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Claglosé emitowanego $wiatla
Wytrzymatos¢ mechaniczna lamp
# Odpornosé na rézne warunki pogodowe
Zabezpieczenia przed dostepem do wnetrza lamp
. Bezpieczenistwo pasywne

l. EN 12676 Systemy przeciwol$nieniowe (LDS)
Wymagania

1. Ksztalt i sposéb mocowania
. Obstuga
A, Cechy charakterystyczne
4. Trwalosé
Skutecznosé dziatania
Widocznosé boczna
¥ Odpornosé na wiatr

I, EN471:1994 Odziez ostrzegawcza o intensywnej widocznosci

Wymagania dot. materiatu tla i materialtéw o polaczonej wydolnosci

1: Barwa
1. Odpornosé wybarwieri materiatu tia
4 Zmiana wymiarow materiatu tta
4 Mechaniczne wiasciwosci materialow ta
8, Opér na przenikanie wody
#, Opér na przenikanie pary wodnej i wskaznik przepuszczalnosci
wodnej
. Ergonomia

Wymagania dotyczace fotometrycznej i fizycznej wydolnosci
materiatu odblaskowego i materiatu o polgczonej wydolnosci
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1. Wymagania dot. wydolnosci odblaskowej nowego materiatu
2. Wymagania dot. odblaskowej wydolnosci po dziataniu czynnikow
zewnetrznych

KONKLUZJE:

Administracjg drogowa i dostawcdw urzadzer czeka diugi i kosztowny
proces dostosowywania specyfikacji i produktow do norm europejskich
Szkoda, Zze nie zostala wybrana droga wg. ktorej poszly inne kraje
wchodzace do Unii jak np. Czechy czy Slowacja gdzie jednoznacznie
przyjeto do stosowania Unijne Normy, a jednie wyznaczono okres
dostosowawczy. U nas zgodnie z ustawa o Normalizacji stosowanie norm
Jest dobrowolne, z drugiej strony UZP naklada obowigzek powotania sie na
stosowane normy. Z kolei, aby sie powola¢ na norme musi byé ona
przetlumaczona ja jezyk polski. Nie zmieni to jednak faktu, ze po okresie
przejsciowym oraz w przypadku checi wprowadzenia wyrcby na rynek
europejski wyréb musi posiada¢ znak CE czyli byé zgodny z europejskimi
normami.

Dodatkowym problemem jest to, 2e w chwili obecnej nie mamy w Polsce
ani jednej akredytowanej i notyfikowanej jednostki mogacej prowadzic
badania potwierdzajgce zgodnosé wyrobu z normami eu ropejskimi.

Program prac NKP nr 212 ds. BUDOWY | UTRZYMANIA DROG
na rok 2002

Lp.]

1 U owierzchniowe utrwalanie - Wymagania - C.zgﬂ: 3:
Dozowanie i dokladnoéé dozowania lepiszcza i

Kruszywa

M- Ehl 1227210 Powierzchniowe utrwalanie- Matndg.r badar - Ezgéﬁ 1
Dnzuwanla i doktadnos¢ dozowania lepiszcza i

F'H-EH 12274-1U

drF'H

PH-FH . Irrmctrmnin kontrnli fochin - nnir:rnnnmnpi

46



] i ke
- 1Eb {5 LU0

J PN-EN 12676-1

Fzabazpieczaiace dznia swietine |

Urzgdzenia kontroli ruchu - Glowice sygnalizatorow

Parkingowe urzadzenia kontrolne - Parkometry -
Wymagania techniczne | funkcjonalne

ontrolery sygnalizatordéw - Funkejonalne wymagania
bezpieczenstwa

Drogowe systamy przeclwnmnlenmwe Czesc 1:
Dziatanie i chara siyka

i ke N 12676~

5
P
Lok,

Dmguwa systemy przeciwolsnieniowe - Czesc 1:

' i N-EN 12697-10U

Dziatanie i charakterys ka

Mieszanki asfaltowe - Metody badania rI'IIElEIHI"IEk
mineralno-bitumicznych na gorgco - Czesé 1:
awartosé rozpuszczalne] czesci asfaltu b

ieszanki mineralno-asfaltowe - Metody badania ]

ieszanek mineralno-asfaltowych na gorgco - Czesc
10: Zageszczalnosc

1 il M 12697-
: s aE LI

. H PN-EN 12697-13

ieszanki asfaltowe - Metody badania mieszanek
ineralno-bitumicznych na gorgco - Czest 1:
awartosé rozpuszczalne] czesci asfaltu ki
Mieszanki asfaltowe - Metody badania mieszanek
mineralno-bitumicznych na goraco- Czes¢ 13: Pomiar
temperatury

118 IPN-EN 12697-
13 LU0
H N-EN 12697-14

. ik 97 -
14: 20020

S——————————————e e -
ieszanki asfaltowe - Metody badania mieszanek
Imineralno-bitumicznych na gorgco - Czesc 13 Pomiar
ftemperatu

ieszanki asfaltowe - Metody badania mieszanek
ineralno-bitumicznych na gorgco - Czesc 14:

rtosc wod
Mieszanki asfaltowe - Metody badania mieszanek

mineralno-bitumicznych na goraco - Czesé 14:
wartosc wody

ieszanki asfaltowe - Metody badania mieszanek

H- -EN 12697-27

ineralno-bitumicznych na gorgco - CzesC 27.
ieranie probek

2 IPN-EN 12697-
.. o {2 2 UL

ieszanki asfaltowe - Metody badania mieszanek
mineralno-bitumicznych na gorgeo - Czest 27:
Pobieranie probek
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23 IPN-EN 12697-28

24 |[PN-EN 12697-
20020

25 |IPN-EN 12697-3

26 |[PN-EN 12697-
:2002U
27 |[PN-EN 126974
o N—
29 |[PN-EN 12767
30 |[PN
12767:2002U
31 IPN-EN 12802
32 |IPN-EN
2802:2002U

| 33 |[PN-EN 12899-1U
34 |[PN-EN 13036-1

'35 ||PN-EN 13036-
2002V

ieszanki asfaltowe - Metody badania mieszanek

ineralno-bitumicznych na gorgco - Czest 28:

rzygotowywanie probek do oznaczania zawartosci
episzcza, zawartosci wody i uziarnienia

ieszanki asfaltowe - Metody badania mieszanek

ineralno-bitumicznych na goraco - Czesc 28;

rzygotowywanie probek do oznaczania zawartosci
episzcza, zawartosci wody | uziarnienia

ieszanki asfaltowe - Metody badania mieszanek
mineralno-bitumicznuch na goraco - Czeéé 3: Odzysk

faltu w wyparce obrotowej

ieszanki asfaltows - Metody badania mieszanek

ineralno-bitumicznych na goraco - Czesé 3: Odzysk

sfaltu w wyparce obrotowej

—_—

.

36 |[PN-EN 1317-3

37 -EN 1317-
:2002U

ieszanki asfaltowe - Metody badania mieszanek
ineralno-bitumicznych na goraco - Czesé 4: Odzysk
sfaltu przez destylacj
ieszanki asfaltowe - Metody badania mieszanek
mineralno-bitumicznych na goraco - Czeéé 4: Odzysk
sfaltu przez destylacj
lerne bezpieczenstwo konstrukcji wsporczych dia
en dr ch - W ania | metody badan

nstrukcje wsporcze dla drogowych urzadzen
lemego bezpieczeristwa - Wymagania i metody
adan

Materiaty do poziomego oznakowania drég -
bor jne metody identyfikacji

ateriaty do poziomego oznakowania drog -
aboratoryjne metody identyfikacji

tate, pionowe znaki d - sC 1: Znaki stale

rogi samochodowe | lotniskowe - Metody badan -
zgsc 1. Oznaczanie $redniej glebokosci
makrotekstury nawierzchni

Drogi samochodowe i lotniskowe - Metody badan -
zgst 1: Oznaczanie Sredniej glebokosci
akrotekstury nawierzchni

ystemy ograniczajace droge - Czesé 3: Klasy
Ziatania, kryteria przyjecia badan zderzeniowych |
etody badan poduszek zderzeniowych

Systemy ograniczajace droge - Czest 3: Klasy
Zialania, kryteria przyjecia badan zderzeniowych i
metody badan poduszek zderzeniowych
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elementy cdblaskowe - Czesc 2: Wymagania
n‘ry-::zq::e badania na drogowym odcinku

: Materia{-_n.r do poziomego oznakowania drog - .
Prefabrykowane materialy do poziomego oznakowania
] I'lfl

1:2002 Ipozaakustyczne - Czest 1: Wiasciwoéci mechaniczne |

d PN-EN 1794- mgﬂwe urzadzenia przeciwhatasowe - Wymagania

statecznosd

41\ F

zaakustyczne - Czesc 2: Ogdine bezpieczenstwo |
magania ekologiczne

i N-EN 1794- rogowe urzadzenia pmac'rwh - Wymagania

‘ Materiaty do poziomego oznakowania drog -

tasciwosci fizyczne

‘ PN-EN 1?1

H PN-EN 1311:2ﬂn2u‘

ateriaty do poziomego oznakowania drog -

lasciwosci ﬁﬂr:.zna

7 IPN-EN ISO 11819- JAkustyka - Pomiar wphywu nawierzchni drogowe| na
1:2002U atas uliczny - Czesc 1: Metoda SPB

Podtorze | pndlnie kolejowe - Roboty IIEH‘II’IH -
agania i badania
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TEMAT 8: Ochrona zdrowia i zycia cztowieka poprzez
stosowanie elementow bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

OPIS TEMATU

Bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego powinno byt
najbardzie] priorytetowym celem kazdej polityki i dzialad w zakresie
wdrazanych Srodkéw | koncepcji obejmujacych szeroko rozumians
inzynieri¢ ruchu drogowego. Dziatania w zakresie BRD to proces, ktory
wprawdzie nigdy w peini nie zostanie zakofczony jednak mo2e coraz
skuteczniej wplywac na ochrong i zdrowie czlowieka dzigki poprawie
nawierzchni drog, czytelnemu i skutecznemu ocznakowaniu piohowemu |
poziomemu, wprowadzeniu do infrastruktury drogi bezpiecznych urzadzen |
konstrukcji. Z drugiej zas strony jakze wazne jest intensywne szkoleniu
uczestnikow ruchu jak majg rozsgdnie i bezpiecznie poruszaé sie po coraz
bardzie] zatloczonych drogach nie liczac tylko na to, Ze samochody, ktorymi
slg poruszajg sq coraz doskonalsze i bezpieczniejsze.

Jednym ze sposobdw ograniczenia skutkéw nieszczesliwych wypadkow

jest stosowanie bezpiecznych urzadzeri czy konstrukcji, ktore podczas

kolizji drogowych nie stwarzajg zagrozen utraty zdrowia jub # yeia dia

uczestnikow wypadku. Urzgdzenia te sq konstrukcyjnie przystosowane do

bezposredniego kontakfu z pojazdem ze szczegdinym uwzglednieniem

minimalizacji nastgpstw skutkéw bezposrednich uderzen pojazdu w

urzgdzenie. Do takich aktywnych urzgdzen bezpieczeristwa ruchu naleza

migdzy innymi:

» drogowe bariery ochronne zgodne z norma EN 1317

* Osfony energochfonne i zabezpieczajace, w ftym m.in. osfony
energochionne na poczatkowe odcinki drogowych barier ochronnych
zgodne z norma EN 1317

* drogowe bariery ochronne chwytajgce zgodne z norma EN 1317,

* bezpieczne konstrukcje wsporcze odpowiadajgce normie PN-EN 12767




UCZOWE ZAGADNIENIA

riery ochronne

B podstawowa | najczesciej wystepujaca konstrukcia zabezpieczajaca
ltytkownikow drogi przed wypadnigciem z drogi w wysoce niebezpieczne
: H bezposrednie otoczenie. Wspdlczesne bariery drogowe zostaly
ﬁnnshunwane na bazie wieloletnich doswiadczen uwzgledniajgcych
. arbwno wiedze techniczng konstruktorow jak rownie2 wnioski z testow
. pderzeniowych pojazdéw z barierami oraz analiz kolizji i wypadkow.
Modutowost konstrukcji pozwala zastosowat w danym miejscu drogi
tabezpieczenie w bardzo wysckim stopniu uwzgledniajgce lokalne warunki.
Na drogach Europy wystepujg bariery: stalowe, betonowe, linowe a nawet
pojawiaja sie z prowadnica drewniang, jedynie wzmacniang stalowym
m. Duzym wyzwaniem dla konstruktorow jest opracowanie takiej
nstrukcji bariery, ktéra zapewni rownie wysoki — jak dla samochodow
psobowych, poziom bezpieczenstwa dla autobusdw i samochodow
clgzarowych.

mgcmuﬂcl uzytkowe drogowych barier ochronnych:
zabezpieczenie pojazdu przed niekontrolowanym przejechaniem
na przeciwlegly kierunek ruchu lub wypadnigciem poza korong
drogi.

« utrzymanie wyhamowywanego pojazdu w bezposrednim
sasiedztwie konstrukcji barier, by wykluczy¢ wtorne kolizje z
pojazdami nadjezdZajacymi z tyhu.

® zasadnicze ograniczenie negatywnych skutkow kolizji u pasazerow
poprzez absorbcje istotnej czesci energii zderzenia na
odksztatcenie konstrukcji barier i pojazdu.

£, Ostony energochionne i zabezpieczajace

Powinny by& montowane w miejscach w ktérych istnieje niebezpieczerstwo
bezposredniej kolizji ze statymi obiektami infrastruktury drogi np. czola
uneli, podpory mostow | wiaduktow.

Wiasciwosci uzytkowe oston energochtonnych i zabezpieczajgacych:
e zmniejszenie skutkow kolizji z trwata przeszkodg znajdujacy sie w
bezposredniej bliskosci pasa drogi.

e zmniejszenie skutkow kolizji witdrnej uderzajgcego pojazdu z
innymi uzytkownikami drogi.
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3. Ostony energochlonne na poczatkowe odcinki drogowych barier

ochronnych

Ten typ oston powinien znale¢ zastosowane w migjscach gdzie obserwujo
sig czgste przypadki kolizji pojazdéw lub prawdopodobienstwa ich
wystapienia z elementami poczatkowymi drogowych barier ochronnych.

Wiasciwosci uzytkowe:

* Umieszczone na standardowej wysokosci dla bariery na catym
odcinku spetniaja parametr zabezpieczenia.

* W przypadku zderzenia chronig pojazd przed wbiciem sie bariery
do $rodka pojazdu w znakomitym zakresie absorbujac energie
najezdzajgcego pojazdu.

* poprzez oznakowanie czola folig odblaskowa odpowiednio
wczesnie] sygnalizujg  kierowcy wystapienie niebezpiecznego
fragmentu drogi.

. owe bariery ochronne ch ajace

Stosowane na niektérych odcinkach drag przeznaczonych glownie dia
ruchu pojazdéw osobowych, gdzie obserwowane sg czeste najechania na
obiekty i przeszkody koriczace sie odbiciem od obiektu | odrzuceniem na
przeciwny pas jezdni.

Wrasciwosci uzytkowe drogowych barier chwytajacych:
Zadaniem systemu jest blokowanie pojazdu ktory najechat na urzgdzenie i

wyhamowanie jego predkosci az do momentu catkowitego zatrzymania
pojazdu, aby ustrzec sie przed:
* wpadnigciem pojazdu w niekontrolowany poslizg
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« wyrzuceniem pojazdu na droge powodujac zagroZzenie dla innych
jej uzytkownikow.

« uderzeniem pojazdu w przydrozne drzewo, stup lub inne obiekty
infrastruktury drogowe;

5. Bezpieczne konstrukcje wsporcze

Powinny byé stosowane w miejscach gdzie wystepujg czeste przypadki
najechania pojazdéw na podpory oznakowania drog oraz slupow
pswietlenia ulicznego. Sa bardzo dobrg alternatyws kosztowg do
konstrukcji otoczonych barierami ochronnymi

Wiasciwosci uzytkowe konstrukciji wsporczych

» ograniczenie skutkéw zderzenia pojazdu z -konstrukcjg w skutek
czesciowego pochlonigcia energii uderzenia pojazdu przez
konstrukcje i spowolinienia jego predkosci

« zmniejszenie skutkow kolizji wtornej z innymi uzytkownikami drogi

e gliminacja barier ochronnych w tych miejscach gdzie zastosowano
bezpieczne konstrukcje




KONKLUZJE :

Oceniajac obecny stan drég w Polsce pod katem ich bezpieczenstwa
oraz plany zwigzane z modernizacja i dostosowaniem standardu
polskich drég do standardéw Unii Europejskiej wydaje sie celowym:
Projektowanie i wdrazanie w nowych inwestycjach drogowych w
Polsce nowoczesnych aktywnych urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Dokonywanie analiz tzw. ,Czarnych punktéw” pod wzgledem
zagrozenia dla ruchu z punktu widzenia rodzaju zastosowanych
aktywnych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Przeprowadzanie szczegGlowych analiz statystyk wypadkow i
podejmowanie konkretnych krokéw celem ograniczenia ich skutkdw
poprzez migdzy innymi zastosowanie aktywnych urzadzen brd.
Upowszechnienie i popularyzowanie wiedzy z zakresu znajomosci
zalozen i celow nowych norm np. PN-EN 12767, PN-EN 1317, oraz
aspektdw  stosowania wyrobow  uwzgledniajgcych  cechy
bezpieczenstwa bierego i absorbji energii.

Wytypowanie  jednostek  naukowo-badawczych  zdolnych  do
certyfikowania wyrobéw w zakresie zgodnosci konstrukcji z
wymaganiami nowych, obowigzujacych nom.

Pilne opracowanie wytycznych stosowania nowych aktywnych
urzgdzer bezpieczerstwa ruchu drogowego.



TEMAT 9 : Oznaczenie produktéw znakiem CE na

jednolitym rynku europejskim.

Unijne przepisy techniczne dotyczgce bezpieczenstwa towarow oraz
towarzyszace im procedury administracyjne powstawaty w  wyniku
wieloletniej ewolucji. W jej kolejnych fazach tamtejsi wytworcy mogli
stopniowo dostosowywaé do nowych wymagan zawartych w dyrektywach |
normach swoje wyroby, zakiady i procesy wytworcze, budujgc Jednolity
Rynek na miarg swej konkurencyjnosci. Polska i inne kraje wchodzace do
Unii musza to uczyni¢ w jednym posunigciu. W toku negocjacji czlonkostwa
Polski w Unii, strona polska nie zgtaszata w tej dziedzinie Zadnych
wnioskbw o okresy przejsciowe dla produktow wprowadzanych na
dotychczasowy obszar Unii. Nie byloby to zreszt zasadne | mozliwe,
poniewaz gtowne zasady kwalifikowania towardéw do obrotu handlowego
pod katem bezpieczernstwa dla uzytkownika oraz Srodowiska naturalnego
muszg byc stosowane jednakowo na catym obszarze unijnego rynku.

OPIS TEMATU:

Z dniem przystapienia Polski do Unii Europejskigj
zaczng obowigzywa¢ polskich  producentdw
wszystkie reguly wspdlnego rynku. Wéréd nich
Znaczacg role odgrywaja reguty zawarte w
przepisach dotyczacych normalizacji i oznaczania
produktow znakiem CE oraz zasad wprowadzania
ich na rynek.

KLUCZOWE ZAGADNIENIA

Poczatkowo Wspolinota Europejska w celu ujednolicenia przepisow
technicznych zastepowata przepisy poszczegodlnych krajow szczegotowymi
regulacjami na poziomie europejskim. Mialy one charakter zblizony do
norm technicznych i w znikomym stopniu uwzglednialy dorobek
normalizacji, zwlaszcza normalizacji europejskiej. Za pomoca tych regulacii
Wspélnota starata sie usuwaé bariery techniczne poprzez ujednolicanie
szczegolowych wymagan technicznych dotyczacych wytwarzania wyrobow.
Doprowadzilo to do tworzenia prawa o fresci 5cisle technicznej,
odpowiadajacej indywidualnym wymaganiom dla kazdej kategorii wyrobow.
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Opracowanie takich dyrektyw na szczeblu Rady Unii Europejskiej bylc
trudne i nieefektywne, tym bardziej, ze wymagato jednomysinoéci Rady.

W 1985 r. zostaly sformutowane i ogloszone zasady tak zwanego
"Nowego Podejscia®. Przewidujg one, iz prawnie wigzgce dla krajow
czionkowskich wymagania techniczne beda ograniczone do zasadniczych
warunkow bezpieczerstwa, podczas gdy szczegblowe rozwigzania zostana
Zawarte w normach i przepisach technicznych niemajacych charakteru
obligatoryjnego. W przypadku niezgodnosci migdzy normami narodowymi a
obligatoryjnymi  wymaganiami wprowadzono zasade harmonizacji
przepisow narodowych, tak by zapewnialy one osiagniecie wspélinie
uzgodnionych celéw bezpieczerstwa.

»Nowe Podejscie” zostalo oparte na kilku fundamentalnych zasadach:
* harmonizacja prawa technicznego krajéw cztonkowskich jest
ograniczona do zasadniczych i jasno okreslonych wymagan
dotyczacych bezpieczenstwa produktu dla ludzi | Srodowiska
naturalnego;

* oOpracowanie przepisow technicznych potrzebnych dla celow
produkcji i umieszczenia towaru na rynku i zapewniajacych
zgodno$¢ z tymi wymaganiami jest zadaniem organizacji
kompetentnych w zakresie opracowywania norm technicznych:

« takie przepisy, majgce postaé  norm  technicznych
zharmonizowanych w skali calej Unii Europejskiej (to znaczy
wzajemnie uznawanych przez kraje czlonkowskie) nie E |
obligatoryjne, a ich stosowanie jest pozostawione uznaniu
producenta;

+ zasltosowanie tych norm do wytworzenia produktu stwarza jednak
domniemanie, e wyrob odpowiada wymaganiom stosownej
dyrektywy, wobec czego wiadze krajow czlonkowskich s3
zobowigzane respektowac zasade, e produkty wytwarzane
zgodnie z tymi normami zharmonizowanymi beda automatycznie
uznawane za spefniajgce obligatoryjne wymogi bezpieczenstwa i
zostang swobodnie dopuszczone do obrotu na calym obszarze
Jednolitego Rynku;

* poniewaz wymagania bezpieczeristwa sg obligatoryjne oraz
jednolicie interpretowane i stosowane w kazdym kraju Unii,
podczas gdy normy zharmonizowane nie majg charakteru
obligatoryjnego, producent nie stosujacy tych norm moze uzyé
dowolnej metody projektowania | wytwarzania wyrobu pod
warunkiem, Ze jego produkt zostanie poddany stosowanej
procedurze weryfikacyjnej przez niezalezng instytucje certyfikujaca
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i uzyska potwierdzenie zgodnosci z wymaganiami stosownej

dyrektywy.

Do chwili obecnej uregulowania "Nowego Podejscia” zostaly juz przyjete
w odniesieniu do licznych wyrobow przemystowych, sposrod ktdrych
istotniejsze dla polskich wytworcéw wydaja sie by¢ grupy produkiow
wskazane w wykazie 1.

kaz 1
Grupa produktow Numer dyrektywy
Urzadzenia elektryczne przeznaczone do mi.z;;:f%ig:g:;tﬂ
stosowania w okreslonym przedziale napigcia | . sjkunapi@::i e B
("urzadzenia niskiego napiecia”) | dyreki LVD)
87/404/EEC;
B iy PP 90/4B8/EEC,;
Proste zbiorniki ciSnieniowe 93/6B/EEC
88/37B/EEC,
Bezpieczenstwo zabawek 93/68/EEC
¢ 89/106/EEC;
| Materialy konstrukcyjne . 93/68/EEC
89/336/EEC;
Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna 92/31/EEC,;
93/68/EEC; 98/13/EEC
Urzgdzenia mechaniczne 98/37/EEC
89/686/EEC,
Sprzet ochrony osobiste| 93/68/EEC;
i 93/95/EEC; 96/58/EEC
Nie-automatyczne urzadzenia wazace 90/384/EEC;
by s m 93/68/EEC

Towary nalezace do grup objgtych dyrektywami "Nowego Podejscia™
musza posiadaé znak "CE" potwierdzajacy ich zgodno$¢ z zasadniczymi
wymaganiami. Produkty, dla ktérych nie przyjeto takich dyrektyw (w tym
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przede wszystkim towary rolno-spozywcze, ale tak’e | wiele wyrobow
przemystowych), sa objgte innymi  przepisami  (sanitarnymi,
weterynaryjnymi, dyrektywami dotyczgcymi dodatkow do zywnoéci i innymi
podobnymi przepisami "starego podejécia”).

Biorac pod uwage szeroki zakres wyrobow objetych dyrektywami
nowego Podejécia nalezy stwierdzi¢, Zze przed polskimi przedsiebiorcami
pojawia sig¢ wiele nowych warunkow zwigzanych z produkcig wyrobéw i ich
wprowadzeniem do obrotu. Przykifadem tego bedzie rynek wyrobéw
budowlanych objetych dyrektywa B89/106/EEC. Po uzyskaniu
czlonkostwa w Unii Europejskiej przestanie funkcjonowaé obowigzek
uzyskiwania certyfikatow na znak bezpieczeristwa zgodnie z ustawsg z dnia
30 sierpnia 2002 r. o systemie zgodnosci (Dz.U. Nr 166 z 2002 r.
poz.1360)

Zacznie obowiazywaé rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2
grudnia 2002 r. (Dz.U. Nr 209 z 2002 r., poz. 1779) w czesci dotyczacei
systemow oceny zgodnosci wyrobow budowlanych i znakowania CE.
Znakowanie CE bedzie dotyczy¢ wyrobéw spelniajgcych wymagania
zawarte w zharmonizowanych specyfikacjach wyrobdw. Specyfikacje
techniczne wyrobu zostaly okreglone w zharmonizowanych normach
europejskich wyrobu wprowadzonych do zbioru Polskich Norm,
europejskich aprobatach technicznych Ilub krajowych specyfikacjach
technicznych wyrobow panstwa czlonkowskiego Unii  Europejskiej,
uznanych przez Komisje Europejska za zgodng 2z wymaganiami
podstawowymi okreslonymi w danej dyrektywie nowego podejscia.

Przyktadem norm zharmonizowanych funkcjonujacych juz w
polskim systemie normalizacyjnym jest wykaz polskich nom
wprowadzajacych normy europejskie zharmonizowane 2z dyrektywsg
89/106/EWG  publikowany na stronie internetowej Ministerstwa
Infrastruktury. Ponizszy wybor norm zawiera wybrane normy zwiazane z
budownictwem drogowym.
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Wybér norm zwiazanych z budownictwem drogowym
Wykaz Polskich Norm wprowadzajacych normy europejskie

zharmonizowane z dyrektywa 89/106/EWG

Lp. | Polska Morma WETOWadzajaca norme

Morma gurppejska zharmonizowana | Sposdb

BUMopajska z dyrekiywa B3 OGEWG wprow, ! [Z#2d
s i’ Tytud —numar | |
1 [PN-EN 205 Siupy oswietieniowe | EN 40-5:2002 [Lighling columns, - r
- Credt & Pari 5: T - bedzia
Wymaganis dia Specitication for w 2004 .
shupdw stalowych ateg| lighting
oolymns | i
2  [PhN-EN 406 Shupy odwiglieniows| EN $0-6:2007 (Lighting coburrins - v
- Czeid B i Part &: T - badzia
Wymagania dla Spacification for w 2004 T
shpdw alurminium lighting
. e alyminiowych columns
3 [(PN-EN4G-T Stupy ofwistieniowe] LN €0- 72008 [Lighting colmns - T
- Cagdt 7: Part 7: T - bedzie
Wymagania dla Requiramants lop w 2004 i,
gy pony libfe reinforosd
DEwistleniowych z palymer composita
kompozpiin Lighding eslumns
palimernwrych
wemochionych
| i whaknerm szklanym -2
10 -EN 197- Cement - Czetc 1: | EN 197-1:2000 |[Cement - T Uchw.
12002 Skiad. wymagsenia Comppeition, PEN
i Kryteria spacifications and 12/2002-0
zgodnoscl conformity criteria - 14-05-
datyczace Part 1; Comman 2002
ClmEntGw Cerments
Powszechnego
. udythu
27 |PN-EN Plyty chodnikowe | EN 1341:2001 |Slabs of natural T  |Zatwierdz
13412003 E naturalnego slape far external ans
kamisnia do péiving - 2:3-04-
zewneirznych Requirements and 2003
nawierzchni test methods
dra i -
Wymagania i
metody badarh
28 |PN-EN |Kostka z EM 1342:2001 |Serts of natural T  |Zatwierdz
13422003 ngturalnego stone for external [ty
kamienia do pavirg - 23-06-
Zewnetrznych Requirements ahd 2003
nawlerzchni test methods
" drogowych
29 |PN-EN Krawgzniki z EN 1343:2001 |Katbs of natural T Zatwierdz
13432003 Naturalnego stone for axtermial ona
kemienia do paving - 23-06-
zeawnetrznych Aequirements and 2003
nawiarzchni 1eE] methods
| ﬂ"ﬁgnowﬂ' o e
30 |PN-EM yroby EN 1344:2002 |Clay pavers - U Uchw.
1344:2002 (U) | klinkierowe do Reguirements and 1) PEN
budowy | test methods 4520020
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nawierzchni - 25-11-
Wymagania | 2002
metody badarn T - badzia
w B 0E T,
31 |PN-EN 1433 Kanaty odptywows | EN 1433:2007 |Drainage channels u -
do nawierzchnd dia for wehicular and T |bedzie w
rechu pisszego i pedeasirian aress - 2003 r.
kotowego - Classification, T - bpdzie
Klasyfikacjz, design and testing we 2004 r.
WYMmagania requirements,
konstrukcy|ne, migrking ard
badanie, evaluation of
nakowanis i ooans confomity
Zgudnosci
35 |PH-EM 1917 Belonowes, EN 19172002 |Coancrate T T - bedzia
Zalbatows | manhales and w 2004 r.
witkmocementowe inspection
rewizyine studzienki chambers,
wia7 owe unreinforced. steal
fibere arvd
rainforced
58 |PM-EM 13043 Kruszywa do EM 13043200 | Agoregates for T T —bedrie
mieszanak bsturninous w 2004 1.
biturniczrych oraz rmixturss and
nawierzchni drag, surfacs traaiments
lotnisk i inmych far roads, sirfislds
powiarzchni and ather trafficked
drogowych areas
50 [PMN-EN 130585 |Kruszywa lekkie EM 13055  |Lightweight u Lichw.
1:2002 (U) Czegdé 1: Kruszywa 1:2002 aggregales - Pari T PEN
lekkie do betanu, 1: Lightweeight 42720020
zaprawy | zaczynu aggregates for 30-10-
cancrite, mortar a0
and grout T - bedzia
w 2003 .
A0 [PN-EN 13101 Stoprie do EN 13101:2002 |Steps for u U=
Studzianek undenground man [ bedzia w
wiazowyeh - aniry chambers - 2003
Wymagania, Requiremeanis, T — hedzie
mnakowanie, marking, testing w2004 .
badania i ocana and evaluation of
2oodnode conkarmity
72 |PN-EN 13242  |Kruszywa do EN 132422002 | Aggregates for T T = bedzie
nigzwigzanych i unbound and w 2004 .
Fydraulicznis wdraulically bouwnd
zwigzanych materials for use in
materahiw civil engireening
stosowarnch w wirk and road
pracach corstruction
budowlanych i
budownictaie
drogawym
T3 | PN-EN Geotekstylia i EN 132492000 |Geataxtiles ard T LUchw,
13248:2002 wyroby pokréwne geotextile-related PKN
- Wiasciwosci products - 56/2002-0
Wy magane prey Characteristics 20-12-
stosowaniu w reguirsd for use in H02
budowie drég | the construction of
innych roads and other
powierzehni jtrafiicked areas
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Sposdb wprowadzenia normy europejskie) do zbioru PN

obciatonych pexcluding raitways
ruchem (= and asphialt
wylgczenbem drog inclusion)
kolejowyeh |
wittadek
aafaltowych) it Ak}
74 |FPh-EN Geotekstylia i EM 132502000 |Gaotaxtiles and T Uchw.
132502002 wyroby pokrewne gectaxtile-reialed PEM
= Wiadciwosci products - 56/2002-0
WyMagane pry Characteristics 20-12
stosowaniu w required for use in 2002
budowie drég tha consinection of
il kolejowych rRilways
75 |PN-EM Geotekstylia i EN 13251:2000 |Geolextiles and I Lk,
13251:2002 wyroby pokrewne geotextie-related PKN
- Wiatelwose products - RO2002-0
WY magane przy Charactaristics 3-12-
stosowaniu w required for usa in 2002
robotach aarttwworks,
riemmnych, foundations and
fundamentowaniu refaining struclures
i konstrukcjach
g oporowych . o] LA
78 |PM-EM Geotekatylia i EM 13255:2000 |Geotextiles and T et
132552002 wyroby pokrewne geatestile-related PEM
- Wiadciwodci products - 56/2002-0
Wy magane prey Characierstics 20-12-
slosowaniu w required for use in 2002
budowie kanatdw the construction of
R = canals
@i |PH-EM Geotekstylia | EMN 132662000 |Geotaxtiles and Li Uhow.
13256:2002 wyroby pokrewne geatextile-related PN
- WisSciwogci products - RESZO02 -0
Wy Magane przy Charactaristics 27-12-
stosowaniu w required for ussin 2002
budowie tunedl i the construction of
konstrukeji tunnels and
‘ﬁ]ﬂljll'ﬂﬂ'ﬂﬂ'l underground
structures
ﬂfrﬁr vr!,'hﬂ.!' Ml STHONE WWWwW MISTErsMHa rasing .

T - norma zatwierdzona w jgzyku polskim,
L — norma uznana za PN w oryginalne] warsji jgzykowe|,

PMN-EN ... - norma wydrukowana - norma, kidraj zmieniono
(dostepna) w jezyku | termin wycofania krajowych
polskim, .| nomm sprzecznych

Dia wyrobow, dla ktérych w okresie przejSciowym po wstagpieniu
Polski do Unii Europejskiej nie beda istnie¢ zharmonizowane specyfikacje
techniczne przewidziano mozliwos¢é dopuszczenia do obrotu | stosowania
na dotychczasowych zasadach, tzn. certyfikacje i deklaracje zgodnosci z
Polskg Norma wiasna oraz oznaczenie znakiem budowlanym B. Nalezy
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jednak zauwazyc, Ze ta droga ograniczy mozliwosé wprowadzenia towarow
do obrotu | stosowania tylko do rynku krajowego.

KONKLUZJE

"Nowe Podejscie” ma bardzo istotne zalety. Pozwala ono producentom na
wigksza whasna inwencje, zwieksza swobode w zakresie projektowania
wyrobu i wyboru skiadnikow oraz metod produkeji, jak rowniez upraszcza
system normalizacji. Juz w okresie kilku pierwszych lat funkcjonowania
tego systemu bylo mozliwe uchylenie ponad tysigca szczegdélowych
dyrektyw technicznych. Z kolei, wada nowego systemu jest znaczny koszt
certyfikowania wyrobu przez producenta niestosujgcego nomm
zharmonizowanych, oraz koniecznos¢ statego $ledzenia obszernej i czesto
modyfikowane] legislacji dotyczacej tych kwestii. Sprawne funkcjonowanie
tego sysiemu wymaga, by normy zhammonizowane zapewnialy spetnienie
wymagan dyrektywy "nowego podejscia” odnoszace] sie do danego towaru.
Konieczne jest takze zapewnienie scistej kontroli przestrzegania tych regut
przez wtadze poszczegolnych krajéw czionkowskich w granicach ich
terytorium narodowego.

Zrodio:

Strona internetowa: www . exporter.pl : Tekst opracowany na zlecenie
Ministerstwa Gospodarki. Autor: Dr nauk ekonomicznych Janusz Kaczurba:
Dyrektor KIG Euroconsulting

Strona Internetowa; www.oznaczenie -ce.pl

Polski System MNormalizacyjny na tle systemu funkcjonujacego w Unii

Europejskiej — mgr inZ. Janusz Opitka Zespot Budownictwa Polski Komitet
Normalizacyjny.
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KLUB INZYNIERII RUCHU i

Biro Zarzgdu - ol Leskne 40
EE0RY Proshmbinoms kP
—— e pozh. o 2, b (0] R

KOMISJA INFRASTRUKTURY
SEJMU RP

Sprawa: tworzenia aktow prawnych dotyczacych drog

Ogdinopolskie Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu (KLIR)
zrzeszajgce od ponad 10 lat osoby zwigzane zawodowo z drogownictwem i
inZynierig ruchu drogowego - pracujgce w krajowej] i samorzgdowej
administracji drogowej, reprezentujace firmy projektowe | wykonawcze, a
lak?e samodzielnie prowadzace dziatalnos¢ gospodarczg w dziedzinie
drogownictwa, pragnie przedstawic swoje stanowisko w wazniejszych
sprawach zwigzanych z jakoscig tworzonego prawa.

W ustawach i rozporzadzeniach zwigzanych z drogami i ruchem
drogowym od Kilku lat z niepokojem obserwujemy:

o ciagle rosngca przewage prawniczego jezyka nad trescig
merytoryczna poszczegolnych zapisow,

. podporzadkowywanie przepisow potrzebom zamiejskich drog
krajowych, przy niedostatecznym uwzglednianiu drog niZzszych
kategorii oraz specyfiki drogownictwa miejskiego, w tym odmiennosci
otoczenia, zgeszczenia zdarzen | nasycenia infrastrukturg

Za przyktady moga postuzyé chociazby:

. przeznaczenie Krajowego Funduszu Drogowego w ustawie z dnia 14
11. 2003 r 0 zmianie ustawy o autostradach platnych oraz o zmianie
niektorych ustaw;

. artykuty w Ustawie z dnia 14 11. 2003 r. o0 zmianie ustawy o drogach
publicznych oraz o zmianie niektorych innych ustaw, dotyczace
ptatnego  parkowania (szczegoly w =zalgczniku nr 1) oraz
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zlikwidowania mozliwosci pobierania oplat za wjazd do  stref
srodmiejskiej;

. rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej =z
2.03.1899r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich zagospodarowanie. (Dz.U. Nr 43,
poz. 430)

. rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
2.03.1989r. w sprawie numeracji i ewidencji drég oraz obiektow
mostowych (szczegly w zataczniku nr 2).

Po przeprowadzeniu wielu dyskusji w ramach szkoleri i seminariow KLIR (
Stowarzyszenie zorganizowalo ich dotgd ponad 70), w odniesieniu
chocby tylko do wyzej wymienionych aktéw prawnych, nasuwajg sie
nastepujace stwierdzenia | wnioski:

. Krajowy Fundusz Drogowy, tworzony giownie z tzw. opfaty
paliwowej przeznaczono na ,finansowanie dréog krajowych, w
tym autostrad (...) z wylaczeniem drég krajowych na miastach
powiatu, finansowanych z budetéw tych miast” (art. 1a cyt.
ustawy). Pozbawiono w ten sposéb samorzady mozliwosci
pozyskania dodatkowych $rodkéw na budowe i remonty drég
najczesciej uzytkowanych, o najwiekszych potokach ruchu, a
ich uzytkownikéw obcigzono dodatkowymi kosztami na rzecz
krajowych drog zamiejskich.

. W nowelizacji ,Ustawy o drogach publicznych” likwidujac
mozliwosé ustanowienia optat za wjazd do strefy srodmiejskiej,
wprowadzajac drastyczne ograniczenia (czasowe i finansowe) w
pobieraniu oplat za parkowanie, nie zamieszczajac w ustawie
mechanizmu rewaloryzacji stawek (co zawarto ustalajac np.
stawki za przejazd autostrady - art.37e ustawy o zmianie ustawy
© autostradach platnych...), ograniczono samorzadnosc w
miastach, Znacznie utrudniajac wdrazanie polityk
transportowych (wymaganych np. przy wnioskach do funduszy
europejskich). Nasuwa sig nieodparty wniosek, ze
szczegGlowosé rozwazenia kwestii dochodzenia do kwot
naleznosci za korzystanie z drég - o stronie merytorycznej nie
wspominajac - zalezy od tego, komu sig te pieniadze naleza, np.:
za parkowanie — samorzadom, a za przejazdy nienormatywne —
zarzadcy drog zamiejskich.

. Rozporzadzenie ,o warunkach technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi...” nie uwzglednia oporu, jaki dla realizaciji
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wielu jego przepisow stwarza istniejace i planowane
zagospodarowanie oraz infrastruktura techniczna. W praktyce,
zarzadcy drog w miastach zmuszani sa do balansowania na
granicy prawa, badZ ograniczania funkcjonalnosci ulic albo
regularnego wystepowania o odstepstwa..

Rozporzadzenie ,w sprawie numeracji i ewidencji drég oraz
obiektéow mostowych” dotyczy zaréwno wszystkich zarzadcow
drog na terenie kraju jak i sporej rzeszy jednostek realizujacych
postanowienia tego aktu. Tresci zawarte w rozporzadzeniu
zmuszajga, niestety, do ich interpretacji — a to nie wrézy dobrze
jednolitosci pozyskiwanych danych o drogach. Zapisy
rozporzadzenia, jak wiekszos¢ aktow prawnych zwigzanych z
drogami, ,nie dostrzegaja” w peini Istnienia obszarow
zurbanizowanych, a przeciez liczba zdarzenn podlegajacych
ewidencji, nie liczac uzbrojenia, na ulicy i na drodze zamiejskiej
ma sie co najmniej jak 2:1. Obserwuje sie wiele réznych podejsc
do realizacji rozporzadzenia - funkcjonujg roine programy
komputerowe, w ktérych dane s3 notowane podobnie, lecz na
skutek zabiegdw interpretacyjnych nie sa spojne. Wydaje sie, ze
przy nowelizacji tego aktu prawnege, a na pewno przy tworzeniu
innych akiéow o podobnym, ogoélnokrajowym charakterze,
nalezaloby juz w fazie wstepnej oglosic przetarg dla jednostek
informatycznych wspomaganych przez drogowcow, aby tworzy¢
programy, jednolite dla wszystkich - zarzadcow drég,
wyposazone w jasne i precyzyjne instrukcje postgpowania.
Programy takie powinny by¢é optacane z budizetu i
rozprowadzane za symboliczng optata lub bez.

. Martwia skutki zlej jakosci prawa przenoszace sie na
spoteczenstwo - niech przyktadem tu bedzie niepowaine
odpytywanie Trybunatu Konstytucyjnego miedzy innymi w
sprawie znaku D-44  Strefa Parkowania’. Bfad zostat
popelniony juz wczesniej — niepotrzebnie zmieniono wymowe
znaku B-39 ,Strefa ograniczonego postoju”. Teraz okazuje sie,
e prawnicy nie potrafig odpowiedziec na proste pytanie: co
zabrania miastu poboru optaty za parkowanie od Kierowcy
parkujgcego wewnatrz ,Strefy parkowania” lecz na miejscu
niezgodnym z przepisami.
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Stowarzyszenie KLIR dekiarowalo | deklaruje nadal gotowosé do

wspolpracy w sprawach dotyczacych drogownictwa majac mozliwosci
pozyskiwania opinii swoich czlonkow z catego kraju, a takze z zagranicy.
Na bazie tych opini KLIR moze i chce wypracowywaé wypadkawe
stanowiska w takich sprawach.

Otrzymuja:

1.

Ministerstwo Infrastruktury
00-928 Warszawa ul. Chatubiriskiego 4/6

2. Poiska 1zba Inzynierdw Budownictwa
00- 050 Warszawa ul. Swictokrzyska 14

3. Biuro Ogodlnopolskie Izby Gospodarcze] Drogownictwa
03-302 Warszawa ul. Goledzinowska 10

4. Stowarzyszenie Inzynierow i Technikéw Komunikacji RP
00-043 Warszawa ul. Czackiego 3/5

5. Zwigzek Miast Polskich
61-517 Poznan, ul. Robocza 46A

6. Unia Metropolii Polskich
00-901 Warszawa P|. Defilad 1 PKiN

7. Poznatskie Forum Transporiowe
61-712 Poznan ul. Wieniawskiego 5/9

Zataczniki:

1. Zalgcznik dotyczacy: artykuléw w Ustawie z dnia 14 11. 2003 r. o
zmianie ustawy o drogach publicznych oraz o zmianie niektorych
innych ustaw, dotyczgcych platnego parkowania.

2. Zatacznik dotyczacy: Rozporzadzenia Ministra Transportu i

Gospodarki Morskiej z 2.03.1999 r. w sprawie numeracji i ewidencji
drig oraz obiektow mostowych.
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Problem 1: Co sadzisz o projektowanym rozwigzaniu ?

Aurdngnd pIel z

THYIVIAZTON SN ADL NI TEd

[ = & e = = Em e = W e R

—_— o e = AR W e Em mm

pigona o Jozpeliac o onl sy S
WroenilLs

67



WARSZTATY KLIR

Problem 2: Czy na tym rondzie wolno zawracac 7




Biuletyn nr 51
TATRY — POLANA ZGORZELISKO - MARZEC 2004

SPIS TRESCI:

Tyt
Foghad na Tatry..........

Protilasmy bazplaczenstwa i organizac)i ruchu drcrguwegn oraz unhrum.r srodowiska w
paienideaniu | uirzymaniu pasa drogowego. ... a5

Tminal 1 Wplyw ustawy Prawo ochrony Srodowiska” wraz z mmnmq_dzﬂnﬂml
wiktnaweeymi na problematyke ochrony Srodowiska w drogownichwis....

Tasnint B Maaine matody | sposoby ochrony przed chatasem...........o
Twimal 3 Widyw urzadzen ochrony Srodowiska na bezpieczenstwo ruchu...........oe.

Tamat 4, Niskomwencjonalne spnsnhy' oFNakowana misjsc nlabazplacmytm czarrrynh
Purkiow - badania na dwiacie. .. :

T wimal B Waninkl techmcene w'_.-mbﬁwl uisdugy wanmkism Jal-r-usl::l i Elehtwnﬂfml ich
miastwania na drodea. #

Tawval 6 Instrukcja o Snakach Emmwwh a udpu::wmmle narmYy eumpeﬁha EN
12000, PN-EN 12767 .. s

Tamat 7, Prozentacja wrhmn-y-c:h norm Burpulﬂu::l'l w zakresie ||nfrafun.||-m.||r5.I dn:-gr -
Istislivis pErmmasny bechnicena. .,

Tamal B Ochiona sdrowia | dycia czhowieka poprzez stosowani= alementiw
bagpiacradstwa ruchu drogowego. . STt R

Tamal & Cemaczania produkidw znakiem CE na jednolitym rymky auropejskinm....... it

Tworganks akidw prawnych dotyezacyeh dnig. ...

Warartaty KLIR
Problam 1: Co sadzisz o projaktowanymm roZWiE3ZAmiU 7. ... .

Problem 2: Cry na tym rondzie wolno T el R O G I ML R
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