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WITAMY W SZCZECINIE

Pomorze Zachodnie

Pomorze Zacodnie jest bardzo atrakcyjnym regionem
pod wzgledem turystycznym, szczegolnie gdy chodzi o
sezon letni. Poza uznanymi osrodkami | obszarami e

(Szczecin Kolobrzeg, Miedzyzdroje, Swinoujscie, wyspa chlmjl oferuje
szereq innych interesujgcych migjscowosci.

MNa poczatek nieco historii regionu, w kiore] miell swoj udzial Dunczycy,
Szwedzi, Niemcy a nawet... Wikingowie osiadli na wyspie Wolin. Wprawdzie
dwukrotnie ksigzeta piastowscy podbijali Pomorze Zachodnie (po raz ostatni
Boleslaw Krzywousty w 1121r., ktory sprowadzil tu misje chrystianizacyjng
Ottona z Bambergu), ale wkrotce wplywy na le ziemie rozciggngli krolowie du
nscy a nastepnie niemieccy. Od Xl do XVl wieku panowala tuta] dynastia
zachodniopomorska Gryfitow (nie piastowska !). W latach trzydziestych XV
wieku wprowadzono na Pomorzu Zachodnim refarmacie | sekularyzowano
liczne klasztory. W latach 1630-1720 Pomorze dostalo sie pod panowanie
szwedzkie, a po 1720 roku - pruskie (trwajgce do |l wojny swiatowe]). Wowczas
tez sprowadzilo sie tu wielu wygnanych z Francji hugenotdw. W 1729 roku w
Szczecinie urodzita sie Zofia Augusta Fryderyka Anhalt-Zerbst, znana
powszechnie jako caryca Katarzyna |l.

Ma charakterystyke geograficzng wojewowcziwa zachc:r:hmpﬁmmshlegm
skiadajq sie dwie krainy: Pobrzeze Zachodniopomorskie (to czgsc Pojezierza
Pomorskiego, rozciagajacego sie od Meklemburgii w Niemczech az do Warmii
i Mazur) z wieloma jeziorami rynnowymi o duze| glebokosci | duzg
powierzchnig lasow iglastych. Na pobrzezu Zachodniopomorskim glowng
uwage zwracajg ciggnace sie kilometrami plaze oraz wydmy odgradzajgce od
morza plytkie jeziora. Z tego powodu powstalo tu wiele mniej lub bardzie|
znanych osrodkow wczasowych z bogata bazg turystyczng: Dziwnow,
Dziwndwek, Pobierowo, Pustkowo, Trzesacz, Rewal, Niechorze, Pogorzelica,
Mrzezyno, Kolobrzeg, Ustronie Morskie, Sarbinowo, Chiopy, Mielno, Uniescie,
Dgbki, Darlowo. Na Pobrzezu Zachodniopomorskim znajduje sig tez Kamien
Pomorski - pierwsza stolica ksiestwa zachodniopomorskiego | stolica
biskupstwa. Od XIV wieku miasto bylo czlonkiem Hanzy. £ tego tez okresu
pozostala romansko gotycka katedra z najcenniejszymi na Pomorzu
Zachodnim barokowymi organami z 1669 roku oraz dwoma obrazami bukasza
Cranacha Starszego. Na wschod cod Kamienia Pomorskiego znajduje sie
Trzebiatow z gotyckim kosciolem Macierzynstwa NM.E z XIV-XV wieku, 89
metrowa wieza | dzwonami nalezgcymi do najwiekszych na Pomorzu, £ kolei
Kolobrzeg, niegdy$ stolica biskupstwa (powolanego w 1000 roku na zjezdzie




gnieznienskim), znany z odbywajgcych sig do niedawna festiwall piosenki zol-
nierskiej moze sie pochwali¢ gotycka Bazylikg Mariacky z XIV wieku z
monumentalnym Swiecznikiem z brazu o wadze ponad 900 kg. Ponacto
odbywa sie tu coroczny Jarmark Sclny - na pamigtkg warzenia soli, ktora od Xl
wigku byla istotnym Zrédlern dochoddw miasta. Obecnie mozna przyjrzec sig
warzeniu soli wedlug technik sredniowiecznych.

Najciekawszym zabytkiem Koszalina jest katedra gotycka z XIV w., w
ktarej odbywajg sie festiwale muzyki organowe]. W Darlowie mozemy
podziwiat 60 metrows wieze kosciola mariackiego, kldra sluzyla zarazem za
latarnie morskg. Dzisiaj Darfowo jest najlepiej zachowanym na Pomorzu
Zachodnim sredniowiecznym zatoZeniem miejskim. Trzesacz znany jest z
pcalatych dotad fragmentow kosciota, kiory zostal zniszczony przez fale Bal-
Tyku

Pojezierze Zachodniopomorskie to idealne miejsce dla zeglarzy,
kajakarzy, wedkarzy, amatordw pieszych wedrowek | rowerzystow. Dia tych
ostatnich przygotowano sie¢ szlakow biegngcych przez najciekawsze zakagtkl
regionu. Obszar ten mozna podzielic na mniejsze regiony pojezieme:
Pojezierze Mysliborskie, Waleckie, Drawskie i Inskie. Malo znane Pojezierze
Mysliborskie uchodzi za 'raj dla wodniakow . Obszar ten jest bogaty w lasy
debowe | bukowe oraz liczne przyktady budownictwa gotyckiego i
harokowego. Pojezierze Waleckie to obszar pofaldowany. dajgcy wiele moz-
liwosci uprawiania wedrdwek pieszych i rowerowych. Znajduje sie tu okolo 150
malowniczych jezior oraz wiele unikalnych rezerwatow przyrody.

Szczecin

Szczecin jest stolica wojewodztwa zachodniopomorskiego. Miasto
malowniczo polozone w rozwidleniu Odry nad jeziorem Dgbie, w odleglosci
okoto 65 km od Baltyku. Szczecin jest duzym osrodkiem przemysiu, zwlaszcza
stoczniowego. Wraz ze Swinoujéciem tworzy jeden z najwazniejszych
osrodkdw portowych w rejonie Morza Baltyckiego. To rtﬁwnle?_ wazny osrodek

C‘-F‘I W rEIn:lTTIE muua Ij-d1wLHIHL]’L| |u:ru'ﬁ.r| ez ezl |1L_ua|u1:ren ggfﬂﬂﬁ@w _'_ptjrm-.,q,n,l.-

.....

......

§kabmun|kacﬂni,n:b Al 'hhf"ala_na zarzh’p-r;j p-c:mz,me-"pglsm& mmsm ngry-

-".I'J. -

. :stﬂTﬂQrﬂlﬁ W ﬁlegraql naﬁzethTaju—i E{Jrggazaﬂﬁﬂ‘;jma-" S
e S‘zczemn by~ pod s paiowanien.- palskim, J;{ur‘lslfurn = EEW'EE!EE‘-
.' (i "QFandEn'I:rursELm wprusl-:lm,nfrancuﬁmmf cﬁkupaﬁja W Iafac@ IBE@ -8
r'llél‘r'lIEC;RI["I"I W“Czaﬁle ik wnjﬁyr‘?:‘iwﬁmwej d:::T« adnle W 1943 fr::nlm_,,r, [;:Qﬁh:zas
T‘iajﬂ’ftig.r ﬂwanuwﬂti ggéféﬂ@ Zriiszczatie s“tare riastd Jﬁm 4:]21543 pﬂmﬁhlh |
ééle nowega: émr-::gq mi‘as_'[a ale Jakué'ﬂe &falo sieone tak. hultm-eym mmp,n
i jaki S 1A OWKE W Warszanie, G@aﬁa}{malbg w"F’r::znamu CEwSzystko 16 R
"rnepwgge ahanhﬁw"’ ﬁ.i‘héh ztac:mpalgd@wac Dbuekty ;:ﬂzernys‘lmwe na praw

;----. “I:}EE‘QU Enjrg,r al& im.; EIEP pﬂkla'lhasﬂﬁ [mﬂié mam.r t::u:lwrc:lme Ir’.E"sf”'-'“f'

-'h'-'
; ..;.




wigkszose pociskow spadia na starowke na lewym brzegu rzeki. Mo coz,
czlowiek uczy sie na bledach... A dzig? Dzi$ Szczecin jest miastem, jak wiele
innych miast w Polsce. Ustanowione go stolicg wojewodztwa
Zachodniopomorskiego, jest waznym osrodkiem portowym | stoczniowym. Do
swietnosci z przedwojennych widokdwek wiele mu jeszcze brakuje i nad tym
bardzo ubolewamy. Coz, miejmy nadzieje, Ze kiedys sie to zmieni...

HISTORIA SZCZECINA W DATACH:

VIV wp.ne. - prasiowianska ludnosc kultury fuzyckie] buduje grod
obronny na migjscu obecnego zamku Ksigzat Pomorskich.

IX w. - zbudowany zostaje duzy grod otoczony walem drewniano-ziemnym
z fosa. Przy grodzie istniala osada i przystan rybacka.

X w - Szczecin staje sie osrodkiem rzemieginiczo-handiowym  typu
miejskiego.

967-972 r. - Mieszko | wigcza ziemie polozone u ujscia Odry do Baltyku do
swojeqo ksiestwa.

ok. 990 r. - w dokumencie "Dagome ludex" sporzgdzonym przez Mieszka |
dla papieza Jana XV wymienione jest osiedle "Shinesghe", co
identyfikowane jest jako Szczecin.

XXl w. - okres rozwoju gospodarczego miasla | przeksztalcania w
republike kupiecks rzadzong przez ksiecia | moznych.

Xl w. - miasto staje sie giownym osrodkiemn politycznym i gospodarczym
ujscia Odry, silne cbwarowania miejskie, slynna swigtynia Tryglawa.

1121 r. - po bitwie kolo Strugi, Szczecin uznaje wiladze lennika Polski,
ksiecia Warcistawa |

1124 r. - misja biskupa Ottona chrzci Szczecin | buduje dwa koscioly.
1147 . - nieudana wyprawa krzyzowa Albrehta Nied2zwiedzia na Szczecin,

1185 r. - po latach walk z Dunczykami, ksiaze Boguslaw | kapituluje
poddajac miasto.

1237-1243 r. - ksigze Barnim | nadaje Szczecinowi magdeburskie prawa
migjskie.

X=XV w. - maleje znaczenie ludnosci stowianskiej, przybywaja Niemcy |
Flamandowie.

koniec Xl w. - nawigzane zostajg sciste kontakty ze Zwigzkiem Miast
Hanzeatyckich.

polowa XIV w. - ksiaze Barnim |Il Wielki buduje zamek na miejscu dawnago
grodu slowlanskiego.



1390 r, - o7ywione kontakty gospodarcze 7 Polska, obustronne uigi celne.

1409 r. - umowa miedzy Warcistawemn VIl a Krzyzakami wymierzona
przeciw Polsce, zerwana nastepnie przez ksigcia po otrzymaniu pienigdzy.

¥V w. - miastemn rzadzi patrycjuszowska rada, okresy walk migdzy Hansg a
Skandynawig (Eryk | Pormorski)

1464 1. - wygasa linia ksigzat szczecinskich i wotogoskich.

1474 r. - Bogustaw X z linii ksigzat sfupskich obejmuje wiadze, jednoczgc
Pomorze Zachodnie w roku 1478.

1491 r. - slub Boguslawa X z corkg Kazimierza Jagielloriczyka, Anng. Okres
najwiekszej Swielnosci panstwa pomorskiego.

1524-1535 r. - okres walk religijnych, zwyciezajg w niej Luteranie, coraz
silnigjsze wplywy niemieckie.

1543 r. - Barnim IX zaklada Pedagogiurmn Ksigzece, szkolg o aspiracjach wy-
zszych. Rozwdj nauki | oswiaty.

1570 r. - w Szczecinie zawarly zostaje pokoj dunsko-szwedzki i 3-letni
rozejm polsko-moskiewski (Kongres Szczecinski)

1618-1648 r. - wojna 30-letnia, wladcy Szczecina usilujg zachowac
neutralnosc, pomimo stacjonowania wojsk Rzeszy.

1630 r. - Szwedzi zdobywajg Szczecin, Gustaw |l krol Szwec)i wymusza na
Bogustawie XIV zawarcie przymierza.

1630-1636 r. - Szwedzi umacniajg Szczecin jako punkt wypadowy
przeciwko Polsce.

1636 r. - w Szczecinie ukazuje sig pierwsza gazeta.

1637 r. - umira bezpotomnie ostatni z Gryfitow - Bogusaw XIV, wiadzg
przejmuje Rada Regencyjna, a faklycznie szwedzki gubernator.

1646 r. - Traktat Westfalski przyznaje Szwedom Szczecin wraz z pasmenm
Pomorza Zachodniego, czesc zaodrzanska przypada Brandenburgil,

koniec XVl w. - okres walk szwedzko-brandenburskich, upadek miasta jako
osrodka handlu i kultury.

17131, - po oblezeniu przez Rosjan | Sasow miasto zajmujg Prusy.

1720 r. - siostra krdla Szwecji Karola Xl zrzeka sig Szczecina na rzecz Prus
za 2 miliony talarow.

1729 r. - na swiat przychodzi ksieiniczka Zofia Augusta Anhalt Zerbsl,
paZniejsza caryca Katarzyna Il

1B06-1813 r. - francuska okupacja miasta, przebywa tu rowniez Czasowo
general Henryk Dabrowski



1829-1848 r. - powstaje Zzegluga parowa na Odrze, uruchomienie lini
kolejowych do Berlina | Poznania.

1870 r. - zniesienie foryfikac) miasta.
1900 r. - Szczecin liczy 200 tysiecy mieszkancow.

1939-1945 r. - strategiczny punkt wypadowy dla Kriegsmarine, budowa
(nigdy nie ukorczona) jedynego lotniskowea "Graft Zeppelin®.

26 |V 1945 1. - wyzwolenie miasta, Zniszczenia wojenng wynoszg 65-90%.

1951 r. - do Zycia powolana zostaje PZM, polozenie stepki pod pienwszy
statek pefnomorski.

1950-1970 r. - rozwd] miasta, rozwija sig szkolnictwo wyzsze, gospodarka
morska, kultura.

Xl 1970 r. - spalenie Komitetu Wojewodzkiego PZPH, protesty
stoczniowcow przeciw polityce gospodarcze] panstwa.

1972-1975 r. - restauracja biskupstwa szczecinsko-kamienskiego,
odbudowa katedry Sw. Jakuba.

1980 r. - porozumienia sierpniowe.

13 Xl 1981 r. - Stocznig Szczecinskg otaczajg jednostki pancerne 12
Dywizji Zmechanizowanej, stan wojenny.

1989-2004 r. - okres przeksztalcen | zmian, nastepuje rozwd| regionu, nap-
hyw gldwmie niemieckiego i skandynawskiego kapitalu, Stocznia Szczecinska
zostaje jedng z najlepszych firm w kraju a nastgpnie upada. Ostatnie lata
to niestety zasioj gospodarczy.

Sylwester lomaszewski
Stawomir K. Rabenda
Marek Barflornowicz
Jacek Pelc



SYSTEM TRANSPORTOWY SZCZECINA
Miasto Szczecin

Szczecin jest miastem © charakterze portowym, waznym wezlem
komurikacyinym oraz znaczacym, w skali kraju, osrodkiem gospodarczym,
administracyjnym, naukowym, kulturalnym i furystycznym. W biezgcym rokL
miasto liczy 399 tysiecy mieszkancow (7 miejsce w kraju). Do konca 1594 roku
liczba ludnosci w Szczecinie stale rosta. Poczawszy od 1995 roku wiglkosc tg
charakteryzuje jednak tendencia spadkowa. Zarejestrowanych w Szczecinie
jest 146 tysiecy pojazddw co daje 366 pojazddow na 1000 mieszkancow.

Sie¢ drogowo-uliczna

1. Uklad sieci ulicznej miasta jest 4cidle zwigzany z istniejgcymi i
planowanymi drogami zamiejskimi. Podstawowe drogi krajowe obsiugujg
gléwne kierunki ruchu miejskiego. W rejonie Szczecina krzy2ujg si¢ dwie
drogi o charakierze migdzynarodowym:

- droga E28 (droga AG, Nr 8): (Berlin) Kolbaskowo - Szczecin - Golenidw -
Koszalin - Gdarisk, usytuowana na poludniu miasta i stanowigca jego
trase obwodowa, wykorzystywang glownie przez ruch tranzytowy w
stosunku do miasta.

- droga E65 (droga Nr 3): Swinoujscie - Szczecin - Gorzéw Wikp. - Zielona
(GGivra - Legnica - Jelenia Gora - Jakuszyce (Praga); przecinajgca sie z
autostradg A6 w rejonie dzielnicy Kijewo i przebiepajgca ciggiem ulic:
Szosa Starogardzka - Przysziosci - Pyrzycka,

oraz 4 drogi o znaczeniu krajowym, tzn.:

- droga Nr 10: Lubieszyn - Szczecin - Bydgoszcz - Torurt - Plorisk, na
terenie miasta przebiegajgaca ciggiem ulicy Ku Sloncu, Narutowicza,
Kopernika, Wyszynskiego, Energetykow, Gdanska, Eskadrowa,
Hangarowa, Struga i Zwierzyniecka,

- droga Nr 13: od przejscia granicznego w Kolbaskowie w kierunku centrum
Szczecina; przebieg wezdiuz ulicy Cukrowej, Poludniowej | Mieszka |,

- droga Nr 31: od przejécia granicznego w Sfubicach, przez Gryfino do
Szczecina; w Szczecinie przebiega wzdluz ciggu ulic. Rymarska -



- Przodownikdw Pracy - Metalowa - Granirowa - Autostrada Poznanska - droga
Nr13.

W granicach administracyjnych miasta zarzadcg wszystkich drog
publicznych (za wyjatkiem autostrady AG) jest Prezydent Miasta, poprzez
powolany Zarzad Drog i Transportu Migjskiego w Szczecinie. Zgodnie z
ewidencjg na dzien 31 grudnia 2003 roku miasto zarzadzalo 733 km ulic o
powierzchni 5 547 tys. m? (nie uwzgledniajgc rezerwy pasa drogowego w
liniach regulacyjnych). Podzial tych drog w rozbiciu na kategorie:

- 41 km drog krajowych, pow. 587 tys. m?

- 12 km drog wojewodzkich, pow. 180 tys. m?

- 243 km drog powiatowych, pow. 2156 tys. m®
- 437 km drog gminnych, pow. 2614 tys m?

Obiekty inzynierskie

Szczecin potozony jest na terenach podzielonych licznymi ciekami
wodnymi oraz zroznicowanych wysokosciowo. Obiekty mostowe, wiadukty | ki
adki odgrywajg wigc znaczaca role w komunikacj drogowej. Na drogach
publicznych zarzadzanych przez Miasto, wediug stanu na koniec 2003 roku,
znajdujg sie 71 obiekty inzynierskie.

OBIEKTY INZYNIERSKIE B i :
_ ulice

obiekty krajowe | wojewddziie n::,-ﬁrm-:: RAZEM
mosty 7 4 & 2
wiadukty 7 3 15 2
kladki dla pieszych 1 E 0
przejscia podziemne| - - 1 1
S R T 49 H

Ukiad urbanistyczny Szczecina jest podzielony na dwie czesci, Z duzymi
osiedlami mieszkaniowymi na prawobrzezu oraz koncentracjg miejsc pracy i
nauki w lewobrzesne] czeci miasta, co wymusza koniecznosc stalego
przemieszczania sie z jedne] czesci miasta do drugie). Oddanie do
eksploatac) nowych obiektow mostowych przez rzeke Regalicg (Most
Pionierow Miasta Szczecina) znaczaco poprawilo komunikacje pomiedzy
prawo i lewobrzezern Szczecina. Skierowanie ruchu kolowego na nowg
przeprawg odcigzylo Most Clowy (Kl cbe. C . 30 ton), ktdry wymaga remontu
podwieszonego, srodkowego przesia ustroju nosnego.



Masty w ciggu ul. Autostrada Poznanska, od niedawna droga krajowa nr
31, (Kl obe. Dt 20 ton)charakteryzuje zly stan konstrukcji nosnych oraz
pomostow, kidry powoduje czeste utrudnienia i ograniczenie poruszajacych
sig skladdw pojazdow do 15 ton.

Z uwagi na "tymczasowosc" konstrukcji nosnych mostow w ciggu
Autostrady Poznanskiej (zostaly wybudowane w 1859 roku w ramach
éwiczen wojskowych) Miasto musi jak najszybcie] podjac dzialania
zmierzajgce w kierunku wybudowania nowych obiektow mostowych w
miejscu wyeksploatowanych.

Innym problemem wptywajgcym na stan techniczny obiektow mostowych
w migscie jest przeznaczenie niewyslarczajgeych srodkow finansowych naich
utrzymanie. Most im. Jerzego tabudy w ciggu TRASY ZAMKOWE.,
eksploatowany od 1996 roku jest do chwili obecne| niezabezpieczony
antykorozyjnie z zewnatrz. Wykonano | Etap prac antykorozyjrych fj.
malowanie wnetrza mostu (1.444.0 tys. zl). Pozoslaje do wykonania Il Etap
robot (malowanie z zewnatrz).

Organizacja i sterowanie ruchem

1. W sieci ulic miasta Szczecina znajduje sie 100 skrzyzowan i przejsc dla
pieszych sterowanych za pomoca sygnalizacji swietine] (stan na 27
kwietnia 2004) oraz 38 sygnalizacj najazdowych wzbudzanych przez
tramwaj. Dominujgcym rodzajem sterowania jest sterowanie cykliczne.
Stosowane sg rowniez metody sterowania akomodacyjnego |
wzbudzanego.

Generalnie w miescie brak jest zastosowan na szerszg skalg innych,
poza standardowymi, $rodkéw organizacii | sterowania. W szczegolnosc
dotyczy to dynamicznych srodkow arganizacji ruchu.

W miescie funkcjonuje 9 ciagdw ulic, na ktorych sygnalizacje swietine
zostaly skoordynowane. Planuje si¢ takze dalsze rozszerzenie tych
ciggow o0 nastepne skrzyzowania sterowane a takze wprowadzenie
koordynacji na ciggach, ktore dotychezas nie byly nig objgte.

W Szczecinie nie wystepuja na szerszg skalg obszary lub tez cigg uliczne
z ograniczonym dostepem dla ruchu samochodowego. Wy|atkiem |jest
cigg pieszy na ul. Bogustawa, pomigdzy Al. Wojska Polskiego | P,
Zamenhofa. W celu uporzadkowania parkowania w Srodmiesciu oraz
zredukowania ruchu wynikajgcego z poszukiwania wolnych miesc
postojowych, poczawszy od roku 1994 w Szczecinie funkcjonuje strala
platnego parkowania.

W Szczecinie nie funkcjonujg takze wydzielone pasy dla komunikac)
zbiorowej (poza wydzielonymi torowiskami tramwajowymi), lub ulice
przeznaczone wylacznie dla komunikacj zbiorowe.



Warunki ruchu drogowego

s

Staly wzrost motoryzacji w  Szezecinie, przy  jednoczesnych
ograniczeniach w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej, prowadzi do
pogarszania sie  warunkow  ruchu  drogowego  oraz  warunkow
funkcjonowania komunikacji zbiorowej,

Na podstawie wynikéw przeprowadzonych badan ruchu mozna
stwierdzi¢, 2e w okresie godzin ruchu szczytowego podstawowy uklad
ulic w srodmiesciu Szezecina oraz gidwne polgczenie lewo i prawcbrzez
nej czesci miasta, t). cigg ulic: Wyszyniskiego - Trasa Zamkowa - Gdariska
- Eskadrowa - Hangarowa - Struga, nalezg do znacznie obcigzonych
ruchem. Wysoki poziom natgzenia ruchu jest szczegdlnie odczuwalny
przez wytkownikow drdg w warunkach czasowego zamkniecia
poszczegolnych ulic lub pasdw ruchu wywolanego robotami drogowymi,

Transport zbiorowy

1.

Siec transportu zbiorowego w granicach miasta Szczecina i Polic
obejmuje:

a. 12 linii tramwajowych o tgcznej diugosci 98 km,

b. 47 linii autobusowych dziennych o tgcznej diugosci 549,68 km, w tym:
- 8 linii pospiesznych z jedng miedzymiastows o iaczre| diugodei 126,66 km
- 39 linii 2wyklych, w tym 5 miedzymiastowych i 2 lokalne na terenie Polic
o lgcznej "tugosci 423,02 km

¢. 13 linii nocnych o lgcznej diugosci 228,38 km, w tym 2 migdzymiastowe
Ogolem w sieci ZDITM funkcjonujg 72 linie tramwajowe | autobusowe o
taczne| diugosci 876,06 km, obstugujgee 302,7 km tras komunikacyjnych.

9097 1348

it 1998 1356
1990 1416

- 2000 1704
o 17239




Na podstawie badan ruchu pasazerskiego stwierdzonao, ze w Szczecinie
B0% mieszkancow miasta korzysta z komunikacji miejskiej. W tym 43%
stanowig  pasazerowie  podrozujgcy  tramwajami. Najbardzie]
skoncentrowany potok pasazerski wystepuja:

a. pormiedzy lewobrzezng, a prawobrzezng czescia miasta: od Osiedla Sio-
necznego poprzez ul. Gdanska do osiedla Zawadzkiego.

b. na kierunku poinoc-potudnie od osiedla Odolany przez os. Ksigzgl
Pomorskich do os. Pomaorzan.

W komunikacji autobusowej do giéwnych tras naleza: ul. Gdanska, Al.
Piastow, ul. Wyszyriskiego, ul. Eskadrowa, Al. Pilsudskiego i ul. Wojska
Polskiego. W komunikacji tramwajowej do glownych tras nalezg: Al
Wyzwolenia, Al. Piastow, ul. Mickiewicza, ul. Gdanska, ul. Ku Stoncu i
ciag Nab. Wieleckie - Jana z Kolna - Nocznickiego.

W Szezecinie nie sa stosowane priorytety w ruchu dla pojazdow mie|skie|
komunikacji autobusowe] . W komunikacji framwajowe] zasadnicze ut
atwienia w ruchu pociggow wynikaja ze ze znaczacego udzialu torowisk
wydzielonych z jezdni ulicznych. tacznie ok. 65% toru przebiega po
torowiskach wydzielonych. Inne rodzaje priorytetdw w ruchu dia
pojazdéw  migjskiego  transportu zbiorowego  byly  stosowane
okazjonalnie, w Zwigzku z okresowymi zamknigciami niektorych waznych
ciggow ulicznych.

Informacje dla pasazerow sg przekazywane w sposob tradycy|ny, 1).:

- w pojazdach i na przystankach transportu zbiorowego - w sposob
konwencjonalny (tj. rozklady jazdy, przebiegi linii, schematy ukladu linii,
itp.),

- poprzez komunikaty w prasie oraz TV lokalng,

- w wydzielonych punktach informacyjnych,

- Internet.

Nie istnieje natomiast system biezgcego informowania pasazerow o
aktualnych warunkach i mozliwosciach odbywania podrozy oraz
wystepujgcych zakldceniach w funkcjonowaniu transportu zbiorowego.

System parkowania

1.

W grodmiesciv Szezecina wprowadzono strefe platnego parkowania.
Zostala ona wprowadzona w celu zwiekszenia rotacji pojazdow na
parkingach ulicznych oraz zredukowania ruchu wynikajgcego 2z
poszukiwania wolnych migjsc postojowych w rejonach najwigkszych
potrzeb parkingowych. Strefg wprowadzono w roku 1994 | jest nig
objetych 8519 miejs parkingowych.
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2. Oplata za niestrzezone parkowanie w godzinach 8.00-17.00 wynosi:
- za pot godziny parkowania - 1 zt,
- za pierwszg godzine parkowania - 2 21,
- Za pierwsze dwie godziny parkowania - 4,20 zf,
- Za pierwsze trzy godziny parkowania - 6,50 7,
- 7a czwarta i kolejne godziny parkowania - 2 z1.

Bezpieczenstwo ruchu

Statystyka za 2003 rok

1.  Ogdlna liczba wypadkdw w Szczecinie w 2003 roku wyniosla 647, z
czego najwiecej, bo odpowiednio 50,08% zwigzanych bylo 2z
najechaniem na pieszego, 38,79% wigzalo sie ze zderzeniami pojazdow
w ruchu, a 6,18% z najechaniem na drzewo, slup lub inny obiekt przydro-
Zny.

2. Zogolnej liczby 647 - 73,88% wypadkow nastapilo z winy kierujacego, 17,
31% z winy pieszego.

3. Do najczestszych przyczyn wypadkdw zawinienych przez kierujgcego
(zgineto w nich w 2003 roku 21 osob, rannych odpowiednio 543 osob)
nalezg:

- nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu - 31 88%

- nieprawidiowe przejezdzanie przejsc dla pieszych - 21,2%

- niedostosowanie predkosci do warunkdw ruchu - 15,9%

- niezachowanie bezpieczne| odleglosci miedzy pojazdami - 5,02%
- cofanie - 3,14%

4.  Glownymi przyczynami wypadkow spowodowanych przez pieszych w
2003 roku bylo nieostrozne wejscie na jezdnie lub nieprawidlowe jgj
przekraczanie. W wypadkach tych smier¢ poniosly 3 osoby, a B6 osob
zostalo rannych.

5. Do najbardziej zagrozonych zdarzeniami drogowymi ulic Szczecina w
2002 roku naleza: Al. Wojska Polskiego, ul. Struga, Ku Stoncu, Gdanska,
Al. Piastow, Batalionow Chlopskich.

6. Najbardziej zagrozonymi zdarzeniami drogowymi skrzyZzowaniami w
miescie sa Pl. Sprzymierzonych, pl. Tadeusza Kosciuszki, pl.
Zwyciestwa, pl. Rodia, pl. Grunwaldzki, pl. Giedroycia.
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Analizujac stan sieci drog i obiektow inzynierskich, mozna stwierdzic, ze
Szczecin poprzez autostrade A-6, jest znacznie lepie] skomunikowany z
Europa Zachodnig (Niemcami) niz z Polska. Powodem jest tu ograniczona
ilosc | nosnosé przepraw przez Odre, charakieryzujgcych sig duzym
nasyceniem ruchu. Szczecin nie posiada obwodnic zbierajgcych ruch
przygraniczny i ruch z Polic do centrum kraju. Powyzsze ograniczenia
powodujg duze nasycenie i zageszczenie ruchu w srodmiesciu na
podstawowych ciggach komunikacyjnych.,

Utrudnieniem dla komunikaciji drogowe| w Szczecinie jest brak obwodnicy
srodmiejskie] z je] wielopasmowymi polgczeniami migdzyosiediowymi |
bezkolizyjnymi skrzyzowaniami, wyprowadzajace| ruch z centrum miasta, a tak
2e brak funkcjonalnej sieci ulicznej wewngtrz nowych osiedli oraz
zorganizowanego systemu zarzadzania ruchem.

Podobnie jak w catym kraju, rowniez w Szczecinie nastgpil w oslatnich
latach gwattowny wzrost motoryzacji, co wymaga cigglych zmian w
oraganizacji i usprawnianiu ruchu, a takze wymusza zwigkszone naklady na
utrzymanie i oéwietlenie ulic. Nakiady te na przestrzeni ostatnich kilku lat
drastycznie zostaly obnizone z ok. 31,6 min zi w 2000 roku do okolo 6,5 min
na 2004 rok.

W latach 2000-2001 realizowane byly duze, wazne dla Szczecina
inwestycje drogowe, takie jak np.. przeprawa przez Regalicg, przebudowa
drogi krajowej nr 13, budowa mostu Pamica. Jednak, mimo duzego zaangaz
owania $rodkow budzetowych w inwestycje drogowe (ponad 60% wydatkow
majatkowych ogdlem), wiele odcinkow drég nadal nie spefnia wymogow
zarowno pod wzgledem przepustowosci jak | stanu nawierzchni,

Rozwdj Szczecina uzalezniony jest od dogodnych powigzan
komunikacyjnych we wszystkich kierunkach. Drogi prowadzgce ze Szczecina
w glab kraju znajdujg sie w planach rozbudowy Generalnej Dyrekeji Drog
Publicznyeh i Autostrad. Niedawno oddzial Péinocno-Zachodni zrealizowal
- modernizacja drogi krajowej Nr 3 na odcinku przejécia przez Wolinski Park
Narodowy - ok. 5 km
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- Budowa obwodnicy Wolina w ciggu drogi krajowe] Nr 3

- Remont nawierzchni drogi krajowej Nr 3 Swinoujscie - Zalesie ok. 5 km |
Dargobadz - Wolin ok, 4 km.

- Budowa obwodnicy Karlina
- Modernizacja drogi krajowej Nr 6 odcinek Golenidw - Bodzecin, ok, 6 km.

obeacnie trwa:

- Modernizacja drogi krajowej Nr 10 Szczecin - Bydgoszez na odcinku
Szczecin - Stargard Szczeciniski.

W najblizszym czasie planuje:

- Przebudowa drogi krajowej A-6 odcinek Klucz - Kijgwo

- Modernizacja drogi krajowej Nr 6 na odcinku Bodzecin - Redostowo
- Modernizacja drogi krajowej Nr 6 na odcinku Redostowo - Nowogard

Potozenie miasta na trasie pofudnie péinoc - potudnie Europy oraz odlo
zenie w czasie przez budzet panstwa autostrady A-3 zmobilizowalo do dziat
ania wladze samorzgdowe niektorych wojewodztw. W wyniku tego, 6 kwietnia
br. w Zamku KsigZzgl Pomorskich w Szczecinie doszio do podpisania
Miedzyregionalnego Porozumienia na - rzecz utworzenia
Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego taczacego pdlnocng i pol
udniows Europe, biegngcego przez regiony Skania w  Szwed)i,
Zachodniopomorskie, Lubuskie, Dolnoslaskie w Polsce, Hradec Kralove w
Czechach oraz Bratyslawa na Slowacji.

Porozumienie podpisali Marszatek wojewodztwa Zachodniopomorskiego
- Zygmunt Meyer, Przewodniczacy Zarzgdu Regionu Skania Uno Aldegren,
Wiceprezydent Hegionu Bratyslawa Roman Lubo, Wicemarszalek
Wojewodztwa Lubuskiego Edward Fedko | Wicemarszalek Wojewddztwa
Dolnoslgskiego Janusz Pezda. Jest to jedno z najwazniejszych porozumien
dla naszego regionu, jakie podpisanc w ciggu ostatnich lat. Jego celem jest
zbudowanie korytarza transportowego obejmujgcego drogi ladowe, kolejowe
oraz szlaki wodne.Projekt w duzym stopniu bedzie finansowany z funduszy

Unii Europejskiej, przede wszyskim programow INTERREG IlIB i INTERREG
118

Sylwester Tormaszewski



SPECYFIKA ROND SZCZECINSKICH W ODNIESIENIU
DO ZASTOSOWANEJ ORGANIZACJI RUCHU, UDZIALU KOMUNIKACJI
ZBIOROWEJ ORAZ SPOS0BU ICH DETEKCJL.

1.  Historia rond szczecinskich w kontekscie rozwoju ukiadu
komunikacyjnego miasta

Miasto Szczecin zbudowano wg pomysiu planu paryskiego. Stad tez
miasto posiada szerokie arterie uliczne, czesto budowane z myslg o
strategii zbrojeniowej (np. ulice narutowicza zbudowano w takie]
srerokosci, aby umozliwic wyjazd armaty 7 pobliskich koszar). Szerokie
ulice, najczescie] aleje wiodly do punktow zbieznosci, jakimi byly place.
Place te stanowily i do dnia dzisiejszego stanowig ¢ charakterze miasta.
uklad geometryczny przedmiotowych placow byl rézny, od okregu
(najbardzie| rozpowszechniony), pdl szescioboku, do prostokata czy
kwadratu.

Obecnie w Szczecinie mamy 4 place o ukladzie historycznym w
ksztalcie okregu (pl. Grunwaldzki, pl. Odrodzenia, pl. Sprzymierzonych i
pl. Slowincow), jeden potszesciobok (pl. Zamenhofa), i jeden prostokagtny
(pl. Lotnikow). Ma trzech pierwszych kursuje tramwaj. Pozostale place
stanowigce uklad historyczny w wyniku réznych dzialan ulegly zmianie i
dzi$ stanowig po przebudowach uklad wyspy centralne] lub skrzyzowania
skanalizowanego (nalezg do nich skrzyzowania: pl. Zolnierza Plskiego,
pl. Hotdu Pruskiego, pl. Rodia, pl. Brama Portowa, pl. Zgody), tylko na
jednym nie ma komunikacji szynowe|, ktorg zlikwidowano w latach 60-
tych.

Zanim w Polsce rozpoczeto prace nad normatywami dotyczacymi
projektowania i budowy skrzyzowaz typu rondo, to w miescie Szczecinie
zastano taka sytuacje po wigczeniu Ziem Zachodnich do macierzy. Nale-
2y podkreslic, ze budowany przez wieki uktad urbanistyczny miasta
spowodowal, ze do placow najczescie] zmierzajg nie trzy, czy cztery
drogl, a |est ich od pPIgCIU WZWYZ,

W latach 90-tych rozpoczeto z dosé duzym rozmachem realizowanie
inwestycji drogowych w miescie 5Szczecinie. Uwzglednigjgc
dotychczasowe zurbanizowanie | uklad komunikacyjny Zzrealizowano
kolejne szesc skrzyzowan typu rondo (Rondo Szafera, Rondo Sybirakaw.
Rondo Uniwersyteckie, Bondo Hackena, Rondo Siwka, Rondo
Giedroycia). Na polowie z nich kursuje komunikacja tramwajowa.

Wszystkie opisane wyzej skrzyzowania majg uklad okregu i stanowig
wg obecnie obowigzujgcych przepisow ronda srednie lub duze.
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Obecne natezenie ruchu, a uklad geometryczny zastosowanych rond.

Geometryczny wzrost natezenia ruchu w latach 90-tych oraz obecnie
arytmetyczny (w Szczecinie siegajgcy poziomu okofo 7% rocznie)
spowodowal, ze wiele drog | skrzyzowan zaczeto tracic swoje granice
przepustowosci. W Szczecinie ten problem nalezy do znikomych, choc w
godzinach szezytowych zdarza sie w ukladzie scistego centrum.

Wykonane, jak wspomnialem wyzej skrzyzowania z ruchem okrez
rym nadal zdajg egzamin, jesl chodzi o przepustosc. Owszem zdarzaja
sig migjscowe zakldcenia, jednak wystepujg one sporadycznie.

Problem jest innego rodzaju. A mianowicie na skrzyzowaniach tych
dochodzi do licznych zdarzen drogowych. Mie pomylilem sie piszac o
zdarzeniach. £ wypadkami prawie nie marmy do czynienia. Wyjatkowo na
placu Grunwaldzkim dochodzi do potracen, ale wynika to 7z jego
specyfiki.

MNa pewno wiekszosc zaobserwowanych | powstatych zdarzen jest
wynikiern zbyt malych odlegtosci miedzy wlotami | przecinania sie
kierunkow jazdy. Ponadto na ilosc zdarzen ma tez wplyw natezenia ruchu
oraz obecnosé komunikacji szynowej. Komunikacja szynowa na skrzyz
owaniach z ruchem okreznym na skrzyZowaniach typu rondo jest
elementermn niespotykanym w innych miastach, a nasze przepisy wrecz
nie zalecajq takiego rozwigzania. Na podstawie takich doswiadczen moz
na powiedzie¢, Ze omunikacja ta nie przeszkadza w ruchu, a wrgcz
przeciwnie przy wzmozonych natezeniach ruchu kolowego jest
elementermn wspomagajacym prace skrzyzowania. Niestety duza grupa
kierowcow nie orientuje sie w przepisach dotyczacych poruszania sie
pojazdow szynowych po skrzyzowaniach | stad tez dochodzi do kolizji
pojazd - tramwaj.

W dostepnej literaturze polskiej nigdzie nie ma wyrazne| informacii
dotyczace| stosowania skrzyzowan typu rondo w migjscach o duzym
natezeniu ruchu pieszego. W opracowanych na zlecenie owczesne|
Generalnej Dyrekcji Drdg Publicznych wytycznych projektowania skrzyz
owan drogowych widnigjg informacie, ze nie nalezy stosowac skrzyzowa
n typu rondo w migjscach wystepowania umiarkowanego natezenia
ruchu pieszego.Pieszy jest tradycyjnie potraktowany w wytycznych czy
przepisach jako zlo konieczne na skrzyzowaniu, a przeciez miasta sq dla
ludzi, a nie dla pojazdéw. Chcemy na przykladzie rond szczecinskich
pokaza¢, co powoduje zastosowanie ronda duzego w migjscu o
intensywnym (siegajacym 2000 oséb/h) ruchu pieszym.
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Malezy zadac sobie pytanie, co mozna uczynic nie powodujgc zmian
geometrycznych w ukladzie komunikacyjnym, aby poprawic bezpieczer
stwo ruchu na skrzyzowaniach typu rondo?

ByC moze nalezy doglebniej przeanalizowad¢ zastosowanic
odpowiedniego oznakowania picnowego | poziomego.

Organizacja ruchu na skrzyzowaniach typu rondo

Przez dlugi okres skrzyzowania typu rondo funkcjonujace w
Seceecinie ze wzgledu na niewielki rozwdj motoryzacji w Polsce | male
natgzenie ruchu nie stanowily wigkszych problemodw, Skrzyzowania typu
rando przez wiele lat byly oznaczone jako skrzyzowanie z ruchem ckrez
nym bez dodatkowego oznakowania poziomego. Wraz ze wzrostem
motoryzacji, a szczegolnie po 1989 roku, gdy natezenie ruchu roslo w
ciggu geometrycznym nastapily naciski na dodatkowe oznakowanie
skrzyzowan z ruchem okreznym. W zwigzku z tym pojawilc sie
cznakowanie poziome na wiotach do rond, jak i na samych skrzyz
owaniach. Wydzielono pasy ruchu. | w ten sposab skrzyzowania te Zacze
by miec pasy ruchu, najczescie] trzy!

Ponizej przedstawiamy kilka rozwigzan, ktore funkcjonujg w
SZczecinie;

pl. Sprzymierzonych.

Skrzyzowanie przebudowane w 1998 roku, 6 wiotow, w tym jeden wiot i
wylot rzypasmowy, 4 wioty i wyloty dwupasmowe, jeden wiot i wylot
jednopasmowy oraz jeden wyjazd bramowy. Na rondzie trzy pasy ruchu
0 szerokosci okofo 3 metrow oraz funkcjonujgca komunikacja szynowa
na trzech wictach bez sygnalizacji swietlnej. Skrzyzowanie oznakowane
znakami A-7 1 C-12 oraz znakami poziomymi P-1b
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pl. Grunwaldzki

skrzyzowanie wyremontowane w 1996 roku. Na rondzie sg trzy pasy
ruchu o szerokosci okolo 3,5 m; 8 wlotow, prawie wszystkie wioty umoz?
liwiaja wjazd i wyjazd dwoma pasami ruchu. Charakterystyczna jest
komunikacja szynowa ze zlokalizowanymi przystankami na wyspie
srodkowe|. Stad tez mamy przejscia dla pieszych w ukladzie tzw.
‘'szprychy” przez jezdnie ronda. Komunikacja szynowa na przejezdzie

pl. Giedroycia
Skrzyzowanie wybudowane w 2001 roku, 5 wiotéw. Charakterystyczne
dla tego skrzyzowania jest, ze wjazd na rondo moze odbywac sie z
dwoch pasow ruchu a wyjazd tylko jednym pasem ruchu. Projektant
podkreslal, ze jest to podykiowane befpieczenstwem pieszych.
Zapomnial, ze piesi bedg na tym skrzyZowaniu decydowali o
przepustowosci skrzyzowania. Na rondzie dwa pasy ruchu o szerokosci
2 mefrow kazdy Powoduje to, 2ze pojazdy czasami ustawiajg sie w
potrojne] kolejce. Na skrzyzowaniu funkcjonuje na trzech wilotach
komunikacja szynowa, kiora posiada na przejazdach przez jezdnie ronda
sygnalizacje najazdowa wzbudzang nadajnikami  podczerwien
zainstalowanymi w tramwajach. Niestety nadajniki s3 tak usytuowane, ze
czesto dochodzi do zlego dzialania przedmiotowych urzgdzen. Wyspa
nieprzejrzysta.

l IH-.
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pl. Siwka
Skrzyzowanie wybudowane w 2002 roku, 5 wiotow. Dwa pasy ruchu nie
wymalowane o szerokosci 4 metrdw kazdy. Sredni ruch pieszych | mate
natezenie. Komunikacja szynowa funkcjonujgca na dwoch wlotach z
sygnalizacjg najgzdowg wzbudzang nadajnikami  podczerwieni.
g ' Rowniez dziala zle. Wyspa
przejrzysta. Trzy wloty z  mozli
T WOScig wjazdu | wyjazdu dwoma
& pasami ruchu, dwa wioty i wyloty
i jednopasmowe. Zdecydowana
redukcja predkosci przyczynita sie
do calkowite] eliminacji wypadkow
drogowych, w tym ze skutkiem
% smiertelnym.

skrzyzowanie Rondo Uniwersyteckie

Skrzyzowanie wybudowane w 2001
roku. Rondo wielkie o niewielkim
ruchu pieszym. Trzy pasy ruchu o
szerokoscl okolo 4 metrow, 6
4 wiotow. Trzy wioty | wyloty
jednopasmowe i trzy dwupasmowe.

Organizacja ruchu na skrzyzowaniach z wyspa centralng.

Inny rodza) skrzyzowan stanowig skrzyzowania z wyspg centralng.
Moga byc one oznakowane jako skrzyZowania z pierwszenstwemn dla
jednego kierunku ruchu lub tez jako skrzyzowania z ruchem okreznym. W
Szeczecinie mamy oba przypadki. Wedlug zalgcznika do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury skrzyzowania o tzw. poszerzonych wlotach nalezy
oznakowywac jako uklad czterech skrzyzowar ze wskazaniem kierunku
Z pierwszenstwem przejazdu,

Nasz kolega Zygmunt Uzdalewicz w swoim arykule w
"‘Bezpiecznych Drogach" dotyczacym projektowania wysp centralnych
zaleca stosowanie na tych skrzyZzowaniach oznakowania z ruchem okrez
nym. Prawda jest taka, ze cznakowanie skrzyzowania o poszerzonych
ulicach
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kiedy kierowcy zglaszali niezgodnoséé oznakowania poziomego |
pionowego na skrzyzowaniu z wyspg centralng oznakowanego jako
ronda.

Zachodzi pytanie - jak oznakowad skrzyzowania z wyspg centralng?
Ponize| przedstawiamy dwa sposoby oznakowania takich skrzyzowan,

skrzyzowanie z wyspg centralng pl. Kosciuszki

Skrzyzowanie, ktore od lat 60-tych dziata jako wyspa centralna z
sygnalizacjg $wietlng. Problemem jest oczywiscie 5 wlotow, w tym
wszystkie trzypasowe. Dodatkowo funkcjonuje na wszystkich wiotach
komunikacja szynowa. W trakcie, kiedy nie dziata sygnalizacja swietlna
dziata jako skrzyzowanie oznakowane jak rondo trzypasowe. Problemem
jest konflikt oznakowania poziomego (dla wyspy centralnej) z pionowym
dla ronda. Dodatkowym problemem sa zblizone natezenia ruchu na
dwioch glownych ciggach uliczrych.

Jedno ze zmodernizowanych w
latach 60-tych skrzyZzowan-placow
z ukladu historycznego ma skrzyz
owanie o poszerzonych woltach
Oznakowane klasycznie z jedng
droga 7 pierwszenstwem przejazdu
m jedng podporzadkowang
B Wszystkie wloty posiadajg trzy pasy
ruchu,
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Detekcja komunikacji zbiorowej

Uklady detekc) w sygnalizacji uliczne] od wielu lat s3
rozpowszechniane i znalazly szerokie zastosowanie,

Dzieki sprawnemu ukladowi sterowanie na skrzyzowaniach jest tatwe
| optymalne. Niemnie) jednak sg sytuacje, kiedy wszelkie sposoby detekcj
zawodzg. W Szczecinie mamy rozne sposoby detekcli  pojazdow
komunikacji zbiorowej:

indukcyjne:
- W postaci petli montowanych w jezdni lub torowiskL,

- w postaci czujnikdw montowanych na sieci trakcyjnej (sygnal
indukcyjny z pantografu),

odbiornikdw 1 nadajnikow podczerwieni (ramwaje - nadajniki steruja
rowniez zwrotnicami),

elekiryczne (sygnat elektryczny z pantografu)
czujnikow podczerwieni (dla autobusow)

Czesto stosowane sg detektory dla komunikac) zbiorowej, aby
stworzyC jej priorytet w cyklu sygnalizacji. Najczescie] zapotrzebowanie
takie zachodzi przy dzialaniu komunikacji szynowej | tzw. sygnalizac
najazdowe|.

Weazystkio jest w najlepszym porzgdku do czasu, gdy torowisko jest
wydzielone. Tam sprawdzajg sie systemy indukcyjne w postaci petli, do
dzis najbardzie| niezawodne. Ale gdy mamy do czynienia z torowiskiem
po kiorym poruszajg sie rowniez inne pojazdy problem zaczyna
przybierat dos¢ kiopotiwg forme. Zachodzi pytanie: jak w takim
przypadku zasygnalizowac obecnosc pojazdu komunikacji zbiorowe| na
wilocie?

Na podstawie naszych szczecmnskich doswiadczen detekcji dia
pojazddw komunikacji zbiorowe] mozna powiedzied, ze;

- sprawdzity sie petle indukcyjne wbudowane w wydzielone torowisko

- nie sprawdzily sie elementy detekcji wbudowane w siec trakcyjng, gdyz
pantografy zroznicowanego typu taboru nie majg wymagane| odlegfosci
pomigdzy linig zasilania,

- nie sprawdzity sig nadajniki podczerwieni u motorniczych i kierowcow,
bo albo pojazd nie byt w nie wyposazony, albo ich ustawienie nie bylo
precyzyjne (selektywna | waska wigzka), albo ich zasigg byl
niewystarczajgcy (zuzyty element emitujgcy podczerwien),

- W pewnym stopniu sprawdzily sie czujniki elektryczne zainstalowane na
trakcji w wiekszosci zastosowane na 2w, sygnalizacjach najazdowych.
Jednakze z uwagi na wysokie napigcia sterujace, koniecznosc czeste)
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Na dziern dzisigjszy nie byly stosowane n/w sposoby detekcji pojazdow
komunikacji zbiorowej ale w oparciu 0 doswiadczenia zdobyle na detekc
innych pojazdow nasuwajy sig nastgpujgce uwagi:

- fakt braku rejestracji przez czujnik radarowy pojazdow poruszajgcych
sie z predkoscig ponize] 4km/h jest wielce prawdopodobne, Ze ta
delekcja przy ruszaniu pojazddw szynowych z przystanku (czeslo
zlokalizowanego przy sygnalizacji) detekcja moze byé rdwniez zawodna,

czujniki na podczerwiert jako zamienne do petl  indukcyjnych
tearetycznie sprostalaby zadaniu jednakze z uwagi na koniecznosc ich
montazu na konstrukcjach wsporczych, kidre to niestety nie zawsze moz
na zainstalowad, w optymalnym z punkiu widzenia detekcji migjscu,
réwnieZ nie rozwiazujg problemu.

Jedynie wzbudzanie sygnalizacji przez motorniczych lub  kierowcow
autobuséw nadajnikiem radiowym (pilotern) wydaje sig by¢ rozwigzaniem nie
posiadajgcych wyZej wymienionych mankamentow. Eliminacija koniecznosci
podjezdzania (ruch - czujnik radarowy) i zajmowaria okreslonego migjsca
(petla, czujnik podczerwieni) przez pojazd, jak rowniez mozliwosc
wezesniejszego (tuz przed zakonczeniem wymiany pasazerow) zgloszenia na
szybki | bezpieczny przejazd i przygotowania w tym celu sygnalizacji
dodatkowo przemawia na korzysc z tego rozwigzania. Niestety, podobnie jak
czujniki podczerwieni stosowanie tego rodzaju wzbudzenia sygnalizacji wigze
sie Z pewnym rezimem organizacyjnym i z powodu jego nieprzestrzegania
systermn ten moze byé rdwniez zawodny. W przypadku objecia tym systemem
sygnalizacji tramwajowe] powigzane] z sygnalizacja w obregbie skrzyzowania
baz trudnosci mozna wymusié na personelu obslugujgcym pojazdy
komunikacji zbiorowe] koniecznosé korzystania z przydzielonych "narzedzi®.
Niestety, w przypadku sygnalizacji najazdowe| taka mozliwosc nie istnieje.

W erze rozwoju elektroniki nalezy poszukiwac nowych, tanich i niezawodnych
rozwigzan dla detekcji komunikac)i zbiorowe).

Przyktady propozycji zmian w organizaciji ruchu na skrzyzowaniach typu rondo
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ZABIERZ GLOS W SPRAWIE

Prosimy czlonkdw KLIR o pisemne ustosunkowanie sig¢ do
nastepujgcych kwestii:

Czy ubieganie sig 0 ustanowisnie uprawnien:

- projektowych,

- wykonawczych,

jest konieczne, jezeli tak to w jakim horyzoncie czasowym?’?

Jaka powinna bye procedura nadawania takich uprawnien:

- Jakie wymagania formaine winien spelniac ubiegajgcy sie ©
uprawnienia:

a. kierunki studiow w tym podyplomowych,
b. prakiyka w projekiowaniu (wykonawstwig),

c. czy maja mie¢ migjsce sytuacje automatycznego przyznawania
uprawnien i jezeli tak to na podstawie jakich kryteriow,

- kto powinien mieé prawo do nadawania uprawnien (jaka Izba
Inzynierska - a moze Izba Inzynierdw Ruchu Drogowego, kiorg trzeba by
bylo utworzyc),

- kto powinien przeprowadzaé egzaminy (bo chyba nie komisje egza
minacyjne z dziedziny budownictwa ogolnego?),

- czy w pozostalych kwestiach majg obowiazywac zasady ustawowe
Inne uwagi | propozyc)e.

Za Zarzad
J.P. Graczyk
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Gdansk, 15.05.2004
GtOS ZABIERA GRZEGORZ GRABAN

"W firmie SKANSCA S.A. Oddzial GPRD, zajmujg stanowisko InZyniera ds.
Organizacji Ruchu i zajmuje sie projektowaniem organizacji ruchu
(docelowe| i tymczasowej - na czas realizacji budowy), wiec jak najbardzief
ten temat mnie interesuje."

Uprawnienia projeklowe - jestem "za" | "przeciw’.

ZA - jesli majg one uprzagdkowad | “wyselekcjonowad te czesc branzy.
Zawodowo 1g kwestig zajmuje sie juz przeszio 4 lata  (+studia z akresu
Inzynieri  Ruchu), wiec jezdzac po Polsce, obserwujg oznakowania
zastosowane na drogach (choroba zawodowa) | nieraz przechodzi mi przez g
lowe mysl “dlaczego w taki sposcb oznakowano tg droge/ulicg? Kio tak bt
ednie zamontowal te znaki.

PRZECIW - jesli ma to byc kolejny ‘prog" do przeskoczenia, aby moc
pracowac w te] branzy.

Egzamin zmusi nas (projektantdw) do ‘lykania® Dziennikow Ustaw
zwiazanych z calg branzg budowlang - poczawszy od prawa wodnego na
ogdinobudowlanym i przemyslowym skonczywszy (lak, jak jest to w te] chwil
w przypadku uprawnien np. drogowych wykonawczych), ktére sg nam zbedne
w Zyciu codziennym-zawodowym, ale niezbgdne zeby zaliczyC uprawnienia
{wiec jesli egzamin na uprawnienia w zakresie projeklowania, [0 na pewno w
innej fome i zakresie niz obecnie).

Aby podtrzymad te uprawnienia i pracowac musimy najpierw zaplacic
bajoriskie sumy za weryfikacje | przeprowadzenie egzamindw, a przez kolejne
lata optacac sktadki (tez nismale), aby przede wszystkim dac prace tym, kiorzy
to wymyslili | by mogli pracowac w biurze, w kamienicy, w centrum miasta - to
w takim wypadku stwierdzam kategoryczne NIE.

Takie wymogi nie wnoszg nic dobrego dla nas - projektantow.
Kolejny absurdalny przepis w Polsce 11!

Kolejna sprawa. Z doswiadczenia wiem, #e Projekt Organizacji Ruchu
Drogowego jest zlepkiem opinii, decyzji i odmiennych zdan instytuci
opiniujgcych i zatwierdzajacych w/w projekty. Nie nalezy tez do rzadkosci, ze
projekt taki, po uzyskaniu wszysikich opini, nie jest w ogole dzielem
projektanta, tylko zbieraning opinii urzednikéw, kiérzy (kazdy na swoj sposcb)
interpretuje przepisy.

Czasami dochodzi absurdalnych sytuacji, gdyjeden projeki obejmuje
drogi gminne, powiatowe, wojewdwdzkie | krajowe (najgorszy przypadek to
skrzyzowanie tych drog).
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Prosze dorzucic do tego syluacje. kiedy droga powiatowa | gminna
opiniowana jest (oprocz Plicji) przez Zarzady Drog | Starostwa - kazde z
psobna (kazdy ma swoje zdanie); a w przypadku drog wojewodzkich - przez
Zarzady Drog Wojewodzkich i Urzedy Marszalkowskie, a czasami rowniez
dodatkowo Rejony Zarzgdu Drag Wojewodzkich. W zwigzku 7 tym dochodz
do sytuacii, ze projekty tylko z nazwy sg autorstwa projektanta...

Moze warto zastanowié sie nad uporzadkowaniem spraw ‘na gorze"?

Moze jakie$ uprawnienia dla urzednikdw, skoro oni i lak decyduja o
zawartosci projektu? A co na uprawnienia mowi Prawo w Unii Europejskie). Z
lego co mi wiadomo, w krajach Unii nie obowigzujg uprawnienia tak, jak w
Polsce. Wiec moze nie ma sensu tworzy¢ cos, co i tak nie bgdzie wdrozone, a
jesli tak to na kratko.

Uprawnienia wykonawcze?

Jesli dobrze rozumiem, chodzi o uprawnienia dla ludzi, ktorzy zajmujg i
realizacjig powyzszych projekiow. Moim zdaniem zbedne. W zupelnosc
wystarcza uprawnienia do kierowania ruchem, nadawane przez policjg po
odpowiednim przeszkoleniu {bardzo czesto wykorzystywane w kierowaniu
ruchem w tymczasowe] organizacji ruchu); reszta to tylko realizacja
zatwierdzonego projekiu.

Jesli uprawnienia mialyby obowigzywa¢, to co do wymagan dla
projektantow:

- posiadanie prawa jazdy i praktykowanie jazdy autem (moze absurdalne, ale
nie wyobrazam sobie, zeby kto$ projektowal organizacje ruchu, nie bedac
gzynnym uczestnikiem ruchuj;

- 8tudia z zakresu Inzynierii Ruchu Drogowego,

. prakiyka (wskazana w wykonawstwie - dla tymczasowych projektow
prganizaciji ruchu na czas realizacji robot drogowych):

Ogdinie wobec uprawnien:

- gutomatyczne przyznanwanie uprawnien - ciekawe rozwigzanie, ale nie mam
zdania jakby mialo to przebiegac;

- kio nadaje uprawnienia przeprowadza egzaminy? - komisja skladajaca sig z:
przedstawiciela policji (Wydziat Ruchu Drogowego), projektanta drog z
doswiadczeniem w Inzynierii Ruchu, moze przedstawiciel wyzsze| uczelni 7
lematu BRD.

Mysle, ze ogdlnie wyczerpalem temat | wyrazilem swoje zdanie.

Z powazaniem
Grzegorz Graban
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SEMINARIA | SPOTKANIA STOWARZYSZENIA KLUBL INZYNIERII RUCHU

Lp. [rata Micjst
[ 1 1215091980 | L6di Zalniznie Kl - Tged Drogowiiw Migjsach
z 27.11.1989 Warsrawa
3 M0 980 | Warssawa
q. 19021950 Warszana
5. 06.04.1950 | Lublin
E. 16.05.195) Warszans
T. #0-2106.1990 | Rielsko-Biata
g 11-12.101990 Srcrecin
Q, 15-16.11.1090 | Tonsh (Kurzptik) &
10 14.03.199° Warszawa
11 752604 1991 | Goansk _
12 13-14.06 1931 Pl Zjazd Drooowedw Migjskich
13 03-05.08.1991 Lomiz
14, 21111951 | Warsawa Pusziza Sampinoska
15, 20-21.02.1952 | Jelania Gara Soklarsia Poigba
16, 25-2706.1992 | HBelchatiw
7. 10-1209.1992 | Qlsmyn
18, 10-1212.1997 | ‘Warsmwa
19, 15-17.04.1993 Poznan Hlstry - Walne Tebranie
20. 6061995 | Warsmawa
2. 09-11.08.1993 | Rreszdw Zjazd Drogawcim Migjskich
22 14-16.10.1993 | Gdansk Sobeanzewn oW
ik 27-20.04.1904 Garziw Wikp. Rogi
24, 26-28.05.1954 Wiar=zaea Rynia - Walne Fatiramie
25, 07-08.09.1984 | Tambw Janowice
il 12-15.10.1994 | Opole Palrrywna
. 22-25 021985 Hialysink Supras!
24. 11-13.06.1995 = [ Hiosrisomn
™. 2406-207 1995 | Sowecja - Nomwegia
30. | 0608091995 [ Wroclaw Zjazd Drogowcie Misjsioch
3l 08-10.09.1095 | Kapacz _ Samoinia | - spofkamie koledeiskie 0
32 16-24 09 15995 [iania
31 19-11.11.19% Warszawa Zalusic - Waine Zebranie
4 20-23.03.19% Bietskio-Biala Jarwir e
35, 29.05-01.06.19% Dlsztym alare Jablonk
36 OE-0R, 19596 Karacz 1 i A R
7. 11-14.79, 199 Grarsk Gobiesrewn
| 38, D6-05.11.1956 widlin Kanmierz Dol
3. WIT050997 | Haelce Sw. K2yl
4. 10-13.09.1997 Suwa'k Agustie i
41 24-26.09 1997 Lubdin Flazd Dromowr i Misjsiich
42 ~19-22.11 19497 Sieradz Burzenin
43 019-14.03 1943 Halandia - AmsElendam Intertratfic
44 18-22.031958 | Gdansk Solwasiewa ¥
45, 03-D6.06.195 | Inowrociaw Prayjeaers - Walng Jebrane
46. (4-06.09,1908 Karacz - i
47 10-1212.1988 | Lublin Kazimierz Dalry
43, 10-13.03.199% | Bielsko-Biaka Bysira
| 49, 19-22 05,1995 Fognan Janipmy! - Walrs Juebrdrs
5. 08-11.04.189% Rk Fiudy
511 D5 0701 1999 | Kapam “Samolnia IV - spofeanie knlezenskie
[ 52 233607 2000 | Janowice :
53 09-16.04 2000 | Holandia, Belgia. Luksamburg | Wiemcy - Intertraffic
54, 14-77.06.2000 Ryrqoszc Klnrwo EHnnanowi |
58, D6-0910.4000 | Hacechowice el rycs : |
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03-0511.2000 | Kapacs bl
28 02-03.03.200 Tairy Pufara Jgorzeliska
(600 062001 Wrnciaw Dbomiki Slaskiz - Walng Tanranie
10102001 | Warszawa Seminarum KLIR na F&T 2001
0507102001 | Kamacs  Samolnia V1 - spaficmie koleetskle
20-23 (2 2002 Fokrzvwna Poiraywna
03-06.04.2002 | Goarsk - Geynia - Shupsk Jurata
13-71.04 2002 Amshartiam - Pary: Indariralic 2002
04-DE.07 2002 | Fielona Ghra 10W0
AT-2092002 | Kapac: ' - i
04102002 Warazama Seminarium KLIR na 551 02
13-16.11.2007 | Koronowe Howy Jasianiec - Walne Jebranie
26.02-01.03.2003 | Bietsko-Biala Binlska-Zizta
04-07.06.2001 | Kielcs Sw_kzpe
ﬁ 1B 09.2008 | Kamac:  Samolnia Vi - spatianie knlederisiie
. 08.10.2003 [ Warszawa Seminarium KLIA | BDIM - S&T 2003
26-29.11.2003 | Cmslochowa Zroty Prook
J4-05.03 2004 Tatry Palana Fgorasiisan
4 16-17 (R 004 SICZECn
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