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WIELKOPOLSKI PARK NARODOWY

Wielkopolski Park Norodowy utworzony zostat na mocy rozporzgdzenia Rady
Ministréw 2 dnig 16 kwietnia 1957 roku, a jego granice objely powierzchnig 2600 ha, z
crego pod zarzgdem Porku znolozio sie ok. 5100 ha. W 1996 roku nowe rozporzgdzenie
F.n?.r Ministréw w sprawie WPN zmienia jego powierzchnie na 7584 ha oroz tworzy wokal,
Parku strefe ochronng tzw. otuling, ktérej powierzchnio rozem z terenem Parku wynosi
14840 ha. £ Parku zostojg wylgczone tereny miejskie Puszozykown, Mosiny oroz Steszewa.
Wielkopolski Pork Marodowy lezy ok. 15 km no potudnie od Poznonio i posioda z tym
miastem bordzo dogodne polgezenia autobusowe i kolejowe (trasa Poznan - Wroclow), o
poprzez Poznan, dzieki licznym pociggom pospiesznym - z Warszawg.

W Parku utworzona 18 obszardw ochrony sciste] o fgozne| powierzchni 260 ha.
Chronig one rozmaite formy krojobrozu polodowcowego oroz najbordziej naturaine
thiorowiska rodlinne, a tokie zwigzane z nimi zwierzeto, Ochrong objgio tokie 32 drzewa
pomnikowe i 1 glaz narzutowy.

Wielkopolski Pork MNorodowy jest odwiedzany przez ponad milion furystéw
rocznie, Przez Park biegnie pie¢ znakowanych szlakdw turystycznych o tqeznej diugodci 85
km. Szlakami tymi wyznaczono 7 tras wycieczkowych pozwalojgeych no pornowanie nie
tylke wartodci preyrodniczych ale fokie kulturowych tego terenu.

MNa terenie Porku znojdujg sie liczne zabytki. Do najcenniejszych nalezy drewniany
kodcidl w todzi z XVIl w. Inne zobytkowe koicioly o nieco mniejsze] warlodci mozemy
spotkoé w Puszczykowie, Steszewie | Wirach. W Szreniowie i Trzebawiu zachowaly sig do
deié dziewietnostowieczne dwory, Clekowym obiektem s ftakze ruiny zameczku
thudowanego w 1827 roku przez Tytusa Dzialyhiskiego “dla swojej siostry Klaudyny
Potockie| na wyspie Zamkowej na 1. Géreckim.

Staranio o utworzenie w tym rejonie porku norodowego rozpoczely sie juz w lotoch
dwudziestych. Pierwszy z fq ideq wystgpit w 1922 roku prof. Adom Wadziczko. Do wniosku
prof. A. Wodziczki o uznanie laséw dzisiejszego Parku zo podlegajgee ochronie przychylity
sig w 1926 roku administrujgee nimi Okregowy £arzqd Losdw Padstwowych w Poznaniu i
Zorzgd Fundacji Kémickiej, ktére wprowodzily zokor stesowania rebni zupetnych.
Ukaronowaniem dziesieciclemich starad bylo utworzenie w 1932 roku dwéch rezerwotéw
przyrody: w Puszczykowie o powierzchni 239 ha i w okelicy |. Kociolek o powierzchni 189
ha, W 1933 roku w Osowej Gérze nastgpito symboliczne otwarcie Wielkopolskiego Parku
Maredowego. W latach 1935-3% moing odnotowad kolejny sukces na drodze ochrony
tego terenu o mianowicie catkowite wstrzymanie przez (OZLP wyrehdw no obszarze 1145
hektaréw pomiedzy rezerwatomi w Puszczykowie | w okelicy |. Keciotek.

MNowy etap starcf o prowne ubworzenie Wielkopolskiego Parku Marodowego
rozpoczgl sie zaraz po wyzwoleniv, W 1946 roku Ministerstwo Lesnictwo vznoto obszary
projekfowanego Parku za achronne, o duiych wartoéciach przyredniczych i naukowych,
natemiast w 1948 roku wojewodo poznariski wydal rozporzgdzenie o ochronie krajobrazu
i tworow przyrody na terenach  projektowanego  porke  norodowega.  Ostatecenie
Wielkopolski Park Narodowy doczekal sie prawnego uznania w 1957 roku.



Uksztattowanie terendw Parku jest dcidle zwigrane z dziotolnosog lodowen,
gtéwnie w okresie 70 - 10 tysiecy lat temu (lzw. Zlodowacenie baoltyckie). Wowezas to w
wyniku licznych procesow geomorfologicenych wytworzyly sie dzisiejsze formy krojobrozu,
Majwiekszg powierzchnie zojmuje wysoczyzna morenowa tbudowana z glin, pioskdw i Zwirdw
rwetowych, a jej nojwyzsze wzniesienie - Osowa Gara wynosi 132 m n_p.m. Obszar wysoczyzny
rozcinajg wyzobiona przez lodowiec bruzdy, tew. rynny. W rynnoch tych znajdujg sie liczne
jeziora: tadrko-Dymaczewskie, Witobelskie, Géreckie, Rosnowskie, Chomecickie, Budzyn-
skie, Jorostowieckie, Kociotek, Skrzynka, Lipno, Wielkowieiskie i Trzcielinskie. Za
najpiekniejsze uchodzi czdobione dwoma wyspami Jezioro Géreckie, W poludniowe| czesci
Parku obszar wysoczyzny groniczy z Pradoling Warszawsko-Berlifiskg, ktérg wm&ibihr
niegdyé wody topniejgeego lodowcao [przebiego tedy Konat Mosiriski]. W czeéci wschodnig
ad wysoczyzny odeina sie Preetomowa Dolina Warty.

Do innych form terenowych noletg owolne w zarysie pogérki - kemy oraz
przypominajgee nasypy kolejowe weniesienia - ozy. Mo ferenie Parku znajduje sig czesc
najdiuzszego w Polsce Ozu Bukowsko - Mosifskiego (37 km diugedei). Pamigtke minione|
epoki stanowig tokze glazy narzutowe. Najwigkszy z nich trw. Glaz Lednikdw, zostal objety
ochrong joko pomnik prayrody.

Pomnikami przyrody sg pojedyncze twory przyrody zywe| i nieozywione| lub ich
skupienia, w szczegdinoéci sedziwe | ckazalych rozmiardw drzewa i krzewy gatunkdw
rodzimych i obcych, #rédio, wodospody, skotki, jory, glozy narzutowe, joskinie. W
Wielkopolskim Parku MNorodowym zorejestrowone sq 32 drzewo - pomniki przyrody.
Majwiecej z nich stanowiq deby szyputkowe. Ciekowy ckaz znojduje sie nad potudniows -
zachodnim brzegiem Jeziora Géreckiego. Stanowig go dwa poteine di:b':.- szyputkowa,
zrodniete ze sobg pniami. Jedyny pomnikowy dgb berszypulkowy rodnie przy écieice
spacerowe] nad pétnocna-wschodnim brzegiem Jeziora Géreckiego. Obok debéw w
Parku objeto réwniez ochrong pomnikowg 2 klony palne w poblizu jez. Kociotek araz 1
lipg szerokolistng niedaleko parkingu w Osowe| Garze. Nieczesto spotyko sie pomnikowe
okozy sosny zwyczojnej. Jedyno toka sosno zachowalo sie niedaleko uvjscia Wirynki do
Warty. Posiodo potezny pied o pierénicy 115 cm 2 czterema rozgotezieniami. Wiek tej sosny
okratla sie na 200 lat.

Pomnikiem przyrody nieozywione| w Wielkopolskim Parku Morodowym jest ogromny
glaz narzutowy znaleziony w gliniance, w poblizu Osowe| Géry, w 1966 roku, Woiy ponad
20 ton, o jego obwéd wynosi 10,5 m. Zostol ustawiony przy szosie Komorniki - Jeziory i
stanow pomnik podwiecony lednikom polskim, swany "Glazem Lednikéw",

tekst | fola; www.wielkopolskipn.pl



Wiestow Bartoszewicki
Pracownia Inzynierii Kemunikocyine|
Paznon

PIESZY W SWIETLE USTAWY PRAWO O RUCHU DROGOWYM

1. WSTEP

Celem niniejszego artykutu jest cnaliza przepiséw regulujgoych prowa i obowigzki
pieszego joko uczestnika ruchu drogowego. Ustowa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prowo o
ruchu drogowym (Dz.U. z 2003 r, Nr 5B, poz. 515, z zm.). Prowo o ruchu drogowym
okredlo zasady karzystania z drogi przez kazdego uczestnika ruchu. Pieszym na drodze jest
kazdy, ktéry w dane| chwili nie znajduje sie w pojeidrie oraz nie wykonuje no niej zodnych
robét lub czynnosci okreslonych w innych przepisoch. Przepisy dotyczgee pieszych sg
rozproszone po catym akcie i nieraz znajdujg sie w nieoczekiwanych miejscach. W ortykule
preedstawiono przepisy addrielnie dla kazdej czeci drogi, z ktérej korzysta pieszy.

llekro¢ w tekécie ortykutu jest mowa o Ustawie to dotyczy to ustowy Prowo o ruchu
drogowym [1], ilekrod jest mowa o rozporzqdzeniu, o dotyczy to Korporzgdzenio Ministrdw
Infrastruktury Oraz Spraw Wewnetrznych | Administracii z drmia 31 lipco 2002 r. w sprawie
znakéw | sygnotéw drogowych (Dz.U Nr 170 poz. 1393) [2]. Teksty pisane kursywg sq
cytatami z wyzej wymienionych akidw prownych.

2. DEFINICIE

W art, 2 ustawy [1] zomieszczono stownik uzywanych termindw zowierojgoy 57 hoset,
Mie wszystkie z nich zwigzone sq z ruchem pieszych, lecz nalety je znaé, aby rozumied trasd
dokumentu. Ponize| przypomniano terminy, ktore sq niezbedne, nigjosne lub niepet-ne.
Ponadto oméwione sq okreélenia niewyjosnione lub nie zostosowane. Podkredlenio w
cytowanych wyciggach z ustaowy lub rozporzgdzenio pochodzg od autora ninigjsze| analizy

2.1 DEFINICJE ZAWARTE W USTAWIE

LArt, 2. Udyte w ustowie okredlenia oznoczajg:

1) .draga™ - wydzielony pas terenu sklodajgey sie z jezdni, pobecza, chodnika, drogi
dlo pieszych lub drogi dio rowerdw, fgcznie z forowiskiem pojozddw szynowych
znojdujgcym sie w obrebie tego poso, przeznaczony do ruchy lub postoju pojozadw,
ruchu pieszych, jozdy wierzchem lub pedzenia zwierzgh;

3) ,oufostrodo” — droge dwujezdniowg, oznoczong odpowiednimi  znokami
drogowymi, na kidrej nie dopuszczo sie ruchu poprzecznego, przeznoczong tylke do
ruchu pojordéw samochodowych, kidre no réwnej poziome] jezdni mogq
rozwingd pr‘gdkﬂs.ﬁ co najmniej 40 km/h, w tym rdwniei w razie ciggnigcio przyczep;

4) ,droga ekspresowa” - droge dwu- lub jednejezdniowq, oznoczong odpowiednimi
znokami drogowymi, na kidrej skrzyiowanio wystepujg wyjqitkowo, przeznoczong
tylke do ruchu pojazdéw samochodowych;”

Przytoczono definicje niezwigzanych z ruchem pieszych avtostrady i drogi eksprasowe|
dla podkreslenia nivanséw w zopisoch o preznaczeniu drég. Droga lub czesé drogi moze
by¢ . przeznoczono tylke dla ruchu ..." lub ,przeznaczena dla ruchu ...” Réinica
|est istotna.



»5) .drego dlo rowerdw” — droge lub jej czesé przeznoczong do ruchu rowerdw
jednadladewych, oznoczong adpowiednimi znakomi drogowymi;

&) Jjezdnia™ - czest drogi przeznoczong do ruchu pojozdéw; ckreslenie to nie dofyczy
torowisk wydzislonych z jezdni;

7) wpos ruchu® — kaidy z podiuinych posdw jezdni wystarczojgcy dao ruchu jednego
redu pojazddw wiclogladowych, oznaczany lub niecznaczony znokami drogowymi;

8) .pobocze”  czedt drogi przylegly do jezdni, kidra moze byd przeznaczono do
ruchu pieszych lub niektdrych pojozdéw, postoju pojozddw, jozdy wierzchem lub
pedzenia zwierzgh:

9] ,chodnik” — czedd drogi przeznaczong do ruchu pieszych;”
Komentarze dotyczgcee art. 2. pkt 1:

1. W ustawie [1] sq wyra#nie rozréinione pojecia ,chodnik” | ,droga dla pieszych”
ktéra nie sq stosowane zomiennie [arl. 2.pkt 1. i art. 11.5 w [1]). Oznacza fo, ze jezeli w
ustawie sq przepisy dotyczges chodnika, to nie dotyczg one drogi dla pieszych i odwrotnie.
Zwraco sie uwoge na to, e pojecie drogi dla pieszych nie jest zdefiniowane i igczy sig
jedynie ze znokiem pionowym ,C-16" ,droga dio pieszych”.

2. W art. 43 ust 3 ustowa [1] przyweluje niewystepujgog w zadnym innym migjscu
Jdroge wylqeznie dla pieszych”. Bylby to odpowiednik ,autostrady dla pieszych”
Zapis o drodze wylgcznie dlo pieszych” jest w ustawie nic nieznaczqcy.

»11) ,przejicie dlo pieszych” — powierzchnig jezdni, drogi dio rowerdw [uty torowiska
przeznaczong do przechodzenio przez pieszych, oznaczong odpowiednimi znakomi
drogowymi;

15) cobszar zabudowaony™ — obszar aznoczony odpowiednimi znakami drogowymi;

16) .strefa zamieszkaonia” - cbszar obejmujgey drogi publiczne lub inne drogi, no
kiérym obowigzujg szczegoine zosody ruchu drogowego, o wiozdy | wyjozdy
oznaczone sq odpowiednimi znokami drogowymi; ™

Ma ternat strefy zomieszkonio szerzej pisze w rozdziole 6. PIESZY W STREFIE
FAMIESZKAMIA,

17} . uczestnik ruchu” — pieszego, kierujgcego, o tokie inne osoby przebywajgoe w
pojetdzie lub no pojeidzie znajdujgoym sie no drodze;

18) .pieszy” — osobe majdujocg sig pozo pojozdem no drodze | niewykonujgog na
nig| robét lub ezynnodci przewidzionych odrebnymi przepisami; zo pieszego uwaza sie
éwniez osobg prowodzgeq, ciggngeg lub pchojgog rower, motorower,
motocykl, wézek dzieciecy, podreczny lub inwalidzki, osobe poruszajgeg sie w
wozku inwalidzkim, o takie osobe w wieku do 10 lat kierujgeg rowerem pod
opiekq osoby dorosfe|;”

Komentarze dotyczgee punktu 18:

1. Pojecie pieszego jest w ustawie wisloznaczne, w réinych sytuocjach w przepisach
wystepujg pieszy” lub ,osobo”. Molezy, wiec przyjge, ie jezeli w przepisie jest mowo o
pieszym to tresé przepisu dotyczy réwniei ostb. Wyjgtek stanowi zopis w art, 16. ust.5:

LAt 16, 5. Kierujgey pojozdem zoprzggowym, rowerem, motorowerem, wdzkiem
recznym oz osoba prowadzgen pojozd nopedzany silnikiem sg obowigzoni



poruszod sie po poboczu, chyba, ze nie nodoje sig ono do jozdy lub ruch pojozdu
utrudmatby ruch pieszych”.

Rozporzgdzenie [2]: ,§ 16. 1. Znak B-12 ,zokoz wijozdy wézkdw recznych” oznocza
zakoz ruchu na jezdni | poboczu wazkdw recznych przeznoczonych do uiywonio no jezdn,
prowadzonych, ciggnietych lub pchanych®.

2. 2 art. 16 [1] wynika, ze ciggngey lub pchajgcy wozek reczny nie jest pieszym, lecz
kierujgcym znajdujgoym sig poza pojozdem, o wozek reczny jest pojozdem. Brak jest
keyteridw przeznaczenia wozkow recznych do uiywania no jezdni. MNie jest rownier
pieszym osoba prowadzgca pojozd nopedzany silnikiem lub prowadzqoo zwierzeta (patre
pkt 20 kierujgey™).

19) .kolumna pieszych” - zorgonizowang grupe pieszych prowodzong przez
kierownika lub dowadce;

20) ,kiervjgey” — osobe, kidro kieruje pojozdem lub zespolem pojozdéw, o fokze
osobe, kidro prowodzi kolumng pieszych, jedzie wierzchem albo pedzi zwierzefo
pojedynczo lub w stodzie;

23) ,ustgpienie pierwszensiwo” — powstrzymonie sie od ruchu, jezeli ruch mdaghby
zmusi¢ innego kierujgeego do zmiany kierunku lub poso ruchu albo stotne) zmiony
predkodci, o pieszego — do zofrzymania sig, zwolnienia lub przyspieszenio kroku;

Uwago do punktu 23: W odmesieniv do ruch pieszego i rowerowego wystepujg
nieobjoinione terminy ,ustgpienie miejsca  pieszym” | .uslepowonie  miejsco
FOWMETOWI,

48| ,wozek inwalidzki” — pojazd konstrukcyjnie przeznoczony do poruszonio sie osoby
niepetnosprownej, nopedzany silg migéni lub zo pomocg silnika, ktérego konstrukcja
ogranicza predkoéd jozdy do predkodci pieszego;

2.21.2 BRAKUJACE DEFINICJE

Plac”: ploc pojowil sie w ort. 26 w ustepie 5 [1] zobowigzujgcym ki&ruiqc&gﬂ
pojazdem do zachowania sie zgodnie z ust. 4:

+4. Kierujgey pojozdem, przejezdiojge przez chodnik lub droge dio pieszych, jest
obowigzany jechod powoli i usigpié pierwszensiwo pieszemu,

5. Przepis ust. 4 stosuje si¢ odpowiednic podczos jozdy po plocu, no ktérym ze
wzgledu no brok wyodrgbnienio jezdni | chodnikow ruch pieszych | pojozdow odbywo
sie po tej same| powierzchni,”

W ustawie [1], oprécz artykutu 24, place wystepujq w art. 103§ 115 joko place do
wykonywania manewrdw w ofrodkoch szkolenia kierowcéw, Floce fe nie sg elementami
drog publicznych, wiec nie wchodzg w rachube. W pojeciv potocznym i stownikowym
jzyka polskiego, plac wigze sig z zobudowanym terenem w mieicie pelnigoy rézne tunkcje
np, wezlo koemunikacyjnego przy zbiegu wielu ulic, miejsca zebrof, rynku targowego,
parkingu itp.- chodzi wiec o element uklodu drag.

Placer, wiec moze by teren o ksztolcie kota, wielokgta, kwadrotu i prostokgta. W
drodowisky intynierdw ruchu istnieje poglad, 2e placem, o kidrym mowo w ort. 24 ustowy
Prawo o ruchu drogowym, moze byé réwniez droga [ulica) bez wyodrebnienio jezdni i
chodnikéw. Gdzies jednak jest granica miedzy placem o drogg.
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Zgodnie 7 definicjq drogi [pkt 1) droga nie ma czeéci nazwanej plocem, plac nie jest
wiec czescig drogi. Z umieszczenio .placu” w ustawie wynika, e chodzi o cbszar w obrghie
posa dragowega.

W strefie zamieszkonio maie to byé plac prostokginy (ulica) o wymiarach bokdw 12
m x 100 m {stosunek dhugodci do szerckasci 1:8). Ale czy placem spetniojgoym warunki
art. 26. ust, 5 moze byé droga wojewddzka bez chodnikéw i poboczy przez miejscowosd
o zwortej zabudowie no diugoéci 2,5 km? Bedrie fo, wige plac o wymiaroch 12 m x 2500
m (stosunek diugodci do szerokosci 1:210). Na tym placu (ulicy preelotowej) na diugosci
2.5 km, kierujgcy pojozdem, jest obowigzany jechod powoli i ustepowad pierwszenstwa
pieszym. ,Jazda powali® na takim plocu to jozda z predkesciq do 20 km/h [przez analogig
do maksymalnej predkodci w strefie zomieszkania). A co np. z 5 km drogg migdzy
migjscowasciomi bez poboczy | chodnika za rowem, na ktérej piesi zgodnie z art. 11.1 nie
tyle mogq, co muszg korzystad z jezdni?

Whniosek moze by¢ jeden — niech plac zostanie plocem, a piesi na drogach i ulicoch
bez chodnikéw czy 2 chodnikami {w strefach zomieszkenio) powinni mied swindomosd, ze
kierujgey nie sg zohowigzani 2adnym przepisem do ustgpowania pieszym pierwszenstwo.
Tym bardziej, ze na placu 7 art. 26 ust.5 obowigzujg art. 13§ 14 w [1].

.Ustepowanie miejsca pejazdom” (art. 11.ust. 1],
+Ustgpienie miejsca rowerowi” [art. 11 ust. 4]
~Ustgpienie miejsco pieszym” (ort. 33.usl. &)

Czy udostepnienie miejsca przez pieszego idgcego, z broku poboczy, no krowgdz
jezdni ma oznaczod usunigcie sig do rowu?

Zamkniecia ruchu pojozdéw na drodze”. O zamknigciu ruchu jest mowa tylko w
art. 15 [1]. Brak wyjaénienia czy zamknigciem ruchu jest:

- oznakowanie drogi znakiem B-1 ,zakoz ruchu w obu kierunkoch”#

- oznakowanie drogi znakami C-16 ,droga dla pieszych” | ©-16a Jkoniec drogi dia
pieszych”, kidre nakazujg pieszym korzystonie 2 te] drogi, lecz nie ma zakazu ruchu
pojazdéw na tej drodze (hylko no chodniku jest zakaz jozdy wedhui w art. 26 ust.3 pkt
3], - patrz komeniarz do punktu 9)%

- wybudowanie przeszkody fizyczne| uniemotliwinjgee| dostep do drogi przez pojozay
w ogtle, lecz mimo tego ruch pojozdow sie odbywa?

- Inne akolicznoéci?

2.3 STOSOWANE W USTAWIE ZWROTY DYSCYPLINUJACE | INME

Naojcrescie] wystepujgce w ustawie zwroty o rdznej sile oddziolywania no uczestnikdw
ruchu to:

Stwierdzenio dofyczqee uzythownikdw ruchu:

- bezwzgledne: jest obowigzany™, ,jest obowigzany do ustgpienia pierwszenstwo” |, jest
obowigzony do usigpienia miejsca” ,jest obowigzany korzystad,”

- zakozy: ,zobrania sie”, ,zokozuje sie”

- berwzgledne ogroniczenia stosowanic sie lub funkcji czesci drogi: tylke pod
warunkiem” ,tylko dla pojazdaw”, tylko dlo pieszych”, wylgcznie dla...",



- zezwalajoce: .moze,” .jest dozwolone,” .moze nie stosowad sie”,

- zakresu stosowanio priepisaw: stosvje sie”, ,nie stosuje sig”.

3. CIEfCI DROGI TYLKO DLA PIESIYCH, PRAWA | OBOWIAIKI
PIESZEGO

Tytut rozdzialy jest przewromny gdyiz w ustawie nie istnieje droga oni te? fodna czesd
drogi przeznoczona tylko dla pieszych. Jest notomiast ,chodnik” poznaczony do ruchu
preszych | droga dla pieszych”. Chodnik i droga dla pieszych nie sg w ustawie chronione
preed innymi vczestnikami ruchu — nie sg, wiec JNlkoe dla pieszych” Llub wylgeznie dia
preszych” pomime przyznomic w art. 43 ust. 3 [1] szczegdlnych prow dzieciom no
Ldrodze przeznoczonej wylgcznie dla pieszych”.

3.1 PIESZY JAKO UCZESTNIK RUCHU - PRZEPISY OGOLME

Pieszego dotyczg zosody ogélne, zapisane w Dziole | rozdziole 1 [w arykutoch od 3
da 10] ustawy [1], takie same jok wezystkich uczestnikéw ruchu. A wiec przede wszystkim
jest obwigzany:

- tachowania ostroznosci lub szczegdlnej ostroznoéci, jezeli jest fo wymogane, unikad
dziolori moggeych zogrozi¢ bezpieczerstwu lub porzqdku ruchu (przez dziolonie
rozumie sie réwniez zaniechanie],

- w przypodku spowodowania zogrozenio prredsiewzigé srodki w celu niezwlocznego
UsUNiecia zagrozenia. :

- stosowad sie do polecen, sygnatdw i znakdéw drogowych,

- ulatwié przejazd pojazdowi uprzywilejowanemu.

Art. 42, Niewidomy podczos somodzielnege poruszonio sie po drodze jest
obowigzany nies¢ biafg laske w sposéb widoczny dio innych vczestnikdw ruchu,

Art. 43. ,1. Dziecko w wieku do 7 lot moze korzystud z drogi fylko pod opiekg
asoby, ktdra osiggneta wiek co nojmanigf 10 lat. Nie dofyczy to strefy zamieszkania.”

2. Dziecko w wieku do 15 lot, poruszajgee sie po drodze po zmierzchu poza
obszorem zobudowonym, jest ocbowigzane ufywod elemenidw odbloskowych w
sposdb widoczny dla innych uczestnikéw ruchu.

3. Przepisy vst. 1§ 2 nie dofyczg drogi przeznoczonej wylgeznie dla pieszych.”

Przepisy art. 43, ust. 1 i 2 majg noczenie ogdlne. No temat dziecka no drodze no
drodze bedzie wiece] w rozdziale & PIESZY W STREFIE ZAMIESZKAMIA.

Preepis w an. 43 ust, 3 jest zwieszony w proini gdyz droga wylgeznie dlo pieszych”

nie istnieje.



3.2 PIESZY NA CHODNIKU

Art. 11. [Obowigzki pieszego] 1. Pieszy jest obowigzany korzystat z chodnika
lub drogi dia pieszych, o w rozie ich broku — z poboczo. Jeieli nie mo pobocze lub
czosowo nie moina z niego komystod, pieszy moze korzystad z jezdni, pod worunkiem
zajmowania miejsca jak nojblize] jej krowedzi | ustepowania miejsco nadjezdzajgcemu
pojazdowi.

Irrvych ohowigzkéw no chodniku (pozo chowigzkiem korzystania z chodnika) pieszy
nig ma.

3.3 POJAZDY NA CHODNIKU
Art. 28." Kierujgremu pojezdem zobronio sig:
3) jozdy wzdluz pe chodniku lub przejéciu dla pieszych.

4. Kierujgoy pojazdem, przejszdzojge przez chodnik lub droge dla pieszych, jest
obowigzany jechaé powoli i ustgpié pierwszenistwa pieszemu.”

JArt. 47. [Zatrzymanie lub postsj na chodniku] 1. Dopuszcza sig zatzymanie lub
posté] no chodniku kolomi jednega boku lub przedniej osi pojazdu somochodowego
o dopuszczalne] masie cofkowite] nieprzekroczojgoe) 2,5 1, pod warunkiem, fe:

1} na donym adcinky jezdni nie abowigzuje zokoz zatrzymania lub pastoju;

2] szerokosé chodnika pozostawionego dla pieszych jest taka, ze nie utrudni im ruchu
i jest nie mniejsza niz 1,5 m;

3) pojozd umieszczony przednig osig na chedniku nie famuje ruchu pojazdéw no
jezdni,

2. Dopuszcza sig, przy zochowaniu warunkdw okreslonych w ust. | pkt 2, zotrzymanie
lub postéj na chodniku przy krowedzi jezdni catege somochodu osobowegs,
motocykla, motoroweru lub roweru. Inny pojozd o dopuszczalnej masie catl-
kowitej nieprzekraczajgeej 2,5 t moie by¢ w colosci umieszczony na chodniku
tylke w miejscu wyznaczonym edpowiednimi znakami drogowymi.”

Wprowadzenie samochodéw na chednik, prowekuje kierowcdw do jozdy wadtui pa
chodniky dlo zojecio korzystnego migjsca postoju (w tym poza liniq drzew, stupéw lub
innych przeszkad na kraowedzi chodnika).

Art. 33. [Ruch rowerem] ). Kierjgcy rowerem jednoslodowym jest obowigzany
korzystoé z drogi dlo rowerdw lub z drogi dlo rowerdw | pieszych. Kierujgey
rowerem, korzystajgc z drogi dla roweréw i pieszych, jest obowigzany
zachowad szczegdlng osiroznosc i ustepowad miejsca pieszym.

5. Korzystonie z chodnika lub drogi dio pieszych przez kierujgcego rowerem
jednogladowym jest dozwolone wyjgtkews, gdy:

|| epiekuje sig on osobg w wieku do lat 10 kiervjgcg rowerem lub

2| szerokos¢ chodnika wzdluz drogi, po ktérej ruch pojozddw jest dozwolony z
predkoscig wigkszg niz 50 km/h, wynosi co najmniej 2 m i brokuje wydzielonej
drogi dla rowerdw.

6. Kieruigcy rowerem, korzystojgc z chodnika lub drogi dlo pieszych, jest
obowigzany jechot powali, zochowad szcregdlng ostroznosc | ustgpowad migjsco
piasTym.



Komentarz: W art,33 ustowo wyrainie noklodo no kierujgecego rowerem,
obowigzek ustepowaonio miejsco pieszym. Czy jest to jednoznoczne z ustepowoniem
plarwszenstwa? W kazdym bgdi razie kierujgey jest podporzgdkowany pieszemu.

Art. 54. [Pojazd wykonujgcy prace na drodze] 2. Kierujgoy pojozdem, o kidrym
mowa w ust. 1, moze, pod warunkiem zachowanio szczegdlne] ostrofnodci, nie stosowad
sy do przepiséw o obowigzku jozdy no jezdni lub prry jej prowe| krowedz oroz o
pafrzymaniu i postoju, z tym ze:

2] jozde po chodniku dopuszezo sig tylko przy rachowaniu bezpieczerstwa
pleszych.

W Rozporzgdzeniv w sprowie znakéw i sygnaldw drogowych [2]:

LA 16, 13, Znok B-12 , zakoz wiozdw wozkdw recznych” oznoczo zokoz ruchu no jezdni
| poboczu wézkdw recznych przeznoczonych do uviywonio no jezdni, prowadzonych,
ciggnighych lub pchanych®.

3.4 PIESIY NA ,DRODIE DLA PIESIYCH"

Art. 11. [Obowigzki pieszego] 1. Pieszy jest obowigzany korzystoé z chodnika
lub drogi dla pieszych,

Zgodnie z art.2 pkt 1 [1] [definicie) .droge dlo pieszych” jest czeécig drogi, tyle tylko
moina sie dowiedzied z ustawy. Wiece| infermacji zawiera Rozporzgdzeniu w sprowie
enakdw | sygnatdw dragowych [2] w § 390 § 40:

4§ 39 [Znaki dotyczqce drogi dla pieszych] 1. Znok C-1é .droga dla pieszych"
oznaczo droge lub jej czeéé przeznoczong dio pieszych, kidrzy sq obowigzani z niej
korzystad.

2. Znok C-16o0 .koniec drogi dla pieszych” ocenoczo koniec drogi przeznoczone| dlo
pleszych.

§ 40. [Droga przeznaczona dla pieszych i kierujgcych rowerami]

I. Umieszczone na jedne) tarczy symbole znokdw C-13 7 C-16 oznoczojg, 2e droga
jost preeznoczona dlo pieszyeh i kierujgoych rowerami jednosladowymi; ruch
pieszych i rowerzysiow cdbywo sig:

1) na colej powierzchni, jezeli symbole oddzielone sq kreskg poziomg,

2] odpowiednio po stronach drogi wskazonych no znaku, jezeli symbole oddzielone
sq kreskg pionowq.

MNolety wyjosnic, ze uiyty w art. 43 vst. 3 [1] zwrot ,droga przeznoczono wylgcznie
dla plaszych” nie dotyczy “drogi dla pieszych”, o kidrej mowa w innych artykutach [ort.2
pkl 1, 1art. 11,1 [1]).

Art. 43..3. Prepisy ust. 1 i 2 nie dotyczg drogi przeznaczone] wylgeznie dla
pleszych.

Wotpliwodci usuwa to, fe w art. 33. ust. 5 ustowa [1] pozwala kierujgcym rowerem
kargystanie z drogi dla pieszych” a w art. 37. ust 4, pkt 5 pedzenio zwierzgt. Nie byfaby
los mailiwe na drodze wylgeznie dla pieszych.
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3.5 POJAZDY | ZWIERZETA NA DRODZE DLA PIESZYCH

Art. 28. 4. Kierujgey pojuzdem, przejezdiajgc preez chodnik lub droge dla pieszych,
jest obowigzany jechad powoli i usiqpic pierwszeristwa pieszemu.

Zwraca sie uwage, ze na drodze dlo pieszych nie mao rokaru jordy wedluz te] drogi,
zokaz jazdy wzdluz w art. 26 ust. 3 [1] dotyczy wylgeznie chodnika. W praktyce mokami
C1é i C-16-13 [droga dla pieszych i roweréw”) cznacza sig chodniki przylegojgce do
jezdni, z moiliwosciq parkowania na chodnikoch. Wyslgpig wiec jazdy pojozdaw wzdtuz
po drodze dla pieszych.

Korzystanie z drogi dla pieszych jest dozwolone wyjgikowo przez kierujgcego
rowerem, gdy opiekuje sig on osobg w wieku do lot 10 kierujgeg rowerem [art, 33. ust. 5 [1]}.

Art. 37. [Pedzenie rwierzqt] 4. Zobranio sig:

1) pedrenic zwierzgt po drodze oznoczons| znokemi . numerem drogi
miedzynaradowei, a po innej drodze twordej — w okresie od zmierzchu do Swity;

7] padzenia zwierzgt po drodze twardej osobie w wieku ponizej 13 lat;

5) zajmowanio przez ewierzgha wigce| niZ prawe| patowy jezdni albo drogi dla pieszych
lub rowerdw.

Uwaga: Minimalng szerokos¢ chodnika i jednokisrunkowe; drogi rowerowe] wynosi
1,5 m, zgodnie z at. 11.1 i 11.3 [1] krowy obowigzane sq poruszac sig na krowedzi
chodnika lub drogi rowerowe| | ustepowad misjsca pieszym i rowerzystom.

4. CZESCI DROGI PRZEZNACZONA DO RUCHU ROWEROW, PRAWA |
OBOWIAZKI PIESZEGO

Art. 11 ust 4. Korzystanie przez pieszego z drogi dlo rowerow [est dozwaolone fylko w
razie braky chodnika lub pobocza albe niemoznodci korzystania z nich. Pieszy, z wyjgikiem
asoby niepefnosprawnej, korzystajge 2 kej drogi, jest obowigzany ustgpic miejsca rowerowi

5. CZESCI DROGI PRZEZNACZONA DO RUCHU POJAZDOW, PRAWA |
OBOWIAZKI PIESZEGO

5.1 RUCH PIESZEGO WZDtUZ PO JEZDMI

JArt. 11, [Obowigzki pieszego] 1. Pieszy jest obowigzony komystod z chodnika luls
drogi dlo pieszych, a w razie ich braku - z poboczo. Jezeli nie ma pobocza lub czasowo
nie mozna z niego korzystaé, pieszy moize korzystol z jezdni, pod warunkiem
zajmowanio miejsca jok najblize] jej krawedzi i ustepowania miejsca nadjeidiajgeemu
pojazdowi.

2. Pieszy idgcy po poboczu lub jezdni jest obowigzany st lewg strong drogi.

3. Piesi idgey jezdnig sq ohowigzani is¢ jeden za drugim. Mo drodze o malym ruchu,
w warunkach dobrej widocznodei, dwéch pieszych moze is¢ obok siebie.”

W ust, 4 tego artykutu ustowa zezwala no korzystanie pieszego 2 drogi rowerowe|, w
ust. 5 nopisano, #e ust. 1-4 nie stosuje sie w strefie zomieszkania, w kidrej pieszy mo
pierwszefistwo przed pojazdem. Sytuocio pieszych w strefie zamieszkanio jest omdwiono
w rozdziole 4.
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4. Jezeli no drodze znojduje sie przejscie nadziemne lub podziemne dlo pieszych,
pleszy jest obowigzany korzystoc z niego, z zostzeieniem ust, 2 i 3.

5.2.2 ZOBOWIAZANIA | ZAKAZY DOTYCZACE KIERUJACYCH POJAIDY
Art, 17. [Wigczanie sig do ruchu]

LA 17. 2. Kierujgey pojozdem, wigczajge sig do ruchu, jest obowigzony zochownd
swcregdlng  osfroinodé  oroz  ustgpic  pierwszensiwo  innemu  pojozdowi  lub
uceestnikowi ruchu.”

Uwaga: Kierujgoy wigczojgoy sie do ruchu obowigzany jest ustgpic pierwszedstwa
ihwniat pieszemu znajdujgcemu sie na jezdni lub no chodniky.

Art. 23. [Obowiqzki kierowcdw] 1. Kierujgey pojozdem jest obowigzany:

3] przy cofaniu usigpi¢ pierwszefistwa innemu pojozdowi lub vczesmikowi ruchy i
rochowad szczegding ostroznosd, o w szczegdéinasc:

Uwago: Kierujgcy przy cotoniv sie obowigzany jest usigpid pierwszedstea rdwniek
plaszemu znajdujgecemu sie na jezdni lub na chodniku.

Art, 24, [Obowigzki zwigzane z wyprzedzaniem)

LArt, 24.2. Kiervjgoy pojozdem jest obowigzony przy wyprredzoniu zachowod
wecsegalng ostroznodé, o zwloszczo bezpieczny odstep od wyprzedzanego pojozdu lub
ucaesinika ruchu, W razie wyprzedzania pojozdu jednoslodowego lub kolumny pieszych
odstgp ten nie moze by¢ mniejszy niz 1 m.”

Art. 25. [Ruch na skrzyzowaniu|
LArt. 25. 4. Kierujgcemu pojozdem zabrania sig:
2) rozdzielonio kolumny pieszych.

Art. 26, [Przejscie dlo pieszych] 1. Kierujgey |:'.:-D|-:]2I'_'|IE:|"I'I, zblizojgc sie do preejicio
dla pleszych, jest obowigzany zachowad szczegding ostroznodd | ustgpic pierwszerstwo
plesremu znojdujgocemu si¢ na przejsciu.

Z. Kierujgey pojozdem, kiGry skreco w droge poprzeczng, jest obowigzany ustgpic
plerwszerstwa pieszremu przechodzgeemu no skrzyzowaniu przez jezdnig drogi, no
ktdrg wijezdza.

3. Kierujgcemu pojazdem zabronia sie:

|| wyprzedzonio pojozdu na przejéciv dla pieszych i bezposrednio przed nim,
¢ wyjgtkiem przejécia, no kidrym ruch jest kierowany:

2] emijania pojozdy, ktéry jechat w fym samym kierunku, lecz zatrzymal sie w celu
ustgpienia pierwszenstwa pieszemu;

d) jazdy wrzdfuz po chodniku lub przejiciu dla pieszych.

é. Kiervjgey pojozdem jest obowigzany zochowod szezegélng estroznosé przy
preejetdioniv obok nznut:z-nneEn przystanku tramwajowego nieznajdujgcego sig
pray chodniku. Jezeh rzystanek nie jest wyposatony w wysepke dlo pasozerdw, o
na preystanek oP o trumwaj lub stoi na nim, kierujgcy jest obowigzany
solreymaé pojozd w takim miejscu i na toki czas, aby zopewnic pieszemu
swobodne dojicie do framwaju lub na chodnik. Przepisy fe sfosuje sie odpowiednio
pigy ruchu innych pojozddw komunikac)i publiczne;.
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7. W rozie przechodzenia przez jezdnig asoby niepetnosprawne|, uZywojgcej
specjalnego znaku, lub osoby o widocrne] ograniczone| sprawnosci ruchowe], kierujgey
jest obowigzany zatrzymaé pojozd w celu umoiliwienia jej przejécia.”

Art. 49. [Zakaz zatrzymania lub postoju pojozdu] 1. Zobrania sie zotrzymonic pojozdu:

2) no przejsciv dio pieszych, na przejezdzie dlo rowerzystéw ooz w odlegfatci
mniejszej niz 10 m przed fym przejsciem lub przejozdem; na drodze dwukierunkowej o
dwoch pasach ruchu zakoz ten sbowigzuje fokze zo fym przejsciem lub przejozdem;

Art. 54. [Pojozd wykonujgcy prace na drodze].2. Kierujgcy pojozdem, o kiérym
mowa w ust. |, moze, pod warunkism zachowania szczegdlne ostraznosci, nie stasowad
sie do przepiséw o obowigzku jozdy no jezdni lub przy jei prowej krowedzi oroz o©
zatrzymaoniu | postolw, £ fym Ze:

2) jozde po chodniku dopuszczo sig tylko przy zochowaniu bezpieczerstwa
pieszych.

53 PRZECHODZENIE PRZEZ JEZDNIE POZA PRZEJSCIEM DLA

PIESZYCH

5.3.1 ZETWOLENIA | OBOWIAZKI PIESZYCH {obowigzuiq réwniez w sirefie
zamieszkania)

Art. 13. 2. Przechodzenie przez jezdnig poza przejsciem dlo pieszych jesl
dozwalone, gdy odlegloéd od przejécio przekrocza 100 m. Jereli jednok skrzyiowaonie
majduje sie w odleglosci mniejszej niz 100 m od wyzZnoczonego przejscio,
przechodzenie jest dozwolone réwniez na tfym skrzyZowaniu;

3. Przechodzenie przez jezdnig poza przejsciem dla pieszych, o ktdrym mowa w ust,
2, jest dozwolone tylko pod warunkiem, 2e nie spowoduje zogrozenia bezpieczeristwa
wchy lub utrudnienia ruchu pojozdéw, Pieszy jest obowigzany ustgpic pierwszen
stwa pojazdom | do przeciwlegfej krowgdzi jezdni isc dregy nojkrétszg, prostopodle
do osi jezdni.

5. Mo ohbszarze zobudowanym, no drodze dwujezdniows| lub po ktare) kursujg

framwaje po torowisku wyodrgbnionym z jezdni, pieszy przechodzge przez jezdnie lub
lorowisko jest obowigzany korzystaé tylke z przejscia dla pieszych.

é. Przechodzenie przez forowisko wyodrgbnione z jezdni jest dozwolone fylko w
miejscu do tego przeznaczonyim.

7. Jeseli wysepka dlo pasazerdw no preystanku komunikocji publicznej fgczy sie z
przejéciem dio pieszych, przechodzenie do iz przystanku jest dozwolene fylka po fym
prrejsciu,

8. Jezeli przejicie dlo pieszych wyznaczone jest no drodze dwujezdniowe], przejscie
na kozdej jezdni uwoza sie za przejicie odrgbne. Przepis fen stosu je sie odpowiednio
do preejicio dlo pieszych w miejscu, w kidrym ruch pojazddw jes! rozdzielony
wysepky lub za pomocyg innych urzqdzen na jezdni,

5.3.2 ZAKAZLY
Art. 14. Zabrania sie:
1) wehodzenia na jezdnig:

a) bezpodrednio przed jodgcy pojozd, w fym rdwniez na przejéciv dlo pieszych,
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b} spozo pojozdy lub innej prreszkody ogroniczojgee] widocznasd drogi
2] przechodzenio przez jezdme w migjscr o ograniczone] widocznodel drogi;

3] zwalmania kroku lub zokzymywonio sie bez vzosodnione] polrzeby podezos
prevchodzenia przez jezdnie lub forowisko;

4] przebiegonio przez jezdnig;
5) chodzenia po forowisku;

&) wchodzenin no torowisko, gdy zapory lub pdéfzopoery s opuszezone lub
opuseczonie ich rozpoczeto;

/) przechodzenio przez jezdnig w miejscu, w kidrym urzqgdzenie zabezpieczajgce iub
pressekoda oddzielojg droge dlo pieszych albo chodnik od jezdni, bez wegledu no to, po
kidrm| stronie jezdni one sig znaojdujg.

Komentarz: Przepisy art. 13 i 14 obowigzujg w strefie zamieszkonia, przepisde
lych powinno przestrzegod rawniei driecko, o ktdrym mowa w art.43.1 (deecko do laot 7
w strafie zamieszkanial.

6. PIESZY W STREFIE ZAMIESZKANIA
&.1 PRZYWILEJE PIESZEGO
W ustepie 5 ort. 11. ustawodowca nopisat;

Art. 11..5. Przepisow ust. 1 -4 nie stasuje sie w strefie zamieszkania. W strefie o]
pieszy korzysto z cofej szerokoici drogi | mo pierwszenstwo przed pojazdem”.

Tredé art. 1-4 podanc w rozdziale 2.1, dotyczg one sposcbu poruszonio sie pieszych
@ jezdni, :

W oust, 1 ant. 43 ustawy [1] zapisano:

Art. 43. . 1. Dziecko w wieku do 7 ot moze korzystad z drogi tylko pod opiekg
osoby, kidro osiggneto wiek co najmniej 10 lot. Nie dotyczy to strefy zamieszkaniao.”

Mo tym korczg sie przywileje.
6.2 OBOWIAZK| PIESZEGO | ZAKAZY OBOWIAZUIACE PIESZYCH

Obowigzujg w strefie zomieszkania artykuly przekredlojg przywileje wymienione w
art.. 11.5: Sq to artykuly 13 i 14 Tredé tych artykutéw podano w poprzednim
rozdziale.

Art, 13.

o Pleszy, przechodzqgc przez jezdnie, jest obowigrany zachowad szczegding ostroi-
nodd, korzystad z przejicia dla pieszych.

o Tylke znajdujgey sie na tym przejéciv pieszy ma pierwszenstwo przed pojozdem.

o Prrechodzenie pozo przejéciem przez jezdni jest dozwaolone no skrzyzowaniach lub
w odlegtoéci wiekszej od 100 m od przejécia.

o Poro przejiciem pieszy jest obowigrony usigpid pierwszedstwa pojordom i isd
najkrétszg drogg prostopadle do jezdm.
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o Pieszy jest obowigzany korzystac z przejsc nodziemnych lub podziemnych, jeteli
takie ismigjg w odleglodci w mnigjsze niz 100 m.

o Na drodre dwujezdniowej no obszorze zobudowanym pieszy jest obowigzany
korzystaé iylko z przejéé dla pieszych.

Art. 14.
Zabranio $ig

o wehodzenia na jezdnie: bezposrednio preed jodgcy pojazd, w ym réwnied na
przejsciu dia pieszych oraz spoza pojozdu lub innej przeszkody agraniczojgce| widarznoss
drogi;

o prechodzenia przez jezdnie w migjscu o ogroniczone widocznosci drogi;

o zwalnianio kroku lub zotrzymywania sig ber vrasadnionej potrzeby podczas
prrachodzenio przez jezdnig lub torowisko croz przebiegania przez jezdnig;

o chodzenio po torowisku, wchodzenia na torowisko, gdy zapory lub pétzopary sg
apuszczone lub opuszczanie ich rozpoczgto,

o przechodzenio prrez jezdnie w migjscu, w kidrym urzgdzenie zubezpiecrajgee lub
erzeszkoda oddzielajg droge dla pieszych albo chadnik od jezdni, bez wzgledu no
to, po kiérej stronie jezdni one sie znajdujg.

6.3 OBOWIAZK] KIERUJACYCH POJAZDAMI W STREFIE ZAMIESZKANIA

Brak jest symetrycznego zapisu juk w przypadku przejécia dla pieszych (w ort. 13
iest zapis o plerwszerstwie pieszych przed pojozdami, a w art. 26 na kierowee naktada sie
obowigzek ustgpienia pierwszenstwa pieszemul.

Wedlug ort. 20 ust 4 Predkosc dopuszczolno pojozdu lub zespotu pojozddw w
strefie zamieszkania wynosi 20 km/h".

W strefie zomieszkanic obowigzujg przepisy i zokazy dotyczgee kierujgoych zopisane
w artykutoch wymienionych w rozdziale 5.2.2.

4.4 OZMAKOWANIE STREFY ZAMIESZKAMIA

Podony wart. 2 pkt 16 ustowy | powldrzony w Rozporzgdzenie Ministrdw Infrostruktury
Oroz Spraw Wewnetrznych i Administrocji z dnia 31 lipco 2002 r. w sprawie znakdw |
sygnatéw drogowych sposéb eznokowania wylgeznie wjozdow i wyjozdéw ma duze
rnaczenie proktyczne w informowaniu wszystkich uczestnikéw ruchu o obecnodci w fe|
strefie. Uczestnikami ruchu generowanego — absorbowanego w strefie sq nie tylke pojozdy,
ale réwniez piesi. W przypadku, gdy oprocz winzdaw | wyjozdow sq réwniet ulice i drogi
dla pieszych, z kiérych pojozdy nie korzystaig. Ulic tych i drég dla pieszych nie oznakowuje
sie. Piesi uzytkownicy strefy zamieszkania nie sq informowani o granicach strefy i nie zdajg
sobie sprawy, e juz jq opuécili sq na obszorze normalnego ruchu ulicznego. Uwaiam, ze
jest to sytuacja wodliwa i zagrozojgea pieszemu.

Uregulowania w strefie zamieszkania dotyczq wszystkich uczestnikéw ruchu
o w przepisach uwzglednia sig jedynie oznakowanie drég z ktorych korzystajg
pojozdy somochodowe.
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Prey takich wadliwych zopisach w ustawie, zorzgdeajgey ruchem ratujg sytuacje
uslawiajge na wiordach do strely jednoczednie znok D-40  streto zomieszkonia” i B-1
“tokoz ruchuy w obu kierunkach”. Symbioza tych znokéw zopewnia swobode pieszych
lenak B-1) i ograniczong predkodé 20 km/h [znok D-40). A pojazdy i tak bedg jeidzi¢ po
ulicach strety.

Kementarz detyczgey strefy zomieszkania

Utworzenie stref zamieszkanio wydaje sie ponurym fartem ustowodawey. Powstata
uslown, w ktdre| przepisy wzojemnie sig znoszg. Pomimo takich przepiséw stajg sie one
corae populamiejsze, szczegdlnie na spriwldzueln:z‘,-ch osiedlach mieszkaniowych. Wobec jej
popularnosci, jedynym wyijsciem jest usuniecie wud w ustawie, gdyz moze to by
mnie| kosztowne niz jej wykreslenie z ustowy i zmiona orgonizacji ruchu w
tysigeach osiedli mieszkaniowych.

7. PIESZIY NA DRODIE ZAMKNIETE) DLA RUCHU
7.1 PREYWILEIE PIESZEGO

lgodnie z art. 15. ,Przepisow ort. 11-14 nie stosuje sig w razie zamkniecia
ruchu na drodze”. Znosigec prawie cotkowicie regulocje ruchu pieszego daje pieszym
porome pierwszeristwo przed pojozdomi. Bo pomimo zamkniecia ruchu, ruch pojozddw i
ik sle odbywa na zamknietych ulicach zgodnie z art. 8.

Bezpieczerstwo jest pozome, gdyz podobnie jok w strefie zamieszkania {ort. 17 wst.
4, brak jest w ustawie zapisu, ze kierowca obowigzany jest ustgpié pierwszenstwa
pleszemu” no drodze zamkniete] dlo ruchu i to bez wegledu na wyodrgbnienie jezdni i
chodnikdw (ort. 26 ust. 5 ustowy, potrz réwniez art.43.1. - dziecko do lot 7 w sirefie
rumisszkania). Pomimo zwolnienio pieseych od zobowigzori i zokazdw, brak jest réwniez
puplsu o dopuszezalnej predkoici na drogach zamknietych (np. w art. 20).

7.2 OBOWIAZKI | ZAKAZY DOTYCZACE PIESZEGO

Mo drodze zamknigtej dla ruchu obowiazuje przepis ort. 43. 1. dotyczgoy ograniczen
swiobody ruchu dziecko do lot 7 bez opieki osoby starsze].

UWAGA.:

Brak egraniczenio predkosci no drogach zamknietych dla ruchu znakiem B-1,
powaduje ornokowanio tokiej drogi dodatkowo znokiem D-40 sirefa zomieszkonio”. Z
drugie| strony oznokewanie ,strefy zomieszkania” znakiem B-1 uwalnia pieszych
odl slosowania sie do przepisdw art. 11-14,

B PIESZY NA PLACU

Plac jest odrebnym miejscem | pojowia sie w art. 26, usl. 5 [1] Jest oto obszar drogi
bz wyodrebnionej jezdni i chodnikéw. Treéé zapisu podono w rozdziale 2.2,

B.1 PRZYWILEJE, OBOWIAZKI | ZAKAZY DOTYCZACE PIESZEGO
Mo placu pieszy ma pierwszenstwo przed pojozdomi.

Fieszy cbowigzany jest przestrzegad wszystkich przepisdw dolyczgeych pieszych na
trodee opisanych w rozdziotach 3,1; i ort. 14 (parz rozdz.5.3.2),
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8.2 OBOWIAZKI KIERUJACEGO POIAZDEM

Kierujgcy pojazdem, na plocu  jest _ohowigzany jechat powali | ustgpid pierwszen
stwa pieszemu”. Ustowo nie precyzuje maksymalne] predkoici, ale mozno domniemaé, 7e
nie powinna by¢ wigksza niz 20 km/h.

g PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Analiza zopiséw w ustawie wykazala duig niekonsekwencie 1 niespdjnoic
przepistw udzielajgoych pieszym inkiekelwiek przywilejow w korzystaniu drég. Dotyczy fo
zopiséw o ,strefie zamieszkania”, ,drogi wytgeznie dla pieszych”, ,drogi zamknietej dlo
ruchu” i ,plocu”.

Sytuocie poprawilyby zmiany zopisow nastepujgoych artykutoch, panizej podono
propozycie  poprawionych zopisdw  w umowie |1] i rozporzgdzeniv [2] (zmiany
wythuszezono):

1) Art. 15:

At 15. Przepiséw art. 11-14 nie stosuje sig w strefie zomieszkania, w razie
ramknigeio ruchu pojozdéw no drodze i na placu, na ktérym ze wizgledu na
brak wyodrebnienia jezdni i chodnikéw ruch pieszych i pojozdéw odbywa sig
po tej same| powierzchni.

2) Art. 20 ust 4:

4. Predko$¢ dopuszczalna pojozdu ub 7espolu pojozddw w strefie zomieszkania, na
plocu i na drodze zomknigtej dla ruchu wynosi 20 km/h.

3) Art. 26 ust. 5:

5. Przepis ust. 4 stosuje sig odpowiednio podczos jazcy W strefie zomieszkonia, na
drodze zamknigtej dla ruchu i po plocu, na ktérym ze weglecu no brak
wyodrebnienia jezdni | chodnikéw ruch pieszych i pojozdéw odbywa sig po te| Same|
powierzchni,

4) Art. 2. pkt 16):

|4) ,strefa zomieszkania” - obszar obeimujgey drogi publiczne lub inne drogi, no
kiérym obowigzujq szczegdine zasody ruchu drogowego, o wszystkie drogi
doprowadzajgce ruch, niezaleinie od kierunku ruchu, onoczone sq
odpowiednimi znakami drogowymi;”

5] W Rozporzgdzenia Ministrow Infrastruktury Oraz Sprow Wewnetrznych |
Administracii z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw | sygnatéw drogowych [2]:

§ 58. 1. Znak D-40 strefa zomieszkania” oznoczo poczqtek strefy zamieszkanio.
Tnak D-41 ,koniec sirefy zomieszkanio® oznacza koniec sirefy zamieszkanic.

lezeli chodzi o droge wylgcznie dla pieszych to do rozporzgdzenia w sprawie
anakéw i sygnatéw dregowych [2] nolezy wprowadzic znak infermaocyiny .Droga tylko
dlo pieszych” z objainieniem, ze korzystonie : dragi tylko dla pieszych przez innych
uiytkownikéw jest zabronione.
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Andree| Hoffmann
Pracownia Inzynieri Drogawe;
St ® Bydgoszcz

PIESZY JAKO UZYTKOWNIK INFRASTRUKTURY DROGOWEJ

Wprowadzenie

Od wiekéw drogi lgdowe stuzq ludziom w przemieszczaniu sig po ferenie w rdiny
modliwy sposob. Pozo pieszymi, kidrzy byli pierwszymi ich uzytkownikami, no drogach
spotkad moina obecnie osoby poruszajgee sig z wykorzystaniem réznego rodzoju érodkdw
limraportu. Rozws] motoryzacii, joki nostgpil w XX wieku, spowodowat, ke wepdlczesne
gl sdominowane zostaly przez pojazdy mechaniczne, o zwloszcza przez coraz szybsze
sumochody osobowe oraz przez poteine i niemnigj szybkie pojozdy cietarowe. Pieszy stal
Mg jecdnym z wielu uzytkownikéw drogi, w dodatku, jok czgsto moino to zoohserwowat,
e tawsee troktowanym na réwni z innymi. Infrastrukture drogowa w Polsce, podobnie jok
w wialu innych krajach, pomimo state| jej modernizacji | przebudowy, ciggle jeszcze nie
papawnla  niechronionym uizytkownikom drég, do  jokich zalicza sie  pieszych,

dniego poziomu bezpiecrenstwo ruchu. Petwierdzeniem tego stonu rzeczy jest duzy
uilehal pleszych wirdd smiertelnych ofiar ruchu drogowego, w Polsce jeden 2 najwigkszych
w kiojoch suropejskich. Pomimo to, frudno bylo przeforsowad w naszym kroju ograniczenie
pigdkotel pojozdéw na obszarach zabudowanych do 50 km/h.

Misjsce pieszego w pasie drogowym

Wydzielonymi dla ruchu pieszych elementami infrastruktury drogowe sg nojczedcie
thadniki | pobocza przeznaczonych dla pojozdéw jezdni. Pod wzgledem bezpieczerisiwa
hargystalgeyeh z nich oséb chodniki, a zwlaszcza ciggi oddrielone od jezdni pasami zieleni
liuls réstnego rodzaju ogrodzeniomi, sq bez pordwnania urzgdzeniem lepszym od poboczy,
0 nile gnacey, te na chodniku piesi sg zawsze wystarczajgeo chronieni. Czesto fez nie majg
uill  tapewnionego odpowiedniego stondordu, jedli chodzi o szerckoSc | rdwnodc
nawlarzchni, po kfore sie poruszajg. Zgodnie z obecnie obowigzujgeymi Warunkami
chnleenymi, jokim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usyluowanie, jak i
wessdniafseymi  wytycznymi  dotyczacymi  projektowanio i budowy drog, szerokosci
chodnlkéw powinny byé dostosowane do wielkodci natezenia ruchu pieszego, Co wigca,
w praypadky usytuowania w nim réznego rodzoju urzgdzen technicznych, utrudniajgoych
ruch, serokoéé chodnika powinna byé odpowiednio zwigkszona. Czy tak jest meczywiscie?
N dodatek, zbyt czesto w sposob  niewlaéciwy inferpretuje sie dopuszczong w w/w
witycanych moliwose lokalnego (!} zwezenia szerckoéci chodnika do 1.0 m.
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Znoczny wzrost noteien ruchu kolowego na sieci drogowej rowniez w Polsce,
swlaszcza w ostatnim éwietwieczu, spowodowal koniecznosd przebudowy wislu
wainych drég, szczegdlnie w miastach. Przebudowa ta polegota przede wszystkim no
rwigkszeniu szerokosci jezdni gtéwnych ciggéw komunikacyjnych o dodatkowe pasy
ruchu lub no dobudowie drugiej, réwnoleglej jszdni. Rozwigzanio takie mialy
rapewniad w glowne| mierze adpowiednig prrepustowosc urzqdzer przezn-::r_':r::-n','-::'ﬁ
dla pojozdéw samochodowych. Najcgicie) rwigkszanie liczby posow ruchu w przekroju
‘ezdni odbywalo sie kosztem innych czeéci posa drogowego, w Tym rdwniez chodnikéw,
kiairych szerckosci ogroniczane do minimum. ‘W takim przypodku peprawa, o przynajmnie|
nie pogarszanie worunkéw ruchu dlo pieszych, rzodko byt brana pod vwage. W koncu
iednym z podstawowych kryleriow oceny niemalze kotdego przedsigwziecio  drogowego
bylo zopewnienie wyznaczonego poziomu swobody ruchu kolowego, a w skrajmym
przypodku — osiggnigoie inkiegokolwiek wzrostu przepustowosci igzdni, Plesi byli cal
kowicie pamijani.

Ucigzliwosé ruchu kolowego, nowet o niewielkim notezeniu, odczuwono jest pries
pieszych przede wszystkim w naistarszych czesciach miost, jakimi sg srodmisdcia. Waskie
chodniki ulic nie porwalajg pieszym na prremieszczanie sig bez abowy o polrgcenie przez
jodgey pojozd. ¢ radmiatcio wielu miast powstowaly przeciez w wiekach, kiedy nie bylo
jeszcze samochodéw, a jedynymi pojnzdami dwusladowymi byly  nieliczne pojazdy
zopreegowe. Sq to z reguly najbordzie] atrakeyjne dzielnice, w ktérych znajduig sig liczre
urzedy, instytucje, réinege rodzaju placowki handlowe i gaostroncmiczne, czgsto
odwiedzane przez mieszkoncdw. Na szczgscie coraz powszechniejsze stoje sig poddewanie
tych obszaréw rewaloryzacii, polegajgeej m.in. na Znacznym agraniczeniu na nich ruchu
kotowego z korzyicig dla pieszych | rowerzystaw. Majbardziej radykalnym posunigciem jest
tworzenie stref ruchu pieszego, w kérych samochody mogq sie poruszac tylko w
okreélonych godzinoch. Strefy takie pojowiajg sig nie tylko na terenach srédmiest, cle tak
38 w centrach duzych dzielnic mieszkaniowych. Uwalnienie srodmiesc wielu miast z ruchu
katowego wcale nie omaczo, e stajq sig one niedosigpne dia ludzi przybywajgoych 2
odleglych dzielnic miasta. Duie pole do popisu majg tu miejskie $rodki transportu
publicznego.

Inne  rozwiqzanio,  fOpewnigjgce  sprawne | jednoczeénie  bezpiecne
przemieszczanie si¢ pieszych, stosowane sq 2 powodzenierm na ulicach dojozdowych w
strefach zobudowy mieszkalnej. Wzorem krajdw zachodnioeuropejskich przy malym i
uspokojonym ruchu kolowym coraz czescie| dopuszcza sig motliwoéd swobodnego
poruszania sie pieszych po cole) utwardzonej powisrzchni pase drogowego. Co wigce,
majg oni wowCZos pierwszenstwa, © czym jeszcze rhyt czesto ropominajg niektarzy
kisrowcy. Nalezy pamigtad, e warunkiem wprowadzenia nigogroniczonego ruchu
pisszych powinno byé zowsze odpowiednie zagospodarowanie przestrzeni uliczne).
Charaktenyzuje sie ono m.in. brokiem trodycyinego podziatu na jezdnig i chodniki, jak
réwniei, poprzez zastosowanie réznego rodzaju frodkdw technicznych, wymuszeniem no
kieruigoych samochodami znacznego ograniczenia predkosci. Wielokrotnie wdrazanie
tego typu rozwiqzan w sabudowie mieszkalne| podyktowane jest matg sze rokodcig poso
drogowego (ulicy), gdzie klasyczny podziat na iezdnie i chodniki nie jest mozliwy, nowe!
przy zachowaniv  minimalnych  szerokodci poszezegtlnych  urzqdzen infrastruktury
Qrogowe|.

W przeciwiefistwie do miost, gdzie z roku na rok podejmuje sie coroz wigce, dzialan,
majgcych na celu ochrong pieszych, na drogach zamiejskich sytuacio tych oséb prredstowic
sig Znocznie gorze|.
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Pobocra polskich drbg staly sie jeszcze bardziej niebezpieczne dlo pieszych od czasu,

Mady toczeto je utwardzad, stosujge w gdmych warstwach konstrukeji nawierzchni beton
, preez co niczym nie réinig sie one od jezdni. Budowane z myilg o powolnych

| tamujgeych przejozd), lokalnych pojazdach kolowych poboca na wielu drogach
jowych zamienione zostaly przez kierowcéw w dodatkowe pasy ruchu. Powszechnym
Huwikiem stalo sie ziezdionie no pobocze weale nie tok wolno jodgeych pojazdéw
ranych. Przyznad trzeba, e utwordzone pobocza ceesto sq tei dlo wielu kierowcdw

Jdeskg ratunku” przed zderzeniem czotowym, np. z pedzgoym z noprzeciwka
sumochodem, wyprzedeojacym inny pojazd. ,Specjalizujg sie” w tym szczegdlinie kierowcy
N, W tej sytuaci poruszajgcy sie poboczem piesi majg niewelkie szonse no wyjicie z

opres)i

Na drogach zomiejskich no odcinkach przechadzgeych przez obszary zabudowane
vadko |@szcze moino spotkad przy jezdni chodniki, nie méwige o somodzielnych ciggach
pszych, usytluowanych poza korong drogi. 5q fo urzgdzenia, kiore moglyby zapewnic ich

wnikom, a zelaszczo dzieciom, znocznie bezpieczniejsze przemieszczanie sie w
uhrghie donej miejscowotci. Pozbawione jakiejkolwiek ochrany (czesto | opieki} dzieci,

cagicie) zmierzajgee drogg do lub z odleglych szkdt, sg grupg nojbordzie) narazong no

uu‘. ¢ pojozdomi somochodowymi. Foniewo: budowa ciggow pieszych nie jest az tak

ym przedsiewzieciem, rodzi sie pytonie, dlaczego tokie ciggi nie powstajg no

sinraeg skole, przynajmnie) w tych miejscach, gdzie jest duiy ruch kotowy i gdzie dochodz
o wypodkdw z udziatem pieszych.

Pleszy na jezdni

Krzyiowanie sie pﬂmkdw pieszych z ruchem kmhjw]rml jest zjowiskiern powszechnym,
sptykanym nie tylko na obszarach zurbanizowanych, i proktycznie niemoiliwym do
Uﬂmﬂhﬂlﬂ- Jok sie bowiem okozuje, wystepujgee w miejscach tych przecieé kolizie w relacji
sy pojozd mogg by¢ skutecznie eliminowane jedynie poprzez rostosowanie segregacii

nowe|, Kotde inne rozwigzanie nie gwarantuje pieszym bezpiecznego korzystania z
jmednl, rdwniez w miejscu wyznoczonym i objetym sygnalizacig swietlng. Jest to o tyle
Wlalne, gdy: w kolizji z jokimkolwiek samochodem niczym nie chronieni piesi sq zawsze

shioing duto bardziej poszkodowang.

Praekraczanie jezdni w jej poziomie, nawet w miejscach wyznoczonych, staje sie coraz
burelein| ryzykowne z uwogi na znoczny wzrost ruchu kotowego, jok i ciggly jeszcze brok u
bisiujgeych nowyku udzielonio pierwszenstwo pieszym, stojgoym  przed  przejciem.
!ﬂ-ﬂ-ﬁrnil niebezpieczne dlo pieszych sq prezejicia przez szerokie, wieloposowe jezdnie
dwukisrunkowe bez wymaoganych obecnie azyli. Preykiadem tokich rozwigzan jest szereg
ulie rezbudowanych w latach, kiedy o tego rodzaju azylach nie bylo jeszcze mowy, W wielu
wysnaczonych pieszym miejscach muszg oni pokenod dwie jezdnie i czesto znojdujgee sie

"Ir:l:y nimi torowisko framwaojowe, w sumie co najmnie] szesd posdw ruchu.
;:“ opodobienstwo wystgpienia kolizji pieszego 2 pojordem rodnie tei w miarg
wildalonio  przejécic od skrzyzowania drdg  (ulic). MNojbardziej niebezpieczne sg
samadzielne prrejicio przez jezdnie wyznaczone pomigdzy skrzyiowaniomi. Wyniko fo z
laktu, ik zmniejsza sie koncentracjo uwagi kierujgcego no drodze, w pordwnoniu z
pranjazclem przez skrzyrowanie. Powodem wystepowanio wielu kolizji z udziatem pieszych
8! takie wyznoczenie przejéé przez jezdnie w miejscach majgeym niedostateczng
widoeznodd, zardwno dla pieszego, jok i dla kierujgcego.
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Proyznod uczciwie frzeba, fe podejmowaone =g liczne proby 2opewnienia pieszym,
przekroczajgoym jezdnig, wigkszego bezpieczefstwa. Drintania wislu zargdoow drag idg
przede wazystkim w kierunku poprawy oznakowanio picnowege | peziomego przejsc w poprzek
jezdni. 5q fo bowiem rozwigzania nojlarisze | najezybsze do wprowadzenio w zycie. Crgsto fer
wystarezy miewielka korekta w lokalizacii samego przejscia, Zarowna na skrzyzowaniu, jok i no
odcinku miedoypweziowym. Ponadto coraz czescie| spotyko sig przejécio dla pieszych wyposa-
sone w raznego typu sygnalizacie éwistlne od cyklicznych, stotoczasowych po acykliczne.
W ocenie pieszych, wadg niektarych sygnalizacii sq krétkie czasy wyswietlanio im sygnofu
zielonego oraz ewokuocji, muszojgee do zhyt szybkiego dla wielu oséb przekraczanic
jezdni. Mo ogét zanzuty te nie potwiardzajq sie [najczescie] wynikajgq z braku wiedzy ©
konstrukcji  programu sygralizocii). Inne sprawa, e rdwniez progromy sygnalizacji
swietingch konstruuje sig glownie pod potrzeby ruchu kolowego, zobezpieczajgr pieszym
mimimalne dlugosc sygnaldw zielonych w wydluzonym cegsto do maksimum  cyklu
sygnalizacyjnym. W ostatnich latach, z winy wielu nieodpowiedzialnych  kierowcow

sygralizacie swietlne przestaty by¢ dlo pieszych rozwigzaniem w miarg bezpiecznym.

Przejécio berkolizyjne w pelni gwarantujoce bezpieczne przekraczanie jezdni fo, jok
wiademe, réznego rodzaju kladki i tunele dlo pieszych, budowane nod lub pod jezdniami
Sq to, jok widad w wielu misjscach, obiekly zrealizowone przede wszystkim 2 myélg o
kisrowcach | pasazeroch pojozddw samochodowych, a nie o pieszych (nowet jesli 5o
wyposaione w urzadzenio dlo osth niepetnosprawnych]. W przeciwnym rozie piesi nie
byliby zmuszani do wspinanio si¢ kilka metréw w gire na ktadke, wezglednie do schodzenio
w dél do tunely. Rzadko zdarza sig, zeby w miejscu krzyzowania sig ciqgdw pleszego k-
lowym zaglebiona lub wynoszono w gorg byta jezdnio, o ciqg pieszy pozostawo! no
poziomie terenu, Wytlumaczeniem tego stanu jest duic mniejszy kosz! reclizacji tego typu
urzqdzen dla pieszych, onizeli podobnych rozwigzon dlo pojazdéw. Dopéki w rachunku
ekonomicznym kazde| inwestyc drogowe nie zostanie uwzgledniona rzeczywista warlos:
sycia ludzkiego, dopoty bedq budowane podobne kiadki i tunele dla pieszych

Samochéd - przeszkoda na chodnikv

O ile obecnosé pieszego na jezdni, awlgszczo w trakcie jej przekraczania w migjscu
wyznaczonym, jest sytuaciq rrozumialy, nie dajgeg sie na ogdt wyeliminowad, o tyle postd|
camochodu na chodniku, nie zawsze dozwolony, jest z punkiu widzenia pieszego w wielu
przypadkach nieckeeptowany. Jok wiadome, powodem corazr bordziej powszechnego
parkewania na chednikach, trudnege do opanowania przez zarzgdcdw drog, jest brak
wystarczajqee| iloci wydzielonych miejsc postojowych poza jezdniomi | chadnikami
fjawisko fo ma miejsce szczegdinie w centrach miast oraz, w niewiele mniejszym stopniu,
o terenach wielu dzielnic 7e fredniq i wysoko zabudowg mieszkaniowg. Parkowanie
samochodéw no waskich chodnikach jeszcze w wigkszym stopniu pogorszylo i tak nie
nojlepszg syluocie, w jokis] znalezli sie piesi. Co gorsza, powszechnodé tego zjawisko
spowodowata, ie kierowcy ile raparkowanych pojozdéw nie ponoszg 7 tego tytutu
iokichkolwiek konsekwencji. £ drugiej strony trudno karaé wiodcicieli pojazdaw nie
zapewniajge im wystorczajgee| ilotci stanowizk postojowych przynojmniej w poblizu
miejsca ramieszkanio.

Powstanie strel platnego parkowania w centrach wiely miast tylko w czesci poprowil
o sytuacje pieszych w posie drogowym. Wyznaczenie miejsc do postoju, czgsto 2 zojeciem
czeéci chodnika, w pewnym stopniu uporzgdkowato ruch na przyleghych do jezdni ciggoch
pieszych.
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Mam tu na myéli zwloszcza rozwigzanio techniczne, skutecznie ogramiczajgee wijozd
crgic chednika prZeznaczcng tylke dlo prechodnidw. C ile uszczuplanie szerckich
hm na ogdt nie adbywa sie z wielkg s:tkodq dla oséb z nich korzystajgeoych, o tyle
Qiiie| jost w przypodku waskich ciggéw pieszych, o tych jest niestety o wiele wiecej. Fo
iu stanowisk postojowych pieszym czesto pozostowia sie w najlepszym preypodku
thodnika minimalnej szerokodci. W proktyce przestrzer to bywa jeszcze mniejsza, gdy
Marowey nie zawsze przestrzegajg .ogroniczenia”, jokim jest linio malowana no
muwiarechni chodnika. Wéwczas pieszym w nojlepszym przypodku pozostaje przeciskonie
M pomigdzy stojgcymi somochodami o pierzejg zobudowy. Bywaijq tez sytuocie, kiedy piesi
Jinnseeni sq do korzystania z jezdni, bowiem chodnik w calodei zajety jest przez pojozdy.

Markujgee no chodnikach somochody nie tylko zoweinjg szerckosc ciggow pieszych,

lak skutecznie ograniczajg w wielu miejscach widocznodé pieszym i kierowcom. Pierws:

1 na jezdnig bez moiliwodci wezedniejszege upewnienia sig, czy z lewe| strony nie
pojozd, drudzy nie mojg mozliwasc obserwewania przyleglego chodniko i sg
Juskakiwani noglym pojowieniem sie pieszego na przejiciv przez jezdnie. Aby zapobiec
nisdopwolonemu parkowaniv no chodnikach w wielu takich miejscach ustawio sie wedluz
m“rﬁimga rodzaju preeszkody, najczedciej stupki, uniemozliwiajgce wiazd na chodnik.
, pomyslowos¢ noszych kierowcdw jest nieograniczona i w tokich sytuacjoch

ujg oni do wiozdu na chodnik przejécia dia pieszych i roznego rodzoju zjozdy.

a0 o zorzgdedw drdg do stowianio kolejnych prreszkdd, tym rozem w poprzek [l

ilgidw peszych.

Pleszy niepetnosprawny

Seceegslnym rodzojem pieszego vzytkownika intrastruklury drogowej sg osoby niepe-

whe, poruszojgee sie pieszo lub na wozkach. Whrew pozorom jest to spora grupo

wilil lwy danych Rody Bezpieczenstwa Ruchu Drogowegeo poned 30% mieszkadcéw). Do
nispetnosprawnych ruchowo zalicza sie bowiem nie tylko inwalidéw ruchu, ale tokze
...b(h:' podestlym wieku, kobiety 2 zaawonsowang cigiq, osoby z driedmi w wazkach lub
il tgku, male dzieci, wreszcie kaidego pieszego objuczonege bagozem. Ponadio z drog
hrayitalg tek ludzie niewidomi i stobowidzqey, glusi | niedoslyszqoy. Tym wszystkim osobom
pruszanie sie po drogoch utrudniajg liczne przeszkody, zwane 2 racji lokalizacji barierami

uibanigtycznymi.

MNa drogach i ulicach barierami tokimi sq preede wszystkim wysokie kroweiniki w
mimjscach praejéé przez jezdnie, usytuowane w ciggach pieszych pojedyncze stopnie, progi
| mhody oraz réinego rodzoju  konstrukcje wsporcze, podtrzymujgce  wrzqdzenio
ibrastrukiury technicznej, joka towarzyszy drogom. Stojgee no chodnikach stupy, jok |
wyslajgee stopnie oroz $wielliki przy budynkach nie tylke sg preszkedq dic oséb 2
upodladeonym wzrokiem, ale takze skutecznie ograniczojg pozostatym pieszym szerokodd
nithyt waskich czesto chodnikéw. Odrebng grupg barier tronsportowych sq wyscko
usluowane podiogi pojozdéw transportu publicznego | waskie wejécio do tramwajdw |
itk st w,

Licenie wystepujgee w pasach drogowych przeszkody sq sukcesywnie likwidowane,
nie mnie| jeszeze duio jest do zrobienio. Nao pierwszy ogien poszly wysokie kraweiniki,
Maryeh obnizenie 2 12 do 2 em nie nastrecza zadnych problemdw. Obniza sie je na cate
simrokodc przejicia, wzg|¢dnie na jeqo frﬂgme ncie, w zakresie I'IiE'II'L‘I'ErdI'\'r'm dla Ii-:]IdLI lub
podjardu wézka inwalidzkiego.
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Znaocrnie czeicie] slosowane jest rozwigzanie pierwsze | dabrze, bowiem jest ono
sdecydownnie  lepsze, biorge ped uwaoge ilosc os6b  korzystojgoych z tego
vdogodnienia. Do pelni szczgécia brokuje rawnie powszrechnego stosowania w
miejscoch dojscio do jezdni nawierzchni, réznigee sie wyrainie fakturg i kelorem od
pozostatej czedci chodnika. Ulgtwia to orientacie preede wszystkim  osobom
niewidomym i stabowidzgcym. Tokie z myslg o tych osobach w urzqdzeniach
sygnalizacii $wietlnych montowane sg sygnaly diwiekowe, winczajgee sig w irakcie
wyswietlania $wiatta zielonege dla pieszych. Dla edréznienio kierunku ruchu majg one zro:
nicowang fonace.

Wsiadanie i wysiadanie z outobusu lub z framwaju moina pasazerom ulohwid
stosujge 2z jednej strony nieco wyzsze perony, 2 drugiej - niskopodtogowe pojozdy
Krowedzie podwyzszonych percnaw winny by w wyrainy sposdb aznakowane (podobnie
jok dojécio do przejsC przez iezdnie). Naojbordzie] ucigzliwe ala wiglu pasozerdow 5g
przystanki, na ktérych wsiadajg (lub wysiadajg) oni do srodkéw fransportu publicznego -
nojczescie] sq to romwaje - bezpodrednio @ poziomu iezdni. 5g to sytuacie spotykane
ieszcze w srddmiescioch naszych miast | srudne da wyeliminawanio, gléwnie z uwagi no
wagskie ulice. Z tego tez powodu czesto no przystankach nie ustowia sig wiot, chronigeych
pasazeréw przed niesprzyjajgoymi warunkami atmasferycznymi, Co wigcej, oczekujgoy no
przystankach posaterowie sq tei wielokroinie prreszkodg dlo idgoych zbyt waskim
chodnikiem pieszych. Sytuacie tokie sq kolejnym potwierdzeniem tezy, e urzgdzenic
infrastruktury drogows| budowane sq przede wszystkim z myslg o pojazdach kolowych.

Réwnie trudny do usuniecia jest mniej liczny, ale bordziej ucigzlivy rodzaj przeszkody
stworzone| cowiekow przez czlowieka, jokimi sg wspomniane juz nad- | podziemne
przejicia dla pieszych. Mam tu no myéli obigkty inzynierskie wyposozone jedynie w schady,
patbawione pochylni @ odpowiednich nachylenioch, wezglednie innych urzgdzer,
porwalajgeych na korzystanie 2 nich asobom niepetnosprawnym. Ma wielu schedach, 1 o
nie tylko przy dojsciach do kladek i tuneli, wybudowane zastaly pochylnie, ole 2 uwagi no
zbwyt duze nachylenia sg one bardzo niebezpieczne. Kladki i tunele dlo pieszych majg swoig
lokalizacje w wigkszodci w ciasnych centrach miast, w migjscach otoczonych zwartg
zabudowa, gdzie jakakolwiek debudowa pochylni lub diwigu jest najczgscie] niemotliwo,
Jedynym z nielicznych urzgdzen, jokie moina w tej sytuadji zainstalowad, jest platformo
preesuwajgea sig wedhuz schoddw lub w pianie.

Zachowania pieszych na drodze

Wiele, czesto tragicznych w skutkach, zdarzen no drodze z udziatem pieszych mozno
byloby uniknge, gdyby osoby te przestrzegaty elementarne zasady ruchu drogawego. Jok
sie okazuje, preyczyng niewladciwych zochowar pieszych no drodze, szczegdlnie osdb w
podeszym wieku i dzieci, jest w duzej mierze tokie nieznajomaosé przepiséw prawa o ruchu
drogowym. Wymienione grupy asob, w dodatku naimnisj sprawne ruchowo, na ogét nie
zdojq sohie sprowy z zogrozenio, jokie niesie za sobg coraz wigkszy ruch drogowy
Naganne zachowama zacbserwowane u pieszych to przede wszystkim przechodzenie przez
jezdnie i forowiska fraomwojowe w miejscach niedozwolonych, coraz powszachnie|sze
prrekroczonie jezdni (i torowisk] przy czerwonym ¢wietle oroz przebieganie przed jodgoym
samochadomi. Na drogach zamiejskich zogrozeniem dla pieszych jest tokie poruszonie sig
pojedynczych osab, jok i calych grup, po niewloéciwe| stronie jezdni, co nie pozwala im
odpowiednio wczesnie] zareagowad na zblizojgey sie pojozd.
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Dutq role w zopobiegoniv wypadkom drogowym odgrywa tei dobro widocznose

m;uuulq:fch sie no drodze, z czego wielu pieszych nie zdoje sobie sprowy.

, 12 m.in. joskrowy, kelorowy ubiar zewnetrzny oroz roznego rodzoju naszywki i

odblaskowe porwolojg kierowcy dojrzed pieszego z dolszej odleglosci. Jadgoy ma

8 wigce| czasv wlaiciwg ocene sytuac]i na drodre | wykononie cdpowiedniege
inawn.

Révere instytucje i organizacije spoleczne, zajmujgee sie m.in. promocjg bezpiecznego
owego, podejmujg coraz czesciej akcje uswiodamiojgce o zogrozenioch, jokie

10 sobg ruch kolowy. Tego rodzaju prradsiewziecia skierowane sg przede wszystkim
1 | mlodziezy. W trokcie spotkon wychowaowcom i rodzicom wreczane sq réznego

broszury, o dzieciom - kolorowe elementy odblaskowe, kidre mogg preytwierdzic
ubrania lub do tornistra.

Podsumowanie

Mmciﬂ w jakie] znalozt sie obecnie pieszy uiytkownik infrostruktury drogowe;
wibigule na koniecznoéé podiecio radykalnych krokéw, idgoych nie tylke w kierunku
jogo bezpieczefstwo no drodze, ole takie porwalojgeych mu no réwnoprowne

nim 2 preestrzeni drogowej. No wiekszg nii dotychczas skale powinny byé rozwiniete

nuslgpuges dziotania:

. ngﬁm:iu pozioma wystarczojgco szerckich ciggéw pieszych od ruchliwych jezdni,
seesgolnie o chorokterze tranzytowym, wsredzie tam, gdzie jest fo konieczne | mo-
Hliwe,

. ograniczenie no chodnikoch wszelkiego rodzoju borier tramsportowych, w tym
pranszkdd, jokimi sq czesto parkujgce na nich pojozdy, z czym wigze sie budowa
winlopoziomowych parkingdw,

. uspokojenie ruchu kolowego w miejscoch wyznoczonych (i odpowiednio
oenokowanych) skrzyzowari z ruchem pieszym oroz no obszoroch zabudowy
miestkaniowe],

- tworzenie stret ruchu pieszego lub znoczne ograniczenie ruchu kolowego [z wy -
lgceeniem rowerdw] no wgskich ulicoch srédmies¢ | w duiych  dzielnicoch
misszkaniowych,

« powszechno edukacja, preede wszystkim dzieci | mlodziezy, pod kglem znajomodei
prampisdw prowa o ruchu drogowym, zastepujgeo dotychczasowe dzialania o
charaklerze akoyjnym.

Warechobecny brok respekiowanio przez innych uzytkownikéow prow przystugujgoych
plaszym, korzystajgoym 2 infrostruktury drogowe| oroz niecdpowiednie dostosowanie
cignow pieszych do potrzeb tych oséb sg o tyle niezrozumiote, te przecie: kaidy z nas
wislokrotrie, z rdinych powoddw zmuszony jest do przemieszczania sie pieszo.



Krzyszof Zolewa
TECHMNKCM
Wiocfowek

Materialy stosowane w oznakowaniu poziomym przejé dia pleszych,
a bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi.

Do wykonywania oznakewywonia przejse dia piaszych stosuie sig te same materioly
jck do oznokowar pozostalych. Rozrézniomy dwa rodzaje oznakowar:

- cienkowarstwowe 0,3 - 0,8 mm| mierzone no makro)

- grubowarstwowe 0,7 - 3,5 mm

Do oznakowania cienkowarstwowago stosuje sie farby ckrylewe rozpuszczalnikowe
lub wodorozcieficzalne, Grubowarstwowe cznakowania wykonywane sq przy uzyciv mao:
termoplostycznych,  maos chemoutwardzalnych ~ oraz  to$m  nojezdniowych
prefabrykowanych. Dla wszystkich tych materiotéw okreslone sg wymagania techniczne,
kitire materiat musi spetniaé, aby zostal dopuszczony do stosowania. Wymagania te
zawarte sg w Warunkach Technicznych Poziome Znokowanie Drég (POD-97) wydanycl
przez IBDIM w Warszowie w 1997 r. Wydanie fo jest nadal obowigzujgce, lecz czakamy no
jego oktualizacje.

Aby zopewni¢ jak najwigksze bezpieczefstwo uiytkownikom drogi nolezy stosujg:
materioly do cznakowanio przejic dla pieszych zwrdcié szczegblng uwoge na tray
paramairy’.

- widzialnosé w nocy
- widziolnosé w stanie wilgotnym

- szorsikosc.

1.Widzialnoéé [odblaskowosc) eznakowania w nocy.

Parametr ten okregla widzialnoé oznakowania oddalonego od samochodu o 30 m
oéwietlonego éwiattami somochodu umieszczonymi na wysokosci 0,65 m przez kierowce
obserwujgcego oznakowanie I wysokodci 1,2 m od jezdni. Bodania wykonuje sie zo
pomecy urzqdzenia nozywonego refleklometrem,

Aktualne wymaganio dotyczgee widzialnodel cznakowanio w nacy (wg. POD - 97)
WyYNoszg:

Dla oznakowania $wiezego = 300 mcd/lx/m
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6 sznakowonio uiywanego cdpowiednio:
o = 200 mod/lxfm2
drogi ekspresowe = 150 med/le/m?
) ole drogi = 100 mod/by/m?

pgania widzialnedc w nocy nie abowigzujg dla oznakowan no odwietlonych

iy uzyskad tzw. odblaskowodd materialy stosowane do eznokowania drég posypuje
ulkami szklanymi.

alnie wykonywane oznokowonia przy odpowiedniej kontroli ze strony inwestoro
jacego drogq bez trudu spetniojq fe wymagania.

, e w czosie opadéw oznakowanie traci swoje wlosciwoici odblaskowe w

ykrycia go tzw. filmem wodnym. Aby vzyskal widziclnodd w tym stonie nalezy
oznokowonie grubowarstwowe strukturalne (np: baretki lub kropki) | zostosowad
razmiar mikrokulek szklanych., Wypuktesd tyech cznakowan powoduje szybsze
filmu wodnegeo i cdkrycie mikrokulek szklanych dojgoych efeld odblasku.
ania cienkowarstwowe sq w takich warunkach niewidoczne.

~ Akualne wymagania dotyczgee widzialnodci w stanie wilgotnym | wg. POD - 7)
w raleinodci od klosy drogi od 25 do = 50 med/Ix/m? | lecz problem lezy w fym,
io fe nie sq stosowane w praktyce. Pozo tym wartoéé fa nie gwarontuje wlodciwe)
| oznakowania.

: Plorwszym krajemn, ktory zocegt praywiqzywad woge do wartoéci tego parametru by
I Norwegia. Aktualnie inne kraje europsjskie np. Niemcy, Holandia, Dania, zmieniajg

&“m‘mm:i& dotyczace widziolnosci nie tylko w stanie wilgotnym, ale takie w czasie

?du deszczu. Nowe wymagania evropejskie oscylujg w granicach od 70 do 110

—

1. Szorstkoséé

Parametr ten jest szczegdinie wainy dla kierowcdw, gdyi crasie opodéw deszczu

lili 18k tut po ich ustaniv jezdnia robi sig bardzo 4liska a réznica pomiedzy szorstkotcig
| drogi a szorstkoiciq wymalowanego oznokowonia stoje sie  bordzo

Ina, Srorstkose zalezy w duzej mierze od jokosci zostosowanych materiotéw, lecz

= od podiozo, czyli nowierzchni drogi, kidrg malujemy zwloszczo przy oznokowaniu
m. Oznokowanie grubowarstwowe tworzy whtasng powloke 1w tym

ku wystarczy zostosowad wigksze wymagania dotyczgee maleriotu stosowanego na
dla pieszych,
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Miarg szorstkoéci cznakowanio jest wortosc wskaznika szorstkoéci SET mierzona
wahadlem angielskim. Wartose SRT symuluje warunki, w ktérych pojozd wyposoiony w
typowe opony hamuje 7 blokadg ket przy predkosci 50 ken/h no mokre nowierzchni.

Aktualne wymagania dotyczgce szorstkoc ornokowanio wynoszg od 45 do =460
jednostek SRT.  Zosodniczo w specyfikacjach stosuje sig wymog dla szorstkod
amaokowania 3 45 jednostek SRT w ciggu calego okresu uzywanio.

Wymagania te zapewniaig bezpiecng szorstkosc dla oznakowania liniowega, lec:
nie zopewniojq jej dla cznakowaon o wigksze| powierzchni fo znoczy przejéic dio pieszych

Materialy stosowane do oznokowonic poziocmego otrzymujg aprobate techniczng
juz po spelnieniv minimainych wymagan POD - 97. Dodgjmy, ze bodania te
przeprowadzone sq w warunkach loboratoryinych lub no odpowiednich nawierzchniach
Poza tym wykonawca nie ma mozliwosci sprowdzenio jokoéc zokupicne| parlii materiatu
Jeseli do obroty dopuszczone bylyby fylko materialy wysakiej iokodci zapewniloby fo no
pewno lepszq jokoté wykona nych oznokowar.

Al Twiekszyt bezpieczenstwo uiytkownikow drogi przy oznokowaniu poziomyn
przejs¢ dla pieszych nolezaloby rwigkszy¢ wymogonio dotyczgee jokodc stasowanych
materiotéw na tych elementach oznokowanio drogi. Zaczynajdc od wydania aproboty
techniczne] tylke najlepszym moteriotom o keficzge na zwiekszeniu ilo$¢ kontrol
labarataryjng| wymalowanych elementow stosowanych nie tylko zaraz pe ich wykenaniu,
lacz takie w czasie korzystania z oznakowania. W migiscach o stabej jokosc nawierzchr
nalezy przy oznakowoniv cienkowarshyvowym rastosowad moterialy uszorsiniojgee (np
krystobalit) lub wykonat cznakowanie 2 materioléw grubowarstwowych o zwigkszone
szorstkosc.
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DLA PIESZYCH W TERENIE NIEZABUDOWANYM

n Dyrekcja Drag Krojowych | Autostrad jest zaraqdeg wszystkich drég
h wﬂqlumn odcinkéw w granicach miast no prawach powiatu, zorzgdzanych

samorzgdowe tych miast. Drogi krojowe to sie¢ drég nojwozniejszych w
ndu kamunikacyjnego kraju, zapewniajgoych polgczenia wszystkich regiondw
y element szlokéw miedzynarodowych. Drogi krajowe stanawiq jedynie 5%
*ﬂg (16 500 km z 360 300 km), ale przenoszq ok. 40% colego ruchu

SDDKIA zorzgdza drogomi rdznych klos technicznych, od A do G, zardwno w
h rabudowanych, jak i niezabudowanych.

niz no pozostalych drogoch natezenio ruchu oroz wyisze rzeczywiste
ﬂ:lldﬁw powodujg dute rogroienie bezpieczefstwa uczestikew ruchu.
statystycznych o wypadkach drogewych wylmzuln ze dlo drég kmmwch

_ i wypadkdw jest ponad 2 rozy wyiszy niz no pozostatych drogach i wynosi
f Iﬂﬂ wypodkdw, podczas gdy no innych drogach wynosi 8 zabitych / 100

procentowy wypadkdw no drogoch przedstowia sig nostepujgeo:

DROGI KRAJOWE INNE DROGI
26% T e
: 42% 58%
29% | 71%

utki wypadkéw kicre wydarzyly sie pozo obszarami zobudowanymi sq grogniejsze
késw w obszoroch zabudowanych:

OBSZAR ZABUDOWIANY OBSZAR NIEZABLIDOWANY
| DROGI KRAJOWE 5% 50
3% : 9%
% E TR
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Polrgoenio pieszych to 33,7% ogoty wypadkdw. Potracenio pieszych w obszoroch
miezabudowanych fo 14% ogélu wypadkow, oz &2 % z nich kodczy sie smiercig pieszaco

Z powadu duzej réznicy w charakterystyce zagrozen bezpieczenstwo ruchu, pomigdzy
drogami szybkiego ruchu (A, 3), o pozostatymi drogami, dolszo crgst tekstu cdnosi sie wy
tacznie do drég klas GF oraz G stanowigoych znokomitg wigkszost sieci drog krajowych

Jednym z podstawowych problemdw, bedgcych przyczyng rogrovenid bezpieczerstwa
ruchu na tych drogach, jest dwoistoss pelnionych przez nie funkcji. 7 jednej strony peinig
role autostrad, obshugujge szybki | cigrki ruch tranzytowy. Z drugiej strony, przy duie|
dostepnosci, obstuguig ruch lokalny - pieszych, rowerzysiow, Mmaszyny rolnicze. Powaaen
tego problemu jest brak pelnej sieci outostrod i drég ekspresowych. Brak jednorodnad:
rochy no drodze, stonowi duze zogroienie dlo rdrowia i zycio vezestnikéw ruchu,
szczegolnie dlo pieszych. GDOKIA musi zapewnic wszystkim uczestnikom ruchy mozliwes
poruszania sig, godzqc sprzecznosc intfereséw miedzy nimi | zopewmd bezpiaczeristwo
wezystkim uczestnikom ruchu, o szczegélnie najstabie] chronionym — pieszym.

W tej skomplikowanej sytuocji, dla realizacii tych zadad musimy rookceptowo!
komiecznose stosowania no drogach krojowych, w obszarach niezabudowanych, przeji
dla pieszych bez sygnalizacji lub z sygnalizocjq $wietlng.

Il. TEZA

Uwazamy za kanieczne, oby o bezpieczerstwie ruchu na preejéciv dla pieszych w
terenie niezabudowonym nie decydowalo cznokewanie, lecz fizyczne skanalizowanie
ruchu, lub motliwa do przestrzegania sygnalizocjo éwietlng. Pieszy no przejéciu w terenic
niezabudawanym powinien w jednym elapie pokonywod tylko jeden pas ruchu. Jezeli jes!
b miemoiliwe to no przejéciv dlo pieszych w terenie niezabudowanym musi by
rostosawana sygnalizacia $wietina. Jezeli i to jest niemeiliwe, przejécie nie powinno istnie:

. ROZSZERZENIE

Pieszy w cbszarze zobudowanym, jest prrez inzynierdw ruchu traktowany lepiej, ni:
pieszy poza tym obszarem. Gdziet w podéwindomosci tkwi przekonaonie, ze pieszy w
obszarze niezabudowanym jest intruzem. Nalezy mu umoiliwi¢ bezpiecznie przekroczy
iezdnie, minimalizujge straty czasu pojozdéw. W obszorze niezabudowanym nie stosuje s
powszechnie uspokojenia ruchu przed przejsciem, stosuje  sie racze| specjolne
omnakowanie pionowe. Na drodze jednojezdniowe buduje sie, choé rzadko, azyle dio
pieszych, ale na dwujezdniowe] umieszcza sig tylka oznakowanie potiome | plonowe,

Stosowane sq co prawda znoki na tablicach z foli Huorascencyjnegj, znoki D-o
kasetonowe ofwietlajgce przejicie- umieszczane na wysiegnikach lub znaki umieszczane
na tablicach z lampami ostrzegawceymi, ale no drodze dwujezdniowe| o czierech pasach
ruchu, pieszy w jednym etapie musi przej$é dwa pasy ruchu i to jest niebezpieczne.

A przeciez lokalizacio przejsc dia pieszych poza ocbszarem zo budowanym jesl
obarczona wiekszym ryzykiem, gdyz wyisze sq rzeczywiste predkosci pojozddw oroz czgsio
nie wystepuije wyraina zmiana choroktery atoczenia drogi w obszarze
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. jok w obszarze zabudowanym. Kierujgey pojozdem, moze nie spodziewat sig
o preejicio dlo pleszych w migjscu, do ktdrege sie zblizo, o oznokowanie
zignorowad, badi nie dostrzec, bedge zajety np. manewrem wyprzedzanio.

REALIZACJI

zejdc dlo pieszych usytuowone w obszorze niezobudoworym pomiedzy

jednojezdniowa dwa pasy ruchu
azyl dlo pieszych
roku mozliwosci stosawania azylu
toli jest widocznose, stosujemy sygnalizacie swietlng
ali nie ma widocznodci, przejécia nie powinno byé
iga jednojezdniowa wiecej niz dwa pasy ruchu
, y ozyl dla pieszych + sprowodrzenie do preekroju 2 x 1
w tej mailiwoéci, jezeli jest widocznodd stosujemy sygnalizacje $wietlng
' '_ nie ma widocznodci, przejscia nie powinno byt
n dwujezdniowa o dwu pasach ruchu
jest pos dzielgey jezdnie
’ sygnalizacii éwietinej
3 dwujezdniowa o wiecej niz 2 pasach ruchu
azyl dla pieszych + sprowadzenie do przekroju 2 x 1
y braku tej mozliwasci . jereli jest widocznost, stosujemy sygnalizacie $wietlng
. Il nie ma widocznodci, przejscia nie powinno byd

icie dla pieszych usytuowane w obszarze niezabudowanym na
oniu.

z 2 pasami ruchu

azyl dla pieszych

y braku mozliwosci stosowania azylu

H jost widocznose, stosujemy syanalizacig dwietlng,
|mteli nie mo widocznodci, przejécia nie powinne bye
‘Wilat z wigcej niz 2 pasam ruchu

-—; | jost widocznode, stosujemy sygnalizacje dwieting,
o *" nie ma widocznodci, przejicia nie powinngo byd
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V. UZUPELNIENIE

Konieczne jest réwnies, aby pieszy no praejsciu w ohszarze niezabudowanym, byl
oéwietlony &wiatlem umieszczonym w obszorze przejicia dla pieszych. Dia kierawoy
pojozdu pieszy przechodzqey jezdnig po zmroky jest widoczny tylke w zasiggu pola
atwietlonego przez $wiotla pojozdu. Do swiatel mijania odleglos¢ fa wynosi kilkodzies o
metréw i jest zhyt mola, oby w kozdych warunkach zofrzymad pojazd przed preejscien
Réwnie waine jest aby ofwietlenie przejicia obejmowato swoim rasiegiem réwniez chodn ik
prylegly do przejécia, tok oby kierowca magt widzie¢ pieszego blizojgrego sig do
przejécia i zdazyé dostosowad swojq predkost,

Stasowane cbecnie znaki D-6 kasetonowe, umieszczans na wysiegnikach i wyposazone «
lampy oéwietlojgee preejscie, nie w kazdym przypadku obejmuig swiattern przyleghy obszor
chodnika. Toki wysiegnik musi by¢ vaupelniony o codatkciwe irixdlo gwintio skierowane na
dojécie do prejscia.



celem, dlo ktdrego wyznacza sie przejécie dla pieszych przez jezdnie

: o winjemnej dostrzegalnodci pieszego i kieruigeega pojazdem, kidrych tory
nnie sig krzyzujg-

" T

'L_ dodatkowym, wynikajgcym z fokiu nieustonnego podpiechu wszystkich
uchu jest

zmniejszenic predkodci pojorddw,
izowanie czasu preebywania pieszego w obszarze kolizji.

0sigQamy poprzez

anie pionowe 0-6, ewentualnie wzmocnione znakiem A-14,

» paziome P-10,

widocznoéci wymagone| przepisami dotyczgeymi odleglode,

. widocznosci pieszego, réwniez gdy oczekuje przed przejsciem /brok
«6d - np. parkujgcych samochoddw/,

pieszego réwniei w nocy /dobre odwietlenie przejscio/.

69 dodatkowy osiagamy poprzez:
dla pieszych na srodku jezdni,
! jezdni w obrebie przejicia,

s przejécia nad jezdnie /na progu zwalnigjgoym/,
ncje tordw ruchu w czasie /sygnalizacja $wietlna/,
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Podstawowe formy ocznokowania przejét uzupelniane byly przes lata kolejrymi

innowacyjnymi rozwigzoniami:

1. wyrdznienie przejsc przed szkofomi znokism AGATKA lub w Poznaniu znakiem JACEE,
o tokie znokiem STOP przencszonym przez odpowiednio ubranego cdowieka o
oznakowanym preejsci.

2. kosetory nod jezdniq ze znakiem D-6, z dodatkowym $wiathem, tearetyczne
oéwistlnjacym przechodrgrego przez jednig pieszego;

1. kosetony jw., uzupelnione jedng lub dwomao komoromi z sty &wictem
pulsujgoym;

4. kasetony .., jednakze 7 lampg blyskowg zomiast zattych Swiotef;

5. kosetony nad jezdnig, w edrdinieniu od wymienionych powyiej - ze znakam
diodowymi /np. sylwetka wedrujgcege crlowieczkal;

6. pionowe oznakowanie, uaktywniajgce sig w momencie pojowienic sig pieszeno
przy przejiciu /pojawia sig ook D-6 lub nad stale widocznym enokiem pojawio s
pulscoyiny sygnal swietlny/;

7. noki pionowe o powigkszonych gabarytach lub o podwyiszonych parametrach
odblaskawych zostosowanych folii w pordwnaniu ze znakami istnigjgeymi no danym
odcinku drogi;

8. tablice z dodatkowymi tekstami, wskazujgoymi na miejsce czy obszor szczegéine
niebezpieczny;

9. pionowe rnoki w calosci lub w czgdci wykonane przy uzyciu adblaskowych foli
fluarescencyjnych;

10, pionowe znoki elektroniczne o zmienne| fresci, np. pojowijgee sie przed szkolg
tylko w czasie jej funkcjonowania;

11. oznakewanie poziome - naklejone no jezdni odblaskowe znaki ostrzegawcze;
12. aznokowanie poziome - czerwone to dla oznckowanio P-10;

13.linie wibrocyjine biate lub kolorowe /ezerwaone, rétte/ stosowane przed
przejsciami;

1 4. nojezdriowe oznakowanie punkiowymi elementamni odblaskowymi, ukiadanymi
w poprzek catej jezdni;

15, nojezdniowe oznokowanie punkiowymi elementami odblaskowymi, uktadanym
w poprzek posa nojazdu no przejscie;

1 6. nojezdniowe oznokowanie $wietlne, stosowane w poprzek colej jezdni;

17. nojerdniowe ornakowanie éwietine, stosowane w poprzek paso nojozdu no
przejicie;

18. konglomerat wszystkich lub prawie wszystkich wymienionych powyze| udaskonale
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.- alizacjo $wietlna wzbudzanao, z sygnalem zéhym pulsujgoym dlo pojozdéw
\ oczekujgeym;

| alizacja éwietlna wzbudzano, z sygnofem zielonym dlo pojozdéw |
snym dla pieszych joko sygnotomi oczekiwanio;

" alizacjo swietlna wzbudzann przez pieszych, z sygnoterm czerwonym dlo
dw jako sygnatem cczekiwania i detektcrem dlo pojozdéw;

alnej wielkoici plostikowao figuro palicjonto z rodarem.

form stosowanego cznokowania jest znoczno, o powyisze zestowienis
g nie wyczerpuje wszystkich stosowonych rozwigzan., Warto byloby moie
iwlanowic sie w gronie specjalistow, reprezentujgeych inwestordw, projektartow,
fw, 0 preede wazystkim inzynierdw ruchu i kierowcdw:

.-1 '.

H‘W momentu wzbogaconego oznokowania przejicia mamy do czynienic

aniem przepisu prawnego, o od kidrego przejicie zoczyna przypominad
g 2 blyskotkami.

ty doklodone kolejne elementy oznakowanio nie wplywajg na rozproszenie
| kisrowcy | w konsekwencji utrate z pola widzenia moszerujgcego przejsciem

tworzenie przejs¢ mniej i bardziej woznych, czyli mnig | bardzie] bogato

watonych w owe blyskotki nie pogorsza w konsekwencji bezpieczefistwa
0 na fym mniej waznym przejsciv?

ogromna réznorodnosé  stosowaonego  ozmakowania nie daje  efektu
jo do tego, joki powstoje przy przemieszaniv emokowania pionowego

L] =

aske dobrre widocznego i pionowego maolowanego - zupetnie
Beinego f;iuwisku powstawanio fzw. cmrn‘y‘ch dziur/?

istniejq wiarygodne bodanio, potwierdzojoce skutecenodd przyjmowanych
e

.7!1_

"ty w rdinorodnoéci stosowanych elementéw jest sifo wlosciwego addziatywania

nie naletaloby przebodad skutecenode stosowanych rozwigzan | wybrag te
0, przyimujgce je joko obowigzujgee do powszechnego stosowania?

¢ skrécie moino by postawic pytonie: cry presjécie dla pieszych to wyicig w
kolejnych rozwiqzan czy zespdt urzgdzed, pozwalojgoych pieszemu no
sreejécie no drugg strong, a kierowcy na bezstresowq jozde? Odpowiadaoijge
| pytanio nie wolno popadad z jednej skrajnosci w druga. Prowdq jest, ze
dla pieszych to nie choinka, chociai - jok Zycie pokazuie — .zebra lubi blyskotki”




7 drugiej jednok strony z pozoru niepotrzebny L bajer” jak np.: czuinik obecnod
pieszego przed przejgciem, moze okozaé sie rozwigzaniem bardzo pozqgdanym. Ulo
uznsadnienio preytocze trogiczny wypadek, joki zdaryt sig no osygnalizowanym praejsciu
dla pieszych no dk1 pod Bielskiem. Pod kotami samochodu zgingla osiemdziesigcicletnio
kobieta, kitra 2 racji wiske miala prawo nie wiedzie¢, te aby uruchomi¢ ,zielone swiatlo”
trzeba weisngt prrycisk. Czekato, czekota, samachody jechaly, ona mialo weigz czanwons
W koficu stracifa cierpliwosé,

Rolg projektonta jest dobér wiadciwego rozwigzania. Nie zowsze moie on dziglo
sumodzielnie, nie porostaiac pod presig lokalnych decydentdw. Zaproszam do dyskusii, w
wyniku ktdre] moie udo sie wypracowac iok najlepsze (dlo pieszego | kierowcy]
rozwigzania.
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ORGANIZACJA BEZPIECZNEJ DROGI DO SZKOLY
referatu wygloszonego na Seminarium GAMBIT 2004 w Gdansku)

h

im bezpiecznej drogi dom — szkoto - dom najczeécie] dotyczy dzieci w wieku od
L Miejsca wypodkéw z miodszymi dzie¢mi w wieky tzw. przed-szkolnym
alizowane sq w poblizu miejsco zomieszkonio. Dochodzi do nich czesto w
lub zle| opieki ze strony dorostych. Wypadki te majgq genere w trudne
postepowaniu mafuchdw, Dzieci moina schorokteryzowod nastepujgoo:

niz dorasli, przez co pole ich widzenia jest inne oraz sq trudniej zavwaialne
te w wieku ponize 10 laf],

weisze pole widzenia i w mniejszym stopniu rozréiniojg kierunki diwighkdw,
jg trudnodci 2 oceng predkosci pojazdu i dystansu od niego,

oéci | postepowanie jest trudnie] przewidywalne niz postepowanie doroshych,
g mniejszg podzielnoié uwogi,

" mnigjsze doswiodczenie bycia pieszym uczestnikiem ruchu niz csoby deroste.

0 otoczenia szkét wybranych do eksperymentéw w ramach programu GAMBIT

w.mq-pu|q liczne mankamenty w organizacji bezpieczenistwa ruchu dzieci przy
' mi z nich =q [1], [2]:

planistyczne zwiqzane z wielkodciq szkety, jej lokalizacjo eraz rejonizacia

8 torganizowone ofoczenie szkoly,

sprawidlowoici i niekonsekwencje w organizacji ruchu na drodze dojécia dzieci
szkoly, od miejsc schodzenia sie dojéé dziec,

udogodnien na przejécioch przez drogi i ulice o duzym natezeniv ruchu | duiej
el pojozdéw (wyspy, zaweienia, sygnalizacia swietina),

ivezrie brak nadzoru nad zachowaniem dzieci i kierowcdw w peblizu szkoly,
rachowania rodzicéw (kierowcédw | odprowadzajgoych dzieci),

nwidlowe zachowania dzieci,

s (mlw

alajgey poziom wiedzy o bezpieczedstwie i kulturalnym zachowaniu sie w
drogowym.
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W ninieiszym  referacie  przedstawiono  pierwsze efekty usprawniehd  ruchu
rastosowanych przy kilkudziesigciu szkotach w wojewbdztwie pomorskim przy wspor
finansowym Banku Swictowego.

2. BEZPIECZENSTWO DZIECI

W Polsce w wypadkach drogowych raczrie dosc liczna grupa dzieci zestaje otiarom
wypadkéw drogowych:

. ginie ok. 300 dzieci (5 % ofiar zabitych] 1. jedna szkota,

. rannych jest ak. 10.000 dzieci (15 %), 1. jedno mafe miasto,

Wypadki drogowe sq gtéwng przyczyna naglych zgondw oroz trwotego kalectw
drieci w wieku 5-15 lat. Pomimo, ze w grupie fej, slanowigce| 20% populacji ogdlne| |
biorgeej udziat w 20% wypodkéw, ma miejsce 6% wszystkich wypodkdw smiertelnych, 1
nalezy no nig zwrdcid szczegolng uwage = nastepujgoych powoddw:

. drieci sq nie chronionymi fizycznie sczestnikami ruchu drogewego olbowiem
wystepujq joko piesi, rowerzysci i pasazerowie,

_ wypadek dragowy przerywa fycie dziecka juz no jego poczgtku,

- dzieci sq maolo odpome na obrazenio | wystgpuje U nich wysokie ryzyko trealeq
kelechwa,

- e nawyki, preyswojone w okresie deiecifstwa, majo duiy wplyw na przynaleinod
da grupy najwiekszego ryzyka w wieku 18-25 lat.

Ma rysunke 1 przedstawionc udzial wypodkaw z dziedmi w miastach powictach
grodzkich w Polsce. Moina stwierdzié, it liczbo ofiar wirad dzieci joko pieszych jest w
pawnym stopniu uzalezniona od stopnia zurbanizowania | od wielkosci minsta [3].

Ihziei - ofiary

5.0 4

Kerds Same

lasirzpies - Tdrey
Wi zych

E : E miasia

Bys. 1 Udziol wypadkdw 7 dziefmi w nowiatoeh grodzkich w latoch 1999 - 2001
[miaste 2 najwigkszym udziatern tych wypadkdw] [3].
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wypadki z dzieémi w powiatach grodzkich stanowig ok. 15 % wazystkich
Jest jednak znaczna grupa miast gdzie udziot dzieci w wypadoch drogowych
® Wyzsz). Liczbo ofiar wirdd dzieci no terenach nojbardziej zurbonizowonych jest

520 niz na terencch malo zurbanizowanych. Tokie im wigksze miosto, tym
ba ofiar wirod dzieci w stosunku do populacii. Biorge pod vwage klase drogi
. It znoczna czesd wypodkdw ma miejsce na vlicach gltéwnych i zhiorczych.

ch 1999 - 2001 no abszorze wojewddztwa pomarskiege racznie w wypadkach
o ok. 25 drieci a 650 bylo rannych. Dzieci byly nojwiekszg grupe ofiar

fy drieci joko piesi uczestnicy ruchu drogowega (rys. 2). :
liczbe ofiar wirdd diieci w powiatach wojewéddztwo pomaorskiego

ofior zarejestrowono w miedcie Gdarisk | powiatach kartuskim, kwidzyri-
~ 45 ofiary.

ce} procentowo ofiar wirdd dzieci zarejestrowono w powiatach: kwidzyriskim,
‘l'l'l-

£

v

T

Sdztwie pomorskim jest ponad 270 tys. dzieci w wieku szkalnym. Wypadki z
ddztwie pomorskim stanowity w 2007 roku ok. 13% wszystkich wypodkdw
. lednokze wrzrastojgoy ruch pojozddw w miastach i nieprzystosowane pod
prpieczenstwo drogowego ulice osiedli stanowiq problem i zogrozenie dla ich
cafciw,

Dziea -ofiary wypadkéw w 2000

O pieszy
O pasaker
W kierujacy

n ofior wypodkow drogowych wirdd dzieci w wojewddetwie pomarskim w roky 2000,
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Rys. 3. Udzial wypodkdw z dziedmi w poszczegidnych powintoch wojewddzhwn pomorskiego w
2002 [5]

Nao szcregélng uwoge i troskg zostuguig w tym preypadku najmiodsi 1. dzie
codziennie odbywajgee podréie na trosie dom- szkota | szkola-dom. Dobro driedi,
czeécl spoleczetistwa, kidra nie moze w pelni samo wptywad no swaoje bezpieczenshw
pod tym wigledem zaleinej od decyzji dorostych, lezy nie tylko po stronie rodzicdw
nouczycieli i dyrektoréw szkél, o tokie whadz lokalnych | zorzgdéw drogowych. T
zadaniem doroslych uczestnikéw ruchu jest zapewnienie nojmfodszym, odpowiadajace im
potrzebom warunki zycie omz cdpowiedni poziom bezpieczenstwa we wszystkich tycl
abezarach. Biorge to pod uwoge w Wojewddzkim Programie Bezpieczedshwo Ruchi
Drogowego GAMBIT Fomorski [4] bezpieczenstwo ruchu drieci w drodze do szkaly n
wysokqg range.

3. PLANOWANIE BEZPIECZNEJ DROGI DO SZIKOLY

Gléwnymi problemem w drodze dzieci do szkoly jest zabezpieczenie przed zagrod
eniami ze strony ruchu drogowege - @ w mnigjszym stopniu zachowanie dziec Dzie
muszg byé przestkolone, ale réwnoczednie nalery tworzyd bezpieczny uktad ciggd:
nieszych uwegledniajgcy drogi dojécio drieci do szkol za co odpowiadaig gminy.
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czenie powinny byé réwniei fe drogi, na ktdrych liczba wypadkow z udziot
drodze do i ze Hkr:lhl jest nieduia. Podceas roberpiecranio drdg prowadzgoych
odzi tu o regulamie uczeszczane | przez to dobrze znane drogi, na kiérych
o moze by¢ konkretna praco zwigzana z zobezpieczaniem ruchu drogowego,
ypadku, kiedy liczbe wypadkéw z udzialem dzieci w drodze do i ze szkoly jest
abezpieczanio drég prowadzgoych do szkél jest zodaniem colego spoleczed-
gca jest tu wspdlproco sit fochowych wszystkich uvczestniczgoych w tym
weji (policio, zorrqdy drogowe, urzedy miost] z novczycielomi i rodzicami,
moie wyjée z kaide| instytucji indywidualnie, ale poszczegéine driotonio dotyceg
wane przez kazdg z tych grup personalnych w specyliczny dlo niej sposéb.

pleczerstwo drieci w obszaroch przyszkalnych zolezy w znocznej mierze od
B Zrozumienio wagi orgonizoc)i bezpieczne| drogi dojécio dzieci do szkoty,
jalnosé zo zopewnienie bezpiecreristwa drzieciom spoczywe na rodzicach,
szkolnych, instytucjach samorzgdowych i na samych dzieciach réwniei. Bez
srocy rodzictw, zorgonizowanie bezpiecinej drogi dojécia dzieci do szkoty moize nie

.. aces orgonizocji bezpiecznej drogi do szkoly sklado sie:
ikacjo miejsc niebezpiecznych i probleméw no drodze drieci z domu do szkoty,
gotowanie plandw dojscia do szkoly,

arczenie informaocii | map z drogq dojicio rodzicom i dzieciom,
"

wrotenie dziotan raradczych | usprownien poprawiojgoych bezpiecrenstwo.

lscanym jest powolonie zespolu roboczego w szkole. Kiéry inicjiowal, nadzorowat
wwal dziotanio zmierzojgee do poprowy bezpigczefistwa dzieci danej szkoly.
pespolu moie byé rdwnie organizacja plandw bezpiecznego dojécia do szkoly.
towania szkoly webec instytucji mozna, wzorem doswiodczen helenderskich
osobe (z grono rodzicdw ucznidw) zojmujgcg sie zowodowo problemami
o ruchem.

saliza brd i identyfikacio miejsc niebezpiecznych jest pierwszym etopem podijecio
| na obszarze z ktdrego drieci chodzg do szkoly. Dane o wypadkach posioda policio
zarzqdy drdg. Dane te sg naojbardziej obieklywne. Podstawg do ustalenia

) gointeresowania winna by mopao informacyjna dotyczgeo wypadkdw z udziatem
| rowerzystéw, jokie wydarzyly sie w przeciggu ostainich 3 - 5 lat. Szczegéing
w analizie nalezy zwracié na wypadki, w kiérych uczestniczyli piesi podczos

szanio ulic- o to z tego powodu, ze przechodrenie no drugg strone jezdni stanowi
problem dla dzieci w ruchu drogowym.

aliza wypadkéw pokazuje rédwniei, czy dobrze wybrano zalecone trasy dojécia

i czy w przypadku ztego wyboru nie nalezaloby go zmienié. Drogi powinny
atliwie najkrétsze i nie powinny przecinad niebezpiecznych ulic gléwnych, a jesli juz
nypodek nastepuje to w miejsca przecigcio nalezy dobrze zobezpieczyé.

m elementem uzupetniojgcym anolizy brd jest onkieta przeprowodzono wirad

| wirdd rodzicaw, Do ankiety naleiy zotgezyd mape obszaru tak, oby dzieci |

J" mogli narysowod droge drieckn do szkoly oraz wskazod na przeszkody | miejsco
pleczne no fej drodze.
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Poréwnanie z mapg wypadkow z udziotem pieszych, ktére wydorzyty sie oo
analizowanym ohszarze wyrainie wskazuje, 78 wyniki ankiety dobrze uzupetniajg anoliig
wypadkéw, Ma bazie zebranych informacji przygotowuie sig plan dojécia dzieci do szkoly

Plan dujécia drieci do szkoly powinien zowieral mape z ulekowang na nie| szkoly
pobliskimi ulicami, istnigjgoymi urzgdzeniomi organizacji ruchu | sugerowang frasg dojscia
drieci do szkoly, Plan powinien byé tak 2aprojsktowany aby:

- w maksymalny sposéb zapewnié dzeciom ochrong, prey minimalnym koszcie,
- wykorzystywaé istriejgee  urzgdzenio arganizacji ruchu,

. pokazywat szkole, o posiczegélne ulice o roznym Zngczeniu, waine miejsco |
zobezpieczenio w miejscach przekraczania jezdni,

Po przygotowaniu planu dojécia do szkoly jest on powielany | rozsytany rodzicon
Gotowe zalecenia powinny zawiernd: pisma do redzicow, plan drég prowadzgeych do
szkoly, zatgernika z objasnieniomi dotyczgoymi miejsc niebezpiecznych. Szkota i rodzice
powinni poinstruowaé dzieci, po co i jak postugiwaé sig planem dojscio do szkaly
kaide driecko powinno otrzymad mope pokozujqeq frase dojécia. Przyklady planu
dojécia do szkoly dla najmtodszych drieci z Gdonska przedstowiono no rys. 4,

[J _Jl—‘ T
DN-_ri . """‘1 ‘-:;-.-: |
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Rys. 4 Przykbody plondw dojscio do szkoly no osiedlu Chetm w Gdarisku
4. PROJEKT PILOTAZOWY P-1
4.1 Charakterystyka projektu

W ramach || Poiycrki Drogows| Banku Swintowego Krajowo Rodo Bezpieczersiwo
Ruchu Drogowego przewidzialo srodki (w wysokodci 2.5 min zi) przeznoczone no wsparce
Programu bezpieczefistwa ruchu drogowego ,GAMBIT Pomaorski®, a w szczegéinasci no
poprawe bezpieczenstwa ruchu no drogach wojewddzkich, powiatowych lub gminnych w
ramach dwéch tematdw:

- modernizacja elementéw drdg i ulic w Jczarnych punktach”,

- uspokojenie ruchu.
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yaly Wojewédzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowege w Gdansku z dnia
roku przyjeto, ze érodki powyisze nolezy przekozad przede wszystkim na
u [wyspy ozylu, zowgzenia, progi uspokajajgee, sygnalizocja swieting) pray
slotonych przy drogoch wojewddzkich, powiatowych | gminnych.

reygotowania i zrealizowania tego projektu wyloniono zespot pod przewodnichwem
 PRBRD. Przygotowono zosady prowodzenio projekiu i zoproponcwonc podziot
'mv na poszczegélne powioty. Wielkosé zoproponowanych Srodkéw dia
palenione od liczby dzieci w wigky szkolnym i liczby wypoadkéw z dzie¢mi na obszorze
drielonc tokie czesé srodkaw do dyspozycji Zorzgdu Drog Wojewddzkich. W
okresie akces do wriecia udziatu w projekcie zglosily wszystkie powiaty, W wymiku
spotkaniu przedsawicieli poszczegéinych somorqdow powidtowych 1 inshytucii
ieh dotycrgoego  reclizoci projektu  pilofozowego  preedstewiono  zomierzenio
-h samorzgd w i instytucji wojewddztwa pomarskiago [rys. 5). Problem nopotykat
frudnosci, gdyz w dotychczosowe| proktyce nie bylo doswiodozen z reolizacii
¢ potyczki Borky Swigiowego przez somomgdy powigtowe. Na podstawie
onej dyskusii | analizy przedstawionych propozyci, w kenfrontogi z oczekiwaniami
projektu wypracowano nostepujgee 2asady wytanionia i realizaci projektow,
snanie analizy uvzosadniojgee] wybér miejsc do realizoc)i niniejszego projesxtu.

golowano fokie zokres onalizy, jokg powinien przedstowié zglaszajacy projekt.
aym 2 kryteridw wyboru miejsco byl stan bezpieczensiwa ruchu w analizowanym

pne uzgodnienie proponowanych miejsc z odpowiedniq komisig Fomorskie]
IR0 (w tym wizyla przedstawiciela Zespotu Roboczege PRBRD na miejscu).

onanie projektéw fechnicznych propenewanych usprawnien wedlug prayjstego
arco [uzgodnionege z przedstawicielami Banku Swigtowego) wraz z pozytywng
3 audytora brd (oudyt brd powierzono Katedrze inzynierii Drogowej Politechniki
sil. W tym miejscu nalezy stwierdzic, te audytor brd byl proktycznie rzecanikiem

dzieci, ktdre w przyszlodci mialy korzystac z zastosowanych rozwigzan. Audyt
byl bardzo potrzebny, gdyi poziom przygotowania projektéw w wielu powiatach
enie gorszy od ocrekiwar.

; dzenie projekitw przez misje Bonku Swiatowego. Kilka pierwszych projektow
stowiono do oceny przedstowicielom Banku Swiatowego. Byl to jednak diugi
uzgodnier, kidrego przedstawiciele powiatéw jeszcze nie przechodzili.

. Okredlenie procedur arganizacyjnych realizacji projektu [zowarcie porozumien,
fimny realizuigee] obstuge | nodzér nad reclizacig projektu). Nodzér nod
ocjg projekiu prowadzit Oddzial Gdanski firmy Profil.

Realizocio projektéw (przetargi | wykonanie robét). Poszczegélne powioty zopoznaly
¢ procedurg Banku Swiotowego odnofnie prowodzenio matych przetargdw,
salizatorami poszczegolnych przedsigwzied byly lokalne firmy drogowe. Realizacie
ego projekiu rozpoczeto we wrzedniu 2002 roku, o ostatni projektu zokehczono
maju 2003 roku (caly proces realizacji projektu trwat 18 miesigey, tj. o & miesigcy
ie| niz poczgtkowo zaktodano).

7. Finonsowanie projektu.  Zaleceniem  Pomorskie] Rody BRD  Beneficienci”
' pujgey do projekiu musieli sfinansowad: co najmnie] 40 % kosttaw budowy,
~ hosr! wykonaonio projektéw, koszt oudytu brd, keszt nadzoru oraz kos#t wykonania
~neany efektywnosci.

™
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8. Ocena efektywnoséci projektow. Jednym z warunkow realizacji projekiu bylo
koniecznoéé oceny elektywnosci  dziclonia  zostosowanego usprawnienio.  Oceig
efekiywnodci powierzone tokze Katedrze Inzynierii Drogowsi Politechniki Gdariskie]. Ocong
wykonano metodq analiz ,przed | po”.

Lokalizacja
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Bys. 5 Lokalizacja szkéd ebjstych programem pilotazowym P-1.

Ma obszarze wojewddziwa pomarskiego przeprowodzono juz dwa programy pilotazown
dotyczgee bezpieczenstwo dziec w drodze do stkoly. W latach 1995 - 1996 (no obszarze
éwezesnych wojewadztw gdoriskiege i elblgskiego) pozytywnie oceniono zastosowanie pizy
szkolach tokich udegodnien jak sygnalizacio éwietina i mate ronda, ktare wyeliminowoly
wypadki z dzie¢mi w Goscicinie i Pruszczu Gdariskim. W romach drugiege projekiu w
latach 2002 — 2003, ocenianc zostosowana rdZnego rodzaju érodki przy 32 szkolach w
wojewddztwie pomorskim [projekt P-1] o wielkotci 250 — 1700 ucznidw [6], [/]
Zostosowane usprawnienio podzielono na pigc grup:

1. Usprawnienie cznakowanio skzyzowania,

2. Wykonanie wysp azylu,

3. Wykonanie sygnalizacji éwietine;,

4. Wykonanie wyniesionege przejécio dla pieszych,

5. Kompleksowe uprawnienie ruchu na chszarze szkolnym.
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Usnawnienie oznckowanio skrzyiowanio. Przy kilkunastu szkoloch zostosowono
wnia oznokowanio cobszoru szkolnego wedtug pryjetych zasad. W kaidym
u usprawniano takie chodniki przy preejéciu dlo pieszych oraz stosowano barierki
jgce pieszych od jezdni w poblizu prejicio. Zostosowanie tych rozwigzan
lo lepszq dostrzegalnoéé obszaréw szkolnych | miejsc przejécio dla pieszych,
¥l nieznaczng reakcje kierowcdw w postaci:

" pnnbejszenia fredniej predkosci o 3 - 8 %,

* pmnkejszenio udziotu kierowcdw jodacych z predkodciq wigkszg od limitu o & - 8 %.

Als nlestety dalej ponad 50 % kierowcéw przejezdiolo przez obszory szkolne z
Plkalclg wigkszq od dopuszczalne;,

Wykananie wysp ozylu. Przy kilku szkotach wykonano wyspy azylu dlo pieszych (rys. 4)
B mkodcl 2.0 - 3.0 m w ramach istniejqee] szerokoéci jezdni lub przez poszerzenie ulicy z
em paséw ruchu do 3,0 - 3.5 m. Ponadio zastosowonie oznokowania obszaru
wadlug przyvietych zasod. Zostosowanie fych rozwigzan spowodowato wyrdinienie
stkolnych | miejsc przejécia dla pieszych | dosé znocng reokcje kierowcdw w
st |
gmnisjszenio sredniej predkotci o 11 - 23 %,
L pinnilefszenio udziclu kierowcdw jadgoych 2 predkodciq wiekszg od limitv o 7 — 24 %,

pwigkszanie udziotu kierowcow ustepujgeych pierwszedstwa pieszym na przejsciv do
4l - 50 %.

Ben. & Prayklod ozylu dlo pieszych przy szkole podstewowej w Baninie.
Shideil sie takie czas oczekiwania pieszych na przejscie przez jezdnig o 45 — 50 %,

Loslosowanie sygnalizocji $wietlnej. MNa kilku przejécioch dlo pieszych potozonych w
whasnraeh szkalnych zostosowono sygnolizocje $wietlng wzbudzong przez pieszych lub skrzy
iy wroz 2 zostosowaniem oznokowanio obszaru szkolrege zrealizowanego wedtug
et zasad. Zostosowanie tych rozwigzor spowodowato lepszq czytelnose obszardw
shuligeh oraz miejsc przejécio dla pieszych i dost duie ukatwienio dlo pieszych:

skirdicenie czasu oczekiwanio na przejicie o 50 — 67 %,
gmniejszenie przechodzenio pozo przejéciem o 25 - 100 %,

. gmniejszenie koniecznoéci odprowodzanio mniejszych dzieci do szkoly przez
mdeictw lub opiekundw
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Miestety wroz z zoinstolowoniem  sygnalizoc)i  pojowito  sie  niebezpioc e
przechodzenie pieszych no crerwonym dwietle. No wiekszodel skreyiowan 12 10
pieszych przechodzite przer przejécia na czerwonym Swietle. MNatomiast w jedigin
przypodku, oi 90 % pieszych przechodzito thumnie przez jezdnie nie czekaigc no selong
sygnat. Mo takie postepowanie toiyly sie nastepujgee uwaorunkowania:

- mata szerokosc przejicio dlo pieszych,
- duzej liczbie dzieci wychodzgoych rozem ze szkoly,
- stosunkows mate nateienie ruchu pojozddw.

W przypadkuy kierowcdw prowie wezyscy uslepujg pierwszafstwa pieszym popras
zotrzymanie sie no czerwonym sygnale. Ale nalezy pomietod, ze sygnalizocjo swietlno mu
niewielki wptyw na zmiany predkoéc,

Molety wiec z duig rozwaogo podchodzidé do stosowania sygnalizac)i Swietine| ey
szkotach, najpierw wyczerpad inne motliwodci jok wymienione wczedniej, dopiero iy
odpowiednio wysokim natezaniu ruchu siegad do tego éradka.

Wykonanie wyniesionych przejs¢ dla pieszych. Zastosowano tokie wyniesione
przejécio dla pieszych na przejicioch nojbardzie| uczeszzanych wraz z korektg geomai
skrzytowania  oraz  oznokowania  obszoru  szkolnego  wedlug  przvietych  zosod
Zostosowanie tych rozwiqzan spowodowotlo wyrdinienie obszardw szkolnych @ mieju
przejicia dlo pieszych | dosé znaczng reakcje kisrowcdw w postaci (rys. /):
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Rys.7 Efektywnodd wyniesionego preejicia dla pieszsych w Sopocie,

- zmniejszenio $redniej predkodci o 15 %,

- zmniejszenio udziotu kierowcdw jodgeych z predkoéciq wiekszq od dopuszezalne) o
30 %,

- zwiekszenie udzialu kierowcow ustepujgoych pierwszenstwa pieszym na przejsciu do
45 %.

Skrécit sie fokze czas oczekiwania pieszych no przejicie o 45 — 50 %. Niestety nadol
33 % pieszych nie korzystalo z przejécia dlo pieszych prrachodige pozo jego
obszarem.
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sowe usprawnienie ruchu na obszorze szkolnym. W trzech przypadkach
nleksowe usprownienia na dluzszym odcinku ulicy (200 — 500 m). Nao
ch zostosowano przebudowe skrzyrowar (male rendo lub zostosowanie
=flng|, wydzielanie paséw dla skrgtéw w lewo], wykonanie wysp azylu dla
srzgdkowanie praystankéw  autobusowych, uporzgdkowanie  chodnikéw,
drig rowerawych oroz zastosowano oznakowanie obszaru szkolnego wediug
gasad. Zastosowanie tych rozwigzofi spowodowalo lepszg czyfelnosc obszardw
| miejsc przejécia dlo pieszych, o tokie dos¢ moceng reckcie kierowcdw w

8 )

Jiejszenia éredniej predkosci o 9 — 35 %,

giszenia udziotu kierowcdw jodgoych z predkosciq wigkszg od limitu o 14 — 47 %,

| kszenie udziatu kierowcdw ustepujgcych pierwszedstwa pieszym na przejéciv do
50 %,

\ Imin:;wunie niebezpiecznych manewrdw [wyprzedzanie no przejiciu, rle

e .

bc sie takze cros orzekiwania pieszych na preejécie o 45 - 50 % oraz zminigjszyin
~zba pieszych przechodzgeoych poza przejéciem o 72 - 91 %,

Efekty na obszarze wojewédziwa

jgqu 5 lat istnienio wojewddziwo pomorskiego ponad 3430 dzieci bylo ofiaromi
sw drogowych, w tym 100 dzieci zginglo. Piesi uczestnicy ruchu w wieku do 14 lat

d 49 % ofiar, No rysunku & przedstowiono tendencje zmian liczby dzieci
wypadkow drogowych w  poszczegéingch lotach istnienio wojewdadatwa
90 2 podrziatern na uczestnikéw ruchu. Jok mozna zauwaiyé w tym okresie daje
waiyé istoine zmiany, poczatkowo liczba ofior wirdd dzieci rosta, notomiast w
h dwoch lotach zozroczyla sie wyraina tendencio zmniejszojgeo. MNojbardzie|
zmiany dotyczyly dzieci joko pieszych uczestnikéw ruchu drogowego. W efekcie
anych dziotar (edukacjo, nadzér nod ruchem pry szkotach, dowdz dzieci,
fotelikéw i innych zabezpieczen dzieci w pojozdach, dziolania inzynierskie), w
#e drzialari zwigzanych z reclizocio emawianege projektu pilotozowego P-1,
stono liczhe ofiar wirad dzieci o 195 oséb, w tym 160 drieci joko pieszych
ikésw ruchu [rys. 8). W ten sposib liczbe ofiar wéréd dzieci zmniejszono o 6 %, w
u do cotkowitej liczby w ciggu pieciu ostatnich lot. Notomiast w $néd piaszych,
sfiar w stasunku do roku 1999 zmniejszylo sie a2 o 31 %. Oszczednodci kosztow
anych wypadkéw 1 dziecmi w ostatnich dwach latach wyniosty ok. 30 min 2l cyli
né¢ padietych dziolan nalety uznaé za bardzo wysokg.
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Rys. 8. Tendencio zmion liczby deieci joko ofiar wypadkéw drogowych w wojewadztwie
pemorskim.

3. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

1. Poprowa bezpieczefistwa dzieci wymaga uruchomienia wielu wspdlnych dziotan z
zakresu: edukaci, inzynierii, nodzoru na ruchem. Dziatania inZynieryne powinny
koncentrowad si¢ no odpowiednim planowaniu lokalizacji szkoly, planowaniu
bezpieczne| drogi do stkoly i usprawnianiu mie|sc niebezpiecznych na te) drodze.

2. Zastosowanie poszezegdlnych z analizowenych srodkéw daje mniej lub bordziej
aczekiwane efekty, Nojmnigjsze efekly mierzane rmnigjszeniem predkosci przy szkolach
daje modemizacjo oznokowanio, nojwieksze zostesowanie twardych drogowych
srodkédw (male ronda, wyniesione przeiécia, azylel.

3. Wybér wlotciwego srodka drogowego dla usprawnienia ruchu orzy szkole wymaogo
rozwagi. Wraz 7 zostosowaniem érodkéw dregowych konieczne jest prowodzenie
réwnoleglych dziaton z driedzing nadzory nod ruchem (policja, straz miejska) | dziatan
edukacyjnych (szkola, kampanie prasowe).
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4. W ecelu prowidtowege stosowania $rodkéw drogowych konieczne jest oprocowanie
osad organizowania bezpisczne] drogi do szkoty.
5§, Bardzo dobrym rozwigzoniem pobudzania aktywnodci samarzgdaw lokalnych jest

sieranie regionalnych i lokalnych dziatan ze szczebla centralnego. Dobrym fego
ktadem jest wsparcie Banku Swiatowege do programu GAMBIT Pomorski
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Kazimierz Jomroz

Lech Michalski

Folitachniko Gdansko
Kotedra Inzynierii Drogowej

KRAJOWY PROGRAM BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
GAMBIT 2005
(Synteza zatozen)

1. Wsiep

Celowos tworzenio Progromu Bezpieczedstwa Ruchu Drogowego ,Gombit 20057
joke progromu realizujgeege |, Polityke Tronsportowq Porstwa na lata 2005 — 2020° w
zokresie bezpieczeristwa ruchu wynika z foktu, ze liczha wypadkéw i kolizji drogowych oroz
strofy materialne i spoleczne ponesione w tych wypadkoch nodal sg no poziomie
negatywnie wyrdiniojgcym Polske na tle innych krajéw UE.

W ciggu ostainich 5 lat na terenie Polski zarejestrowono ponad 1.5 min kolizii i 270
ys. wypadkéw drogowych, w kidrych 340 tys. oséb byfo rannych i az 30 tys. oséb zgineto.
Koszly spolecane i ekonomicene tych zdarzen wyniosty ponad 140 mid . Cayli roczne straty
ponaszone w wypadkach drogowych w naszym kraju osiggajg poziom 15 % budzety pari-
stwa i 3,8 % PKB.

W tym stanie rzeczy gléwny wysitek nolezy skierowad na tworzenie skutecznego
systernu zarzgdzonio bezpieczedstwa ruchu drogowego (brd) w celu znacznie lepszego niz
dotychczas, wykorzystanio zasobéw przeznaczanych na dziatania prewencyine. Oznacza fo
kaniecznodt intensyfikacii i koordynacji drialon  prowadzonych przez instytucje regdowe,
samorzgdowe | organizacie pozorzgdowe, pracujgee no réznych szczeblach, kidrych nie
wigze podleglodt strukiuralna. Jest fo wiee moiliwe jedynie wéwezas, gdy zostanie prayjeta
wipdlng strategio poprawy brd, ktérej realizacio oznaczo synergie dziatan. Intensyfikacja
natomiast jest mozliwa poprzez powszechniejsze wprowadzanie srodkéw poprawy brd o
wysokim wskoiniku efektywnodci. Doswindczenia krajsw UE jednoznacznie wskozuig, e
poprawe bezpieczenstwa ruchu moina uzyskoé tylke przer prowadzenie kompleksowych i
skoardynowanych driatons, o podstawg sukcesy jest dobrze przygotowany i konsekwentnie
wdrozony progrom  bezpieczefistwa ruchu. Poprawo stanu  brd wymoga  dziglan
wielodyscyplinarnych, joko e okolicznoéci wypadkéw drogowych sq bardzo oione.
Jednakie doswiodzenia krajdw zoawansowanych w tej dyscyplinie wskazujg, 78 w nojblizszym
Czasie nie powinnémy oczekiwod nowych rewelacyinych srodkéw poprawy brd, Oznoca to, e
programy na najblizsze lata powinny bazowat ghéwnie no podnoszeniu skutecznosci znanych |
powszechnie stosowanych w krojach UE érodkéw poprawy brd. Réwnoczesnie nalezy rozwijnd
dziofanio systemowe (organizacja struktur brd, rozws| narzedsi zorzgdzonia brd itp.}, co
stanowi warunek konieczny skuteczne| realizacji Programu.
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Diiglania systemowe podejmowane 5q jué na poziomie centrolnym | regionglnym. W
2001 Rodo Ministraw preyieta Program |, GAMBIT 20007, joko program krojowy,
go elementy sq systemotycznie realizowane, Administracio rgdewa zrealizewota |
p prac systermowych wskazanych w Programie GAMBIT 2000 wg tzw. strategii odgdrmei.
poczety zostol rdwnier etop proc wdrozeniowych no poziomie regionalnym. Dzigki
aniom administrocii rzgdowej | somorrgdowe), kilka wojewadziw  przygotowato
sgramy wojewodrkie [np. GAMBIT Slgski, Lubelski, Fomorski, Warminsko-Mazurski,
okrzyski). Powstajg réwniez pierwsze programy lokalne (GAMBIT Warszawski,
gski, Czluchowski, Kogcierski).

2. Koniecznosé zmiany programu

Maomen! wejicio Folski do UE prypodt w okresie podsumowywonio sleldsw
go etopu realizacji Programu GAMBIT 2000 i na fej podstawie dokanywania
4 w Progromie. Poprowa stany brd w Polsce, mierzonego liczhg $miertelnych ofiar
drogowego, postepuje zgodnie z prognozq wyrnaczong w programie GAMBIT
0. Glownym, suvropejskim wizwoniem dlo programu GAMBIT jest koniecznose
kszenic dynamiki dziatar prewencyjnych tak, by sprostoé celowi ustolonemu przes
¢ Europeiskq, w kiorej przyjeto zmniejszenie do roku 2010 liczby ofiar o 50% w
asunku do roke 2000.

W Programie GAMBIT 2000 celem glownym bylo zmniejszenie liczby ofiar zabitych
- w wypadkach drogowych do roku 2010 o 35 %. Dlotego Progrom ten wymaga przede
- wilzystkim aktuclizacji, ktéro dostosowoloby nasze plany do nowych wymagon stawionych
~ preez Unig, co warunkuie finansowe wsparcie krojowych dzialon przez UE. Konieczna jest
~ lokie pewna modylikacio kierunkéw dziotof no podstawie doswindezen zebranych prey

mulizacji programu GAMBIT 2000 z dostosowaniem do obecnej sytuacji drogowo-
- mthowe| oror w zokresie zachowon uiytkownikéw drog.

3. Przewidywany uktad programu
W Ministerstwie Infrostruktury rwojg réwnoczeénie prace nod dwamao dokumentami:

Palitykg Transportowg Poristwo do roku 2020 oraz Narodowg Strategiq Rozwoju
Transportu no lata 2007 - 2013 joko elementy sktadoweno Narodowego Plany Rozwaiu.
Biorme powyisze pod uvwoge nowy Program GAMBIT 2005 powinien uwzglednios wszystkie
nowe elementy wynikojgee z tokiego frybu planowarnia,

W zwigzku z tym przewiduje sie trzy horyzonty czosowe:
1. Rok 2020 - Wizje ,

2. Rok 2013 - Strategia

3. Rok 2006 - Dwuletni program realizocyjny.

Zgodnie : metodykq tworzenio progromew, stosowang w wiely krajach QECD i no
podstowie dotychczaosowych dodwiodczen  krajowych, przewiduje sie oprocowanie
programu sktadajgeeqgo sie z 2 elementaw:
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- Strotegia bezpiecrenstwa ruchu drogowege de reku 2013 [programu dziatar
dtugotalowych)

- Progrom Operocyiny brd na late 2005 - 2006 (program dziatar
krétkoterminowych)

4. Strotegia

Strategia bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2005 - 2013 bedzie zawieralo
migdzy innymi wizjg i cel strategiczny,  priorytety | cele szczegétowe, obszary driafar
zasody realizaci strategii.

Joko wizig, zoklada sie, 7e osiggniemy ,Wizie zero” w trzecie] dekadzie XX wicky.
Wizja fo powinng by jednym z celéw Polityki Transpartowe| Panstwa.

loko celem sirotegiczny zokfada sie, ze liczbo ofiar zabitych w wypadkach drogawych
w roku 2013 nie bedzie wigksza niz 3000 ofiar, fj. zmniejszenie liczhy zabitych w stosunku
do raku 2000 o 50 % (rys. 1),

Ponadto proponuje sig wyznaczenie trzech stopéw  w lalach 2004, 2008 i 2010,
jako punkly kontrolne realizacyi strategii, W strategii ujete bedg nowe elementy i srodk
finansowe pofrzebne do osiggniecia fego celu, Strategio brd powinna byé elementern
MNarodowe| Strategii Rozwaju Transpartu.

m Dane hetorycrne
T Eaveienie madcws -

Rys. 1 Frognoza trendu liczby zobitych w Polsce do raku 2013,

Program GAMBIT 2005 bedzie proponowat sprowdzone dziatania, powszechnie
stosowane w krajoch OCDE obejmujgce w srezegalnodc:

a) realizacje polityki transportowe] promujgesj transport Zréwnowazony,

bl stosowonie nowoczesnych  rozwigzon drogowych  zapewniojgcych  trwatg
segregocie ruchu, czyli oddzieleni drogi dlo dolekiege ruchu szybkiega, ciezkiego |
dojazdowego oraz dla ruchu samochodowege, rowerowego i pieszego
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¢) kentrole przestrzegania prowo, zwloszczo poprze: automatyzacie procesu kontrali
predkoici pojordow, stosowonia paséw berpieczeristwa orar rzefwosci Urzesinikow
ruchu drogowego

d) korekty procesu ksralcenio | eqzominowania kierowcdw, kszlolcenia dried i miodziety
oraz modyfikocje zochowar uzytkownikéw drég poprzez edukacie spoteczedstva.,

Priontety sq logiceng hierarchizacjg celéw szczegétowych. W niniejszej Strategil
uje sie przyjgc pied priorytetowych kierunkdw dziotan zgodnych 2 przyietymi celomi
gélowymi. Kolejnose proyietych priorytetéw wyniko 7 zakdadone] kolejnaéci i wogi

rezegdlnych celdw secregdtowypch. Biorge to pod ywage proponvie sie w okresie
tegicznym do 2013 roku prayjgé pied kierunkdw priorytetowych do realizacji celu

Mralegicznego. Sg to nostepuigee priorytety:

P 1. Usprawnienie systemu brd na ohszarze kargju

P 2. Modyfikocjo niebezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu
P 3. Ochrona pieszych i rowerzystow

P 4. Usprawnienie miejsc najbardziej niebezpiecznych

P 5. Zmniejszenie cigzkosci wypadkéw

| Gddziuhwunia wiadz centralnych no zmnigjszenie zogroienia zdrowia | rycia w
| fuehu drogowym bediie wystepowate poprzez:

). Daiglaric legislacyine

2. Iniciowonie i koordynowanie dziotart programowych [sektorowych i regionalnych)
3. Budowe systemu brd

4. Finansowanie brd:

a. Finansowanie bezpoirednie dziatan i okeji centralnych

b. Wspieronie finansowe, techniczne | mendoryczne dziatan regienalnych i lekalnych.

W niektarych programach wojewddzkich i lokalnych przyigio dosé ambitne cele,
Kérych realizacio uwarunkowana jest wsparciem tych programéw Z poziomu centralnego
w zakresie: ustawodawczym, technicznym i finansowym.

Obszary deialat. Krajowy Program Berpleczetishva Ruche Drogowege ,GAMBIT
2005" umokliwi podejmowanie, koordynowanie | promowanie dzitan w 12 giéwnych
obszarach aktywnosci, stanowigoych filary krojowego systemu brd:

1. Budowa struktur systemu brd - usprawnienie dziatania struktur organizacyjnych
odpowiedziolnych zo brd, wprowodzenie audytu brd, rozwd| zintegrowanych baz
danych o zdarzeniach dregowych, dregach | moterpzacii, wprowadzenie monitaringu
brd, rozwdj systemu infermacji o brd, prygotowanie zasod | preyklodaw dobirei
prokiyki, przygotowanie systemu tinansowania dziolan na mec: brd.

2. Legislacjo — modyfikacio | przygotowanie zmian w niezbednych ustawach,
rozparzgdzeniach i wytycznych.
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3. Edukacja brd — rorwd| edukacii szkolnej, rozwdj i szkolenie kadry zajmujgeej sie
brd, wyposazenie placéwek szkolnych, szkalenie kadr brd, wspétoraca z mediami.

4. Szkolenie | egzaminowanie kierowcow - doskonalenie szkolenia kandydatéw
na kierowcow, szkolenie instruktordw naouki jozdy, szkolenie egzominatoréw ora:
(wdrazanie) festowanie nowych form szkalenia grup wysckiego ryzyka.

5. Nadzér nad ruchem drogowym — usprawnienie pracy stuib kentroli ruchu
drogowege, redukcja niebezpiecznych zachowod kierowcéw i pieszych, poprawn
bezpieczefstwa niechronionych uzytkownikéw drég, kontrolo techniczng pojozdaw.

6. Sqdownictwo — zwieksrenie skutecznodc prowadzenio dochodzen
powypadkowych, zwigkszenio $windomaosci sedzidw i prokuratordw o bezpieczen
stwie ruchu drogowego.

7. Pojazd — okreglenie wymogan stawionych pojozdéw z punku widzenio brd,
ulepszenie systemu kontrali techniczne| pojozd dw.

8. Infrastruktura drogowa - stosowanie bezpiecznych typdw skrzyzowan, peprowe
widocznosci, eliminacjo niebezpiecznych rozwigzon, zabezpiecrenie ruchu pieszego
w szczegolnoici dzieci na trasie dom — szkota — dom, przeniesienie znaczne] czedc
pracy prrewozowe] na auvtostrady, drogi ekspresowe | abwodnice.

7. Ratownictwo drogowe  zwickszenie skutecznosci prowadzone] akgji
ratowniczych, skrécenie czasu wykrycia | powiadomienia o wypadku, skrdcenie
czasu dotarcia do i z miejsca wypadky, pomoec oficrom wypodkéw drogowych,

| 0.Pomoc ofiarom wypadkéw — przygotowanie systemu pomocy ofiarom
wypadkaw drogowych: pomoc prowna, pomoc psychologiczna, pomoc medyczna
pomoc materialnag,

11 Finansowanie dziatai brd - ckreélenie zosod finansowanio dziatan na rece
brd, linonsowanie akcji centralnych, wspieranie finansowe dzioton regionalnych i

lzkalnych.

12. Badanio naukowe - dokladniejsze rozpoznanie czynnikéw wptywaigoych na
powstawanie wypadkdw, prowadzenie badan przed | po® dla okreglenia
efektywnoscl dziotart w warunkach krajowych, preygotowanie efektywrych norzedzi
poprowy stanu brd.

3. Dwuletni Program Operacyjny

Dwuletni Pregram Operacyiny na latla 2005 - 2006 bedzie zawieral migdzy innymi

cel programu, kierunki dziatan, zasady realizocji programu {w tym takze harmonagram,
koszty, #rédla finansowania, zosady monitorowania). Celem progromu operacyjnego
bedzie liczba osdb zabitych w wypadkach drogowych de raku 2006 nie wigksza niz 4800

Program realizacyjny na lata 2005 - 2006 troktowany jest joke program no okres ko

fczqey poprzedni okres plonowanio w UE, ale bedzie potraktowany dedatkowa joko akres
startowy do nowego okresu planowania na lata 2007 - 2013,
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! . Harmonegram i sposéb przygotowania programu.

iduje sie, ze Program GAMBIT 2005 bedsie opracowany przez Konsorcjum doione
wykonawcdw Programu GAMBIT 2000; Politechniki Gdariskiej, Instytuty Transportu
- i Poltechniki Krakowskie), przy wspdlpracy z wislome indywidualnymi

Przewiduje sie, e czos jego przygotowanio wraz z nierbednymi kensultacjomi
ie 6 miesiecy z nastepujgoym harm onogramem:

1.'5 Xl 2004 - diagnoza i zotoizenia do Progromu,
- 30 Xl 2004 - Strategia brd na lata 2005 - 2013,
- 30 1l 2005 - Dwuletni Program Realizacyjny na lota 2005 - 2006

- Program bedzie wdrazony wedlug strategii przyjetej przer Krojowg Rode BRD,
lizowone| przer Sekretariat BRD prey wspaludziale wdasciwych instylucii regdowych |
norzqdowych oroz przez orgonizacie pozarzqdowe. Krajowa Roda BRD zdecyduje tokze
finansowaria poszczegdingch daighar prewencyjnych.

e

Minigjsze oprocownone prrygotowann no posiedzenie  Klubu Ingynierdw Buchy  no podsiowie weippnyeh
mlenoldw prapgotawanych nreer Konsoroum Poltechaiko Goodskn, Politechnibo Krokewsko ¢ Inshdt Tronspony

Samachodowegn,



Ryszard Krystek
Ministerstwao Infrastruktury

Pelityka transpertowa panstwa na lata 2005-2020
[Synteza zatozen)

Wslep

W dokumencie pt. Sirategio Lizhofiska tok zdefiniowano systern transpaorty:
Transport jest zasadniczym elementern funkcjonowania nowoczesne] gospodarki, kiéra
musi stawiol croto cigglym  spriecznosciom  pomiedzy spotecznodciq  wymagajgeg
mobilnoscii opinig publiczng krytykuigeg opéinieniai zattoczenie trodkéw tran sportu oraz
rosngee 2agrozenie zdrowia i ycialransport jest zosadniczym elementem funkcjonowanic
nawaczesne| gospodarki, kidro musi stawiad czofa cigglym sprzecznotciom pomiedzy spo
tecznotciq wymagajgeg mobilnescii apiniq publiczng keytykujgeq opéinieniai rattoczenie
srodkéw fransporty oraz rosngee zogrozenie zdrowin i #ycia

L3

Obecnie Ministerstwo  Infrastruktury prygotowuje projekt dokumentu ,Polityka
transportowa Podstwa na loto 2005-2020" (PTP) w zafoieniu przedstowienio ga przez
Rzqd Parlamentowi z propozycia podiecia uchwaly akceptujgce. Bedzie on stanowid
vaktualnienie i dostosowanie do warunkéw poakcesyjnych oprocowane] w 2001 roku
«Folityki transportowej Panstwa 2001-2015 dlg ZrOwWNowWazonego rozwoju”.

MNajwazniejszg zmiang, joke nastgpifa od 2001 roky, jest wsigpienie Polski w 2004
do Unii Europejskiej, czego kensekwencjomi g, miedzry innymi, zmiong uwarunkowon
prawnych, w kirych dziata sektor transportu, oraz  moiliwoéé pozyskiwanio  frodkéw
finonsowych, wspierajgcych rozwéj sekiora na szerokich zosadach pelne| integrac;i
polskiego systemu fransportu z systemem Unii. Koniecznodsd pewnej modylikacji celdw |
kierunkéw polityki wyniko tokze z nowych sfarmulowar polityki transportowe] Unii
Europejskie|.

Opracowujge projekt dokumentu uwage skoncentrowane na sformulowaniu celdw
rozwojowych i wskazaniv srodkéw ich osiggania, zarowno w uktadzie zintegrowanym, jok
i gateziowym. Akcent polozony zostonie na prawnych | organizacyjnych mechanizmach
osiggania celdw. Zodonio szczegétowe ujgte bedg w rownolegle opracowywane] przez
Rzqd RP MNarodowe| Strategii Rozwoju Transportu na lata 2007-2013", Folityka dotyczy
wszystkich galezi transportu oraz jego zwigzkéw z innymi sektorami gospodarki we
wszystkich skalach (miedzynarodowej, krajowej, regionalnej | lokalnej).

Diagnoza i trendy

Trendy:

- Warost ruchliwoéci oseb, stabilizacio przewozéw towarowych, znoczny werost
przewozdw w transporcie lotniczym.
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- Warost motoryzacji | udzioty transporiu drogowego w preewczach.
- Spadek udzioly kolei w przewozach - oddanie nynky fransportowy drogowem.
- Spadek udzialu tronsportu zhiorowege w transporeie lokalnym,

- Stobilizocjo wielknéci prewoséw morskich | zeglugi srodigdows) no dose niskim
pozicmisg,

Problemy:

- Zafloczenie drig, w tym zwloszcza na najwaznisjszych drogoch krojowych i ow
obszaroch zobudowanych.

- Rosngey negatywny wptyw na érodowiske noturalne i cywilizacyine.

- Wypadki transporiowe.

- Son infrastrukiury technicane), awlaszcza drogows;.

- Nigka preduktywnosé kolei.

- Otwarcie rynku, joko zogrozenie dla mato efektywrych przewasznikéw krajowych.

Cele polityki transportowe|

loko podsiowowy cel pryimuje sie dgzenie do ropewnienio réwnowogi miedzy
erynnikami  spotecznymi, gospodurczymi | rozwoju  preestrzennego  orez  echrony
Sradowiska w warunkach  rozwijojgre| sie gospadarki rynkowej w krajy crtonkewskim Unii
Europejskiej, zwigzonege celami, zodoniomi i regulami Unii, a takie zobowigzaniami
wynikajgcymi z potrzeb obronnodcl panstwo, w tym z clonkostwo w NATO.

Czynnik funkcjonalny réwnowagi to dostosowanie oferty przewozowe| do patrzeb
ruchu, w tym standardéw jokodci | hezpieczefstwa.

Czynnik przestrzenny to koordynacio 2ugespodarowania przestrzennego i systemu
fransporfu pod kgfem rocjonoinego generowania ruchu | minimalizowanio  pracy
prreworowe| oroz lokolizowonio obiekiéw transportowych w 2godzie 7z potrzebami
zogospodarowania tereny i uwarunkowaniami tady przestzennego.

Czynnik gospodarczy mo dwa wymiary — pierwszy to warunki w skoli makro-
systemowe| (usuwanio barier i tworkenia nowych warunkéw dla werastu gospodarczegal,
drugi w skali sektorowej (rozwsj transportu joke dziolu gospodarki, achrona rynku |
konkurendiil.
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Czynnik spoteczny to gléwnie rdwnoprownosé mohilnotc [w lym dostepu do
poszczegolnych migjsc) oroz  dgienie do Imniejszenia  zagroienia spoleczenstwo
wypadkami drogowymi oraz do minimalizacii ucigzliwedei transportu dla mieszkarcew |
sredowiska ich zycia.

Czynnik ekologiczny wreszcie to szercko rozumiany kierunek Zrownowaionago
rozwoju, kldrego istotg jest dgzenie do zachowania réwnowogi misdry dgzeniom do
zaspokojenia polrzeb crfowieka | jego bezpieczefstwa o zachowaoniem  waloréw
drodowiska  oroz jego nieodnawialnych zasobaw.

Formutujge zasady polityki transportowe] wrzieto pod uwage ratozenia Norodowego
Planu Rozwoju  na lata 2007 - 2013, z ktérych wynika, ze w slerze fronsportu konieczne
jest skoncentrowanie sig na pigciv zosedniczych celach:

Cel 1: Poprawa dostepnodci fransportowe joko cynnik usuwania barier
rozwojowych gospodarki | poprowy warunkéw fycia.

Cel 2: Wspieranie kenkurencyjnodei gospodarki joke kluczowy insirument rozwoiu
gospodaorczegao,

Cel 3: Integracia systemu transportowego — w ukladzie galeziowym | terytorialnym
joko najwainiejszy instrument efektywnosci systemu tro nsporfowego.

Cel 4: Poprawa bezpieczefistwa przez redukeie lizhy i skutkéw wypadkéw araz w
rozumieniu socjalnym, zwolczonia przestepczosci oraz ochrony nojwainiejszych waloréw
srodowiska — jest to caynnik jokodei systemu transportowego | jego kompatybilncéci 2
systemem pozostalych cztonkdw Unii.

Cel 5: Ograniczenie wplywu na 4rodowiske — nodrzedna zasada Unii Evropejskie|
méwi o nienaruszalnosci zasobdw najwyiszej wartosci; tokich jest w Polsce wiele i stqd
znoczenie tego crynnika (fokie prowne).

Kierunki roxzwoju
Podstawowe dylematy razwojowe:

- Czy ksztoltowod popyt no transport (glownie ze wegledu nao zaleinosé miedzy
transporochlonnoscig gospodarki narodowej | mobilnodcig, o uizyciem energii | wplywem
na srodowisko, w tym przez emisig gozéw cieplarnianych|?  Jeseli tok, to poprzez:
]?t::pmdurkf. przestrzenng, model konsumpai indywidualnej, polityke motoryzacyjng, rodk
iskalne,

- Jaka jest rolo poszcregélnych gotes transportu?

- Transport migdzynarodowy, krajowy, regionalny, lokalny — jaka powinna byé polityka
w stosunku do ruchu tranzytowego? Jok achroni¢ interesy lokalne czy regionalne, jeli
wehadzg w konflikt 2 krajowymi lub miedzynarodowymi? Jakie zasody podzioty érodkdw?
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- Rozhudowa infrastrukiury vs utrzymanie | modernizacja. Likwidacjo zaleghosci i
nczednienie infrastrukiury transporty nostgpi przez dziofanie w dwach kierunkach:
demizacji istniejgcych elementéw oroz budowie nowych. W obu  przypadkach
sawigzywad bedzie zasodo maksymalizoc) stosunku korzyici do kosztéw oraz stosowania
igzan wiosciwych dla skoli, czasu | miejsca (zasado nojwlasciwsze] technolagii.

- Podzial rdl w zarzgdzoniuv i regulocji ynku, zokres prywatyzaci: deregulownod cayli
pozostawic wolnej grze rynkowej? w jokim zokresie sensie oddziotywac no rynek [np.
wchrona rynku kelejowego, wspieranie tronsportu zbiorowege w miostach). Jokg rolg
ogq odegrod somorzgdy réinych szezebli, o jokg nolety zotrzymad dlo administracii
a2

. Finansowanie: #rodia linonsowania, polityka optat za korzystanie z infrastruktury i
¢ fransportu zbiorowego: w jokich gofeziach mozliwe jest wsparcie publicene i jukimi
. metodami; czy wolny rynek zapewni zaspokojenie potrzeb spolecznych przamieszczanios,
3 - Zasady prywatyzaci: jokie inwestycie winny byé realizowane w systerie trodycyjnym
 [budzet], o jokie w systemie PPP; jakie jeszcze gotgzie powinny byé sprywotyzowane, w joki
slepnie pafstwe winno zachowad w nich role stréza interesy publicznego?.

Priorytety

Diognoza stonu obecnego a takze vwzglednienie kierunkdw polityki tronsporiowe
Unii Europejskie] prowad:i do przyjecio nastepujgeych priorytetaw polifyki:

* Restruktunzocio kolei dla dostosowanio do potrzeb rynku i utrzymanio roli w
przewozach — program ratunkowy.

* Rodykalna poprawa stanu drag wszystkich kategorii (rehabilitacia i wzmocnienie
nowierzchni, rozwd| sieci autostrad | drdg ekspresowych.

* Podniesienie jokoici transportu zhiorowego w miastach i regienach, poprawo
warunkéw  ruchu pieszego i ruchu rowerowego (czemu bedzie fowarzyszylo
popularyzacjo tego ostotniego).

* Wemacnienie porycii portéw [maorskich i lofniczych) z poprawg dostepu do nich w
skali regiondw i kraju.

s Rozwsé| rynku ustug lotniczych — otwarcie, niesienie barier, szczegélnie dio malych
przewoinikaw.

* Rozwdj systemow multimodalnych.

W realizacii tych priorytetéw przyjete byé powinny nastepujgce zosady:
o Fréwnowoienie rozwoju, joko cel nodrzedny.

* Fektywnoiciowe zorientowanie dziatan - zwigzek z potrzebomi i uwarunkowaniami
gospodarki | przestrzeni.

« Ochrona unikalnych waloréw éradowiska (noturalnege i kulturowege), joko wazny
czyninik ksztaltujgoy system transportu.

s Jasne finansowanie, cparte no rasadzie ,uiytkownik ploci” i josne role wsparcio
budzetu publicznego.
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Instrumenty wdrozania, monitoring

Instrumentami wdrozonio polityki bedg: prowo, dzictonia administracji publiczne
wszystkich szczebli, planowanie rozwoju i finansowanie sekiora transporiu.

Kompetencic organdw administracii publicznej (podzial zadan, organizacja,
koordynacjo) oparte st no zolozeniu, i rolg ponstwa jest jedynie recgowaonie na te
elementy systermu, ktdre nie mogq racjonalnie tunkejonowad bez takie] ingerenciji. Dotyczy
tor prz','pudkénw, kiad',' SCMe me«::h:;:nizmy rg,rnlc:m'-.re nie wystorczg dla n:npf'g,rm-:l“zu-::ii rochowan
asdb | podmiokdw gospedarczych.

Hormulowono  bedzie propozycje dotyczgeo roli odministrocji rzgdowe] we
wspieraniu samorzgdéw przez inicjohywy legislacyjne, formutowanie zalecer dotyczgeych
zasad polityki transportowej na szczeblu regionalnym i lokalnym, pomec techniczng — w
tym promowanie innowacyjnych rozwigzan, tinansowaonie proc bodowczo-rozwojowych 1,
w wybranych przypodkoch, wsparcie finansowe w ramoch funduszy unipnych oroz
konirakidw wﬂ]éw:ﬁd zkich.

Polityka zowiero¢ bedzie oceng rozwigzad prownych oroz orgonizacji sektoro
transportu wraz ze sformulowaniem wnioskéw dotyczgeych: (o) vwarunkowar prownych
stworzajgoych  boriery  dlo efekiywne|  reclizacji  programéw  inwestycyjnych  oroz
tunkcjonowania sektora  transportu, [b) kierunku przekszialcen orgonizocyjinych no
wszystkich poziomaoch, (c) dostosowanio do prowa Uni Europejskig).

Planowanie rozwoju systemu: niezbedno jest koncentracjo  na  plonowaniu
strategicznym, zwigkszaniv  sprawnodci w  podejmowaniu  decyzji  planistycznych
realizocyjnych, zgodnych ze stondardami réwnodéci szons na rynku, vweglednioniv
vwarunkowon spolecznych i ekologicznych. Miezbedne jest rodykolne poprowienie
spajnosc 1 skutecznosci proceséw plonowania no szczeblu krojowym, regionalnym
lokalnym. Zasodnicze| poprowy wymagajg procedury dotyczqee prioryletyzacii inwestyc|
na podstawie poglebionych analiz efektywnosor spoteczno-ekonomiczne|, oddziofywonio
na $rodowisko oraz zarzgdzania finansami publicznym,

Finansowanie — konieczne jest wprowadzenia diugoletnich plandw finansowych.
Planowanie fokie rozwinglo sie w samorzgdach — niezhedne jest rozwiniecie metod
procedur decyzyjnych w tym zokresie w administroci reqdowei.

Pilnym zodaniem jest opracowanie programu przeksztolced systernu finansowanio
transportu zgodnie 2 zosadg uiytkownik placi” z uweglednieniem kosziéw zewngtrznych.
W pierwszym efopie mogloby by¢ rozszerzone pobieranie optot zo korzystonie z drég
publicznych [oprécz optat za porkowanie, korzystonie z outostrad | oplat od somochodéw
cigiarowych, oploty 20 wjozd do centralnych obszaréw duzych miast, przejozd przez
wybrana maosty i tp.).

stotnym Zrédiem finansowania inwestycji sq i bedq érodki unijne. Warunkiem ich
uzyskania jest Igﬂ-dl‘lc:-ilf l:r-:]it:wej polityki transportowe] z palitykq Unii Eurcpejskiej orcz
z zasadami progromowania prredsiewzied prrewidzianych do finansowanio ze $rodkéw
unijnych, W szczegolnosci wziete bedg pod uwoge propozycie Komisji dotyczgee zasad
programowania na lota 2007-2013, w tym moiliwosé finansowanio z Funduszu Spajnosci
inwestycjii w traonsporcie drogowym | kalejowym, maorskim, wodnym  sradlgdowym,
intermodalnym, lotnictwie cywilnym, w transporcie publicznym, w tym miejskim, o takze
inwestycji w obszarze inferoperacyjnodci transportu i zarzgdzonia ruchem drogowym |
powiatrznym.



nitorowanie wdrozanio polityki polegné bedrie na okresowych analizach stopnio
nia celdw | dokonywaniu je modyfikacj,

Miniejszg synfezg praygolowana no posiedzenie Klubu Ingynieri Buchy w dniv 26 listopada
- 2004, no podstowie materigléw outarskich Resortowego Zespoly ds. Polityki Transporfowej Farishwa,
'__H!nmupmewndrmzynﬂﬁ W Suchomewskl



Marek WIERZCHOWSK!
Augustyn DOBIECK!, Lublin
Warszown dnio 3.listopada 2004.

NOWELIZACIA "CZERWONEJ KSIEGI®

DZIENNIK USTAW

Z satystokcig informujemy, ze dotychczosowe wystgpienia Zorzgdu Stowarzyszenia
KLIR ¢ znowelizowanie i vzupetnienie ,CZERWONE] KSIEGI" [CK) zostaly pozytywnie
ocenione przez Ministerstwo  Infrostruktury. Pozwolito naom to przeprowodzié w dniach 13
- 17.08.04 wstepne rozpomoanie problemu i sporzgdzid we wrzedniu br. RAPORT Z tego
ROZPOZINANIA, ktdry zatqgezamy w abszernych fragmentach.

Obecnie, Podsekretarz Stanu w MI, pan prof. Ryszard KRYSTEK powierzyt nom
przygotowanie projekiu koniecznych uzupetnien | nowelizacji treéci CK.

Dlatege tez tq droga zwracomy sie do Ciebie z propozycig wspdlpracy przy twerzeniu
tych nowych tredci oraz z progbg o skonsultowanie propozycji ze srodowiskiermn w ktérym
Procujess.

Majblizszym naszym kontaktem bedzie podpoznanski Zjazd KLIRw w dniach 24 - 27,
204, w Dymaczewie, podczas ktdrego Zarzgd zorgonizuje warsztaty KLIR poswiecone
nowelizacji CK.

Jezeli sie no Zjord nie wybierosz - pozosioje drogo telefoniczna, listowna lub
elektroniczno

>gdzimy, & dobro wola Ministerstwa jest wspaniolg okozjg do vdoskonalenio
warsziatu procy inzynierdw ruchu, a zwlaszcza tych z nas, kidrzy procuia w miastach.
Sprébujmy wiec wspdlnie pozytywnie cdpowiedzied na ten apel
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! augustyndobiecki@wp.pl 0 607 - 939 - 509

 traffic-system@wp.pl (081) 527 - 52 - 39
.~ D &01 - 388 - 970 20 - 560 Lublin
gﬂ} 83-175-83 ul. Wyzynna 15/20

= 170 Warszawa

al. Jana Pawla Il 64 m 38

- T T

Fragmenty raportu z rozpoznania

1. WPROWADZENIE

Zebrano 85 uwag z czego, w ocenie piszgcych, 64 stuszne, 13 dyskusyjnych i 8
niestusznych — wynikajgcych z btednej interpretacii zapisaw CK;

W adniesieniu do zalgeznikdw przedstowia s to nastepuigeo:

Mr zn'lqcmi-q_ul Trade zalgeznika | Wrinski stuszan |Winicski cyskusyjoe | Wiioski nsslusane | RBozem
1 Creapkasanie plonose 21 4 i il

2 Crnabawanie pazomes 2 5 £ a7
A | T e A =G ALWITTLR B 5 |
3 Sygralzocio fwesllng 14 4 i 21
4 Urzgdzeria beepinceadsten richia =] - 4]
{igraie: - | & 13 I B a5
2.UWAGI OGOLNE

1] CK — dobrze ze jest, cha¢ ma biedy
2| Dziot podwiecony sygnaolizacii jest zbyt teoretyczny;

3) Przykiady (rysunki) zowierajg bledy niebezpieczne przy automatycznym powielaniu
w ferenie; rysunki sq nie do kofica preemyslane choé odczytuje sie je joko wzdr do
stosowanio’

4) Sposéb podania preykladéw rozwigzon nie obejmuie wszystkich typowych sytuacii;
5) Brak przyktodu tablicy z treécig objazdu dlo robét w miastach
6] Wprowadzi¢ oznakowanie pdl kolizji na skrzyzowaniach

7) Wiele nowych zapiséw i symbali w CK nie znajduje uzasadnienia w , Rozporzgdzeniu
w sprawie znokéw | sygnatéw drogowych”([RZD)

8) Kolejne zmiany nazewnictwa (numeracii), wprowadzily kolejne zomieszanie w
projektowaniu — zwlaszczo w zatgezniku 4. Spotykajg sig stare i nowe projekty, w
kidrych to somo oznaczenie przypisone jest de innego znaku.
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9) Frezygnowanie w ta wersii CK 7 wrordw typowych  toblic dla robst drogowych,
jest znocznym utrudnieniem w procy projeklantdw | ZR. Powinno sig je preywrdcic |
rwlaszeza w zalgezniku 4 (np. dawna U-56)

10) Odlegtodci ustawianio znakédw drogowych podane w CK sq dobre dla warunkdw
zamiejskich. W miastach, w cdniesieniv do robét w pasie drogowym sg one zbyt duie,

11) Brak jest zolgczniko poswieconego prowodzeniv robdt w posie drogowym;
dloczego uniewoinicno poprzednig instrukcie nie dojgc nic w zomian; doprowadzito
to do zhednych interpretoci lokalnych.

12) Brak jest Inspekcji Inzynieni Ruchu m in. kontrelujgee| sposdb oznokowania; Kio
ma egrekwowad od wykonawcy robét wloiciwe oznokowanie, zgodne :
roiwierdzonym projekiem?2

13) Brok okreglenia minimalnej szerokoici poso ruchu przy prowodreniu robat
drogowych;

14) Brak jednoznacznego okresleniao odpowiedzialnosci zo zdarzenia drogowe  prey
czasowej organizacji ruchu,

15) Potrzebna jest instrukcjo znokowania drég i szlokéw rowerowych (np.wzorem
Danii)

18] Czy znaki dotycgee tramwajow, szlokdw rowerowych | pojpzdow wojskowych
podlegajg Lorzgdzojgeemu Ruchem®

17} Brak jest detinicji ohszaru skreyzowania bez sygnalizacii

18) Dlaczege nokozoano stosowanie tylu rodzajow zapér drogowych? Zopis jest
niepotrzebnie kosztowny i przy broku stuzb kontrolnych - nierealny
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3.UWAGI SZCZEGOLOWE

a. do zalgczniko 1 (oznokewanie picnowe)

lp. lokalizocia

Sir.22; p.1.5.3;
s, 1.5.7.4

Er 32:p 2.1.4
Str. 34; ys, 2734

Sir. 57; p.3.2.3

| o mniejsrej frednicy

trest uwaog §‘

Warte dopudcié nizsze usytuowonie C-% no aryloch dlo |
pieszych, tak aby nie ogroniczoty widocznodo, lub znakdw

Miezgodnods tekstu z resunkiam

Zopis: "Zobranio wioedu tokie motocykli lednodlodowych
z prryezepq wieloslodowy” - jest sprreczny z Roporzgdzemen
w sprawie znokdw i sygnotéw drogowych [RZ0) '

Str 64; p.3.2.21

| Rerhierznoéc z RZD w rokresie aznakowanio skrzyzowor

znakami B-20

Sir. 64; p3.2.21
Sir. 95; rys. 5.2.2.2

atr. 79; p.3.2.44

Trede tobliczki na rysunkuy jest niergodno 7 RZD

Wydaije sig, 2e w strefoch o znocanie ogroniczone

predkadcl cznokowanie ostrzegowcze jest zbedne.

7 | Str 100 rys. 5.2.6.8 | Brak zapisu w jakiej najdolsze| adleglodc od skreyiowania
moing wyznoczod preejico prrez jezdnig?
{ozyl dlo pojozdu)

8 Sir. 100; p.5.2.6.3 | Po co stosowaé D-6 na preejécioch 2 sygnalizocig?

o Sir, 100; p.5.2.6.3
rys. 5.2.6.%

Btedny preyklod cznakowania

10 | St 107; rys. 5.2.6.12 | Bledny przyklad eenckowanic

11 |5t 101; p.5.2.65.4 Lwaga o preprowodzaniu rowerdw przez jezdnig jest

| mieyciown.

:

12 | 5 102; p.5.2.8

Btqd w opisie zasad stesowanio (nie D-7 o D-8]

13 | 5ic 105; p.52.13.2; Frok D-13b jest nieczgadny z RZD

rys. 5.2.13.3
14 |5 110, 111; pp.3.2.19 Mieprecyryne zopisy dotyczgoe oznaczenia postoju taxi
i 20 powodujg ustawionie poczgtey na kofcu postoje
| i cdwrotnie.
15 |5 117; p5.2.45 ‘ Ma znoku [-39 predkodé w obszarze zobudowanym

powinno zostad zokiualizowana.

] it S e L T : |
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IIFF !ﬂkﬂjﬂmfﬂ trese vwoo
16 |5117; p.5.2.44 Cey w strebe zomieszkanio prey zostasowaniv B-20 nie
naletatoby ymiaszczad [3-1 zamiast A-6
[7 | S 07 pa.2ds firok zupise w joki sposdh oznokowisas mrefed oo
porkowania
| 18 |5 122;p6.3.1.1 Umieszczonie rnoku do dodotkowego A-7 nod
L drogowskarem jest niezgodne z RZD
19 | 5w 130; p.6.3.3.6 Drogowskor ‘pogoiowie wymaga opisu w kentekicie
| znoku D-22
20 (S 130586340 Cry 2godnie ¢ RZD moine siosowod dodotkown reés no
131 s, 6.3.4.4 znakach [-8 (do oérodka jazdy konnej)
21 (S 132;p6.34B Jw. E-120 "do szlaku turystyki pieszef’
i g |
22 |5r 132;p6.3.49 Jw. drogowskazy z symbaolomi kaf, O
23 | 5tc 136; rys. 6.3.7.12i 13 | Miezgodnost symboli E-15a i E-15h z zapisami p.6.3.7.2
24 |5k 136; p.6.3.1] Ziplone Ho znoku E-20 jest niezgodne z RZD
25 | 5ir 149; p.6.5.21 Znak TRANZYT nie wystepuje w RZD
26 |5 156;p. 7.2.3 Zasodo nisstosowonia rnokdw F-3 do znokowania granicy
miasto powoduje, 2o ainokowomd fagt nigjedidinaong.
27 | Ste 154;p.7.28 Brak jest przykladu tablicy F-B dle objozdu w miastach
28 | St 159; p.7.2.10 Brok preykladu ze strzatkg do zowracenia, chod jest tego
typu zrok F-11 |nod jezdnig) i znok P-Bc
29 | 5n 159; p.7.2.11 W prryklodach de sygnalizacji zostesowanie naky F-11
podano ingcze) nii w opisie tego Znoky
30 | 5 160; p.7.2.13 Znak t-13 1 norwn miejscowodci nie wystepuje w RZD
31 | 5 1&82: p.F2.17; Ten wzdr nie wystepuje w RZD

rys. 7.2.17.2
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b. do zalgeznika 2 {oznokewanie poziome)

lp. lokalizacja tresé uwag
1 Str. 256 i 258; ppl.2 Sprzeczne zapisy w mokresie znakowania jezdni linig
i22.1 segregacyjng (od 6 oy 6.5m)¥
2 Sir. 260; p.2.2.1.5 W miejsce linii P-1e [zhieznej  linig P-7a) lepiej by byto
wprowadad linig podwding prerywong
3 St 2601 261; Minimalna dtugeéd finii cigolej powinna uwzglednic
| pp.2.21.6do8i 10 przerwy wyznaczone linig P-1e
4 Str. 260 1 264; | Stosewanie réinych symboli do tokich samych linii jest
s 2.2.1.5i22272 7hedne
5 Sir. 261; p2.2.1.7 7apis nieprecyzyiny
6 | Sir261;p22.1.8 Brak zapisu o moiliwedci zastosowanio linii P-1e po P-3a
¥ |5 261;p22.19 Warto vzupetnid 2apis o sfasowanie linii P-30 na
skrzyzowanioch z ruchem okrgznym [jest na rys. B.5.4)
a Str. 263; rys. 2.2.1.13 Znak P-6a nie wystepuje w RZD
? Str. 264; rys. 2.2.2.3 Oznaczenio P-7c brok w RZD
10 | Sir 266; p.3.2.1 Brak urasadnienio dio podane) predkodci graniczne
. stosowania symboli strrofek diugich i krdkich
ol | S 271; p32.1.9 Brok jest wezons maku "skret w lews z zawracaniem”
12 | Sir. 274, 275, 326, 330 Zapisy nie vwegledniajg skrzyzowan innych niz
i 331; pp.4.2.3 do 5; prostopodle; tokze niezgodnodd 7 rysunkami
rys, B.2.7, 85314
13 | Str 274; p.5.2.3 Blgd w zapisie [zomiast P-14 jest P-13)
14 | Sir 274; rys. 6.3.6 | Dla lepszej crytelnosci warto rastosowad linig P-1e na
rjordach |podobnie jok no duiych rondoch)
15 | 54 301; p.7.5 Jak nalezy wymiarowad srerckoéc paso ruchu?
Od krowedzi jezdni, cy od linil krowedziowei?
16 | 5tr 306, 3090 314; Bledy w oznaczeniach linii
ys. 7.6.2.8, 7633, 793
17 | S 310; p.t. 7.1 Blqd w zapisie {zamiast P-7d jest P-d|
18 | Str 313;p.7.8;rys. 782 | Wymiar "a" podany w tekicie jest niezgodny 2 cznoczeniem
| rysunku
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lokalizacja

i Ml il

hredc L [

| St 313; 5. 7.83 1 4

e preyklady (przed presjgciem linin preerywonn zamiost
cinglejl

S 313,314 315;
s, 7.8.5 do 7.9.1

——

| 5tr. 316; rys7.9 20

Linia zatrzymonia ™14 pred praejciomi powinng bys
na wierystkich rysunkach, takde no str 98 do 100wz 1

Czy kolizin autobusy jodgrego na wprost 7 pojozdem
skrecojacym w orowo : poso $rodkowego jest

ZOMIErTaNg §

Str 324; rys. B.2.2

| 5t 326; rys. 8.2.7

Sir, 330; rys. 8.5.2

—u

Btedrne pokazonie linii prowodzgeej P-1e no Srodek wysepki |
o nig na jg prowg krowed?

——— —_—

| Brak w zapisie 2.2.1.5 pokozane] na rysunku linii P-Te

na skrecie |

Blod w ornocreniv [zomicst P-7o jest P-7d)

Str. 330; rys. B.5.3

Brak w zopisie 4.2.4 pokozanej linii P13 |

Sir, 330; rys. 8.5.3

Blgd w oznaczeniv [zomicst P-7a jest P-7c)

Str. 331; rys. B.5.4

Brak w zapisie 2.2.1.5 prowadzenia linii P-Te na luku ooz |
w zapisie 4 2 4 pokozranej linii P13 -
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¢c. do zalgeznika 3 [sygnalizacjo $wietlna)

tresc uwag l

Crkradlenie "projekt budowlano - wykonowcey organizocii
ruchu i sygnalizacji’ jest nieprofesjonalne i niszgodne
2 stosowang prakiyvkg

| pieszych i rowerzystiw

Detinicja tozy sygnalizacyine] me odpowiodn rysunkom
232.1bic

Sygnalizatory 5-2 worlo rdefiniowaé joko jednokomorowe

S-cio komorowy syanalizotor 5-2 nie wystepuje w BZD

Sygnalizator wyswietlojgoy sygnot 3aty w postoci sylwetki

| piesteqo nie wystepuje w RZD; jokie jest tego uzosodnienie?

Brok zopisu jok ma wyglgdad wspdlny sygnalizotor dla

Wymagenia funkejonalne dlo uregdzen sterujgoych sg
sformulowane rhyt ogélnikowo, co dopusrcra rédne formy
interprafoc)i

| jedynych w grupie [kierunkowe lub ogdlne nod pasomi)

Ryzykowne jest zalecenie stosowania komér torowych joko

7 RZ[Y wynika, ze sygnaly dla pojordéw nie mogg by
przeznaczone dlo pieszych

Potrzebne jest, wzorem niemieckim, prywrdcenie strzalek
worunkowych - malowanych oroz mniesienie abowigzku
zotrzymywania sie preed sygnalizatorem warunkowym
[gdy brak jest pieszych)

| uprodcid lub podzielis: w RZD nie wystepuje sygnalizator

7opis skomplikowany, budegey komentarze; worlo go

dwukomorowy z sygratem czerwanym i zialong strzatkg

Warto w pewnych preypadkoch zrezygnowaé z sygnatu
roftego migojgoego wibudzanego preez trormwaj, aby nie
sugerowad e sygnalizocjo ogdlna zostalo wylgczono
[np.: prey zieddzie fromwoiju z ronda prey ruchu sterowanym)

Ip. lokalizocia

I | Sir 340;p.1.2

2 |5 342;p22

3 Str. 347; p.3.2.3

4 |5k 347:p.323

L Str. 347; p.3.2.6

& Sir. 347; p.3.2.7

7 Sir. 348; p.3.3.1

B |5k 349;p332

5 Str. 352; p.4.1

10 | Sk 355; p.4.2.2;
rys. 4.2.9

11 | S5tr 356; p.4.2.2

12 | Sir. 356; p.4.2.3c

13 | Stc 364; p.6.2.1.2

w 9 wiarszu od dofu

| co poprowi przepustowosc

Catkawity zokor stosowanic sygnalu ogdlnego dla

| skrecojacych w lewo preez dwupasowy strumien pojoeddw

jodgeych 7 prreciwnego kierunku - jest nieuzosodniony;
zamiast "nie dopuseczo sie’ mapisac “‘nie zoleca sig” -
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¢. do zalgeznika 3 (sygnalizacja swietina)

lp. |

1

lokalizacja

tresd uwag

Str. 364; p6.2.1.2

Str, 364; p.6.2.1.3
w G wierszu od gory

Sir. 375; p. 7.3.2e

Obligoteryjne wprowodrenie sygnaty kierunkowego prry
0% skrecojgcych, jest nieuzosodnione i prowadsi do strol

w preepustowosc

Brak urasodnienia dla zapisu gdy jozdo jest bezkolizyjino

sygnalizatordw kiensnkowych

St 377 1 382; p.7.3.2;
rys. 7.3.12

Zapis nicjosny; sugeruje wylgorne stosowone

Brak jest zapisu dotyczgeego jednornacznego okredlenia

sposchyu arnaczanio sygnolizatoréw; som prykiod

nie wystarczo

Str. 382; rys 7.3.12

Dlaczego dwa sygnalizatory kierunkowe dio jedrego

pasa ruchu®

S, 384 p B2

Sir. 3B5; p.8.32

Jokie jest uzosadnienie skrdcenia sygnaty czerwonego
2 sty 2 7 do 1 sekundy? Strocono w ten sposab sens

tego sygnalu

Zopis niepatrzebnie skomplikowany, nigjosny, budzgey
wotpliwoéc swoig obligataryinodcig

Sir. 386; p.B.3.4 rys. 8.3.1

Bledy w opisie rysunku.

d. do zalgeznika 4 (urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu}

Str. 409; p.2.5

[ rys. 2.9.3

B-2, C-%i 0-3 w jednym przekmoju drogi - to thyleczny

nadmior cznakowaria

Str. 423; p.8.1

Poprzeczne szykany w formie kwistnikdw wymagajg
szerszeqo omdwienia; brok jest preykloddw

Str. 430; p.11.3

Str. 430; p.11.3

Bledy w opisie jzamiast U-21¢ i b jest U-23a i b]

W zapisie umieszczono swiotto ostrzegoweze U-35 nie

opisujac ich w dalszej czedci zobgezniko

Gir. 431; p.11.5

Zopis wymoga rozszerzenia o roboty w pasie drogowym;

co aenocza pojecie "roboty krétkotrwate'?

Str. 439; rys. 13.2.2

Boczny nieosygnalizowany wlot prey sygnalizaci

wohodlowsj jest zogroteniem
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4. WNIOSKI KONCOWE

1) Juz wstepne rozpoznanie tematy — vzasadnia pilng nowelizacje CK;

7) Wiele z zopiséw CK bylo formutowanych dla drég zamiejskich; Tresc 1 preykiady
trzebo vzupetnid dla ulic w miastach;

3) Wiele z zopiséw CK nie znojduje podstowy w RZD; konieczne jest wyjoénienie |ub
odpowiedni akt prowny;

4) Pozgdany jest powrdt do Instrukeji; znowelizowang CK nalezy uzupetnic o ALBUM
PRZYKEADCOW OZNAKOWANIA;

5) Tekst znowelizowane] CK powinien by¢ tak sformutowany, aby nie prowokewa! do
wlasnych interpretocji ; niedopuszczolne sq wystepujgee rozhietnodci z innymi
PrIepisami;

e o e ok o o nh ko

Maomy do Ciebie ogromng prosbe, aby do pezycji Roportu  ktdre Cig zoinferesowaly,
na oddzielnej kartce napisod propozycie nowe| fresc w sposab:|

w poz. jest od stdw .. do déw....,a powinno bye....
co w sposob istotny skraci procedure.

Marek WIERZCHOWSKI i Jocek DOBIECK]



SPRAWOZDANIE ZARZADU 5-KLIR ZA LATA 2002 - 2004

W dniu 15 listopada 2007 r. na Walnym Zebroniv Stowarzyszenia Klub Ingynierii Ruchu
(S-KLIR) w Mowym Jasincu wybrono Zarzgd S-KUR, ktéry ukonstytuowal sie uchwalg 146/07
na swoim pierwszym posiedzeniu w Poznaniy w dniu 22 listopoda 2002 r w skladzie:

1. Tadeusz Cudzifo - Prezes.

Tomasz Borowski - Wiceprezes.

. Mleksander Deskur — Wiceprezes.

. Mirostaw Eggert - Czlonek Zarzgdu.

. Piotr Jon Graczyk - Czlonek Zarzgdu.

. Pawet Jézefowicz - Crtonek Zarzgdy (zrezygnowat)
. Barbara Zielinska - Czlonek Zarzgdu,

~N B WM

Zarzqd 5-KLIR odbyt w latach 2003 - 2004 jedenaécie posiedzen:

1. 08.01.2003 w Poznanju - omdwienie plandw dziolan na rek 2003, oroz w
drodze uchwaly nr 17/03 (biuletyn nr 48):

- preyjeto w pocret czlonkéw wspieraigoych firmy, kidre zofosity ched uczestnictwa:
- 3M Poland sp. 2 0.0. z siedzibg w Nadarzynie,

- L. Eldro - fI” sp. 7 0.0. z siedzibg w Gdafsky

- prIyjeto w poczet czfonkdw:

- Wiestowo Bortoszewickiego - Poznan

- Stawomira Rabende - Szczecin

2. 04.06.2002 w Jodlowym Dworze podczos szkolenia KLIR — w drodize uchwaly nr
18/03 (biuletyn nr 50} przyjeto w poczet czlonkdw

- preyjeto w poczet crlonkdw:
- Krzysziofo Zalewe — Wioctawek,
- Waldemara Araminowiczo — Krokdw

- Przychylono sie do pisma czlonko wspierajgeego wnioskujgeege o zawieszenie dzia-
fainagei na okres dwéch lof -~ Sigska Fobryko tamp Forowych , HELIOS™,

- zatwierdzono | skierowano pismo w sprawie podatku VAT w projektowaniu w
drogach do Sejmu RP (jlednoczednie kisrujge pismo do: Ministerstwa Infrastrukiury,
Polskiej lzby Iniynierdw Budownictwa, Biura Ogélnopolskiej lzby Gospodorcze
Drogewnictwa, Stowerzyszenia Inzynierdw i Technikéw Komunikaci.
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3. 03.09.2003 w Poznaniuv — gdzie :

- Stwierdzono brok reakeji merytorycznej kogokolwiek no pisme KLIR do Sejmu w
sprawie VAT U w projektowaniv w drogach.

. Postanowiono wystad pisma do Czlonkéw zolegajgeych ze sktodkomi (poczgiek
zalegtosci starszy™ niz rok):

- Tadeusz Bied Il i IV kw, 2001 i 2002

- Andrzei Groniczny 2001 7 2002

- Ewa Karbowiok 2001 i 2002

- Marek Kowalezyk Il i IV kw. 2001 i 2002

- Anna Piszczek - Ostrowska 2001 1 2002

- Renata Stankiewicz X, X, X1 i Xl 2001 i 2002

- Miroslaw Wrablewski 2000 i 2002

- Ustalono trese komunikatu 1/03 zawiodomiojgeege Crlonkdw KLIR o

- Targach Roods & Troffic adbywajgeych sie w dniach 8-10.X.2003r.

- Wycieczce organizowane| przez kal. Jocka Dobieckiego po Waorszawie,

- Planowanym seminarium Klubu w Czestochowie.

- Pastanowiono, ze 5-KLIR pokryje koszt autekaru — 500 2zt podczos Torgdw R & T
4. 27.10.2003 w Poznaniu — gdzie:

- ustalono treéc komunikatu na planowane szkolenie KLIR w Czestochowie,
- postonowiono reoklywowaé na szkoleniach wmrarruh;r KLIR.

5. 22.12.2003 w Poznaniuv - gdzie:

- ustalona tredé kemunikaty no planowane szkolenie KLIR w Zgorzelisku,

- zotwierdzono i skierowano pismao w sprawie tworzenia oktow prawnych dotyczgoych
drig do Komisji Infrastruktury Sejmu RP (biuletyn nr 51) - jednoczeénie kierujge pismo do:
Ministerstwa Infrastruktury, Polskiej lzby Ingynierdw Budownictws, Bivre Ogélnopolskie]
lzby Gospodarcze] Drogownictwa, Stowarzyszenio Ingynierdw i Technikéw Komunikacii,
Zwigzku Miast Polskich, Unii Metropalii Polskich i Poznafiskiego forum Transportowego,

- omdwione ustalenio dotyczgee harmonogramu szkolen w 2004 .

6. 20.01.2004 w Poznaniv — gdzie:

- ustalono plan szkolenia KLIR w EQGEE“EL&U.

7. 04.03.2004 na szkoleniv w Zgorzelisku ~ gdzie:

- oméwiono ewentualnoté zmiany prowadzenia strony infermetowe] KLIR,

- oméwiano ewentualny udzial S-KLIE w wydaniu porednika kol. A, Dobieckiego.
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B, 17.06.2004 no szkoleniu w Szozecinie - pdzie:

- omdwiono koniecznoéé zwoltonia Waolnege Zebrania 5-KLIR w 2004«

9. 06.07,2004 w Poznaniv - gdzie:

- podjefo decyzie co do zwolonia Wolnege Zebrania 5-KUR w 2004 w Dymoceewie,
10. 28.0%9.2004 w Poznaniu - gdzie:

- sprecyzowano prablematyke Walnego Zebranio 5-KLIR w 2004, w Dymoczewie,

- podigto uchwate 1/ 04 w sprowie wystgpienia z wnioskiem do Walnega Zebranio
5-KUR o nodonie czlonkostwo honorowego koledze Zygmuntowi Uzdolewiczow -
powierzoge je wykonanie Prezesowi.

17. 10,1 1.2004 w Bosnaniv - gdzie:
- Uchwalg 2/04 | bivletyn nr 53) przyjeto w poczet czlonkdw:
Elzbiete Okla — Gdansk,

- Uchwaig 3/04 { bivletyn nr 33j skresiono z lisfy crionkdw - 7 powodu nigoptacoric
sktadek crtonkowskich:

Andrzejn Granicznego
Ewe Karhowiok

Marka Kowalczyka
Todeusza Bienia
Mirostowa Wréblewskiego
Anne Piszezek-Ostrowskg

Ponadte na wszystkich posiedzenioch Zorzgdu poruszana bylo sprawa realizaci
zrmian Statuty S-KLIR w Sgdzie i dzigki sposobowi dziotania tegoz ostatniege bedzie nadal
PorUsIOnG.

Zarzgd 5-KLIR patronowat w latach 2003 - 2004 szesciv szkoleniom:

1. 26.02 do 01.03.2003 w Bielsku - Bialej (bivletyn nr 48} o tematyce:

- «Wybrane problemy polityki parkingowej w duiym miescie - teoria i prokiyke no
przykiodzie miasta Poznania”™,

- JSystem sterowonia | moniterowania sygnolizacji oraz pomiordw ruchu AMSRE-5M7,
- Lo nowego w dziedzinie oznokowanin proponuje APM z Bialsko-Biate|”,
- ,Fostep w dziedzinie komputerowego wspomagania projektowanio”,

- Historio podatky VAT na ustugi zwigzane z budowg i utrzymaniem drég i obiekiéw
mostewych”,

e



2. 04-07.06.2003 w Kielcach (bivletyn nr 4%) o tematyce:

. Realizacjo mate] petli éwietokrzyskiej joko przyklod pozyskiwanio érodkéw
pomocowych dla rozwoju regionu i sieci drég wojewdadzkich”,

- Problemy poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego no przyktadzie Kielc”,
- Zbieranie | prretwarzania danych o zdarzenioch drogowych”,

- Projekt zmian w systermie obstugi zdarzer drogowych”.

3. 26-29.11.2003 w Czestochowie (biuletyn nr 50) o tematyce:

- oSkréty wystgpien czlonkéw KLIR na R & T 20037,

- JLDofwiodczenia MZD w Crestachowia”

- Japrawy plotnego parkowanio”

- o Warsztaty KLIR".

4. 04-05.03.2004 w Zgorzelisku [bivletyn nr 51) o tematyce:

- Wphyw ustawy ,, Prawo ochrony érodowisko wroz 7 rorporzgdzeniomi wykonawczymi
na problematyke ochrony érodowisko w drogownichwie,

- Realne metady i sposcby ochrany przed hatasem drogowym.
- Wplyw urzgdzer ochrony $rodowiskn na bezpieczefstwe ruchu®,

- . Miekonwencionalne sposoby oznokowaonia miejsc niebezpiecznych i czarmych
punktéw” — bodonia na $wiecie.

- Warunki techniczne wyrobéw i ustug warunkiem jokedci | efektywnosci ich
stosowania na drogach.

- Instrukcja o znakach drogowych, a odpowiednie normy europejskie. EN 12899, EN
12747

- Prezentacja wybranych norm europejskich w zokresie infrastruktury drogi — istotne
parametry techniczne.

- Ochrona zdrowia | iycia chowieka poprzez stosowaonie elementdw brd. CE w
cznokowaniu drég.

5. 14-19.06.2004 w Szczecinie [bivletyn nr 52) o tematyce:

- System fransporfowy Szczecing

- Specylika rond szczecinskich

6. 24-26.11,2004 w Dymaczewie [bivletyn nr 53) o tematycea:
- Pieszy w $wietle przepisdw.

- Pieszy joko uiytkownik infrastruktury drogowe;.

- Materialy stosowane w oznokowaniv poziomym przejsé dlo pieszych, o bezpieczerstwo
uiytkownikéw drogi.

- Przejécio dlo pieszych w terenie niezobudowonym

- Pieszy w sterowaniu ruchem.

- Zebra lubi blyskotki.
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Zarzqd 5-KUR patronowal w roku 2003 seminarivm KLIR no Xltargach R&T
"Zurzgdzanie drogami, a zarzgdzanie ruchem”;
A Diohiecki - Lota siedemdziesigte - tak powstowoto zarzgdzanie ruchem

S Dzienis ~ TPolichnowski - Telematyko kemunikacyina w zorzqdzaniu dragami |
zarzgdzoniu ruchem

M.Kuzaj - Wybrane zogadnienio zarzqdzonio drogami i zarzqdzanio rucham w
Lublinie

IL.Michaleki - Krétka Historio Ingynierii Ruchu w poznoniu oczyma bylego Miejskiego
Inzyniera Ruchu

B.Piasecki - Wybrane zagadnienio zarzgdzonia drogami | zarzqdzania ruchem w
todzi

7 Usdalewicz - Zarzgdzanie ruchem i drogami w oglomeraci worszawskie|

Zarzgd S-KUR przywréeit  ,do Iycio® zorucong onagdaj trodycie  spotkar
warszhatowych cieszqoych sig sporym zainferesowaniem czionkdw Klubu.

T _}‘ (féﬁ"ﬂ#‘f{;‘ :

PREZES
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Posiedzenie Zarzgdu Stowarzyszenia KLIR w Poznaniv w dniuv 10.11.
2004r,

UCHWALA 2/04

Zarzgdu Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu w Poznaniv z dnig 10.11.2004 r
Lichwala sie co nostepuje:

1. Na podstawie parogralu & Stotutu Stowarzyszenia Klubu Inzynierii Ruchu Zarzgd
KLIR postonawia przyjge w poczet czionkdw:

Elzbiete Okla - Gdansk

Za Zarzgd
Tadeusz CUDZIEO

——

Prazaes

Lieta abecnodci:

1. Tadeusz CUDZRO
2. Tomasz BOROWSKI
3. Aleksonder DESKLUIR
4. Mirostow EGGERT

5. Piotr Jan GRACZYK
6. Powet JOZEFOWICZ

7. Barbara ZIELINSKA
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Lista obecnodci:

1. Tadewsz CUDZIEO
2. Tornasz BOROWSKI
3. Aleksander DESKLIR
4. Mirostow EGGERT
5. Piotr Jan GRACZYK
6. Powet JOZEFOWICZ

7. Barbara ZIELINSKA
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LICHWALA 3/04

Zarmdu Stowarzyszenio Klub Inzynierii Ruchu w Peznaniu z dnia 10.11.2004 r
Uchwalo sie co nastepuje:

1. Mo podstowie poragrofu & ust. 1 pkt b} Stotetu Stowarzyszenio Klubu Inzynierii
 Ruchu Zorzgd KLIR postonawio skretlic z listy czlonkéw Stowarzyszenia Klub Inzynierii
- Ruchu, na skutek zaleganio z oplatg sklodek cztonkowskich mimo vpomnienio wyslanego
w dniu 12-09-2003 r.:

Graniczny Andrzej - zalegte sktadki - 2001,2002,2003,2004
Karbowiak Ewa - zalegle sktadki - 2001,2002,2003,2004
Kowalczyk Marek - zolegte sktadki - 1111V kew /01,2002 2003,2004
Bien Tadeus: - zalegte sktadki - I, Vw701, 2002,2003,2004
Wrablewski Mirostow - zolegte skfadki - 2002,2003,2004
Piszczek-Ostrowsko Anno - zolegte sklodki - 11l IWkw /02, 2003,2004

gt

Za Zarrgd
Tadeusz CUDZIED

; E ey A ;'

Prezas

Lista obecnodci:

1. Tadeusz CUDZILO

D-Tomasr BOROWSHK] - o i i i st
S ANy TIESENIN . i, o nnsnbmmtan BN o pu NS
4. Mirostow EGGERT

5. Piotr Jan GRACZYK

6. Pawet JOZEFOWICZ

ol P ST L R el AN COU N s WRRCE o
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SEMINARIA | SPOTKANIA STOWARZYSZENIA KLUBU INZYNIERI RUCHU

Lp Diata Miggce
1. 12-15.09.1988 | | fdf Zahozenia Kluby - Zizd Drogoweiw Mesjsdch
3 FTI1.1989 | Wasmwl
i 0.0, 1980 Warsmwa
i 19.02.1495] Warsravwa
3 08.04.1890 | Ludlin
G 16051990 | Warszswa
7. 20-21 061990 | Bislsho-Biala
i 1112101990 | Srcoeen
g 15-16.11.19%0 | Tons (Kurpginik)
0. 14.03.1991 Warsmawa
. 226041001 | Gansk
BT 1314061891 | Puock Zazd Drogowede Mieskich
13. 050509190 tomi
14 J1199 | Waszawa Puszcza Kamnpinosks
15 20-21.02.19%2 | Jelenia Gir Seblarska Porgha
16. 25-27 61952 Relchain
17 10-12.08.1992 | Olsalyn
ia. 101312 1897 Warszzen
14, 15-17 04.1933 Pranar Kigksz - Waing Zebranie
[ 20 o6.06.1983 WAL Zawa
21 09-11.09.1983 | Fzesacw Zjazn Drnpoweiw Migiskon
22 14-15,10,1993 Catlariss Sabiesmwo
[ 23, 72041994 | Gorzow Wik Ragi :
24 628051994 | Warszawa Hynia - Walne Jebranie
25 070905 1934 Tariiw Janowice
% 12-15.10.1984 | Opole Falr e
7 72-25 021985 | Bialysaok S|
| 28, 11-13.06.19595 |asmnn Fotrzowa
2 2406-207.1295 | Srwecja - Noowegia .
30, OC-OB0 1995 | Wiociaw Tiard Dicgowcira Migjskich
a1, OB 10.05 1995 | Karpac? Samoinia | - spatkenie kolezenskie
. 16-24.09.195 Dania
| 33 08-11.11.1985 | Warsrawa Talesie - Walne Zebranie
M 70-23.03.19% | Bielska-Biala JAware
35 | 22.05-01.06.19% | Qlsziyn Siare Jablonki
3 05081996 | Hampac Sampknia | - spofkanie koeransie
E 11-14.00.1996 | Goansk SbESIEwD
3. Q6-09.11.1996 [ Lublin Kazimeaz Dalny
. {4-17 051937 Kiglce Sw. Kirgd
40 10-13.08.1 997 Suwalki Ausgusiiw
1 24-36.09.1997 | Lublin Tjaed Drogowciw Migjskich
4% 19-2¢.11.1857 Sierads Biurzenin
43 09-14.00.1998 | Holandia - Amsieram Interirafic
BN 10-22.03.1998 | Gdansk Sulveiowd
|45, (13-05 0F 1938 Inowimctaw Przyjeziere - Walng Zebranie
& D4-DE09.1998 | Karpacr Samainia lll - spalkaniz halezerskia
47 10-12.12.139% Lublin Eazimierz Dolry
I 10-13.03.79%9 | Rielsko-Biala Byatra
) 19-72.065.19% | Paoman Zaniemiysl - Walne Jetrania
I, 09-11.00.1590 | Bybnik Rudy
B1. 05-07.11.19499 karpaci Samaodnia [V - spefkanie knlereishie
5 T3-JE0ZI000 | Jwowice
53. (516 04 000 | Holandia, Belgia, Luksemburg | Migmey - inleriraffic
54 1 4-17 06,2000 Bydoosrc: Flonown kKomnowa
55, | 05-09.10.2000 | Raciechowice Dobozyee
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o4 03-05.11.2000 | Kampac | SamotaiaV - spofkanie kolebertskie
57 7R.02-03.03.200 Taliy Prdanz 7gorzelisho

5H. DE-0.06. 200 Wnchaw Cbnriki Zigskia - Walne Zebranic
50, 1010.2001 | Warssawa Samanarium KLIR na RAT 2001

il 0507 10.2001 | Warpacs | Samaftnia VI - spotianie koleerskie
fil. 20-23.02.2008 | Pokeywna | Pomrzpwna

62 0306042002 |  Giansk - Gdwaia - Ssapsk Juraz

(2] 13-21.04. 2002 | Amsierdam - Pang inbertrallic 2007

[ 64 040607 2002 | Zialora Gar U5 Lia MO T - G T e

65 272908 2002 | Karpacz Samtnia VI - spofkanie oletanskie
fib. iR I Warszawa Saminarom ELIR na H&ET 2002

[T 1316012002 | Kowmnows Mowy Jasenia - Walne Zebranie

(i3 2602-01 032003 | Bielsho-Bista Rie!skn-Tiala

A, 0417062003 | Kielce Sw Ky St
1. 16-21 002003 | Karpacr  Samalnia VI - spolians wiskehsis
T, CBA0LE003 | Warsrawa seminarium KLIA | BDiM - R&T 2003
T 26-20.11.2003 | Creslochawa Zloty Potak

T3, 4-05.03.2004 | Taby Falana Zoormelskn

T4, 16-17 062004 SpCrEcn SErninarium KLH

75, 19-12.09.2004 | Kapace Samitnia B - spatkares knlerensk s
Th. d4-ET01.A004 | Dymaczewo kFoanania Bernirarium - Walne Zebranic

ir.
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Fotografie do artykutu p. Andrzeja Hoffmana ze strony 17

fot. 1 odgrodzenie stonowisk postojovech fat. 2 samochkad no chodniky joka preeszkodo
od czedci chodniko pozostowione| piaszym dlar pisszyech

fot. 3 kadks wynosegea ruch piesry nad jezdnig fot. 4 kfodko w poziomie chodnika z mogebionyrmi
jezanigmil

fol. 5 preejicie piesze bez azyl przar dwia jardnie
torowisko
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Fotografie do artykutu p. Andrzejo Hoffmana ze strony 17

fot. & proysranek tromwajowy no jezdni fot, 7 jozdo dufego somachody po ubwardzonym
bez peronu poboczy drog

for. B prrebudows ulicy grddmisskie] no cigg fot. ¥ wgsk chodnik po preebudowia ulicy
piesry

Fod. 10 woepkie chodnikl uliczek drddmieskich
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Dymaczewo k/Poznania - listepad 2004

Wielkopolski Park Norodowy —

Pieszy w swietle ustawy: prowo
o ruchu drogowym

Pieszy joke upthownik infrasteokiury
drogowe|

Materiaty stosowane w oznakowaniu
poomyn proeisd dio plesoych
o bezpieczenstwo uzytkownikdw drogi

Przejicia dlo pieszych w terenie
niezabydawanym

Zebra lubi blyskotki

Organizacio bezpieczne| drogi
do szkoly

Krajowy Program Bezpieczensiwa
Ruchu Drogowego GAMBIT 2005

Polityka transportowa panstwa
na lata 2005 - 2020

Mowelizacja "czerone| ksiegi®

Sprawozdaonie Zarzgdu
Slowarzyszenia KLIR

Uchwata nr 2/04 Zarzgdu KLIR
Uchwata nr 3/04 Zarzgdu KLIR

Seminaria | spotkania

Tad

W Bartoszewicki

A. Holfmann ih e L B
K. Zaolewa il BP e 24
1. Gocparski T 27
M. Drabik _ P .31
K. Jamroz el ! A 2y a5

K. Jamraz, L. Michalski 48

R. Krystek : 1§
A, Dobiecki, M. Wierzchowski &0

T. Cudzito v L )

e o Sl b 75
S i i 77
i A Flaa 78

82



WU‘F‘EI“:J Fl:lnl'l'jlﬂl-;rhe 'u"!'q'l-|h_||_|||l1.h-u|| Pinrkeis Fdip rodemamp
pochodrg m shony: wew wislbopolskge jl



] |
=

=

A= i SIIARTHSAENTE

- nka!

]Eli

|__|u_ua INZYNIERIl RUCHU |
E Bl ungds - i Lsde )
B

FAWIADOMIENIE

Piesi
w sferowaniu
ruchem drogowym

(referat kandydata na czlonka honorowego KLIR)

Dymacrewo k/Pornania, 2526 listopada 2004 r.



Piesi w sterowaniu ruchem
{uwagi, refleksie i wspamrienja)

FPicirow i Hlf, odkryli na preelomie lat 50§ 60 ubow., nieowykle waikq prawde, ie 1o piesi
wynileili samochdd. Warte o tym ciggle priypominaé, chociad tak naprawdg, wynalazea
samochody nic byl piesgym, tylho jeidzil powozem Ale nis wszyscy muszg o tpm wigdgied

Ciggle niedoceniani, nigdy na pierwszym planie

Klopoly z przewraczaniem jezdni przez pieszych wysiepowaty w najwiekszych
miastach, zanim samochdd pa@awit sig na ulicach. Samochdd mie byl teZ powodem
do wprowadzenia plerwszych rozwigzan sterowania ruchem, Nie wiadomo, kiedy i
gdzie, po raz pierwszy zastosowano rgczne slerowanie ruchem drogowym. Wiemy
natomiast, ze pierwsze urzgdzenie do slerowania ruchem trzeciej generagji®, kidre
oprocz semafora z napisami GO § STOP", mialo rownied czerwone i zielone
Swiallo, pojawdo sig ponad 30 lat wezedniej, niz pierwowzor samochodu ruszyt z
miejsca. Dopiero urzgdzenia ,czwartej generagi” do sterowania ruchem drogowym,
czyli semafory wyposazone Juz w elekiryczne Zrodia Swiatet wspomagajacych gidwne
sygnaly, pojawity sig na skrzyzowaniu ze wegledu na ruch samochodowy. A byt to juz
wigk XK.

Fozwigzania sterowania ruchem, od samego poczatku obejmowaly wszystkich
uczesinikow ruchu drogowego, czyli pojazdy kolowe, tramwaje | piesZych, Nie
stosowang jednak ng poczatku specjalnych sygnatdw dla poszezegdlnych kategorii
ruchy, co niestety po dzien dzisiejszy procentuje negatywnie, lekcewazeniam potrzel
ruchu pieszego i ramwajowego.

W wielu krajach europejskich (w tym na pewno w Polsce | we Frangji), jeszcze
w latach 70. ubw., nie bylo obowigzku stosowania specjalnych sygnatow dla
plaszych (podobnie byle zreszZly z sygnalami dia lramwajow). Przepisy o ruchu
drogowym ustalaly, e w wypadku braku wydzielonych sygnatow dla ruchu pieszego,
moga, oni przekraczac jezdnig, gdy dla rownoleglego kierunku ruchu kolowego
wysSwiellany jest sygnal zielony (Polska), lub gdy odbywa sie rédwnolegty ruch kolowy
(Frangia). MNigdy nie mogiem zrozumieé, jak polski pieszy moze zobaczyd kolor
sygnaiu dia pojazddw na wlocie (powtarzacze wystgpowaly wowczas niezbyt czesto |
to na ogot juz na tych nowych skrzyzowaniach — z sygnaiami dla pieszych), oraz
zdgzyC do swojej krawedzi jezdni poprzecznej i przekroczyé ja. Podobnie zreszia po
dzien dzisiejszy nie dowiedzialem sig, skad motoriczy tramwaju skrecajgcego w
prawo Z torowiska migdzy jezdniami na lorowisko po prawej stronie jezdni, moze
wiedzieC czy ma pierwszernstwo przed samochodem znajdujgcym sie na prawym
pasie, czy tez musi mu ustapic pierwszenstwa? No ci¥ Polak potrafi ...

Ale wracajac do wydzielonych sygnaiéw dla pleszych. Pierwsi wprowadzili je
amerykanie | od razu zrobil to lepiaj niz pdinie) wymysil to eurgpejczyey. Troszczge
sig o lo, zeby sygnaly dla pieszych (zwlaszcza zerwalajace na ruch), nie mylily sie
kierujacym pojazdami, z sygnalami przeznacronymi dia nich, zastosowano nie tylko
inny kszta latammi sygnalowe] (prostokal z napisem), ale rowniez inny kolor sygnatu
zexwalajgrego na ruch [bialy matowy — ksigzycowy) Nie mieli w zwiazky z bym
takich problemow jak my z interpretaciy prawng znaczenia sygnalu zielonego
migajgcego. W zwigzku z tym, sygnatl czerwony ,DONT WALK" oznacza u nich
prawdziwy zakaz przekraczania jezdni, @ nie tak jak u nas .. Ze nie wspomng o
wielosa | widocznosa tych sygnaldw.



i

Wielcletni okres niecbowigzkowego Stosowania wydzielonych sygnatow dia
pieszych (Mp. w Warszawie ponad szedddziesiecialelni), owocuje fo dzier dzisigiszy
lekcawareniem potrzet ruchu pieszego w programach sygnalizac) Swietine], Jest 1o
jeden z dwéch najpowazniejszych bleddw metodyki projekiowania. Oba palegajg na
tym, ze najpierw projekiuje sig roxwiazania dia ruchu kadowego, 8 dopiero pozniej, w
gotowe juZ rozwigzanie weiska ske” na sile ruch pieszy.

Pierwszy z bledow metodycznych dotyczy projektowania ‘weziow
wiglopaziomawych w chszarach zurbanizowanych. Wiciskanie” ruchu pieszego ofaz
przystanktw transportu publicZnego we wczesnie] dopracowany uklad wezia
wylgcznie dl2 suchu  kolowego, przynosi czesto w  efekcie rozwigzania z
kilkusetmetrowymi dojéciami dia pieszych, wymagajgcymi do tego kilkakrotnego
pokonywania rdZnic poziomow.

Drugi btad metodyczny dotyczy oczywiscie programow sygnalizacyl Swietingj,
w ktdrych od ostb przekraczajgcych jezdnig, wymaga sig Zachowan sprzecznych z
naturg ruchu pieszego. O ile jednak w obszarach podmigjskich maZna solbie
wyobrazié skomplikowane techniki przekraczania jezdni, kidrych piesi i tak nie bgdg
przestrzegad (ale jest ich tak niewiely, Ze na wszelki wypadek bedg ezut sie jak
intruzi - nawet przechodzac prawidiows i zachowujge szczegding ostroznost), to przy
migjskim ruchu pieszym, rozwiaZarnia takia nie powinny bys Slosowans.

Sygnaly pomocnicze

Sygnaly dzwiekowe, a ostatnio réwniet wibracyjne, to obecnie standardowe
wyposazenie przejst dla pieszych, obiglych sterowaniem ruchem za pamacg
syonatow Swielinych, Ale poczatki byly bardzo trudne. Pierwszy, znany mi asobiscie
sygnal diwickowy wspomagajacy syghalizacie swieting zostal rainstalowany dopiero
na poczatku lat. 70, ubw. w Warszawie, na skrzyzowaniu ulic. Muranowska,
Konwikiorska, Bonifraterska, w poblizu kidrega znajdowals si¢ siedziba Zwigzku
Niewidomych.

Pierwsze klasy Swiatowej sygnaly diwigkowe dia pieszych, zacrg
produkowaé w kofcy lat B0, ub.w., nasz nieodzatowany kolega klubowy — Jacek
Okla, Byt to efekt wsplinej pracy oséb specjalizujgcych sie w udoshgprianiu
niepetnosprawnych rozwigzan komunikacyjnych i innych przestrzeni publicznych,
infynierdw ruchu, akustykdw, efekironidw @ samych Z2ainteresowanych, kiorzy
uczestniczyli w lestowaniu poszezegdinych wers|i opracowywanyth madeli,

Nowoscia w fym rozwigzaniu bylo Zzastesowanie kierunkowych emitorow
sygnaldw, a rewelacja — skomponowanié kilky melodyjek z diwiekdw, kidre nie
wyslepuja w hafasia ulicznym luls wystepeja niezwykle rzadko. Melodyjki takie byty
bardzo latwo wyodrebniane z tta halasu ulicznego, nawet gdy emitowano je na
pozigmia@ rracrnie mzszym od lego Ha Umailiwiaty tez przeprowadzenie osoby
niewidome|, nawet po przajsciu dia pieszych z kilkoma zatamaniami i przesunigciami
j&g0 pasdezegblnych pdoinkbw.

Przy ckazji testowania pierwszych modeli tych sygnalow stwierdzilem, e
pomagaja one nie hylko osobom niewidomym, ale réwniez bardzo licznym stabo
widzgoym, o ktdrych nic nie wiemy, bo nie sg nigdzie zarejestrowani. Dowodem byfa
zaskakujgco duza liczba przechodnitw, kiorzy pytali grupe testujgca, czy te sygnaly
bedg juz na state w tym miejscu, dodajac na ogdt Bo fa fych mafych swiateded po
drugief stronie nie widze, a tak wiem, kiedy moge wejic na jezdnig”.



Oprecz tego, jak wigkszosc rozwigzan dig osdb nicpeinosprawnych, bardze
Chginie wykarzystywane sg przer osoby dobrze widzace. Na jednym ze skezyFowan
michsmy kiopaty z podigczeniem sig do oty sterujace] sygnatem dla pieszych |
podiaczylismy sie do sygnatu zielonego dia pojazdow, kidry miai poczatek o 7
schundy wcZesnie] Szybka musialiSmy odiacoyé wradzonie, poniewaz wszyscy
piesi wkraczali na jezdnig razem z sygnalem dZwigkowym, mimo e w tym czasie
wySwietiany byl czerwany sygnat Swietiny dia tej grupy.

Wprowadzona ostatnio mozliwosc ustawiania powtarzaczy dla pieszych przad
jezdnia, Ktora majg przekroczyS, poprawi nigco sytuacis, ale tak Aaprawde nic nie
rastapi duzych, widocznych z daleka spgnatow Swietlnych dia pieszych. A przy okazji
pamigtaimy o tym, 2& sygnaly diwigkowe pomagaja wszystkim.

Pigsi i kolizyiny ruch kolowy

1 stycznia 2009 r. konczy sig era hiby czerwonego” sygnafu dia pojazddw w
sterowaniu mchem, Odbywato sie lo stapami, kidre pis zawsze byl korzystine dia
piesZych,

W pierwszym etapie uznano sygnaty Swiatine dla pojazdéw za obligatoryjne
(wezesniaj mialy jedynie zZnaczenie pomucnicze) Jednak obligatoryine znsczenie
sygnalu czervenego mialo swoje wyjatki. A mianowicie pojazdy:

«  ktore wiechaly na skrzyzowanie przy swietle zielonym mogly je opuscié, bez
wzgledu na to, jakie sygnaly byly w fym czasie wyswietiane,

* Mmogly tef wjechad na skrzysowsnie | skrecic w lewo Jub w prawo, mimo
tzerwonegh sygnatu na wiocie, jezeli wyswietlany byl réwnoczesnie sygnal
ziglony w kKsziaicie strzatki,

Pierwszy wyjatek ograniczono dodc wozesnie, ale zapomnianc o pieszych |
tramwajach. Prrzepis zsbranial opuszczania skrzyzowania, jezeli przed ub nad
jezdnia wySwietlano sygnat czerwony. Piesi na wylocie z takiego skrzyzowania mimo
Zielonego sygnatu dia swoje] relacji, nadal byli narazeni na naj@chanie praer taki
pajazd. Co do torowiska framwajowego — dyskutowsno czy jest to rodza) jezdni czy
tez nie. Na szczgécie nastgpna zmiana ustawy Prawo o ruchu drogowym
rozstrzygneta problem jednoznacznie, zakazujac przejezdzania za sygnal czerwony
bez wzgiedu na o, gdzie Zostal umisesaczany.

Jezeli chodzi o drugi wyjatek, to jeszcze w latach 70. ub.w. zrobiono dugry krok
do przodu, Ale chyba whwezas stalismy tuz nad przepascia, bo rdwnoczesnie
wykonano kilka pospiesznych krokdw do tylu. Wprowadzono matliwode stosowania
dabrzs widocznege sygnaly ruchu warunkowego, umieszczonega w dodatkowe]
komarze sygnalowe). Ale réwnoczesnie dopuszezono malowane strzatki ziglone, co
Niektrzy rozszerzyli na malowane sygnalizatory. Pojawily sie wowczas dziwaczne
iy sygnaty” Z namalowang dulg coerwong kropkg udajacs sygnal czerwony oraz
Zielong strzalky pod spodem. Oprécz tego, sformulowania uzjte w przepisach
pozwalaly na ich nadinterpretacie’ | stosowanie sygnaléw ruchu warunkowego
réwmnieZ do skrecania ... na wprost!

Na szczgécie jodnak mamy juz to za soba. Nadal jednak piesi nie majg idealnie
LZyste]” sytuacji na skrzyzowaniach sterowanych sygnalizacjg Swieting. Ale o tym
porire).






Jednym z problemow do razwigzania bylo zapewnienle pieszym  mozliwosc
preekraczania dxiewigciopasowe) jezdni 2 dwoma waskimi wysepkami. Oczywiscie
ruch kolowy zgodny z ta relacjy pieszych potrzebowal znacznie mniej Swiatia
ziglonego niz przechodnie. Wprowadzajae wydiuzenie Maksymainego czasu swiatia
oeloregd £ 15 do 30 8, w przypadku wzbudzenia przez pieszych, zapewnialem
optymalizacy pracy sygnalizacji Swietinej i godziwe warunki przekraczania jezdni
Skret w lewo, kolidujacy z tym przejéciem byl oczywiScie zakazany, a skrety w prawo
odbywaly sig w innym czasia.

Teraz rozwigzanie to spowszedniaty do tego stopnia, ze chyba zapomnielismy
0 islocie jego zaslosowania. Spotykam na prazyklad takie sygnaly dia pieszych
uzalegnicne od wzbudzenia, ha skrzyzowaniu w centrum migsta 2 sygnalizacia
dwilazowg | dugym skrglem w lewo. Kierowcy, ktdrym kilka razy uda sig trafic na
mozliwodt wykonania skretu w lewo przy czerwonym swietle dla piaszych, moga byé
W przykry spostb zaskoczeni, gdy trafia na inng sytuacje. A najwyzszg cene | tak
zaplaci tzw. miechiromiony uczesinik ruchy drogowego,

Jestem osobiscie przeciwny takim rozwigzaniom w centrum miasta, a jeieli juz
z bardzo wainych powoddw musza byé zastosowane, to wersji realizowane] z
zielonym Swiatiem dia pisszych, powinng lowarzyszyd ZoWe Swiato migajgce z
sylwetkg, emitowane prred takim przejsciem dia pieszych

| na konmiec sugestia, co mozna zrobic e skrzyrowaniami
nieosygnalizowanymi, na ktérych ruch kolfowy odbywa sig obeciia .w cieniu”
sygnaiizaci na przeficie dia pieszych. Syluade lakie (poza wyjazdami tylko w
prawn), nalezy rlikwidowad do konca 2008 r. Proponuje do rozwazenia rozwigzania,
slosowane kiedys (przy malym rychu kolowym) w Stanach Zjedmnoczonych. Maim
zdaniem, w takich sytuacisch dobrze beda sie sprawdzaly sypnalizacje na
skrzytowaniach, wzbudzane przez pieszych.

Sygnalizacia na takim skrzyzowaniu w stanie zerowym" pracuje na Swiatiach
Z0tych migajacych. Po Zgioszeniu zapatrzebowania przer pieszych, reglizuje co
fajmnie) jeden petny cykl sygnalbw kolorowyeh” (trzetia to sprawdzit z wielkobcia
ruchy zakumulowanego) | wraca do stanu zerowego”,

Froblemdw r plestymi w sterewaniv ruchem jost oczywiscie
sadcrnie wipes) Wybralom do omowienia tylko te, ktére uwaZam za
najistotniejsze. Wszysthkie one maja na celu przypomnienie, ie
piesry jest pelmoprawnym wuczestnikiem ruchu drogowego i tak
naleiy go traktowad réwniei w sterawaniu tym ruchem.

Lygrmunt Uidalewicy
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