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WITAJCIE NA MAZURACH

Juz na poczgtku chciatbym podzigkowa¢ za zaufanie jokim obdarzyl
mnie  zarzqd KLiR-u powierzajgc organizacie Walnego  Zebrania
Sprawozdawezo - Wyborczego mojej firmie.

TELKO to szyld znany w telekomunikacji ponad pietnasicie lat ale w branzy
drogowej obecny zaledwie od dwéch. Osrodek COPERNICUS ktory goscit
bedzie uczestnikéw zjazdu powstat przed kilku loly z myslg o zopewnieniu
zaplecza szkoleniowo-konferencyjnego usprawniajqcego dzialania naszych
pracownikow,

Z cmusem  jego  struktura
rozrastajqc  sie  zapewnila mu
niezaleznos¢ a efekly finansowe
pozwalajg nam oddawaé co roku
nowe obiekly. Mimo iz glowny
obiekt hotelowy jest jeszcze w
fozie  budowy to isiniejgce
bungalowy zgodnie z opiniami
naszych gosci  slanowig godne
zaplecze wielu udanych imprez.
Tych wszystkich z posrod Panstwa,
ktérzy chcieli by poznaé szczegoty
dotyczqce  zokwaterowania i
dojozdu  odsylam na  www.
copernicus.olsztyn.pl.  Ufam, iz

tegoroczne spotkanie w osrodku

COPERNICUS pozostanie wérdd milych wspomnieri szczegdlnie iz moje
starania wspierajq takie prezne olsztyaskie firmy jok PUDIZ oraz WMPD.

Zycze mitego pobytu

Romuald Wojciech Wydorski



Siedziba PUDIZ Spétka z 0.0. miesci si¢ w Olsziynie przy ul. Jarockiej 21,
gdzie posiada biurowiec wraz z zapleczem socjalnym, magazynowym i
halami.

Dziatalnos¢ spotka PUDIZ rozpoczela 01.01.1992 roku a przedmiotem
dziatalnosci bylo i jest: produkeja, ustugi, projektowanie i handel w zakresie:

a. budownictwa drogoweqo i agdlnego, d. zieleni miejskie]
b. ogrodnichwa, e. uslug spragtowych
€. oczyszazanio miosta f. elologii

Spotka w okresie swego pietnastoletniego istnienia wypracowala sobie
wysokq pozycje w rankingach wojewddzkich i krajowych. W kraju miescimy sie
w pierwszej setce firm budowlanych, a wojewddziwie w pierwszej dziesigtce (wg.
rankingu Arcata).

Dynamiki wzrostu produkeji organizowanym przez Puls Biznesu i 386
miejsce na ogolnokrajowej liscie konkursu Gazel Biznesu w roku 2000
dziennika Puls Biznesu gdzie sklasyfikowane byly wszystkie przedsigbiorstwa w
Polsce.

Spéika zdobyla za swoje wyroby 2 nagrody na Targach Budowlanych w roku
2000 oraz dostata wyroinienie w konkursie Budowa Roku w 1999 roky. W tym
roku zostalismy wyréznieni przez Wojewode Warminsko-Mazurskiego i Olsztyn-
skq lzbe Budowlang w konkursie Budowa Roku 2004 Regionu Warminsko-
Mazurskiego | miejsce w kategorii budownictwa mieszkaniowego za budowe Ill
i IV etopu przedsigwzigcia inwesiycyjnego osiedla mieszkaniowego "Na
Butryny".



Firna nasza jest czlonkiem:

- Polskiego Kongresu Drogowego,

- Olsztynskiej lzby Budowlanej,

- Izby Projekiowania Budowlanego,

- Stowarzyszenia Producentéw Brukowej Kostki Drogowe;,
- Ogélnopolskiej lzby Gospodarezej Drogownictwa,

- Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu.

Naszq specjalnoscig jest predukcja: mas bitumicznych, drogowej galanterii
belonowej; beftonu towarowego wszystkich marek, kruszyw plukanych i
famanych; sadzonek i kwiatéw oraz drzew i krzewow. Jestesmy dystrybutorami:
chemii budowlanej firmy Schomburg i liniowych systeméw odwodnieniowych
firmy Aco.

Zarzqd firmy funkcjonuje w sktadzie dwuosobowym:

Jerzy Zarkiewicz - Prezes Zarzqdu

Tadeusz Stepniewski - Vice Prezes

Krzysziof Potukord - Dyrektor Oddziatu Szczyino - prokurent
Marek Debski - Zostgpca Dyreklora Oddziatu - prokurent

Zgodnie ze strukiurg orgonizacyjng w Spotce funkcjonowaly w 2005 roku
nastepujqee dzialy:

1. EKSPLOATACJA - zagjmujgca sie, wedlug zlecen, konserwaciq,
odnawianiem i wymiang oznakowania poziomego i pionowego ulic i
ciggéw komunikacyinych w miescie.



2. SYGNALIZACJA - specjalizujgca sie w robotach zwigzanych z
konserwaciq sygnalizacji ulicznej, utrzymaniem jej sprawnosci technicznei,
budowq i modernizacjq urzqdzen sygnalizacii $wietlnej oraz oéwietleniem
ulic i placow.

3. OCZYSZCZANIE MIASTA - zajmujqce sie oczyszczaniem letnim i
zimowym ulic i placéw na terenie miasta. W ramach dziatu prowadzony
jest wynajem sprzgtu takiego jak: podnosnik koszowy, spycharki, fa-
dowarki, d2wig oraz sprzedaz i wydzierzawianie z obstugq toalet
biologicznych.

4. BETONIARNIA Jaroty - zajmujgca sie produkcijq betonu
fowarowego.

5. BETONIARNIA Gutkowo - zajmuijgca sie produkcjg kostki
betonowej do robat drogowych, w réznych ksztattach i kolorach, na
maszynie typu ZENITH AZ 8464

6. KONSERWACIJA ZIELENI - zajmujqco sie, wedlug zlecer
zagospodarowaniem i ulrzymaniem ierenow zielonych, wycinkg drzew,
sadzeniem nowego materiatu roglinnego, itp.

W ramach tege dziatu funkcjonuje SZKOEKA DRZEW | KRZEWOW
OZDOBNYCH przy ul. Jarockiej.

7. OGRODY - zajmujqee sie produkejg materiaty roglinnego, zgodnie z
zapotrzebowaniem rynku.

8. Handlowy - zajmuie sie sprzedazq petnego asortymnetu akcesorii do
budowniciwa drogowego, systemoéw odwodnieniowych ACO, drobnych



9. ODDZIAL SPOLKI w Szczytnie kibrego przedmiotem dzialalnoci jest:

- budownictwo drogowe,
- oczyszczanie miasta,
- produkcja kruszyw ptukanych i tamanych,

- produkcja betonu i mas bitumicznych.

Boza Oddzialu miedci sie w Lipowej Gérze Wschéd, gmina Szezytno.



Qwep

Warminsko - Mazurskie Przedsiebiorstwo Drogowe Sp. Z 0.0.

Podstawowym przedmiotem dziatalnoéci WMPD Sp zo.o. jest:
- budowa i remonty drag

- ustugi laboratoryjne

- produkeja mas bitumicznych

- recykling materiatéw budowlanych

Konkurencyina technologio wytwarzania i wbudowywania mas bitumicznych,
innowacyjnos¢ oraz ofrzymanie Certyfikatu Zorzqdzania Jakoscig 1ISO 9001:
2000 to dziatania, kiére umocniq firme a znak firmowy kojarzyé¢ sie bedzie z
dobrg markq i jokoscig.

REALIZACJE

Do najwazniejszych zdon zrealizowanych robst w roku 2003 - 2004 nalezy:

- Modernizacja drogi krajowej nr 16 wokét Olsztyna na odeinku Olsztyn -
Naglady, zrealizowano roboly no wartoéé 6 244 tys. 2, na rok 2004 przewiduje
sig wykona¢ roboty na wartos¢ okolo 6 500 tys. .




- Zakonczenie budowy odcinka ulicy Tuwima

- Zokonczenie budowy odcinka ulicy Tuwima

KONTAKT:

WARMINSKO - MAZURSKIE PRZEDSIEBIORSTWO DROGOWE 5p z o.0.
11-041 Olsztyn

Guikowo 49

sekretariat:

tel: (0--89) 521 26 24

fax: (0—-B89) 521 26 25

e-mail:wmpd@poczla.jzk.pl



mgr inz, Andrzej Széstek
Wojewddzki Odrodek Ruchu Dragowego —
Regionalne Centrum Bezpieczensiwa Ruchu Drogowego w Olsziynie

o.szoslek@word.olszlyn. p!

Ocena mozliwosci wdrazania wojewédzkiego programu brd na
przyktadzie wojewédziwa warminsko-mazurskiego

Streszczenie

Wiele dziolar podjetych dla poprawy bezpieczensiwa ruchu drogowego w
wojewodztwie warminisko-mazurskim w latach 1999 — 2002 nie przyniosto
znaczqeych efektow. Stwierdzono, e jedynie metodyczne podejicie do
problemu jest efektywne, a zatem nalezy je realizowa¢ systemowo rozszerzajqc
no caly obszar wojewddztwa. Program poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego Gambit warminisko — mazurski, zostat wdrozony w 2004r. i do tej
pory mozemy zaobserwowa¢ wspolprace instytucji wojewadzkich w kierunku
realizacji glownego celu strategicznego jakim jest zmniejszenie liczby zabitych
na drogach Warmii i Mazur o 50% do roku 2012. Dzigki realizacji programu
udalo sig wiele osiqgnge, m. in. efekt synergii pomiedzy gléwnymi obszaromi
poprawy brd: infrastrukiura, ratownictwo, edukacja komunikacyina, nadzér i
kontrola ruchu drogowego ale réwniez  zaobserwowano problemy, kiore
ograniczajq skulecznosé dzialan.

Wstep

W wojewadztwie warminsko-mazurskim, w ciqgu pieciu lat jego istnienia
(1999 - 2002), w wypadkach drogowych zginelo blisko 1400 oséb, a ponad
12.200 osob zostato rannych. Straty materialne poniesione przez spoleczen-
slwo wojewodziwa warminisko-mazurskiego wyniosly w tym czasie okelo 3,3
mld zlotych, 1. ok. 2.200 z! na jednego mieszkarica.



Mimo wielu dziaton podietych w tym czasie stan bezpieczenstwa ruchu w
wojewddziwie warmifisko-mozurskim nie zmienit sie istoinie. Stwierdzono, ie
jedynie metodyczne podejécie do problemu przynosi efekty, a zatem nalezy je
realizowad systemowo rozszerzajqc na coly obszar wojewddziwa.

Dlaiego tez Warminsko-Mozurska Rada Bezpieczensiwa Ruchu Drogowego
zaméwila projekt Wojewddzkiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
"GAMBIT Warminsko- Mazurski®. Projekt ten zostal sfinansowany przez
Wojewadzki Osérodek Ruchu Drogowego — Regionalne Centrum Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego w Olsziynie.

Projekt ten sktada sie z 5 czesei:

* Diagnoza systemu i stanu brd w wojewddziwie warminsko-mazurskim
{marzec 2003),

* Zatozenia do Programu (marzec 2003),
* Strategia bezpieczenstwa ruchu drogowego do roku 2010 (luiy 2004),
* Program Operacyjny BRD na lata 2004 — 2006 (luty 2004)

* Plan realizacyjny brd na rok 2004 (marzec 2004).

Program byt konsuliowany z przedstawicielami wielu instytucii, organizagji i
samorzqdédw no obszarze wojewddziwa  warminsko-maozurskiego. Program
zostal przyjety przez Warminsko-Mazurskq Rade BRD w Olsztynie w lutym 2004r
oraz przez Sejmik Wojewddziwa Warminsko-Mazurskiego w listopadzie 2004r.

Diugoterminowa prognoza liczby $miertelnych ofiar wypadkow drogowych
wykazato, ze przy zotozeniu umiarkowanego wzrostu liczby samochodéw
osobowych i podieciu niezbednych, wskazanych w Pregramie dzialan, mozliwe
jest uzyskanie spadkowej tendencji liczby $mierteinych ofiar.



Misja programu strategicznego

«Warmia i Mozury przyjozne bo bezpieczne”

Bedzie to wojewddziwo o zorganizowanym systemie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zyczliwych i przyjaznych uczestnikéw ruchu, szanujgeych pieszych i
rowerzystéw, z bezpiecznq infrastrukiurg drogowq i dobrze zorganizowanym
systemem ratownictwa drogowego. Misja ta jest emanaciq celu przyjetego w
Strategii Wojewodztwa Warmirsko — Mazurskiego.

Cel strategiczny programu

W roku 2002 w wypadkach drogowych na obszarze wojewédziwa warmin-
sko-mazurskiego zgineto 253 osoby. W przypadku Programu Krajowego
GAMBIT 2000 zalozono zmniejszenie liczby ofiar zabitych do roku 2010 o 30
% w stosunku do roku 2002, natomiast w Strategii UE zalozono redukcje liczby
zabitych do roku 2010 o 50 % w stosunku do stanu obecnego. Dla ohszaru
wojewddziwa  warmirisko-mazurskiego  przyjeto ambitny cel strategiczny
polegajqcy na podieciu dziatan prowadzqeych do

* zmniejszenia liczby ofiar zabitych w wypadkach drogowych,

* przelamania wzrosiowej tendendji liczby ofiar rannych w wypadkach
drogowych.

Celem strategicznym programu bezpieczerstwa ruchu drogowego GAMBIT
Warmirisko-Mazurski jest zmniejszenie liczby $miertelnych ofiar wypadkdw
drogowych o 50 %, 1. do 120 oséb w roku 2012.

Priorytety

Osiqgnigcie tak ombitnego celu strategicznego wymaga okreslenia a
nastgpnie  podjecia  wielu  kompleksowych, intensywnych, efektywnych i
zintegrowanych dziatai na obszarze wojewodziwa.
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Biorgc pod uwage najwazniejsze problemy brd i grupy ryzyka bycia ofiarg

wypadku drogowego na obszarze wojewddziwa, w okresie strategicznym do

2012 roku przyjeto pigé prioryietow do realizacji celu strategicznego:

1

. Usprawnienie systemu brd w wojewadztwie,

2. Modyfikacja niebezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu,

3. Ochrona pieszych i rowerzystow,

4. Usprawnienie miejsc najbardziej niebezpiecznych,

5. Zmniejszenie cigzkosci wypadkaw.

Gtéwne kierunki realizacji programu

W systemowym podejéciv do zarzqdzania brd na poziomie krajowym moz-

na wyrdzni¢ co najmnie| ? obszaréw dziatan, kidre razem skladajg sie na

funkcjonowanie systemu brd. Do tych obszaréw nalezq:

organizacja systemu brd,

szkolenie i egzaminowanie kierowcow,
edukacjo motoryzacyjna,

stan pojazdu,

infrastruktura drogowa,

nadzor nad ruchem drogowym,
dzialania prawne,

ratowniciwo drogowe,

badania i system informacyijny.
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Na poziomie regionalnym i lokalnym nie ma mozliwodci petnego
prowadzenia dzialari we wszystkich wymienionych obszarach. Stosownie do
kompetencii instytucji i organizacii regionalnych i lokalnych oraz na podstawie
przeprowadzonych analiz diagnestycznych dziatania systemowe w niniejszym

programie ograniczono do pieciu wybranych obszaréw, sq to:

* budowa struktur brd w wojewsdztwie,
* edukacja i komunikacja spoleczna,

* nadzér i kontrola ruchu,

* infrastruktura drogowa,

* ratownictwo drogowe.

Redukeja ubocznych skutkéw ruchu drogowego jakimi sq wypadki drogowe
jest zadaniem zlozonym i wymaogajgcym zaangazowania réznych instytucii
dziatojgeych w réznych sektorach aktywnotci spolecznej i gospodarcze;.
Formalnie zaangatowanie takie wynika¢ powinno z realizacji przez dong
instytucje statutowych zadah w zakresie brd. Dotyczy to w réinym stopniu:
Wojewodzkiej Rady BRD, Samorzqdu Wojewddziwa, Wojewody, Policji i Pan-
stwowej Strazy Pozamej, Stuzby Zdrowia, Zarmqdéw drag krajowych,
wojewodzkich, powiatowych, Kuratorium Oswiaty i szkol roznych szczebli,
samorzqdow lokalnych (powiatowych, gminnych), organizacji technicznych,
spolecznych. Kazda z tych instytucji realizujge regionalng strategie brd powinna
tak  formulowa¢ swoje programy i plany, aby nawiqzywaly one do wspdlnie
ustalonych priorytetéw oraz obejmowaty wszystkie obszary. Wéwczas dzialania
te bedq uzupetnialy sie i wzajemnie wzmacniaty. Tak jak to przedstawiono na
rysunku:



Rys. 1. Elementy systemu brd

Realizacja programu

Strategia Gambit Warminsko — Mazurski zostala przyjeta przez Warmirnisko-
Mazurskqg Rade Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w Olsziynie w lutym 2004r.
Nastepnie na podstawie Strategii sporzqdzono Program Operocyjny na lata
2004-2006 oraz do chwili obecnej dwa Programy Realizacyjne na
poszczegdlne lata czyli 2004 i 2005.

13



Diagnoza stanu brd
Strategia brd na lata 2004 -2010
Programy +
instytucji i Program Programy
organizacji operacyjny powiatowe
2004 - 2006
2007 - 2009 Programy
Policja gminne
= 2010 - 2012
GDDKIA A
Plan
ZDW realizacyjny Plany
na rok 2004 powlatowe
PSP
na rok 2005 R
inne Plany
na rok 2006 gminne
Projekty

Rys. 2. Struktura realizacji programu GAMBIT warmirisko — mazurski

Projekty zrealizowane w pieciu obszarach poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego w 2004 .

Obszar A - System brd w wojewddziwie:

1. Tworzenie strukiur wojewddzkich wdrazajgeych strategie GAMBIT Wamin-

sko-Mazurski — rozwdj Regionalnego Centrum BRD,

2. Przyigto GAMBIT Warminsko-Mazurski — Program operacyiny na 2004-
2006 oraz GAMBIT Warmirisko-Mazurski — Program realizacyjny na 2004,

3. Szkolenie powiaiowych ,lideréw” w zakresie brd (Wszystkie powiaty

Warmii i Mazur), proba stworzenia struktur brd w powiatach,
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Obszar B - Edukacja i komunikacja spoleczna:

1. Szkolenie nauczycieli - Wychowanie komunikacyine,

2. Szkolenie z zakresu roiownictwa medycznego dla sirazakow Krajowego

Systemu Raiowniczego,

3. Szkolenie uzupelniajqce w zakresie kierowania ruchem drogowym dla

strazakéw prowadzqeych akcje ratownicze,

4. Zorganizowanie | Konferencji Naukowo — Technicznej ,Sprawna i
bezpieczna komunikacja drogowa warunkiem rozwoju regionu warminsko-

mazurskiego,

5. Zorganizowanie Warmitisko-Mazurskiego Turnieju Wiedzy o Bezpieczen-
stwie Ruchu Drogowego — KARTA ROWEROWA 2004 -

6. Zorganizowonie Turnieju Wiedzy o Ruchu Drogowym Miodziezy Warmii i

Mazur — PRAWO JAZDY 2004 -

7. Akcja ,Bezpieczna droga do szkoty w Krainie Bociana” czyli dystrybucia
pokietéw odblaskowych wérad dzieci,

8. Konkursowa Jozda Samochodowa o puchar Dyrektora WORD —
Regionalnego Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Olsztynie.

9. Turniej ,Policjanci-Motocyklisei” o puchar Marszatka Wojewddziwa
Warminsko-Mazurskiego.

10. Zorgaonizowanie Szkoly Bezpiecznej Jozdy w ramach warmifisko-
mazurskiego tygodnia brd

11. VI Wojewédzkie Mistrzostwa  Pierwszej Pomocy Przedmedycznej
Polskiego Czerwonego Krzyia

12. Ogodlnopolskie Ekologiczne Jozdy Oszczednosciowe o Puchar
Dyrekiora WORD - Regionalnego Cenirum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego w Olsztynie,
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13. Turniej ,, Instruktor Nauki Jazdy 2004” o Puchar Przewodniczqcego
Warminsko — Mazurskiej Rady Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego,

14. IV Migdzynarodowy Tydzien BRD pod hastem ,Szacunek to bezpieczen-
stwo” w wojewddziwie warmirisko — mazurskim.

15. Konkursowa Jazda Samochodowa ,Rally Taxi — 20047,
16. Turniej VIl Spekiakl Rowerowy — Dobre Miasio 2004”,
17. Letnia akcja ,Bezpieczne wakacje 20047,

18. I Otwarte Mistrzostwa Wojewsdztwa Warminsko-Mazurskiego w

Ratownictwie Medycznym.

Obszar C - Nadzér i kontrola ruchu drogowego:

1. Rozpoczecie budowy Radarowego systemu koniroli predkosci

(instalowanie fotoradaraw),

2. Rozbudowa olsztynskiego systemu sterowania ruchem drogowym

CESTER,

3. Sporzgdzenie raportu z ,Badan zachowan kierowcédw na drogach

wojewddziwa warminsko-mazurskiego”.

Obszar D - Infrastruktura drogowar:
1. Opracowanie i wdrozenie sieci drogowych stacji pomiarowych,
2. Wenryfikacja lokalnych ograniczen predkosci,

3. Budowa progéw zwalniajqoych,

4. Stosowanie srodkéw bezpieczersiwa pieszych,
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5. Podniesienie standardu oznakowania drég,
6. Budowa éciezek rowerowych,

7. Remonty chodnikew przy drogach krajowych, wojewoddzkich i
powiatowych,

8. Ustawienie barier ochronnych w miejscach niebezpiecznych,

9. Przebudowa ulic, budowa i przebudowa obwodnic, modemizacia drag
krajowych i innych,

10. Poprawa stanu technicznego/parametrow drag,
11. Budowa parkingow,
12. Stosowanie bezpiecznych typdw skrzyzowar,

13. Koszenie traw oraz cigcie drzew, krzewéw i odrostéw przy drzewach na
poboczach drag,

14. Biezqca wymiana i odnowa oznakowania pionowego oraz poziomego,
15. Oznakowanie niebezpiecznych tukéw,

16. Zmiany organizacii ruchu na drogach

Obszar E ~ Ratowniciwo drogowe:

1. Doposazenie jednostek PSP i OSP w sprzet z zakresu ratownictwa
technicznego i medycznego,

2. Opracowanie i wdrozenie standardéw funkcjonalnych i sprzetowych,
3. Weryfikacja i optymalizacjo rozmieszczenia stuzb ratowniczych,

4. Rozpowszechnianie i usprawnianie standardéw dziolan no miejscu
wypadku,

5. Wdrozenie zasad i programéw szkolenia grup ratowniczych,
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6. | Mistrzostwa woj. warmirisko - mazurskiego w ratownictwie medycznym

jednostek Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego,

7. Zawody Druzyn Sanitarnych Obrony Cywilnej zorganizowane przez Urzad
Wojewddzki.

Projekly zrealizowane w pigciu obszarach poprawy bezpieczeristwa
ruchu drogowego w 2005 r.

Obszar A - System brd w wojewadziwie:

1. Powolanie Powiatowe] Rady BRD w Ketrzynie, kidra przygotowala
wzorcowy Powiatowy Program Poprawy Bezpieczefistwa GAMBIT Ketrzyriski,

2. Wdrozenie Bazy Wypadkéw i Kolizji ,SZLAK” zawierajgeq dane za lata
99-04. winstytucjach wojewddzkich (KWP KW PSP GDDKiA, ZDW, WORD)
oraz we wszystkich powiatach Warmii i Mazur,

3. Szkolenie dla wszystkich powiatow w wojewddztwie pt. ,Nadzér starosty
nad szkoleniem osab ubiegajqceych sie o wydanie uprawnier do kierowania
pojazdami”

Obszar B - Edukacja i komunikacja spoteczna:

1. Przygotowanie ulotek informacyjno - edukacyinych ,rower”,
wniebezpieczna predkoée” rozpowszechnianych wérdd uczestnikéw imprez

promujqcych bezpieczne zachowania w ruchu drogowym,

2. Sporzqdzenie raportu ,Analiza ilosciowa odbytych szkoler na karte
rowerowg i motorowerowq” w szkolach wojewddziwa  warminsko-

mazurskiego,

3. Wyposazenie dzieci najmlodszych w materialy odblaskowe,
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4. Szkolenie egzaminatorédw w zakresie brd 14-16 pozdziernika 2005,

5. Stzkolenie kadr powiatowych przygotowuijgce do  sporzqdzenia
powiatowych programéw poprawy brd 16-18 czerwca 2005,

6. Zorganizowanie Il Konferencji Naukowo — Technicznej ,Sprawna i
bezpieczna komunikacja drogowa warunkiem rozwoju regionu warminsko-
mazurskiego”,

7. Zorganizowanie Warminsko-Mazurskiego Turnieju Wiedzy o Bezpieczen-

siwie Ruchu Drogowego —KARTA ROWEROWA 2004-

8. Zorganizowanie Turnieju Wiedzy o Ruchu Drogowym Mtodziezy Warmii i

Mazur —-PRAWO JAZDY 2004-

9. Organizacja Finalu Ogélnopolskiego  Miodziezowego  Turnieju
Motoryzacyjnego 2005,

10. Konkursowa Jazda Samochodowa o puchar Dyrektora WORD —

Regionalnego Centrum Bezpieczerisiwa Ruchu Drogowego w Olsziynie.

11. Turniej ,Policjanci-Motocyklidei” o puchar Marszatka Wojewadziwa
Warminsko-Mazurskiego.

12. Zorganizowanie Stkoly Bezpieczne] Jozdy w romach warminsko-
mazurskiego tygodnia brd,

13. VIl Wojewddzkie Mistrzostwa  Pierwszej Pomocy Przedmedycznei
Polskiego Czerwonego Krzyza

14. Ogodlnopolskie Ekologiczne Jozdy Oszczednoéciowe o Puchar
Dyrekiora  WORD - Regionalnego Cenirum Bezpieczenstwa  Ruchu
Drogowego w Olsztynie,

15. Letnia akcja ,Bezpieczne wakacje 2005”,

16. Regionalne wsparcie kompanii ogélnopolskiej ,Ostatni wyskok”

zorganizowane] prze Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,

17. Regionalne wsparcie kampanii ogélnopolskiej ,Klub pancernika klika
w fotelikach”,
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18. Propagowanie dziolan zwigkszajgeych bezpieczefistwo w  ruchu
drogowym w prasie i radiu: ,Gazeta Olsztyaska”, ,Puls Regionu”, ,Olsztys-
ska Gazeta Gospodarcza”, ,Radio Olsziyn”,

19. Propogowanie hasta ,Wei kulture na droge”, w czasie trwania Olsztyn-
skiego Lata Arystycznego 2005,

20. Turniej ,Policjant Ruchu Drogowego 2005”,

Obszar C - Nadzér i kontrola ruchu drogowego:

1. Opracowanie i wdrozenie wojewodzkiej koordynacii stuzby, czyli

rozlokowania stuzb ruchu drogowego zaleznie od sytuacii na drogach,

2. Szkolenia policjantéw w zakresie nadzoru nad transportem drogowym

oraz przewozem materiatéw niebezpiecznych,

3. Szkolenia policjantéw prowadzqeych postepowania w sprawach o
wypadki drogowe, (Budowa i bedanie stanu technicznego pojazddw,
badanie na zawartos¢ alkoholu oraz innych podobnie dziatojgeych

srodkéw, kompetencie organéw zarzqdzajqeych drogami),

4. Doposazenie Policji w przenoéne znaki informacyjne przy wykonywaniu
pomiaru predkosci fotoradarem mobilnym ,Twoja predkos¢ zostata

zmierzona”,

5. Doposazenie Inspekcji Transportu Drogowego w przenogne komplety

znakoéw ostrzegawczych i informacyjnych,

6. Doposazenie Policji w 5 szt. dowodowych analizatoréw wydechu

(alkomatow),

/. Dzialania zmierzajgce do  utrzymania efatéw  policjantéw  ruchu
drogowego petnigeych stuzbe bezposrednio na drogach wojewddzwa,

8. Rozwoj systemu monitorowania predkosci na drogach (Zakup 20 stupaw

pod fotoradary, kidre zostaly ustawione na terenie catego wojewadziwa),
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?. Wyznaczenie i urzqdzenie parkingow do koniroli sumochodéw cie-

zarowych przez [TD,

10. Biezqce dziatanio/akcje Policji: ,Pomiar’(nietrzeiwi uzytkownicy drog),
«Bezpieczny weekend”,

11. Wdrozenie monilorowania stosowania poséw bezpieczenstwa oraz
totelikéw dla dzieci,

Obszar D - Infrastruktura drogowa:

1. Wiosenne i jesienne przeglady drég pod wzgledem brd,
2. Poprawa widocznoéci w miejscach niebezpiecznych,

3. Zwigkszenie bezpieczenstwa pieszych,

Obszar E — Ratownictwo drogowe:

1. Zwigkszenie skulecznodci okcji ratowniczych poprzez wyposazenie
jednostek PSP i OSP w sprzet z zakresu ratownictwa technicznego i
medycznego (Zakup zestawéw ratownictwa medycznego),

2. Sukcesywna wymiana sprzetu i doposazenie jednostek wigczonych do
Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego. Sprzet o nowych parametrach
technicznych, zestawy do udzielenia pomocy (Wymiona samochodow

ratowniczych),

3. Adaptowanie pomieszczen lub budowa od podstaw CPR jake punkiu

przyjmowania i selekeji zgtoszeri oraz dysponowanie jednostek do zdarzen,

4. Tworzenie Szpitalnych Oddzialéw Ratunkowych w tym Analiza potrzeb i
mozliwoéci w zakresie uruchamiania nowych SOR, Tworzenie kolejnych
SOR, (Wymiana ambulanséw R i W - wg. potrzeb i doposazenie
ombulanséw},
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5. Przygotowanie informacii o standardach dzialania stuzb ratowniczych w
miejscu wypadku i ewentualne przygotowanie wniosku o usprawnienie
standardéw dziclan stuzb ratowniczych,

6. Szkolenie kadr PSP i OSP w zakresie udzielania pomocy przedlekarskie]
ze szczegolnym uwzglednieniem sluzbh OSP

7. Przeprowadzenie zintegrowanych ¢wiczed zespoldw ratowniczych pod
hastem ,Start”, patdziernik 2005,

Podsumowanie dotychczasowych dziatan oraz zagrozenia i bariery w
realizacji Strategii.

Wojewodzki - Program  BRD  GAMBIT  Warminsko-Mazurski  zostat
skonstruowany na bazie filozofii przyjetej w Krajowym Programie BRD GAMBIT
'2000, wykonanym na zaméwienie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej.
Dziatania ujgte w programie wojewddzkim nawiqzujg do gléwnych problemaw
brd w Polsce, uwzglednicjqe jednakie specyfike wojewddziwa warminisko-
mazurskiego. Dla realizacji tych zadan sformutowano operacyjny i realizacyjny
plan ich wdrozenia.

W Programie uwzgledniono trzy zasadnicze elementy: wyniki analiz
diagnostycznych, postulaty i oczekiwania instylucji  wojewddzkich  oraz
samorzqdow powiatowych i gminnych a takie cele i rekomendacje Programu
Krajowego. Program zawiera przede wszystkim dwie grupy dzialan; te o
charakterze systemowym, zmierzajgce do uiworzenia systemu brd oraz te o
charakterze doraznym, czyli uwzgledniojgce obecne problemy brd w
wojewddztwie oraz dostepne, niestety niedostateczne érodki finansowe. Czese
zadari ma charakter diugofalowy, kidrych efekty bedq widoczne po diuiszym
okresie czasu.

W Programie uwzgledniono tokie dwa aspekty podejscia do problemu
wypadkéw drogowych:
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* Aspekt techniczny; czyli bezposrednie oddziatywanie na system transportu
drogowego poprzez zmniejszenie wystawienia uzytkownikow drog na ryzyko

wypadku oraz zmniejszenie skutkow wypadkow drogowych,

* Aspekt behawioralny; czyli oddzialywanie na uzytkownikéw drog w celu
zmniejszenia  wplywu bledu czlowieka na powstawanie wypadkow

drogowych.

Mamy przekonanie, ze utrzymujgea sie liczba ofiar zabitych w wypadkach,
nie jest trwalq tendenciq i na skutek realizacji Wojewédzkiego Programu

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego osiggniemy zalozony cel strategiczny.

Dotychczasowa realizacja dwoch programéw  realizacyjnych  (2004r.,
2005r) oprécz niewgtpliwych sukcesdw ukazala réwniez slabosci i bariery,
ktore mogq zagraza¢ realizacji celéw postawionych w Programie GAMBIT

Warmirsko-Mazurski.
Sq to:
* Brak ustawy o drogowym audycie bezpieczenstwa,

* Brak zwiekszenia znaczenia edukacji komunikacyjnej w programach

nauczania réznych typow szkdl,

* Brak reorganizacji systemu szkolenia, edukacji kandydatéw na
kierowcow i reedukaciji kierowedw naruszajgeych nagminnie przepisy

ruchu drogowego,

» Ograniczone - niedostateczne mozliwosci nadzoru nad ruchem
drogowym stuzb ruchu drogowego wynikajqce z ograniczen finansowych i

organizacyjnych,

* Niedostateczny poziom $rodkéw finansowych przeznaczonych wylgeznie

na brd,

* Brok opracowar - materiatéw pomocniczych (infrastruktura, edukacia)

umozliwiajgeych standardowq dzialalnose,

* Niedostateczna rola prasy i telewizji w promowaniu bezpiecznych

zachowan na drodze.
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Tablica 1. Stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym, obejmuijqgcy okres od
rozpoczecia realizacji Programu GAMBIT Warminsko-Mazurski w 2004r do
korica 2005r.*

* Dane udostepnione przez Komende Wojewddzkq Policji w Olsziynie.
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Generolng Dyrelcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddzial v Olsztynie - Wydzial Ruchu i Diagnostyki

ZAKOZENIA

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Qlsziynie
przygotowuie program budowy sciezek rowerowych wzdiuz drég krajowych.

Zamiorem Oddziolu w Olsztynie jest wykonanie éciezek rowerowych przy
drogach, ktdre nie sq przewidziane do przebudowy w perspektywie najblizszych
30 lat, czyli drogach nr 58, 59, 63, 65. Sq to jednoczesnie drogi przebiegajqce
przez tereny atrakcyjne pod wzgledem turystycznym i w zwigzku z tym czesto
wykorzystywane do ruchu rowerowego.

Scieiki rowerowe planowane przez Oddzial w Olsziynie mialyby tqczyé
wybudowane juz odcinki $ciezek oraz turystyczne szluki rowerowe znajdujgee sie

w poblizu drég krajowych.

W swoich zamierzeniach GDDKIA Oddziat w Olsziynie chce budowat scie-
zki rowerowe za 5 min zl rocznie tak, aby jednorazowo oddawaé do uzytku

dlugie (ok. 20 km) ciqgi éciezek.

Docelowo GDDKiA Oddzial w Olsztynie zamierza wybudowa¢ $ciezki
rowerowe wzdluz drég krajowych, ktére przeniosq ruch roweréw pozo jezdnie

zapewniajgc bezpieczeristwo rowerzystom,

a jednoczesnie polqczq isiniejgee lub planowane poza drogami krajowymi

szlaki rowerowe w jedngq sieé.

UZASADNIENIE

Sie¢ drog krajowych wojewddziwa warminsko-mazurskiego obejmuje 12
drog o igcznej diugodci okoto 1300 km, kidre w powigzaniu  z drogami
wojewadzkimi, powiatowymi i drogami gminnymi stanowiq podstawowy uklad

komunikacyjny regionu.

Wazdluz drog krajowych wojewsdztwa zlokalizowane sq liczne miejscowosci,
przy drogach usytuowane sq budynki o charakierze mieszkalno — ustugowym,

handlowym, szkoly i zaklady pracy.
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Generalno Dyrekcja Drég Kiajowych i Autostiad
QOddzial w Olszlynie - Wydzial Ruchu i Diagnostyki

Miejscowa ludnoét czesto dojezdia do tych miejsc rowerami wykorzystuige
drogi  krojowe, po ktérych odbywa sie réwniez ruch innych pojozdew przy

znacznym udziale samochoddw cigzarowych.

Dostepnoic do drogi z przylegtego terenu mozliwa jest poprzez liczne zjozdy
na pola i do posesji, w wielu miejscach zlokalizowane sq wlgczenia drég

powiatowych i gminnych.

W sezonie letnim wiele osob rowerami jezdzi do loséw, nad jeziora, prazy

drogach spotyka sie liczne grupy oséb sprzedajgeych jagody, grzyby.

Wojewddziwo warmirisko-mazurskie graniczy z Obwodem Kaliningradzkim,
mieszkaricy miejscowoici potozonych w pasie przygranicznym  rowerami

przekraczajg granice, turysci rowniez korzystajq z takiej formy podrézowania.

Przy drogach krajowych wybudowano kilkanascie kilometrow ciggow pieszo
— rowerowych. Scieiki zostaly wybudowane na odcinkach miejskich w ramach
przebudowy skrzyzowan i odcinkaw drég, jednak z uwagi na krétkie odcinki {do
kilkuset metrow)} nie przejmuijq ruchu rowerowego z jezdni.

Wedlug Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w 2000 roku
(GPR 2000) éredni dobowy ruch(SDR) na drogach wojewodztwa w wybranych

punktach pomiarowych wynidst cdpowiednio:

* droga nr 16 odcinek ltawa-Ostréda -3037 pojozdow/dobe, w tym201
(6,6 %) rowerdw

* droga nr 53 , m.Szczytno (przejscie) - 8989 poj/d, wtym 677 (7,5 %)

rowerow
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Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Aulostrad
Oddziat w Olsztynie - Wydzia! Ruchy i Diognostyki

* droga nr 53 odc.Rozogi-granica wojew. -3400 poj/d w tym 331 (9,7%)

rowerow

* droga nr 57 odc.Bartoszyce-Woztawki -1551 poj/d  wtym 111 (7,2 %)

rowerow

* droga nr 57 odc.Biskupiec-Szczytno  -1228 poj/d w tym 122 (9,9 %)

rowery

* droga nr 58 odc. Olsztynek-Zgnitocha -1342 poj/d wtym156 (11,6 %)

rowerew

* droga nr 58 odc. Szczytno-Babieta -1911 poj/d w tym 183 (9,6 %)
rowery

* droga nr 59 odc. Mrggowo-Piecki -4252 poj/d w tym 373 (8,8 %)

rowery

* droga nr 65 ode.Gr. Panstwa-Goldap -2226poj/d w tym 281 (12,6 %)

rowerow.

W okresie letnim przy znacznym wzroécie natezenia ruchu, udzial rowerdw w
ogolnej liczbie pojazdéw wzrasta érednio o 30%, co obrazuje nizej podane
zestawienie; wedlug GPR 2000 éredni dobowy ruch wynissl:

* droga nr 16 odcinek lawa-Ostréda - 3519 poj/d w tym 265 (7,5%)
roweréow
* droga nr 53 , m.Szczytno (przejécie) - 9750 poj/d w tym 810 (8,3 %)

rowerow

* droga nr 53 odc.Rozogi-granica wojew. - 5151 poj/d w tym 366 (7,1%)

rowerow

* droga nr 57 odc.Bartoszyce-Woztawki - 1818 poj/d w tym148 (8,1 %)

rowerow

* droga nr 57 odc.Biskupiec-Szczytno - 1729 poj/d w tym 173 {10 %)

rowery
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Generalno Dyrekcjo Drog Kiojowych i Aulostiod
Oddzial w Olsziynie - Wydzial Ruchu i Diagnostyki

* droga nr 58 odc. Olsztynek-Zgnitocha - 2202 poj/d w tym 274 (12,4
%) rowery

* droga nr 58 odc. Szczytno-Babigta - 2942 poj/d w tym 288 (9,8 %)
rowerow

* droga nr 59 odc. Mrggowo-Piecki - 5604 poj/d w tym 521 (9,3 %)

rowerow

* droga nr 65 odc.Gr. Panstwa-Goldop - 2506 poj/d w tym 298 {11,8%)

rowerow,

Wiele odcinkéw drog posiada nienormatywne parametry techniczne; liczne
tuki poziome i pionowe, wgskie 5,5-6 mefrowe jezdnie, waskie pobocza
gruntowe, drzewa na koronie drogi, liczne skrzyzowania o nienormatywnych
parametrach i ograniczone] widocznosci, brak prowadzenia na lukach
poziomych i pionowych, obowiqzujq ograniczenia predkosci, to elementy ktére
wplywajq niekorzysinie na warunki ruchu i znaczne pogorszenie bezpieczenstwo

niechronionych uczestnikéw ruchu, w tym rowerzystéw i pieszych.

Z analiz danych o wypadkach wynika, ze duzym problemem na drogach
krajowych Warmii i Mazur jest wysokie zagrozenie niechronionych uczestnikéow
ruchu. ,Najechanie na pieszego” stanowi drugi pod wzgledem liczby
wypadkéw rodzaj zdarzenia (na pierwszym miejscu ,Zderzenie czolowe”).
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Generalno Dyiekeju Drég Erajowych i Autastiad
Oddzial w Olsztynie - Wydzial Ruchu i Diganostyki

Zgodnie z ustawg Prawo o ruchu drogowym kierujgcy rowerem
jednodladowym jest obowiqzany korzysta¢ z drogi dla roweréw lub z drogi dla
rowerow i pieszych. Kierujgcy rowerem, korzystajge z drogi dla rowerdw i
pieszych, jest obowigzany zachowa¢ szczegdlng ostroznoéc i ustepowad miejsca
pieszym. W razie braku drogi dla rowerdw lub drogi dla roweréw i pieszych
kierujgcy rowerem jednosladowym jest cbowigzany korzystaé z pobocza, a
jezeli nie jest to moiliwe - z jezdni.

Rowerzysci poruszajqey sig po drogach narazeni sq jednak na niebezpiecze

nstwa. Glowne czynniki powodujqce zagrozenia w ruchu rowerowym to:
* koniecznos¢ jozdy w ruchu drogowym o duzym natezeniu, duzej
predkosci i duzych gabarytach pojazdéw,
* brak odpornosci na boczne podmuchy wiatru lub powiewy powietrza

powodowane przez przejezdiajgce pojazdy samochodowe,

* brak jakiejkolwiek fizycznej ochrony przed skutkami upadku lub
zderzenia z innym pojazdem lub przeszkodg

* mata masa pojozdu, co w przypadku zderzen powoduie czesto
odrzucenie

* brak stabilnosci, zwlaszcza przy naglym hamowaniu,

* nierespektowanie przez znaczng czeséé kierujqeych pojazdami prawa
rowerzysty do jozdy po jezdni

= wrazliwoséé¢ na zly stan techniczny nawierzchni jezdni i poboczy

W okresie styczen 2004 — czerwiec 2005 (1,5 roku) na drogach krajowych
wojewodziwa wydarzylo sie 815 wypadkow, w kitorych zginelo 166 oséb, a
1135 zostalo rannych. Weérad 815 wypadkéw — 166 to wypadki z pieszymi, o
92 to wypadki z udzialem rowerzystéw. Wérod 166 wypadkéw z pieszymi 42
osoby zginely, a 151 zostaly ranne, natomiast wéréd 92 wypadkow z udziatem
rowerzystow 17 osob zginelo, a 83 zostaly ranne.
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Generalna Dyrekejo Drog Krejowych 1 Autostrad
Oddzial w Olsztynie - Wydzial Ruchu i Diegnostyki

tgcznie wirdd 815 wypadkéw, 258 wypadkéw wydarzylo sig z udzialem
pieszych i rowerzystow, w tych wypadkach zgineto 59 osob a 234 osoby zostaly

ranne.
Drogi, na ktdrych najezedciej dochodzi do wypadkow z pieszymi:
* droga nr 7 — 22 wypadki
* droga nr 16 - 35 wypadkéw
* droga nr 51 - 20 wypadkow
* droga nr 58 - 11 wypadkéow
* droga nr 65 - 25 wypadkéw
Drogi, na ktérych najczedciej dochodzi do wypadkéw z rowerzystami:
* droga nr 7 — 14 wypadkéw
* droga nr 16 - 25 wypadkow
* droga nr 53 - B wypadkow
* droga nr 57 - 11 wypadkow

* droga nr 58 - 9 wypadkow
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Ganerolna Dyrekeja Drog Krajowych i Autostrod
Qddzial w Olsztyive - Wydzial Ruchu i Diagnostyki

Rower jest $rodkiem transportu, ktérego zalety sklaniajq do stosowania

nawet przy wysokim poziomie motoryzacii gléwnie z uwagi na:

* koszly — koszty podrozowania rowerem (obejmujgce koszty budowy i
utrzymania drogi, budowy pojozdu oroz biezqce koszty eksploatacii) sq
wielokrotnie nizsze niz samochodu i komunikacji zhiorowej

* walory zdrowoine

* motzliwose podrozy od drzwi do drzwi

* minimalne obcigienie $rodowiska naturalnego
* efekiywnosc energetyczng

* szybkose przemieszczania sig — w obszarach o duzym ruchu
samochodowym rower jest najszybszq formg przemieszczania sie przy diu-
gosciach podrézy do 5-6 km

Uwzgledniajgc  udziol  ruchu  rowerowego w  ruchu  pojozdow
samochodowych, liczbe wypadkéw z udzialem niechronionych uczestnikéw
ruchu, parameiry techniczne drogi, plany dotyczgce przebudowy drog, walory
krajobrazowo - turystyczne naszego regionu, wyznaczone irasy rowerowe,
Oddziat w Olszynie w pierwszej kolejnosci planuje budowe $ciezek rowerowych
i ciqgéw pieszo rowerowych przy drogach krajowych  nr 58 Olsztynek -
Szczytno - Ruciane-Nida - Pisz - Szczuczyn, nr 59 Gizycko - Ryn - Mrggowo —
Rozogi, nr 63 Granica panstwa — Wegorzewo — Gizycko — Orzysz — Pisz — tom-
za — gr. panstwa i nr 65 Granica Panstwa - Goldap — Olecko - Etk — Grajewo
- Monki - Bialystok — Bobrownik— Granica Panstwa
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Generalna Dytekeja Dréa Krajowych i Auvtoshiud
Oddzial w Olsztynie - Wydziat Ruchu i Diagnostyki

Rys. Plany lokalizacji $ciezek rowerowych wzdtuz drég krajowych na Warmii i

Mazurach
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Drogi nr 58,59,63,65 naleiq do podstowowe| sieci drog wojewodziwa
warminsko-mazurskiewgo. Prowadzq do  poludniowo-wschodniej  czgsci
regionu, do licznych miejscowosci turystycznych polozonych wired lasow i
jezior. Stanowig réwniez polqczenie poprzez droge krajowg nr 57 z drogg
dojazdowq do portu lotniczego w Szymanach, na ktérym odprawiany jest
miedzynarodowy ruch oscbowy. Nie sq jednak przewidziane do przebudowy w
perspektywie najblizszych 30 lat. Warmia i Mazury licznie odwiedzane sq przez
turystéw z kraju i zza granicy, kiérzy coraz czesciej przesiadajq sie z samochodu

na pojazd jednosladowy.

PODSUMOWANIE

Na wielu odcinkach zagospodarowanie terenu w otoczeniu drogi uniemoz-
liwia zlokalizowanie $ciezek rowerowych przy drogach, co sktania do szukania
innych rozwigzan pozwalajgeych no zapewnienie bezpiecznych rowerowych
wedréwek. Jako przyklad moina podoé propozycie ,lasow” polegajgeg na
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Generalna Dyrekejo Drog Krojowych i Autostrod
Oddzial w Olsztynie - Wydzial Ruchy i Diagnostyki

wykorzystaniu do budowy écieiki pasa przeciwpozarowego na terenach
lesnych, co pozwoli na oddzielenie ruchu rowerowego od ruchu pojozdéw
samochodowych. Do tego celu mogg byé réwniez wykorzysiane stare nasypy
kolejowe, ktore po przebudowie przy niewielkim nakladzie finansowym mogq

stanowi¢ ciqgi rowerowe.

Wykorzystujge istniejgce leéne drogi, drogi gminne i powictowe, lokaine wiadze
samorzqdowe opracowaly mapy i wyznaczyly w terenie trasy rowerowe

przebiegajqce przez najbardziej malownicze miejsca.

Te dzialania  wladz somorzgdowych, nadleénictw i zarzqdcow drog
przebiegu $ciezek oraz planowane nowe przebiegi zostang uwzglednione przy
budowie 4ciezek rowerowych przy drogach krajowych, co pozwoli na powstanie
uktodow  éciezek przebiegajgcych przez atrakcyine  obszary naszego
wojewddztwa.
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Miejski Zarzqd Drég Miejskich i Zieleni w Olsziynie

mgr inz. Pawef Jaszczuk

BRD w Olsztynie - dokonania i zamierzenia

Zagadnienie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu jest, a w kazdym
razie powinno by¢, podstawowgq przeslankg w podejmowaniu decyzji przez
inzynieréw ruchu drogowego. Realizacje tego celu regulujg z jednej strony przepisy
prawa, z drugiej zas wzmacniojq dzialanio o charakterze szerszym, ktare
wynikajg z podsumowania dos$wiadczen zarzgdow, osrodkéw naukowych,
klubow i siowarzyszen.

Cho¢ od wielu lat Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego, wspomagane jest
przez powolang przez Prezydenta Miasta Olsziyn - Komisje Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego ostatnio znalazlo dodatkowe narzedzia wsparcia w dweéch

waznych opracowaniach. Sq nimi:

« ,Gambit Olsztyriski. Miejski Program Bezpieczensiwa Ruchu
Drogowego” - opracowany przez Fundacje Rozwoju Inzynierii Drogowe| w

Gdarisku, oraz

» .Europejska Karta bezpieczenstwa Ruchu Drogowego”, ktorej

miasto Olsztyn stato sie we wrzesniu br. sygnatariuszem.

Oba te dokumenty, cho¢ rézni je szczegdlowosé opracowania, pozwalajg
MZDMiIZ w Olsztynie (kiéry statuiowo petni funkcje zarzqdzania drogami i
realizuje zadania z zokresu inzynierii ruchu drogowego) na podejmowanie
koniecznych, czesto niepopularnych decyzji i realizacje zadan, z wykorzystaniem

gminnego i unijnego budzetu.

Dokumenty te mozna rozpatrywaé pod kgtem dokonan i zamierzen w
zakresie BRD.
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Europejska Karta Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

Gambit Olsziyiski. Opracowanie to, wykonane przez Fundacje Rozwoju
Inzynierii Lgdowe| z Gdanska, zawiera najaktualniejsze informacje z wrzesénia
2006 r. i stanowi w pelni obiekiywny material poréwnawczy oceniajqcy poziom
BRD na {le wojewadztwa warmirisko-mazurskiego, a w niektérych aspektach —
réwniez na ile innych osrodkéw miejskich calej Polski. Ze wzgledu na wage

poruszanych temaidw,

Gambit Olsziynski zostanie przedstawiony w m-cu pazdzierniku radnym
RM Olsziyn na sesii.

GAMBIT

OLSZTYNSEI
Miejski Program

Czpsc |
DIAGNOZA
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Wiéréd wielu przydainych informacji statystycznych w nowym opracowaniu
Gambitu znajdujemy dane, przykladowo:

- wskaznik ryzyka bycia ofiarg $miertelng (liczba zabitych na 100 tys. mieszkan
cow), ktéry wynosi 7, sytuuje Olsztyn na 20-tym (przedostatnim) migjscu w wo.
warminsko-mozurskim, zaé na 34 wirdd 65 sklasyfikowanych powiatéw
grodzkich w catym kraju.

- Wskaznik cigzkosci wypadkdw (liczba zabitych na 100 wypadkaw), kidry wynosi

3, sytuuje Olsziyn na 21 -szym (ostatnim) migjscu w woj. warminsko-mazurskim.

- Wskaznik bycia ofiarg ranng (liczba rannych na 100 tys. mieszkancow): 197;

szoste miejsce w naszym wojewddztwie,

Analizujgc rodzaje wypadkéw mozemy stwierdzi¢, iz na przestrzeni lof

2001+2006:

o) Najwiecej ofiar $miertelnych byto wérdd pieszych: 34 osoby zabite, 60,7
% wszystkich zabitych.

b) Na drugim miejscu znajdujq sie ofiary kolizji z drzewami i innymi
obiektami drogowymi: 9 oséb zahitych, 16,1 % wszystkich ofiar

$miertelnych.

¢) Na trzecim zas$ ~ ofiary zderzen czolowych pojazdow: 7 osob zabiiych,

12,5 % wszystkich ofiar $miertelnych.

Przedstawiona przez gdanskich naukowcow diagnoza  wskozuje, iz
podstawowe przyczyny wiekszosci wypadkow to:

- nadmierna predkoéé i przekraczanie sygnalu czerwonego na skrzyzo-

waniach z sygnalizacjg $wietlng
- alkchol
- infrastruktura drogowa

O ile zarzqdzajqey ruchem nie ma wigkszego wplywu na zmniejszenie liczby
wypadkow, ktérych przyczynq jest spozycie alkoholu, o tyle w pozostalych
dwéch grupach: nadmierne] predkosici i przekraczaniu sygnolu czerwonego

oraz infrastrukiurze drogowei, istniejq mozliwosci dzialan profilaktycznych.
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Dlatego od kilku lat miasto rozbudowuje sie¢ punktéw elektronicznych
pomiaréw predkosci i czyni starania o zainstalowanie pierwszych czujnikéw
rejesirujgcych  przekroczenia sygnalu  czerwonego na  skrzyzowaniach z

sygnalizacjq éwietlng.

Wedlug danych policyjnych rejestroiory predkosci w istotny sposéh
ograniczajq liczbe wypadkéw na odcinkach ulic, na kidrych wczesnie

notowano duzg ich ilosc.

Dotychczas, po stronie dokonan, moina wymieni¢ zomontowanie 12
fotoradaréw przy ulicach: Pitsudskiego (przy szkole), Dworcowei, Battyckiej (przy
szkole), Warszawskiej (za Uniwersytetem), Sikorskiego (przed skrzyzowaniem z
ul. Synéw Pulku), Obroncow Tobruku (przy przejéciu dla pieszych), Sielskiej
(przed skrzyzowaniem i przejéciem dla pieszych), Synéw Pultku (przy ul. Orto-
wicza), Krasickiego (przy ul. Jeziolowicza), a tokie Woijska Polskiego (przy
szpitalu), Wyszyriskiego, Krasickiego (joko atrapy, z moiliwoéciq montoiu
aktywnych wkladow).

Foloradar zamonlowany pod koniec wrzesnia na pasie rozdziolu zmodernizowane|

ulicy Synéw Pulku. Ulica fa skroca preejazd przez Olsztyn, 2 Warszawy w kierunky —
Wielkich Jezior, do drogi krajowej nr 16
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Obstugq ich zajmuje sie Straz Miejska i Policja, ktére wystawiajg grzywny za
zorejestrowane wykroczenia.

Innym elementem poprawy bezpieczersiwa BRD jest fizyczno separacja
réznych grup uzytkownikéw drég. Przyktadem takich dziatan jest budowa
$ciezek rowerowych. lest ich obecnie w Olsztynie niemal 20 km, a wszystkie
nowe inwestycje i modernizacje uwzgledniajq poirzeby rowerzystow.

Warto  podkredlie, ze od niedawna MZDMIZ  wspélpracuie  ze
Stowarzyszeniem ,Koldrom”. Spotkania, na ktérych przedstawio sie plany
budowy nowych i remontu istniejgcych $ciezek, prowadzg do wspélnych
wnioskéw; chociazby o zastepowaniu nawierzchni z kostki  betonowej,

nawierzchnig bitumiczng, ktéra jest bardziej przyjazna dla rowerzystéw.

Nowa ulica Tuwimc:,roddancr do ruchu latem 2006 r.

Kolejnym dokonaniem w zakresie BRD jest zmodemizowanie w laiach
2000+2006 50% olsztynskich  sygnalizacji  ulicznych.  Zostaly  one
przystosowane do nowoczesnego sterowania akomodacyinego, do zbierania
danych o ruchu, natychmiastowego reagowania ,pogotowia sygnalizacyjnego

na awarie, do pelnej fqcznosci z centrum sterowania poprzez sie¢ telefonii

komorkowe (w systemie pakietowego przesylu danych — GPRS).
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Obecnie MZDMIZ jest w przededniu rozstrzygniecia przetorgu na Dostawe
systemu sterowania ruchem drogowym, nozywanego w skrdcie ,systemem
dynamicznego slerowania”, kidry zapoczatkuje budowe nowoczesnego
centrum zarzqdzania ruchem. Ponizszy schemat przedstawia kolejnoéé realizagji

systemu.
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Zakladamy, ze wspdlpraca 2z nowg Radg Miasta bedzie uklodata sie réwnie
dobrze i pod koniec 2007 roku Olsztyn zrobi znaczqcy krok w kierunku

zbudowania nowego centrum sterowania ruchem ulicznym.
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mgrinz. Janusz Jedrasik
Dyrektor Zarzqdu Drég Wojewddzkich

w Olsziynie

Przydrozne drzewa o BRD

na drogach wojewédzkich Warmii i Mazur

! Tytut  wystgpienia  okreslajgc
przedmiot  dalszych  rozwazan
sugeruje jok waznym problemem
w  naszym  regionie 5q
zadrzewienia drég , tak nalezy o
tym  moéwi¢, gdyz wiekszoic,
przydroinych drzew, rosnie po

A o prostu w drodze ktéra jako
Dlaczege drzewa rosngce-przy jezdni <™

; gt - budowla nie konczy siena
tak negatywnie wplywaijq na’bezpieczen

krawedzi jezdni a dopiero za
przeciwskarpq rowu lub écieku odwadniojgcego jako elementu tejie budowli
niezbednego do jej prawidlowego funkcjonowania. Przez catq Polske przetaczajg
sig okresowe , burze” zwigzane z wycinkami drzew przez drogowcow w irokcie
ich przebudow i remaonidw. :
Liczne organizacje ,ekologiczne,
,nawet luminarze sztuki, artyici ,
naukowcy odsqdzajg nas od czci
i wiary w swych wysigpieniach,
nazywajqc barbarzynstwem
masowe wycinki drzew nie
wnikajgc w obowiqzujgce prawo,
realia przygotowanio i realizacji

inwestycji.



.., ograniczajq widocznosé na skﬁﬁ;uuﬂiﬂch -

jazdach...

Fakty i alarmujgce statystyki
dotyczqce zderzer z drzewami
sq przez media ignorowane gdy
wskazujg na zwiqzek trogicznych
w skutkach zdarzen z lokolizacjg
drzew bezposrednio przy jezdni .
Czy zatem pozostawi¢ szpalery
drzew sadzonych jeszcze w
epoce powozu, malownicze ale

tez zabojcze, czy wycinad

drzewa rosngce w koronie drogi | w miarg mozliwoéci obsadzaé drogi poza

rowami W jakim kierunku winny péjéé niezbedne zmiany w prawie aby$my

mogli budowa¢ bezpieczne drogi i zminimalizowa¢ wplyw naszych dziatan na

krajobraz , majgc éwiodomosé ie jest to dziatanie dlugotrwale i kosztowne.
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mgr inz. Fiolr Jan Graczyk

Pracownia Inzynierii Komunikacyjnej w Poznaniu

KONCEPCJA ORGANIZACJI RUCHU W CENTRUM OSTRODY -
FRAGMENT WIEKSZEJ CALOSCI

Jako, ze spotykamy sie na terenie Mazur wydalo mi sie nie od rzeczy napisa¢
co$ - co wiqze sie z tym przepigknym regionem naszego kraju - o dotyczy
zagadnien $cisle zwigzanych z dziatalnosciq czlonkow KLIR-u.

Wielokro¢ styszatem opinie, iz KLIR jest w swych dzialanioch za mato
snaukowy” {obecnie jest to 84 spotkanie w ciggu 17 lot od zatozenia Klubu na
Zjetdzie Drogowcow Migjskich w todzi 12-15.09.1986 r. — i na kazdym byl
program merytoryczny), oraz ze dzialania Klubu nie majg doniostego dla
rozwoju drogownictwa wymiaru. Od lat nie zgadzam sie z takimi poglqdami
wskazujgc na to, ze wielokro¢ wigksze niedobory w tej dziedzinie przynosi
nadmierne angazowanie sig wielu naukowcéw w dzialalnoé¢ gospodarezq,
zamiast ksztalcenio nowych kadr i publikowania stosownych ksigzek fachowych.
Prawdq wszakie jest, ze powinni, oni, lepiej zarabia¢ w procesie ksztalcenia.
Jednym z wielu przykladéw, ze nie do kofca sq prowdziwe powyisze zarzuly
wobec KLIR-u niech sianie sie ponizsza historyjka.

Onegdaij {jokies trzy lata temu) spotkatem sig z paroma ludimi zwigzanymi
z drogownictwerm, z pieknego miasteczka Ostréda — perly zachodnich Mazur,
Spotkanie odbylo sie na iyczenie mego Przyjacielo z czaséw Technikum
Drogowego w Mogilnie — pana Leszka Zawadzkiego, ktéry boryka sie w tymie
uroczym miasteczku, od loi siedemdziesigtych po dzi§ dzien — i na co dzien - z
problematykq dziur w nawierzchni i nie tylko.

Przedmiotem owego spotkania byla préba pozyskania dla Ostrédy paru
ludzi, z szerszym doswiadczeniem w sprawach inzynierii ruchu {IR), uzyskanym
na obszarze calego kraju - w miastach o réznej wielkosdci. Ideq bylo o, aby
spotkali sie oni z wladzami somorzqdowymi w celu przedsiawienia paru
rozwigzar wspomagajgcych zarzgdzanie ruchem i drogami w Ostrédzie.
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Udalo mi sig, i to bez frudu, naméwi¢ do takiego spotkania naszych
kolegéw z KLIR-u: Tomka Borowskiego (szefa MSR TRAFFIC z Przezmierowa ko-
fo Poznania) i Wiestawa Graczyka (szefa iKOM z Lublina) do przyiazdu do
Ostrody i zaprezentowania najnowszych trendéw IR w swoich dziedzinach.

Kaidy kto zna, cho¢ froche rzeczywistose miejscowosci rzedu 30 — 40 tysiecy
mieszkancéw - wie doskonale, z jokimi oporami materii spotyka sie kazda
innowacja w dziedzinie IR, szczegdlnie wiedy, kiedy powszechnym jest poglqd:
»ioko$ sie u nas jeidzi ~ byle dziur w nawierzchni nie byto”. Grupa ludzi z
miejscowe| branzy drogowej postanowita pojs¢ w tym wzgledzie do przodu
whrew temu, ze ,jako$ sie jesdzi”.

Powszechnie wiadomo jok istotna jest w obecnej dobie informacja - dzisiaj
miasto Ostréda ma juz operacyjng mape oznakowania ulic i zmierza do
istotnego wykorzystania tego fokiv w pozyskiwaniu funduszy z Unii Europejskie]

(UE).

Pieniqdze z UE — jezeli zostang pozyskane — bedg mogly by¢ spozytkowane
wylqcznie na cele wskozane we wniosku o dofinansowanie poprawy sianu drag,

a zatem bedq mniej ,wrazliwe” na zmiany ich przeznaczenia.

Zorientowani wiedzq, e oby w sensowny sposéb stara¢ sie o pomoc
finansowq z UE poirzebny jest stosownie umotywowany wniosek — wniosek,
ktory bedzie wyposazony w odpowiedni zestaw argumentéw.

Wskutek tamtej {mam iakg nadzieje) iniciatywy wykonano w Ostradzie w
ciqgu ostatnich lat dwach lat: badenio notezen i rozreqdéw ruchu pojozdéw na
42 skrzyzowaniach (w sezonie i poza sezonem wakacii letnich), badania zrédet
ruchu na wlotach drég zamiejskich (metoda numeréw rejestracyjnych), analize
stanu zaludnienia i zatrudnienia na terenie miasta, oraz analize wypadkéw za
okres ostatnich pieciu lat. Zatem zamieniono wiedze intuicyjng na fakty.

Nao podstawie wyzej wymienionych prac przygotowawczych, na zaméwienie
Burmistrza miasta Ostroda, zostaly opracowane materialy koncepéy]ne majgce
ulatwi¢ Zamawiojgcemu plenowanie i podejmowanie decyzji zmieniajgcych
organizacje ruchu w centrum Ostrady.
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Zdalozono, 2e wyniki opracowan bedg mogly byé wykorzystywane przez
Zamawiajqcego joko dane pomocnicze przy:

* zamawianiu projektéw organizacji ruchu w sieci ulicznej centrum,
* biezqcym udzielaniu wytycznych dla projekiéw drogowych,

* poprawie bezpieczenstwa ruchu podczas przyjmowania rozwigzar
planistycznych w aspekcie przenoszenia ruchu drogowego,

* szacowaniu ruchowych skutkaw realizacji (bgdz ich braku) najpilniejszych

inwestycji komunikacyjnych w centrum miasta.

Zakres terytorialny opracowania koncepcyjnege obigl sie¢ ulic w obszarze
centrum QOstrédy zamknigtym: od potnocy ulicg Olsztyriskg, od wschodu ulicg
Drweckq i Grunwaldzkqg od potudnia ulicg Jagielly, od zachodu ulicami: Pienie-
znego, 11-go Listopada oraz ulicg Mickiewicza — na edcinku do ulicy
Olsziynskie]; (spdjrz na rysunek nasiepnej stronie).

A olo gars¢ informacji o uktadzie komunikacyjnym: Ostrada jest miastem
powiatowym wajewddziwa warminsko — mazurskiego w potnocnej Polsce,
polozonym nad rzekg Drwecq w zachodniej czesci Mazur. W Ostrodzie
zbiegajq sie drogi krajowe: nr 7 ... Gdanisk — Ostréda - Warszawa ... (GP), nr
15 ... Torun - Ostréda (GP), nr 16 ... Grudzigdz — Ostrada — Olsztyn ... (GF).

Przez Ostréde przebiega, ze wschodu na zachad, linia kolejowa ...Torus -
Ostréda - Olsztyn,.. dzielgca miasto na czesdd podlnocng (25% mieszkancow) |
poludniowqg 75% mieszkaricow).

Ostrada liczy obecnie 34,7 tysiqgca mieszkanicow, a zarejestrowanych jest
okota 5500 samochodéw osobowych i —1700 samochodéw ciezarowych - co
daje wskazniki motoryzacji odpowiednio: 160 s.o. i 48 s.c na tysigc mieszkari-

coOw.

Referat omawia pewien wycinek prac zwigzany z pokonaniem toréw PKP w

obszarze objetym opracowaniem na | i Il przejeidzie.
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KONCEPCJA ORGANIZACJI RUCHU SAMOCHODOW W CENTRUM OSTRODY
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Ruch samochodéw cigzarowych podlega ograniczeniom w réznym zakresie
mas dopuszczalnych, (spojrz na ponizszy rysunek).

KONCEPCJA ORGANIZACJI RUCHU SAMOCHODOW W CENTRUM OSTROD
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Elementem branym pod uwage byl ruch rowerdw, w ciagu doby w sezonie

letnim jest on niewielki - maksymalne dobowe natezenia nie przekraczajg 400

rowerdw w jednym kierunku (spojrz na rysunek nastepnej stronie).

Rozktad ruchu rowerowego na przekroju linii kolejowe]

Przejazd | Przejozd I Przejazd Il
w kierunku w kierunku w kierunku w kierunku w kierunku w kierunku
poludniowym | polnocnym | poludniowym | polnocnym | poludniowym |  pélnocnym
98 67 98 207 269 264
Razem 165 Raozem 305 Razem 533
Udzial w % 16,5% Udziat w % 30,4% Udzial w % 53.1%
Ogotem w przekroju 100% 1003
Rozktad ruchu rowerowego na przekroju Drwecy
Most na ul. Mickiewicza | Most na ul. Pulaskiego | Most na ul. Drweckiej
w kierunku w kierunku w kierunku w kierunky w kierunku v kierunku
poludniowym | pélnocnym | poludniowym | pélnocnym | poludniowym | polnocnym
330 330 60 80 230 180
Rozem 660 Razem 140 Rozem 410
Udziat w % 54,5% Udzial w % 11,6% Udzial w % 33,9%
Qgdlem w przekroju 100% 1210

Analiza

potokéw

ruchu

rowerowego wskazuje, ze

najistotniejszym

kierunkiem wskazujgcym na zainteresowanie sie ewentualng budowg ciggdw
rowerowych jest kierunek potnoc ~ poludnie. Przy andlizie ruchu rowerowego
na naturalnych i technicznych przeszkodach rozdzielajgeych obszary miasta
(rzeka i kolej), zwraca sie uwage na lll przejozd przez tory kolejowe (na ul.
Diweckiej), ktary przejmuje 53% tego ruchu. Podobng wielkos¢ ruchu

rowerowego przejmuje most na Drwecy na ul Mickiewicza.
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Kryteria budowy drég rowerowych nie okreslajg dolnej granicy natezenio
ruchu rowerowego. Okresla sie natomiast kryteria wyznaczania paséw ruchu
dla rowerdw lub budowy wydzielonych drog rowerowych na jezdniach w zalez-
nodci od predkosci i natezenia ruchu pojozdow.

* Przy predkosci ruchu pojozdéw 30 km/h (kwantyl V85 ) oraz strefach 30
km/h, przy ruchu samochodéw nie przekraczajgeym 1000 pojazdéw na

dobe (P/d) ~ ruch roweréw nie wymaga zadnych urzgdzen.

* Przy natezeniv ruchu samochodowego na pasie skrajnym od 1000 P/d
do 2000 P/d ruch rowerowy moze sig odbywad na poszerzonym pasie

ruchu.

* Przy ruchu pojazdéw od 2000 P/d do 3000 P/d na pasie skrajnym,
zaleca sig wyznaczye linig przerywang (lub cigglqg) pas ruchu rowerowego.

* Przy ruchu ponad 3000 P/d pas ruchu dla roweréw powinien byé

wyznaczony linig cigglq.

* Przy ruchu powyzej 5000 P/d lub predkosci ruchu VB85 wigkszej od 60

km/h wymagane sq oddzielne Sciezki rowerowe.



Ruch dobowy rowerdw w sezonie letnim.
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W centrum Ostrody parkujg gléwnie somochody osobowe 922,4% reszia to
samochody dostawcze 7,3% i ciezarowe 0,3%. Maksymalne wykorzystanie
miejsc postojowych wystepuje w godzinie 11.00 - 12.00 i wynosi 82,4%
(patrz rysunek ponizej).
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W centrum w okresie od 2001 do 2006r (lipiec) wydarzylo sie 28 wypadkéw
(38,4% wszystkich w Ostrodzie — 73 wypadki i 640 kolizji); 2 osoby zginety (28,
6% wszystkich w Ostrodzie); 27 osdb zostalo rannych (38,6% wszystkich w
Ostradzie). Ponad potowa ofiar w centrum io piesi (57,1%), 12 wypadkéw
(43%) zdarzylo sie na skrzyzowaniach a reszta na odcinkach miedzyweztowych,
z udziatlem rowerdw - 3 wypadki, (patrz rysunek ponizej).
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Trzeba tez poda¢ gars¢ fokiéw o natezeniach i strukturze rodzajowej |
kierunkowej ruchu. Przecigina struktura rodzajowa ruchu charakteryzuie sie
typowym dla miast wysokim 85% udziatem samochoddw osobowych. Godzine
szczytu przyjeto pomiedzy godzinami 15 a 16 na poziomie 7,7% ruchu
dobowego. Ruch dzienny pomiedzy godzing é a 22 stanowi: 93,5% ruchu
dobowego a ruch nocny pomiedzy godzing 22 a 6 stanowi: 6,5% -3,9 ruchu
dobowego na skrzyzowaniach przylegtych do Il przejazdu PKP

Proponowane w czeéci koncepcyjnej rozwigzanie w rejonie | i Il przejazdu
PKP powoduje zwigkszenie ruchu pokonujqcego przejazdy o 12% (glownie jest
to ruch obecnie skrecajgcy w lewo z 11-go Listopada w Czamieckiego oraz
ruch ze Stowackiego w Mickiewicza), lecz jednoczesnie powoduie lepsze rozlo-
zenie ruchu, po okoto 1/3, na kazdy z przejazddw.

Ruch pomierzony w godzinie szczytu popoludniowego 15 - 16
Przejazd Kierunek Ruch |podzial na] Ruchwg podzial na | podzial na | podzial na
dzisia] | kierunki | koncepcji kierunki wg | przejazdy | przejazdy
dzisiaj koncepcijl obecnie wg
koneepcji
| - zachodni S—N 76 38,0% 0 0,0% 8,0% 0,0%
N-8 124 62,0% 647 100,0% 13,3% 62,1%
oba kierunkil 200 | 100,0% 647 100,0% 10,6% 30,8%
Il - Srodkowy| S-—N 578 58,3% 764 100,0% 60,8% 721%
N-8 413 417% 0 0,0% 44,3% 0,0%
oba kierunki] 991 100,0% 764 100,0% 52,7% 36,3%
Il -wschodni S -=N 296 42.8% 296 42,8% 31,2% 27.9%
N-S5 395 57,2% 395 57,2% 42,4% 37,9%
oba kierunki] 691 100,0% 691 100,0% 36,7% 32,9%
I+1+1ll | S—N 950 | 50,5% 1060 50,4%
N-S |932495% | 1042 | 49,6%
oba
kierunki | 1882 100,0% | 2102 100,0%

W celu oszacowania warunkéw ruchu przyjeto zatozenie o réwnomiernym
4,5% rocznym wzroscie natezen ruchu; wstepne dane o ruchu z pomiaréw
generalnych méwig o 25% wzroécie ruchu w pieciv latach 2000 - 2005. W
miostach o warunkach ruchu decydujq w gléwnej mierze skrzyzowania.
Przeliczono  przepustowosci skizyzowan bez sygnalizacji $wietlnej (metoda
odstepéw granicznych) poszukujge wlotdw i relacji krytycznych.
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Pomiary predkosci na ulicach Mickiewicza i Czarnieckiego nie wykazaly
przekroczed ograniczenia 50 km/h,

Pomiary ruchu pieszego wykazujgq niewielkg intensywnod¢ ruchu pieszego
{osob/minute/metr szerokodci przejicia) jednakie w powigzaniu z kolidujgeym
ruchem kotowym przejécia przez jezdnie ulic Mickiewicza i Czarnieckiego moggq
wymagac regulacji za pomocq sygnalizacji $wietlnej juz obecnie mozna
zaobserwowad ,wymuszanie” zatrzyman potoku pojazdéw.

Z analiz wynika, ze przepustowoéé wloldw podporzqdkowanych na skrzy-
zowaniach bez sygnalizacji $wietlnej zacznie sie wyczerpywaé za okoto 6-7 lat
{wzrost natezen o okoto 1/3).

Badania parkowania wykazujq, ze szczegdinie w sezonie letnim w obszarze
w poblizu Urzedu Miasta moggq byé¢ konieczne ograniczenia czasu parkowania
pojazdéw — napelnienie miejsc posiojowych zostawia mniej niz 5% miejsc
wolnych, jednoczesnie parking z fytlu Zamku jest stabo wykorzystany — 44%
napetnienia.

Problem ucigzliwoéci zamykanych przejozdéw PKP bez segregacii pionowej
ruchu kolejowego i drogowego, moina jedynie tagodzi¢ poprzez zmiany w
organizacji ruchu porzgdkujgee kolejki pojozdéw i lepsze roztozenie ruchu na
przejozdach - siraly czasu powstajq podczas zamykania przejazdow PKP tgezny
czas zamkniecia kazdego z 3 przejozdéw (@ sq one zamykone prawie
réwnoczednie) to 2 godziny 24 minuty, co stanowi 10 % doby. Przejazdy sq
zamykane 36 razy na dobe ze $rednim czasem zamknigcia 4 min, najwieksze
utrudnienia z uwagi na natezenia ruchu wystepujq w godzinach 10, 11 i 16.
Czterominutowe zamknigcie na najbardziej obcigzonym srodkowym przejezdzie
PKP wywoluje kolejki pojozdéw, siegajgce na poétnocy poza skraj obszaru
projektowania — rzqd 400 — 500 m.

Pokazane oznakowanie pionowe ogranicza sie jedynie do znakow, kidre
objasniajg projektowang organizacje ruchu {bez urzqdzen bezpieczenstwa

ruchu, informacji drogowskazowej itp.).

Zalozono, ze proponowane zmiany nie bedq wykraczaly poza dziatania w
zakresie organizacji i sterowania ruchem oraz zmiany geomeirii skrzyzowan -

czyli nie obejmg planow budowy obiektdw mostowych.
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Przedstawiono jedynie prace drogowe zwiqzane z niezbedng przebudowg
niektorych elementéw ukladu drogowego dla potrzeb obstugi ruchu w najbliz-
szych 5-ciu latach. Propozycie obejmujgee okresy perspektywiczne wymagaig
dalszych prac prognostycznych opartych nie na wskaznikach wzrostu ruchu a na
iego modelowaniu.

Za glowne zadanie uznano probe zlagodzenia skutkéw zamykanic
przejazdow PKP i idgcy za tym wzrost bezpieczenstwa ruchu uczestnikéw ruchu
drogowego.

STAN OBECNY

Przedstawione w referacie zadanie nr 1 (jedno z dwunastu) obejmuje ulice
Mickiewicza od Reymonta do przejazdu Il oraz ulice Stowackiego i 11 Listopada

migdzy | — |l przejozdem wraz ze skrzyzowaniami.

W dzisiejszym stanie rzeczy ruch obcigia [l-gi przejozd (o szerokoéci 19 m),
5 razy bardziej niz I-szy (o szerokosci 12 m). Gdy przejazdy sq otwarte ruch, na
|-szym odbywa sie bez przeszksd.

Na ll-gim przejeidzie nastepujq czgste zairzymania potoku pojazdéw na
torowisku PKP wywotywane przez pieszych zniecierpliwionych oczekiwaniem na
przejéciu na wysokosci hotelu (przejécie dla pieszych jest zlokalizowane
bezposrednio za przejozdem przepuszeza do 300 pieszych/h i okolo 1000
Pojazdéw/h w obu kierunkach).

Istniejqca kladka dla pieszych nad torami PKP jest wykorzystywana bardzo s
tabo - z obserwacji wynika, ze z 278 oséb przekraczajqeych fory w ciggu
godziny 6,5% (18 oséb) zrobilo to za pomocq kladki. Z poséréd oséh
zairzymanych przed zamkniglymi rogatkami (69 osab), z ktadki skorzystato tylko
20 % (14 osab).

Sytuacja znacznie sie pogarsza, bezposrednio po tym gdy przejazdy sq
otwierane po przejezdzie pociqgu. Kolejki pieszych i pojazdéw oczekujgee na
otwarcie przejozdu, po jego otwarciu, blokujg sie wzajemnie, a pojazdy
pozostajq na torach przejozdu co jest zjawiskiem potencjalnie bardzo
niebezpiecznym.
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W takich sytuacjach wiqczenie sie do potokéw gtéwnych (Mickiewicza —
Czarnieckiego) z ulic 11-go Listopada i Stowackiego staje sie mozliwe jedynie
dzieki uprzejmosci kierowcéw majqeych pierwszenstwo. Czesto dajq sie
obserwowa¢ wymuszenia pierwszedstwa, ktére na szczedcie groiq tylko situ-

czkami z uwagi no niewielkie predkosci ruchu.

Nalezy podejrzewae, ie niekiérzy kierowcy cheqey przejechad z ulicy 11-go
Listopada w kierunku ulicy Mickiewicza niepotrzebnie obcigzajg ciqg Jana Pawla Il
- Czamieckiego po to, aby znaleié sie na kierunku uprzywilejowanym.
Zaobserwowano rawniez zachowania takie jak jozda w prawo z ulicy 11-go
Listopada do ulicy Sienkiewicza i tam zawracanie (,w tyl na lewo”) przy
wykorzystaniu przerwy w kolejce pozostawiane dla przejscia dla pieszych i skrzy-
zowania.

W tworzeniu kolejek nie bez znoczenia sq pojazdy probuijgee skrecac w lewo
z Mickiewicza w Stapinskiego - pojedynczy pojazd w tej relacji ustepujqc
pierwszenstwa pojazdom jadgeym z przejozdu ,przyirzymuje” ruch na pasie
prowadzqcym do przejozdu.

Wypadki: od 2001 w rejonie zadania nr 1 wydarzylo sie 5 wypadkéow w
kiorych 5 oséb zostalo rannych; byly to 3 najechania na pieszych; 1 nie

udzielenie pierwszenstwe i 1 najechanie na pojazd unieruchomiony.
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Obowiqzujgca i projektowana organizacja ruchu.

Zadanle nr 1
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Zmiany rozkladu natezent ruchu w godzinie szczytu 15-16 dla stanu
obecnego i proponowanego w koncepcji odpowiednio ilustrujg ponizsze

rysunki .




KONCEPCIA

Gléwnym zadaniem wydaje sie by¢ dgzenie do jak najszybszego rozla-
dowania kolejek po otwarciu przejazdéw, oroz redukcjo dlugosci kolejki
siggajqcej ulicy Olsztyriskiej. Proponuie sig zmiang organizacji ruchu w obrebie
przejozdow opartq na zasadzie ruchu po obwiedni przebiegajgeej przez obydwa
przejazdy przy podporzqdkowaniu pojazdéw na wlotach - pojazdom w ruchu
okreznym; proponuje sig:

* utworzenie miedzy przejozdami | i I, obwiedni o 2 pasach ruchu wraz z
przebudowq rogatek PKP

* przeniesienie istniejqcego przejécio dla pieszych z jezdni Mickiewicza po
wschodniej stronie ll-giego przejazdu {vis a vis hotelu) - na zachodniq strone
przejazdu - na 11-go Listopada i Slowackiego,

* przeniesienie istniejgcego przejécia dla pieszych przez Mickiewicza o 25
m na potnoc (blize] Reymonta — poprawa bezpieczenstwa pieszych).

* zakaz skretu w lewo z ulicy Mickiewicza w ulice Stapinskiego — ruch ca 30
P/h bedzie odbywat sig przez ulice Wyspiariskiego i Reymonta na péinocy
(warto to zrobi¢ w kozdej sytuacii).

Zakres podstawowych robét drogowych:

* roboty rozbiérkowe nawierzchni,
* wybrukowanie wysepek - 340 m2,
* budowa okolo 40 m2 nawierzchni bitumicznej (korekty lukéw)

* ustawienie okolo 815 m kraweinikéw, no wysepkach i wylgczonych z
ruchu powierzchni jezdni na ul Stowackiego, 11 Lisiopeda i na |l
przejeidzie.

* przelozenie infrastruktury technicznej w obszarze robst.
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Koncepcja rozwiqzania pokazana jest na pierwszym rysunku w dziale 6;

* elementy projekiowane naniesiono na rysunkach koncepcji kolorem
czerwonym

* oznakowanie pionowe ogranicza sig jedynie do znakéw, kiére objasniajg
projekiowanq organizacje ruchu (bez urzqdzen bezpieczenstwa ruchu,
informacji drogowskazowej itp.).

Wady rozwigzania to:

* wydluzenie drég przejazdu [m]:

wlot/wylot 11-go listopada Czamniackiego Mickiewicza Slowackisgo
11-go lisiepada . 0 0 245
Czamieckiego 95 0 -13
Mickiewicza 38 278 0
Stewackiego 0 -20 56

* zamiana przejicia dla pieszych przez jedng jezdnie po wschodniej stronie
ll-giego przejozdu, na przejscia przez dwie jezdnie po zachodniej stronie
przejozdu - iloczyn ruchu pojazddw i pieszych nie ulegnie zmianie; powstaje
konieczno$¢ budowy dodatkowych regatek dla pieszych (nawiasem mowige
rozwiqzanie tokie ma takze sens przy zachowaniu dzisiejszej organizacii
ruchu).

Zalety rozwigzania:

+ umozliwienie zjezdzania, bez zatrzyman, gléwnego potoku pojazdow ze
srodkowego przejazdu w kierunku ul. Mickiewicza — plynne opuszczanie
torowiska kolejowego; taka organizacia wylotu w cbecnym stanie rzeczy -
wyjozd ze $rodkowego przejazdu blokowany przez pieszych - jest niemozliwa;
wypadki zdarzajgce sie na przejozdach kolejowych (w tym tokze strzezonych)
kozq odpowiedzie¢ sobie na pylanie — czy przywolanege w wadach
koncepcji wzrostu pracy przewozowej nie réwnowazy unikniecie
potencjalnego wypadku z 3 ofiarami (napetnienie érednie somochodu
osobowego to 1,5 osoby).
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* czgdciowe przeniesienie sirefy okumulacii z Mickiewicza na Stowackiego o
diugosci okoto 160 m, a co za tym idzie pewne skrocenie kolejki w ulicy
Mickiewicza,

* przy skréceniu kolejki w ulicy Mickiewicza jowi sig poprawienie sytuacii
pojozdéw skrecajgeych w lewo w ulice: 1000-lecia PP Wyspianskiego i
Reymonta; sq to niewielkie liczby pojazdéw - jednakze dzisiaj czesto blokujg
one ruch na wprost i wykonujq niebezpieczne manewry jazdy po pasie ruchu
dla kierunku przeciwnego,

» uzyskanie réwnomiernego obcigzenia obydwu przsjazdew, oraz pelniejsze
wykorzystanie odcinkéw ulic 11-go Listopada i Slowackiego pomiedzy
przejazdami pierwszym i drugim,

* uzyskanie bardziej przejrzystego ukladu w rejonie | i I} przejazdu, oraz
poprawg warunkow przejazdu auiobuséw (ZKM, PKS itp.) w kierunku pol-
nocnym,

* ulatwienie obstugi relacji z 11-go Listopada do potnocnych czeéei miasta,
a co za fym idzie, mozliwe pewne odcigzenie wlotu ulicy Czarnieckiego;
bedzie io takze zacheta do wykorzystywania ciggu ulic 11-go Listopada |
Pienigznego zamiast Czarnieckiego (wigze sig to jednakie z koniecznosciq

budowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Jagielly z Pieniginego).

ROZWIAZANIE ALTERNATYWNE

Rozwigzaniem alternafywnym, w stosunku do opisane] powyzej koncepgji

zmiany organizaciji ruchu, jest realizacja plunowanego wiaduktu nad torami

kolejowymi w ciqgu ulicy Drweckiej (ponad Il przejazdem PKP} wedltug wariantu

wylonionego w konkursie, jednakze skutecznose takiego rozwigzanio nalezato-

by potwierdzi¢ badaniami modelowymi ruchu.

W rozwiqzaniv fego typu winna by¢ dodatkowo zastosowana informacia

(znaki zmiennej fresci) o zamykaniu przejozdéw kolejowych (uruchamiana

synchronicznie z zamykaniem rogatek PKP 36 razy na dobe) ustawiono na
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wlotach ulicy Mickiewicza przed Olsziyiskq oraz Czarnieckiego przed
Grunwaldzkq i umozliwiajgea wybranie irasy poprzez wiadukt w ciggu ulicy
Drweckiej tym kierowcom, ktérzy w warunkach przejozdu otwartego jadg
prosto.

Podsumowuiqe, fe krotkg wycieczke po ukladzie ulic centrum Ostrady
narzucajq sig pewne spostrzezenia ogélne| natury co do probleméw miast tej
wielkosci.

Odczuwanie ucigzliwoici ruchu samochodowego przez mieszkaricow jest
cdmienne od odczué mieszkaricow duzo wiekszych miast:

* tutaj pozostanie w kolejce ,na swiattach” do nastepnego cyklu to spory
dyskomfort i czesle pomstowanie na zte funkcjonowanie sygnalizacii, choé
spietrzenia ruchu majq miejsca zaledwie przez pét godziny w ciggu doby,

* szczyty poranny i popotudniowy mozna tu jeszeze dosyé wyraznie wyrdinic
podczas gdy np.: w Poznaniu ruch w godzinach miedzy 7 a 17 ma bardzo

zblizonq intensywnoé¢ i problem zattoczenia wystepuje przez caly dzien,

* ciezkie chwile zwigzane z utrudnieniami w ruchu ma Ostréda jeszcze
przed sobq - za okolo 5 - 7 lat zacznq sig wyczerpywad mozliwosci wloidw
podporzqdkowanych skrzyzowan bez sygnalizacji $wietinej, a wtedy straty
czasu bedq wzrosiaé intensywnie, jest zalem jeszcze troche czasu na
myslenie o najblizszej przysziosci.

Wszelkie dzialania majgce na celu przygotowanie sie do rozwigzywania
probleméw, kiore wigksze miasta juz majq - sq przejowem rozsqdne
przezornosci u kazdego komu lezy na sercu dobro kemunikacji w miescie

sciskajqey kciuki za Ostrode jej KLIR-owski sympatyk

Piotr Jan Graczyk
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...czy zlym, czy dobrym nozwq serce moje sedzie

Cokolwiek rzekng, wszystko prowdg bedzie.
{Leopold Staff)

Zygmunt Uzdalewicz

Czy Klubowi Inzynierii Ruchu potrzebne sg

/ ==Y
yrogys
v KOLOWE % SZY NOWE WO DNE

(Refleksje jubileuszowe)

Zeby nie bylo nieporozumien, wyjasnie od razu na poczqtku, ze nie
bedzie w tym tekscie odpowiedzi na pytanie postawione w tytule. Na to
pytanie musicie odpowiedzieé sami. Ja jedynie podziele sig moimi
refleksjami i w sposéb naturalny nasuwajgcymi sie skojarzeniami.
Obecnie jestem emocjonalnie bardziej zwigzany z miesiecznikiem
«Bezpieczne drogi” niz z Klubem Inzynierii Ruchu i doskonale rozumiem,
ze moje stanowisko w tej sprawie nie moze byé bezstronne.

Kiedy éwieré wieku temu podpisywalem z Wydawnictwami Komunikacji i
tqgcznosci, pierwszq umowe o pelnienie funkgji redoktora  naczelnego
miesiecznika ,Komunikacja Miejska”, nie bardzo wiedziatem jok ma wyglgda¢
to czasopismo. Natomiast doskonale wiedzialem, jakg powinno odgrywaé role.
Byl to z trudem wywalczony, pierwszy tytul kamunikacyjno-miejski, wéréd

owezesnych wydawniciw technicznych w Polsce.

Bylo to wkrotce po |l Zjeidzie Drogowcow Miejskich w Krakowie. Tak
naprawde to byl dopiero drugi ogolnopolski zjazd ,ulicznikew”, poniewaz
pierwszy, zwolany w 1959 r. wykazal catkowity brak tego rodzaju srodowiska.
Juz nieco inacze| bylo 20 lat poiniej w Szczecinie, od kiedy to zjozdy

drogowcéw miejskich odbywaijq sie regularnie co 2 lata.
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Dlatego zaczqlem od zmiany tytulu nowego miesiecznika na ,Transport

Miejski”, zeby nie byl kojarzony wylgcznie z miejskq komunikacjg publiczng.

Chciatem zeby to czasopismo bylo #rodtem informacji i forum wymiany

poglgdéw oroz  doéwiadczen wszystkich  zajmujgeych  sie  problemami

komunikacyjnymi w obszarach zurbanizowanych. Dofyczylo to 3 grup

srodowiskowych o réznych stopniach integracii:

* Komunikacji miejskiej, kiorej tradycje integracyjne siegaly czaséw drugiej
Rzeczpospolite] i zostaly przez to $rodowisko zachowane w roznych
formach zastepczych, mimo likwidacji w 1949 r. Zwigzku Komunikagiji
Miejskiej.

* Drogownictwa miejskiego, ktére dopiero rodzito sie w swiadomosci
pracownikéw stuzb komunalnych zajmujqceych sig ulicami miejskimi.
Istotng role w integracji tego érodowiska odegrato powolanie Komisji
Doradczej Drogownictwa Miejskiego wraz z systemem podkomisji
problemowych, ktora angazowata do wspatpracy ponad 100 oséb z cate-

go kraju.

* Inzynierii ruchu, najmlodszego ale bardzo akiywnego, spoiykajgcego sie
na licznych konferencjach naukowo-technicznych. Duiq role w
uaktywnieniu tego srodowiska odegrat zorganizowany w latach 70. ub.w.
przez Jucka Dobieckiego, Dzial Inzynierii Ruchu w Stotecznym Wydziale

Komunikacji i jego akiywnosé poza granicami Warszawy.

| zamiar powiad! sie. W miesieczniku , Transport Miejski” publikowane byly

informacje i artykuly merytoryczne poszukiwane przez kaide z wymienionych
srodowisk. Tak bylo do 1990 r., o to co dzialo sie podiniej fo juz inna historia.
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Dotychczasowego Miejsca Klubu Inzynierii Ruchu w prasie fachowej

* Klub Inzynierii Ruchu powstal we wrzesniu 1989 r.,, na hasto rzucone przez
Jacka Dobieckiego, w czasie prowadzonych przeze mnie obrad sekcji inzy-
nierii ruchu na VIl Zjezdzie Drogowcow Miejskich w todzi, zorganizowanym
przez SITK. (W tym samym czasie powstala Stale Komisja drogownictwa
Miejskiego). Powstanie KLIR zostolo podane do publicznej wiadomosci tylko
w miesigczniku , Transport Miejski”. Bylem wowczas redaktorem naczelnym
tego czasopisma.

* Do mojego rozstania z Wydawnictwami Komunikacji i tqcznosei -
éwezesnym wydaweg , Transportu Miejskiego”, w lipcu 1990 r., informacje
o dziatalnosci KLR regularnie ukazywaly sie w tym miesieczniku.

* W 1992 r. powrdcity na famy tego miesiecznika w odrodzone| wersji,
mimo ze wydawcq byto teraz niezbyt przychylnie nastawione do Klubu Inzy-
nierii Ruchu — Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji. Ukazy-
waly si¢ do drugiej potowy 1999 r,, kiedy fo definitywnie skonczylem mojg
wspolproce z , Transportem Miejskim”.

* Grudniowe seminarium KLR w Kozimierzu Dolnym, bylo
prawdopodobnie jedynym iakim spotkaniem érodowiskowym, na kidrym
pojawil sie po roz pierwszy numer sygnalny (,zerowy”), nowego
miesigcznika ,Bezpieczne drogi”, wydany wiasnie w grudniv 1998 .

* W 1999 r, nowy miesiecznik nie tylko zamieszcza informacie o dzia-
falnosci Klubu Inzynierii Ruchu, ale ma te odwage opublikowat artykut na
temat przebiegu autostrady A-2 przez Mazowsze, prezentujgey poglady
odmienne od oficjalnych, wywolujgc burze na targach autostradowych w
Kielcach. Od jesieni 1999 r., przejmuje to, co skonczylo sie wlagnie w
»Iransporcie Miejskim”, do fego w bogatszej formie

* Po seminarium KLIR w Janowicach (luty 2000 r), ukozuje sie w
»Bezpiecznych drogach” obszerny, bogato ilustrowany reportaz o Klubie In-
zynierii Ruchu. Od iego czasu regulamie ukazuiq sie informacie o
seminariach KLIR, publikowane sq rozne dokumenty przekazywane przez
Stowarzyszenie.
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* W drugiej polowie 2000 r, ukazujq sie w ,Bezpiecznych drogach”
pierwsze ,Materialy informacyjne KLIR", kidre okazaly sie do tego stopnia
atrakeyjne, ze widziatem je powielone i noszane w teczkach pracownikéw
owczesne] GDDP (Ciekawe czy kiokolwiek pamieta jokie to byly materiaty
2). Rozpoczgtem sialg wspdtprace z redokejq.

* W 2001 ¢, na Targach Roads and Traffic KLIR po raz pierwszy organizuje
seminarium. Przygotowaniem redakcyjnym, skladem i drukiem materiatow
seminaryjnych zajeta si¢ redokcja ,Bezpiecznych drég”. Podobnie bylo w
2002 r. i w2003 .

Coraz rzadsze bezposrednie kontakiy Malgosi Dobrodziej z KLIR (ostatnie
seminarium, na ktérym byta i to bardzo krétko, to spotkanie kieleckie w czerwcu
2003 r), a potem tokie moje, spowodowaly rozluinienie, jeszcze niedawno tak
bliskich relacji KLIR — ,Bezpieczne drogi”. Czy zastqpita je wspdtpraca z innymi
czasopismami 2 Przyznam sig, ze nie wiem, bo nie $ledzitem rozwoju sytuacji w
ostatnich latach. Ale wydaje mi sig, ze nie ma drugiego czasopisma tak
bliskiego tematycznie temu, co powinno byé obszarem szczegolnych
zainteresowan Klubu Inzynierii Ruchu.

Jaka jest nowa edycja ,Bezpiecznych drog”

Zastanawiajge sig nad tym, na czyjg pomoc mégibym liczyé wznawiajgc
wydawanie ,Bezpiecznych drodg”, postowitem na te same osoby, ktére
organizowaty Klub Inzynierii Ruchu i nie zawiodtem sie. Przylgczyli sie do tego
zespolu jeszcze dwaj inni moi przyjaciele spoza KLIR, co w zasadzie pozwala na
kompletowanie materiatéw merytorycznych do kazdego numeru. Na rozie nie
publikujemy peinego skladu zespolu redakcyinego ze wzgledu nao
niezdecydowane postawy jeszcze innych wspédtpracownikéw,

Ukazato sie juz 7 zeszytéw ,Bezpiecznych drég” w tym roku. Pierwszy
(dla zachowania pewnego porzgdku otrzymat potréjng numeracje 1-3), zostat
wydrukowany na przelomie marca i kwietnia 2006 r. i rozestany joko

egzemplarz  bezplatny do wszystkich, ktérych jokikolwiek slad adresowy
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znajdowat sig w redakeji. Nastepne numery (4 i 5), poza prenumeratq byly wy-
lozone na kieleckich targach AUTOSTRADA POLSKA, na seminarium GAMBIT
w Gdarnsku i no konferencji drogowej w Lubinie. Zawieraly m.in. aktualne
materialy i komentarze no temat bezpieczenstwa ruchu, ratownictwa
drogowego. Podjglismy probe zebrania i uporzqdkowania informacii o celach i
systemach pobierania oplat drogowych.

Od nr 6 ukazujg sie materialy merytoryczne dotyczace uspokojenia ruchu
kofowego. Glownym trzonem tych materiatow jest pierwszy zeszyt (wydany w 3
odcinkach w nr. 6, 7, 9/10\), ,Nowego Poradnika Organizatora Ruchu
drogowego”, a materiatami  uzupelnicjgeymi artykuly opisujgce: polsko-
holenderski eksperyment uspokojenia ruchu w Putawach (nr 8), doéwiadczenia
i efekly z pierwszego eksperymentalnego odcinka fali uspokajajgeei (nr 7). Tymi
publikacjami uruchomilismy Forum Dyskusyine w jego pierwszej formie —
Warsztaty ,Bezpiecznych drég”. Opublikowane materialy, Wasze uzupetnienia i
uwagi do nich, w tym eweniualna bezposrednia dyskusja, powinny umozliwic
wydanie ostatecznej wersji zeszytu na temat uspokojenia ruchu, juz jako
oddzielnego wydawnictwa lub rozdziatu w ksigzkewym wydaniu ,Poradnika ...
" Numery te byly réwniez dostepne na stoisku wydawnictwa na warszawskich

targach INFRASTRUKTURA,

W ostatnim numerze ,Bezpiecznych drég” zebraliémy i uporzqgdkowaligmy
wszelkie dostgpne moteriaty na temat konflikiu wokel obwodnicy Augustowa,
uruchomiajqc réwnoczesnie drugi kanal Forum Dyskusyinego — LLapraszamy
do dyskusji o problemach trudnych”. W tej konwencji mietci sig réwniez
dyskusja o zielonych strzatkach, jezeli bedzie takie zapotrzebowanie wérsd
inzynieréw ruchu. W przeciwnym razie dyskusjo publiczna bedzie wygladat tak,
jak to opisano w artykule ,Jeszcze bedzie o zielonych strzatkach”...

W kaidym bqdz razie, zapraszamy do prezentowania Waszych poglgdow”,
a takze do zglaszania probleméw, czy spraw, dla kidrych chcielibyscie pozna¢
stanowisko innych. Motecie sie wypowiada¢ na naszych stronach infernetowych
www.bezpiecznedrogi.org, korzysta¢ z faksu (0-22) 646-84-19, czekamy te
z na Wasze listy.
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Czy istnieje konkurencja 2

Przejrzyjmy tytuly czasopism technicznych lub techniczno-podobnych, ktére
zajmujg  sie  szeroko rozumianymi  sprawami drogowymi. Kolejnosci
chronologicznej (wedlug dety powsiania), bedqg to nastepujgcee tytuly, jokie u-
dalo mi sie zidentyfikowaé:

» Drogownictwo"” — miesiecznik, nie wiem czy jeszcze wychodzi.

» . Polskie drogi” — miesigcznik, wydoje 6 dodaikdw, w tym ,”Bezpieczen-

stwo i Inzynieria Ruchu Drogowego”.

» Nowe Drogi” — okazjonalne wydawnictwo plokotowe, wychodzi dwa
razy do roku z okazji targdw w Kielcach i w Warszawie.

* ,Magazyn Autostrady” - miesiecznik, prowadzi dziat ,Bezpieczenstwo
ruchu drogowego”, kiérego udziat nie przekroczyl 7 % w objetodci
poszczegdlnych numerdw,

» Katalog Drogownictwa - projekiowanie; budowa; eksploatacja -

drég, autostrad, mostow” — rocznik.

» . Nowoczesne Budownictwo InZynieryjne” — magazyn (czestotliwosc
niezidentyfikowana, ukozato sie dotychczas 8 numerdw), prowadszi dzialy

poswiecone mostom i budownictwu drogowemu.

¢ Infrastruktura - ludzie, innowacje, technologie” - magazyn
{czestoiliwosd nieokredlona, dotychezas ukazat sie jeden numer:
lisiopad/grudzien 2006 r), gtéwnie temaivka komunikacyjna, brak

temaldw z inzynierii ruchu.

W naijblizszym czasie powstang prawdopodobnie jeszcze dalsze tytuly, podobnie
iak 1o bylo z targami aulostradowymi i budownictiwa drogowego, po pierwszym
ogloszenym programie budowy outostrad i tak jok w wypadku imprez
fargowych, wykrusza sie w sposéb naturalny. Analiza tendencji wydawniczych
wskozuje no lo, ze czasopisma te bedq przeksztalcaé sig w kierunku
reprezenfowanym przez ,Katalog Drogowniciwa”, poniewaz duze pienigdze na
reklamy znajdujg sig v duzych producentéw maszyn drogowych i w duizych
firmach wykonawezych. Inzynieria ruchu bedzie w odwrocie, podobnie jok to

wezesniej nastgpito na targach.
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W tej sytuacji pytanie postawione w tytule tych moich refleksji, nie jest tylko
pytaniem o czasopismo, ktére redaguje. To jest pytanie o przyszlose
srodowiska inzynierii ruchu, ktore warto sobie zada¢ przy okazji Walnego
Zebrania KLUR. Czy bedziemy nodal godzi¢ sie na to, zeby byé¢ tylko
dodatkiem do budownictwa drogowego, czy tez sta¢ nas na wywalczenie w
tasciwe| pozycji dla inzynierii ruchu. Zacznijmy od proby odpowiedzi na
pytanie:

W jakim celu buduje sig drogi 2
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Nowy
Poradnik Organizatora

Ruchu Drogowego
Zeszyt 06-07/06

Uspolw]snie
WEhINKGIOWEYD

zhior zasad
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0d Redakeji

W latach siedemaziesiqlych ubieglego wisky, w Dziale Intynieril
Ruchu Stolecznaga Wydzialu Xemenikaci, pracowal zespal miodyel
i grievaniych adeptdw szluki zarzadzania ruchern, starajac sig wpro-
vialza¢ 2asady nowe| oriedziny w polekie realia, najlepie] jak to bylo
motliwa. Ich praca | 2dobyle doswiadczenia zostaly opisane w trzy-
fomowym ,Poradniku erganizatora ruchy drogowega”, wydanym
prze2 Wydawnichwa Komunikacii | tacznodci, Ksiaiki te, przeznaczo-
ne gla projektantdw, urzgdnikow i kierujacych ruchem, pomagly ujed-
noficié tasady organizacii ruchu i stworzyly podwaling pod pryszie
instrukefe oraz inne akty pravim, zwiazane z rucham drogoveym.

Pe latach, jut nieco na innym po-
Ziomie, powraca problsm wymia-
ny dodwiadczeri pomigdzy
kadrg  odpowiadajgcy  za
rarzadzanie ruchem | 2arz3-
dzanie drogami na réénych
szczeblach  administracji
rzadowe} | samorzadowej.
Mamy tez abacnig znacznie
wigcej bivr projeklowych
roznej wielkodci, a nie ma
blur palronackich, kidrych
7adaniem bylo dledzenia
poslgpu  oraz  nowych
doéwiadczen w poszcze-
i gdlnych dziedznach i ich
popularyzowanie wirdd
projekiantow. Inzynieria
Tuchu, jako dziedzina nie wyma-
03jaca v Polsce posiadania uprawnien do pemnienia samudsielnycl:
funkejt technicznych, nie znajduje sig w centrum uviagiizb gospadar-
c2ych projeklowania butowlanege.

Nie dosé lego, ubowiqzujace prawo nie wymaga ot aulordw pro-
fektow organizacji ruchu jakisgokolwiek dokumentu stwierdzajacego
odpowigdnie przypolowania zawndowe. Aulorzy opracowan, kldre sg
ostalnim etapem projeklowania dingowngo. decydujacym o tym czy
zaprojeklowang rozwigzanie drogowe zapewni wymagany pozioim
beieczenstwa ruchu drogowego, nie muszq mieé fadnego specja-
listycznego wykszlalcenia ani jakiegokohwick staty zavodowega. Nie
wymaga sig legn réwniez od zarzadzajacych ruchem, ktorzy zatwier-
dzap le opracoviania.

A ak slg driwnio 2fodyfo, in w calym procesie projektowania
drég, 1ylko organizacia ruch {w tym rownie2 gromalria rozwigeai
drogowych), padiega zalwierdzaniu |

To lylka niekiore problemy sposrod 2glaszanych przez naszych
Cayteinikdw, a uznane przez Redakcg za najwainiejsze w obecnej sy-
\uacji. A przecie? trudno preewidzied jakie jeszcza przyniosy najblis-
sze miesiace | lata. W katdym had: razie powtarzaja sip sygnaty o
potrzebie szerstej wymiany dodwiatczen i polrzedie wydawania po-
radnikdw merytaryeznych, kiare beda vzupetmialy, suche 7 koniocz-
nosci, akly praving dotyczace zasad projeklowania | zasal arganizacii
tuchu drogoweqo,

Wiyehotlzdc temu zapotrzebowaniu naprzeciw, redakeja Bezpiccz-
fiych drag™ podejmuje probyg siworzenia ogdinopolskiego farum dys-
kusyj poswigconego wymianie do§wiadezen | infurmacii o do-
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brych praktykach stosowanyeh w kraju | poza jege granicami, przez
sluiby organizuface ruch ra drapach. To forum to Warsztaly ,Bez-
plecznyeh drag”, kidre sq olwarte na wszelkie lormy umodliwiajice
zaspokojenie veymienionych wezesniej potrzeb. Zaczynaimy od nowej
edycii .Paradnika organizatora ruchu drogowiega™ publikovanej w
odtinkach, ale z zamiarem skompensowania calego materialy w wy-
daniy ksijzkowym.

Pierwsre zaszyly Poradnika majg za zadanie wywalanie reakcji
Czytelnikawi | dyskusji srodowiskowe). 57 napisane w zwigzlei lor-
mie i poruszajy tylko wybrana zagadnienia. Zachgeamy do wepéte
pracy | zglaszania swoich uwag, komentarzy, uzupainien | wlasnych
dodwiadczen, kiore w miary motliwosci, bedzisry publikowad jako
informacie biezace. Warszlaty bgda rovimiez miejscein na rapowiedzi
mwizane z nadchodzac zmiang czy aktualizaciy prieplsow awigza-
nych ¢ dang tematyka,

Zaczynamy od jednego 1 rozdzialow . Poradnika organizatora ruchy
drogoivego”, aczywidcie w nowym wydaniu | oczywiscie przysalego,
Dotyczy an najbardzie] goracego lematu ~ uspokojenia ruchu kolowe-
(0, do ktorego nie ma fadnych polskich malerialow melodycznych,
bo przecie! nie imoina do lakich zaliczy¢ Tymezasowych wylycznych
{nie) stosowania progow 2w yeh®, ktorych cel i okolicznosci

powstania byly dos¢ specyficane.

Prozenlowany w tym zeszycio malerlal ma charakter unlkalny,
Jest to pravidopodobnie pierwsza w Europie praba kompleksowego
ruchu kolowe-

ujecia i uporza
go. Zostal napisany na
podstawie  malerialow
przygolowanych na or-
ganlzowane przez lirmg
(Trotech™ szkolenia, na
emal melod i Srodkow
uspakafania ruchu ko-
lowego oraz nisnwykle
twdrczych  dyskusji
Z uczestnikami fych
szkolen, Wiasnie vy-
ziglenie i skiasyfi-
kovianie metod oraz
pogrupowanie  sin-
sowanych Srodkow,
powinng utatwit
maradiajgeym  ru-
chem wybor roz-
wigzan wlasciwych
do osiagnigela za-
lozonych: celdw.

W gpNYIT numerzn ych dnig” zapreponujemy
inng formg mrszlninw parady praklyczne dolycrace siosowania
olowych warunkdw techniczny
dia znaluw | sygnaléw dragowych ...", cayii tak zwanej Czetwo-
noj Ksizki. Przewidujemy rownie? dyskusie redakcyjna i inne Tarmy
Warszlatdw Bezpiccznych vedg, lakie la, klore nam zaproponuje-
cia, Drodzy Caytelnicy.
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SPRAWOZDANIE ZARZADU S - KLIR ZA LATA 2002 - 2004

W dniu 15 listopada 2002 r. na Walnym Zebraniu Stowarzyszenia Klub In-
zynierii Ruchu (S-KLIR} w Nowym lJasificu wybrano Zarzgd S-KLIR, ktéry
ukonstytuowat sig uchwalg 16/02 na swoim pierwszym posiedzeniu w Poznaniu
w dniv 22 listopada 2002 r. w skiadzie:

"

. Tadeusz Cudzito — Prezes.
. Tomasz Borowski — Wiceprezes.

. Aleksander Deskur — Wiceprezes.

2

3

4, Mirostaw Eggert - Czionek Zarzgdu,

5. Piotr Jan Graczyk - Czlonek Zarzgdu.

6. Pawet Jazefowicz - Czlonek Zarzqdu {zrezygnowa)
7

. Barbara Zielifska - Czlonek Zarzqdu.
Zarzqd S-KLIR odbyt w latach 2003 - 2004 jedenascie posiedzen:

1. 08.01.2003 w Poznaniu — oméwienie planéw dziatar na rok 2003, oraz w
drodze uchwaly nr 17/03 (biuletyn nr 48):

* przyjelo w poczet czlonkéw wspierajqgeych firmy, kidre zglosily chec
uczestnictwa:

- 3M Poland sp. z 0.0. z siedzibg w Nadarzynie,

- Z.Ul ,Eldro -1l sp. z 0.0. z siedzibg w Gdansku
* przyjeto w poczet cztonkow:

* Wiestawa Bartoszewickiego — Poznan

* Slawomira Rabende - Szczecin

2.04.06.2003 w lodlowym Dworze podczas szkolenia KLIR — w drodze uchwa-
ly nr 18/03 (biuletyn nr 50} przyjeio w poczet cztonkow

72



* przyjeto w poczet czlonkaw:
- Krzysziofa Zalewe — Wioclawek,
- Waldemara Araminowicza — Krakéw

* Przychylono sie do pisma cztonka wspierajgcego wnioskujgcego o
zawieszenie dziotalnosci na okres dwoch lat — Slgska  Fabryka Lamp Za-
rowych ,HELIOS”.

* zatwierdzono i skierowano pismo w sprawie podatku VAT w projektowaniu
w drogach do Sejmu RP (jednoczesnie kierujgc pismo do: Ministersiwa
Infrastruktury, Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa, Biura Cgolnopolskie;
lzby Gospodarcze Drogowniciwa, Stowarzyszenia Inzynierdw i Technikow
Komunikacii.

3. 03.09.2003 w Poznaniu - gdzie :

* Stwierdzono brak reakcji merytorycznej kogokolwiek na pismo KLR do
Sejmu w sprawie VAT'u w projektowaniu w drogach.

* Postanowiono wysta¢ pisma do Czlonkédw zalegajgeych ze skiadkami
(poczatek zaleglodci ,starszy” niz rok):

- Tadeusz Bien Il i IV kw. 2001 i 2002

- Andrzej Graniczny 2001 i 2002

- Ewa Karbowiak 2001 i 2002

- Marek Kowalczyk llFi IV kw. 2001 i 2002

- Anna Piszczek - Ostrowska 2001 i 2002

- Renata Stankiewicz IX, X, XI'i X/l 2001 i 2002

- Mirostaw Wréblewski 2000 i 2002
* Ustalono tres¢ komunikatu 1/03 zawiadamiajgcego Czlonkéw KLIR o
* Targach Roads & Traffic odbywajqeych sie w dniach 8-10.X.2003r.
* Wycieczce organizowanej przez kol. Jacka Dobieckiego po Warszawie.

* Planowanym seminarium Klubu w Czestochowie.
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* Postanowiono, ze 5-KLIR pokryie koszt autokaru — 500 zt podczas Targdw
R&T.

4. 27.10.2003 w Poznaniu - gdzie:
* ustalono tres¢ komunikatu na planowane szkolenie KLIR w Czestochowie,
* postanowiono reaktywowaé na szkoleniach warsziaty KLIR.
5.22.12.2003 w Poznaniu — gdzie:
* ustalono tredé komunikatu no planowane szkolenie KLIR w Zgorzelisku,

* zatwierdzono i skisrowano pismo w sprawie tworzenia aktéw prawnych
dotyczqeych drég do Komisji Infrastrukiury Sejmu RP (bivletyn nr 51) -
jednoczesnie kierujge pismo do: Ministerstwa Infrastruktury, Polskiej Izby In-
zynierdw  Budownictwa, Biura  Ogdlnopolskiej [zby Gospodarczej
Drogownictwa, Stowarzyszenia Iniynierow i Technikéw Komunikacii,
Zwigqzku Miosi Polskich, Unii Metropolii Polskich i Poznanskiego forum

Transportoweqo,
* omoéwiono ustalenia dotyczqce harmonogramu szkoled w 2004 r.
6. 20.01.2004 w Poznaniu — gdzie:
* ustalono plan szkolenio KLIR w Zgorzelisku,
7. 04.03.2004 no szkoleniv w Zgorzelisku — gdzie:
* omoéwiono ewenfualnosé¢ zmiany prowadzenia strony internetowej KLIR,

* omowiono ewentualny udziat S-KLIR w wydaniu poradnika  keol. A.
Dobieckiego.

8. 17.06.2004 na szkoleniu w Szezecinie — gdzie:
* oméwiono koniecznosé zwolania Walnego Zebrania S-KLIR w 2004r.,
9. 06.07.2004 w Poznaniu — gdzie:

* podjeto decyzie co do zwolania Walnego Zebrania S-KLIR w 2004r. w

Dymaczewie,
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10. 28.09.2004 w Poznaniu — gdzie:

* sprecyzowano problematyke Walnego Zebrania S-KLIR w 2004r. w

Dymaczewie,

* podjgto uchwale 1/ 04 w sprawie wystgpienia z wnioskiem do Walnego
Zebrania S-KLIR o nadanie czlonkostwa honorowego koledze Zygmuntowi
Uzdalewiczowi - powierzajqc jej wykonanie Prezesowi.

11.10.11.2004 w Poznaniu — gdzie:
* Uchwatq 2/04 ( biuletyn nr 53) przyieto w poczet czlonkdw:
Elzbiete Okta — Gdansk,

* Uchwatq 3/04 ( biuletyn nr 53) skreslono z listy cztonkéw — z powodu
nieoptacania skiadek cztonkowskich:

Andrzeja Granicznego
Ewe Karbowiak

Maorka Kowalczyka
Tadeusza Bienia
Mirostawa Wréblewskiego
Anne Piszczek-Ostrowskg

Ponadto na wszystkich posiedzeniuch Zarzqdu poruszana byta sprawa realizacji
zmian Statutu S-KLIR w Sqdzie i dzigki sposobowi dziatania tego? ostatniego
bedzie nadal poruszana.

Zarzqd S-KLIR patronowat w latach 2003 — 2004 szeiciu szkoleniom:
1.26.02 do 01.03.2003 w Bielsku - Bialej (biuletyn nr 48) o tematyce:

* ,Wybrane problemy polityki parkingowej w duzym miescie - teoria i
prakivka na preykladzie miosta Poznania”,

* ,dystem sterowania i monitorowania sygnalizacji oraz pomiaréw ruchu

MSR-5M",
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» ,Co nowego w dziedzinie ocznakowania proponuje APM z Bielska-Biatej”
 Postep w dziedzinie komputerowego wspomagania projektowania”,

e  Historia podatku VAT na ustugi zwigzane z budowg i utrzymaniem drég
i obiektéw mostowych”.

2. 04-07.06.2003 w Kielcach (biuletyn nr 49) o tematyce:

* Realizacja malej petli $wigtckrzyskie| jako przyktad pozyskiwania srodkaw
pomocowych dla rozwoju regionu i sieci drég wojewddzkich”,

* "Problemy poprawy bezpieczensiwa ruchu drogowego na przyktadze Kiele”
* "Zhieranie i przetwarzonie danych o zdorzeniach drogowych”,

* "Projekt zmian w systemie obslugi zdarzer drogowych”.

3. 26-29.11.2003 w Czestochowie (biuletyn nr 50) o tematyce:
* . Skroty wystgpien czlonkéw KLIR na R & T 2003,

 Doswiadczenia MZD w Czestochowie”

«Sprawy platnego parkowania”

o Warsztaty KLIR".

4. 04-05.03.2004 w Zgorzelisku (biuletyn nr 51} o tematyce:

e Wplyw ustawy , Prawo ochrony s$rodowiska wraz z rozporzgdzeniami
wykonawczymi na problematyke ochrony srodowiska w drogownictwie.

* Realne metody i sposoby ochrony przed hatasem drogowym.

* Wplyw urzqdzen ochrony $rodowiska na bezpieczenstwo ruchu”.
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«Niekonwencjonalne sposoby oznakowania miejsc niebezpiecznych i
czarnych punkiow” — badania na swiecie.

* Warunki techniczne wyrobéw i ustug warunkiem jakosci i efekiywnosci ich
stosowania na drogach.

* Instrukcjo o znakach drogowych, a odpowiednie normy europejskie. EN

12899, EN 12767.

* Prezentacja wybranych norm europeijskich w zakresie infrastruktury drogi
— istotne parametry techniczne.

* Ochrono zdrowia i iycia czlowieka poprzez stosowanie elementéw brd.

CE w oznakowaniu drég.

5. 16-19.06.2004 w Szczecinie (bivletyn nr 52) o tematyce:
* System transportowy Szczecina

* Specylika rond szczecinskich

6. 24-26.11.2004 w Dymaczewie (biuletyn nr 53) o tematyce:
* Pieszy w Swietle przepiséw.
* Pieszy jako uzytkownik infrastruktury drogowei.

* Moterialy stosowane w oznakowaniu poziomym przejée dla pieszych, a
bezpieczerstwo uzytkownikéw drogi.

* Przejdcia dla pieszych w terenie niezabudowanym

* Pieszy w sterowaniu ruchem.

* Zebra lubi blyskotki.
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Zarzgd S-KLIR patronowat w roku 2003 seminarium KLIR na Xl targach
R&T

"Zarzqdzanie drogami, a zarzqdzanie ruchem™:
A.Dobiecki - Lata siedemdziesigte - tak powstawato zarzgdzanie ruchem

S. Dzienis + T.Polichnowski - Telematyka komunikacyjna w zarzgdzaniu
drogami i zarzgdzaniu ruchem

M.Kuzaj - Wybrane zagadnienia zarzqdzania drogami i zarzqdzania ruchem w
Lublinie

I Michalski - Krétka Historia Inzynierii Ruchu w poznaniu oczyma bylego

Miejskiego Inzyniera Ruchu

B.Piasecki - Wybrane zagadnienia zarzqdzania drogami i zarzqdzania ruchem
w todzi

Z Uzdalewicz - Zarzgdzanie ruchem i drogemi w oglomeracji warszawskiej

Zarzad S-KLIR przywrécit ,do Zycia” zarzucong onegdaj tradycie
spotkan warsztatowych cieszgcych sie sporym zainteresowaniem czt
onkéw Klubu.

; éfﬂé( Z [

PREZES
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Posiedzenie Zarzqdu Stowarzyszenia KLIR w Dychowie k/Zielonej Gory w
dniu 22.6.2006 r.

UCHWALA 1/06

Zorzqdu Siowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu w Dychowie k/Zielone; Gory
z dnia 22.06.2006 r

Uchwala sig co nastepuje:

1. Na podstawie paragrafu 6 Statutu Stowarzyszenia Klubu Inzynierii Ruchu
Zarzqd KLIR postanawia przyjqé w poczet czfonkéw:

Elsbiete RACHOCKA - Plonsk

Za Zarzgd
Tadeusz CUDZILO

.'::_'y fd—(ﬂ‘?-ﬂ .IQ\

Prezes

Lista obecnosci:

L. Tadensr EIDZED o mmermmssnnsimessssmmemmsemtss
2. Tomasz BOROWSKI ..o
3. Aleksander DESKUR  ......oo.ovovuviiieeeeeeeee oo
4. Mirostaw EGGERT ..ot
5. Piotr Jan GRACZYK ..o,
6. Waldemar BOLEN ...,
7. Barbara ZIELINSKA ..o
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Posiedzenie Zarzqgdu Stowarzyszenia KLIR w Poznaniu

w dniu 10.10.2006 r.

UCHWALA 2/06

Zarzqdu Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu w Poznaniu z dnia 22.06.
2006 r

Uchwala sie co nastepuje:

1. Na podstawie paragrafu é Statutu Stowarzyszenia Klubu Inzynierii Ruchu
Zarzqd KLIR postanawia przyjgé w poczet cztonkéw:

Marka KOWALCZYKA - Bydgoszcz

Za Zarzgd
Tadeusz CUDZILO

. ; 52,442{»« Z e

Prezes

Lista obecnosci:
1: Tadeusz CUDZIMD  sivmemimmmessnmsim s
. Tomasz BOROWSKY  .....omnisninssnmmss mus
. Aleksander DESKUR

. Mirostaw EGGERT

. Piotr Jan GRACZYK

4
5
6. Waldemar BOLEN
7. Barbara ZIELINSKA ...



Seminaria i spotkania Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

Lp. Data Miejsce
1. 12-15.08.1989 | Lodz Zalozenie Kiubu — Zjazd Drogowcow
Miejskich
2, 27.11.1989 | Warszawa
3. 08.01.1990 | Warszawa
4. 06.04.1590 | LLublin
A 16.05.1990 | Warszawa
[:} 20-21.06.1880 | Bielsko - Bial
1. 11-12.10.1890| Szczecin
B 15-16.11.1990] Torun (RUrZeinig
9. 14.03.1991 | Warszawa
10. 25-26,04,1991 | Gdansk
1. 13-14.06,19891 | Flock Z]azd Drogowcow Miejskich
7 03-05.00.1981 | Lomia Seminaium
13 21.11.1981 | Warszawa Puszcza Kampinoska
14, 20-21.02.1992 Jelenia Gora Szkiarska Poreba
15, 2527 08.1992 | Beichalow
18. 10-12.09.1992 | Olsziyn
T 10-12.12.1992 | Warszawa
B. 15-17.04.1993 | Poznan Kiekrz—VValne Zebranie - Stalulows
18, 26.06,1993 | Warszawa
20, 09-11.09.1993 | Rzeszaw Zjazd Drogowcow Iiejskich
21, 14-16.10,1893]| Gdansk Sobleszewn
22, 27-29.04.7994 | Gorzow WIkp. Raogl
23 26-20.05.1994 | Warszawa Rynia —Waine Zebranie
24, 07-09.09.1994 | Tarnow Janowice
5. 12-15.10.1994| Opole Pokrzywna
76, Z2-25.02.1995 | Bialysiok Suprast
21, 11-13.05,1985] Leszno Rokosawo
28, 24.06-02,07,7995 | Szwecja — Norwepia VWijazd Statoil
29, (B-08.09.1995 [Wroclaw Zjazd Drogowcow MiejsRich
30 08-10.09.1995 | Kampacz Samotni | — Spolkanie kokzenskie
31 16-24,09.1995 | Danla VWylazil - EPOKE
32 09-11.11.1995 [ Warszawa Zalesie —Walne Zebranle
33, 20-23,03.1596 | Hielsko-Bigla Jawoize
34, 29.05-01.06.1996 | Olsziyn Slare Jabkonkl
35, 06-08.09.7896 | Kampacz Samomi 11~ Spotkene kokZenskie
35 11-14.09.7996 | Gdansk Sobieszewn
37 06-09.11.1896 ] Lublin Kazimierz Dolny
38 14-17.05.1997 | iKlelce Sw. Krzyz
34, 10-13.09.1937 | Suwalld Augusiow
40, 24-26,09.1997 | Lubkn Zjazd Drogowcow Migjskith
41. 19-22.11.1997 | Sieradz Burzenin
43 D09-14.03.198B [ Holandfa - Amsterdam Interirafic
43. 18-22.03,98[ Gdansk Sobleszewn
44, 03-D6.06.1998 | inowroclaw Przyjezierze — Walne Zebranie - VWybortze
LER 04-06.09.1999 | Karpacz Samoini [l - Spokanie kalezenake
[48. | 10-12.12.1908 | Lubin Kazimierz Doiny
47. 10-13.03.1994] Bielsko-Biala Hystra
48, 19-22.05.1889 | Poznan Zanlemysi —Walne Zebrnle
49, 09-11.09.1889 | Rybnik Rudy
40 05-07.11,1998] Karpacz Samolnia IV — Spolkanie Rolezenskie
51 23-286.02,2000 | Janowice Seminarfum WIMED
52 D9-16.04.2000 | Holandlz, Belgia, Luksemburg Niemcy - Intariraflic
53 14-17.06.2000 | Bydgoszcz IKlonowo Ki<oronowa
54 DB6-09.10.2000 | Raclechowlice Dobczyce
55 03-05.11.2000] Karpacz Samatnia - Spolkane koBienskie
56, 28.02-03.03.2007 | Taly Polana Zgorzelisko
57, 06-09.05.2007 | Wraclaw Ohorniki Siaskie - VWalne Zebranie
58, 10.70.2001 [ Warszawa Seminarum KLIR na R & T 2001
54, 05-07.10.2001 [ Karpacz Sarmothia Vi— Spolkanie koleienskie
60 20-23.02.2002 | PoKzywna Pakrzywna
61 03-08.04.2002 | Gdansk — Gdynia — Slupsk Jurata
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62, 13-21.04.2002 [ Amslerdam - Panyz Interiraflic 2002

63, 04-06.07.2002 | Dychow K Zielone] Gory Serminanum

64. 27-29.00.2002 | Karpacz Samotnia Vil — Spotianie Kolezenskie
G5. 09.10.2002 | Warszawa Seminailum IKLIR na R &7 2002
[66. 13-16.11.2002 | Koronoao Nowy Jasinlec - Walne Zebranie - Wyborcze
67 26.02-01.03.2003 | Bielsko — Biala Bieisko - Biata

[N 04-07.06.2003 | Kielce Sw. Kizyz

GA. 1B-21,09.2003| Karpacz Samoinia Vil = Spolkani koBzenskie
70, 08.10.2003| Warszawa Seminaium KLIR B0 = R&T 2003
71. 26-29,11.2003 | Czgstochowa Zloty Polok

72, 04-05.03.2004 | Tatry Seminaium - Polana Zgarzelisko

73, 16-17.06.2004 | 8z2czecin Seminanum KLIR

74, 019-12.09.2004 | Karpatz Samoinia Ix — Spokanle ROlerenske
75. 234.27.11.2004 | Dymaczewo KiPoznania Seminarium —Waine Zebranie

78. 2005] Tairy Seminartum - Polana Zgonzelisko

77. U6.2005| Torun Seminanum

78 08-11.09.2005 | Karpacz Samolnia X — Spolikank kokienskie
79, 11,2005 | Aleksandrow todzld Heminanum - Walne Zebranie

B80. 03.2006 | Tatry Seminarium — Palana Zgoizelisko

BI. 07.2006 | Dychdw ldZlelone] Gory Seminarium

B7. 14-17.09.2006 | Karpacz Samolnia X| — Spolkanie Kolezenske
83. 18-21.10.2006 | S2abruk KIOIszyna Seminarum —Wale Zebmanle - Wyhorcze
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SPIS TRESCI

TELKO - Witajcie na Mazurach
Romuald Woijciech wydorski

PUDIZ Sp. z c.0.

WMPD Sp. z 0.0.

Ocena mozliwosci wdrazania wojewddzkiego programu BRD

Andrzej Szdstek

Program budowy $ciezek rowerowych przy drogach
wojewddziwa warmirisko-mazurskiego

BRD w Olsztynie - dokonania i zamierzenia
Pawet Jaszezuk

Przydrozne drzewa a BRD na drogach wojewddzkich
Warmii i Mazur

Janusz Jedrasik

Koncepcja organizacji ruchu w centrum Ostrédy
Piotr Jan Graczyk

Bezpieczne drogi - refleksje jubileuszowe
Zygmunt Uzdalewicz

Sprawozdanie zarzgdu KLIR za lata 2002 - 2004
Uchwata 1/06
Uchwata 2/06

Seminaria i spotkania KLIR
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