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CELARDVALRLL THAS 2 U1EARSOERSTUEM PREIIAZDY

_homtantach plarvuseddiwe przejacduy naledy nadawad ulloonm
1 den clqpom sbonowlncym:
= pigEdludinia droy krdjowych
- iototne poigeienis wojewddzhle
= pofpozenia niedzydelelnlcowe
Lraday kormunlkic ji sbiorowed

Traga pogladajyea plerwsgengtwo powlnna ewolmi cechanl

gaometryesnymi wyrdiniad ede » ulic Krzysujacych sig ¥ nis
oraz nalegy dpéyd aby nie zoieniala ona kierunku na skrzysowaniu,

Gdy wyatopuje skrzyiowinle dwdch drég ¢ plerwszefigtwom
pree jusdy polegy na Jelnu] & ndeh plorwasafiobwo utrzymad, o drugy
podporzadlowad {po uprsednim odwoioniu plerwezenstwa prae jasdu
- Tys, 1}

Ody w elggm trooy z plerwosed ptwam wyntypule shroybowanle,
ne ktdrym such polazdow odbywa sle wohdy wyepy, naledy wybraed
Jeden 5 panliszych spoeobdw osnakowanla wlotdw)

- tylko zneki =12 (ruch okrszny) - wiwczas obowigauje plerwssel-

gtwo z prawej strony | plerwszohatwo majis pojesdy wieddimjsce

na slkreyhiowanie rya.?)
- *acenie e znakami C-12 na wezystkich wiotach stosowanie

znakiw A=T lub B30 {piarwaznﬁuqu poaiadain pojamdy

spuszczdjice skriyzowanle - rys, 3).
- Enuiki D=1 ne wlotach jednego cigpu 1 A-T7 lub B-20 na posoctazych

cOo oRnaanil Fl-,!mr.!:uﬂntwﬂ dla Jednes) £ traa - ryg. 4 4 B

W odwdeh pleswogyel praypobkoch walegy wessinde) vdwo|ond
nlorwanetietwe no wezyatkich wlotach prey pomocy mnokow H=3,
w Lrgecim tylho pa wlopnle Lraogeym plerwesedetwo, l'rey odwolianly
nalesy zeweze vodad (pod enaklem D=2) na rzecs Jakle) zanady
cdwoluJe siq plerwezeistwo - rys, 8 L 9,
Do ocznakowanis tres £ plerwezenstwen prrejazdu na obsrarach

gabudowanych atosuje sle snakl DY o dwdch rozmiarach:
- podatawowy tzw, dusy (diugocédé boku wynosl 600 mm)
- o Emniejceonyeh wymisroch tzw. maty (diupodd boku wynoul 400 mm)
Znakl D=1 atosuje sig takie na skrzyzowanliach, pa ktirysh
nagtepuje gmiana kierunku plerwozenstwi (tzw. plerwpzenstwo
"}amane" - rym, 6 4 7) bez wzgledu na rodzad obszaru, a takie na
rojedyficayeh pkrzyiownninch nie lezacych w eolnpgu trasy = pler-
wagehatwan przejusdu, fod spakimd D=1 trgeba wdweszap mpiedoeld thbe



liesid l-tBa (rys. 10), ktdre podajy proebieg trany z plerwszen-
OLwain pode Jubdu prees shreysowaple, Tnoaki A-7 lub B=20 uywiepgozono
i wlotuch podperzidkoranyeh ugupednione sy tabliczkael H=150,

Lo sgrekovanla sarsydowdan 2 plerwoseiotwen "Iomenyn' stosuje sis
tyike "guwa" wnill U=l

Dialt dute stosuje slg tolde na pocggthu trasy & plervesed-
gtwem 1 unleasczad Jje naledy zawsze proed plerwezym skrezysowaniem
ui tokle) trasie, Preed kolelnymi skrzytowsniami stosuje sis
"maze' 2uabkd Del. Bnakaw tych mogna nie stosowacé jedll odleptosd
Eledey ckreyiowaniani wynosi do 50 m,

Buakl Del nalegsy umieszozad po abu stronach wlotnm drogl
popreecine ] - takie na skrzysowanlach "teowych" (trzyramiennyek).,
Gelde Toud sookaw D=1 od pkrsydowanla:
ey Moo bl Apode do B0 m
prey v T ED kmdgods B3 = 100 m

dnukl D=1 nle morit byd uctowlonu w terenie prred umdessmczenden
i wdo Lol podpors dhowaiyel grikdw A=T Jub B=0.

Runded Leduy, Wedea poulodata plevwogedabwe prao,jardu
ospadows o slg snukasl D=2, kldre nilezy umieszuzad:

- fu paldtnip skrayiowanlem w obsznrze gabudowariyn

= peaed shreyzowanlem o lnng dregq £ plerwszoiotwen proe jazrdu,
na kKtare ) plerwezernatwe goptaio utrsymane

=z kitzalym pojedynezym ockraysfowanieo g plorwszenstwem "Tasanym"
sig ldiqeym w oelfgpu trasy posivdajgee) plerwszenctwo w obezarze
S budowiiyn

- si kiedym skraygowanienm z plerwszenstwem "Iamanym" poza obazarem
A B R Ry LTS (R

= priwil ehroyeowandem, ms ktoryw ruch odbywe oly wolkdd wyspy
£ Wy doliwlue wyludedld, piy utrzyoimne Jueat ploswodendlue wedlud
ganed froet.

Znulk l-¢ unlegzezi oly w obezarze gebudowonym w odleptodel
nie mnlojsge] nds 50 mol skrsyzowanisa,

Michut Leulnail
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Hys. 1, Plerwoseliotwd preejacdu i jJegs odun
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Rys, 2, Odwolanie plerwssed atwa pree jagdu na reecs ruchu
okrgtnego ( réwnorzedne;a)




Ayu. 3. Udwotaule plerwozebiobwa prae jiasdu na rgecz ruchu
dhrgzneso & podporsqdeowaniem wlotdw l:piurwuaunutwu
ma e pedazdy pa glorgy sewania)



N

Ryss 4. Udwolenle plerwszenstwa przejasdu na Jednym
2 klerunkéw, oo okrzytowaniu g ruchem wokdl wyepy



v
Jagell byin to trama & plevwomeliatwam
preejesdu naledy wegednie) uotawid
olwetanie (D=2 wrog 2 A=)

Jatell byln to trasa z plervezednmtwer
przejardu naledy wezesnle) ustawié
cdwotanie (D=2 wraz z A=T)

Fya. Hs Uenakewanle ekrzytowania £ wysph centcalng,
% plorsupensbwen przejasdu neg Jednym klerunku
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fiya. 6. "Lamane® plerwageneiwo na skrzysowaniu o nletypowym
uklndzle geametrycianym. Wioty "podporzagdkowane”
zrnakami A=T 1 1=20

Rya, 7. "Lemane™ plerwsrenstwo na srrsysowaniu prosdyp nie
lotgeym w clggu z plerwosenstwen praejazdu
(s akrzysowaniem ustawiono gnakl b=2)



Fye. B. Ddwolanle plerwszernatwa
praaiazde na recs

poLporzadicowania

Ryp. 9, Odwotanle plerwszenstwa
przajazdu nA rzace

yuchu ohrginagoe

Rys, 10, Znak D=1 z tabliczks H-15a




TECHNIZA MOCUWANIA ZHAROW DROGOWYDH

Foggdane Jest, aby snaki drogowe miaty staranny wyglgd, Lyly
tatwo dostrgegalne 1 itrwale zamocowane,

Dotychozas najmnie] uwagl poiwiecono technice mocowania
znakiw, a przecle fle zemocowany gnak druogowy wyraga prawo
w forule uledbale), a to przyceynia ole do lekcewatenia przeg
klerowedw teno prowa 1 powoduje zagrosenie beepleczenatwy rochu,
datowlast dobry stan techniczny snakdw drogowyoh dwlasdesy
0 rzeczywlate) tropce o stan bezpleczerietws ruchu, dwiadezy
rédwoled ¢ tocholeeno] doirsatoded orusb drogowych,

Ezidy przedmiot w przestrzeni ma 6 stopni swobody.(rye. 1).
Przedmlot taki mote przesuwad elg wediud osi x, ¥ 4 2 (3 stopnle
owobody) i mote obracaé ple wokd: oel (pozostaie 3 stapnie swobody),

Aladciuve (poprawne technicenie) somocowenie snaku drogowego
wyndgd porbawienis go wezystkich otopni swobody,

Ha ulicach miaet polekich spotyka 8lg na opdY znakl drogowe
phrocowdane wodiug Jednege 2 trzech sposcbdw prezedstawlonych na
rys: £. Spesocby b 1 ¢ nle powlnny byd stomowane do mocowanla
enakdw drogowych, gdys unlemozliwiajg trwaie ich zamocowanie,.
Peprawne technicznie mocowanie znaku drogowego pewinne skiadad
elg = uehwytu mecujacege L uchwytu ustalajgeego, Przedotowviono to
a8 Xydy o

Zadaniem uchwytu ustalajgcego jest ustewienie znaku drogowego
w pozyedl pracy, Hatomlest gadaniem uchwytu mocujqcego Jest
trwale underuchomiends zuneku w ustalone] pozyeid,

Uchwyt mooujacy, to woze byd ziacze 8rubowe, ktére poprzes
otwir w barczy znaku i etwdr w estycy Iacszy ze sobg te dwa
praedomioty, Uchwyt ustalajgey to na preykiad obejma, kidra jest |
na #taie przytwierdzona do taxczy gpaku i ma mosliwodd cgranicrone=
E0 przesusanla slg wzdiud sztycy. Te mosliwodé przesuwania sis
dwdebh preedmictdw wzgledem sieble jemt konleczna ze wogledu na
tmlany teuperatury 1 rding rozszerzalnodd cleplng tarcey snalu
- 1 sztyoy.

Kaleiy Jevzcze zwriecdd uwagg na to, aby do mocowania wykorsyo=n
tana byta cala tarcza znaku. Uchwytys mocujacy 1 ustalajgey powin-
ny byé slokalizowane na kradcsch tarcsy,

Ryosezard Fole
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Hys. oy Prryklady mocowania znakdw drogowych)

A/l w rawnowedee stale), b/ w réwnowadre ahojylne)
ie/ w romuowadse chwlejus).
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Bys. 3« Prayklad prawidlowsgo mocowanis smaku drogowsgo.
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LD SUWEGO W "THAKGECRCIE NIEJGHIMY

Jakh uln okagato, wlece) nia poprzednlo poduwnlom,
FPonlewas erézypnowatem z funkel}l redaktora naczelnege tepo
miegiacenika z dofem 1 lipea 1590 v, , trudno bedzie okreslis
Iierunek tyeh przemian. Jui teraz wiadomo, %e bodsle inmy nis
zapowladatem, Nowy redaktor maczelny srezypnowial z publikoojl
tych wateriaidw, Zalnteressowanl tematyks eamorsgdows muogq
poasukad innych érddex informac)l w intereoujqoei Lch tematyoc.
Yontorwny eig, pa 1le pozwoln napse ograniozone modliwodcod
wypelniod powotalq luke publihkacjwsl w "Informoc)dl KLIBY,

Sypaunt Uidalowlcs

PHOJEETOWVANTE
HEZ HARIER

FIZEJS01A JEDRQPOZIONGWE T FREYSTAREL THRAMWAJUWE

Erawgénlki chodnlkow 1 wysepek rozdzielajgoych w rejonis
prze jd¢ jednopozlomowych oraz krawginiki wysepek tramwajowytch
stanowig uirudnienle dla résnych grup ocsdb niepelnomprawnych,
w tym woskiw dzieclgeych, KErawgénikl te winny byé obnisons
o max £,0 cm,

nposoby obolianla krawsinlkiw ilvetrulg rysunkil, Paromelry
stosowanych rozwigszad (ramp praykrawginlkowych) podano
w iInformacji ELIR nr 5. Zwraca clg uwags, #e stosownnis ramp
przykravwninikowyeh na cate) sserokodci preejécis zwickema
komfort poruszania ale wezysRtkich 1 nie zounze do "ezukania!
rampy w miejscach dusych potokdw ruchu pieszero,

Liliena Heliworis



PRZEJSCIE JEDNOPOZIOMOWE
| PRAYSTANEK TRAMWAJOWY
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EIBDY PIREWSEEASTWO PREDJEEDU

Synteny drég L ulle funkejonujn w bnrdes slofonych |
uwhdudach wopdtzazesneded, prey coym dsiodants tyeh oystendbs |
60 w zpfcsnym stopnlu zoledns od licsby 1 yodoaju uly liowilkdw. :
Ghrgydowanla drog 4 uwlie, prieciccla 2 toraml tramwsjowymd i
< kolejowymi oraz z cilggaml pleczymi 1 rowerowyml, stapowia f
obezary krytyczne, 33 to punkty sapalne Bystemu, w kidrych
wystgpuje szczegdlnle duZe pageszcgzenie sytuscil konfliktowyoh,
Gdy czgototliwosad wystgpowunia asytuae il konfllktowych weraota,
konieczne Ataje blg pesbosowanle skutoczndejesyeh nld dotycheozas
drodkdw technicznyeh poprewiajaeych oy tuneiy,

Flerwezym talkim momentem, wymagajacym dodathowych Srodidw
Jeot ebyt czeste wyotgpowanie sytuaecdi nisrprwimzalnvoh nq
pkrzytowaniach drog réwnoriednych( patrz rysunek). Dle roszwlszonis
tego problemu wystarczy na ogdl wyznaczenle kileruniu z plerwezef-
atwem preejagdu 1 sdpowiednle aznakowanlie shroyhowania.

Jak w¥nika 2 badai przeprowadsonych w Warszawle w drupgle )
potowlie lat 70,, potrzeba ognakowania plerwszedstwa praejacdu
na pkrayfowanisch szteroraniennych o doéd regularnym ruchuy,
¢ wyrafing proewdgs relac)i na wprost (rye. 1a), wystgpule przy
Bumarycznym natgieniu na skrzysowsniu, powyie] T50 pojih
W okreple agopytu,

W aytuac jach prezedstawionych na rye., 1b, ¢, 4, tzn. wiweczas
Edy preewsinjney Joot rmich pojasddw skrgoojqeych w lewa i
Eﬂﬂbﬂiﬂlﬂiﬂj jedna lub dwle relscje) wartodé krytyocanepgas natefenin
ruchu bgdzie cdpowlednio nil¢epza, MNie potrafie je] jednak podad, ,
poniewad badenla tego rodzaju nle byy kontynuowane,

fa to wiele wypilku wkilada ele w ustalenie e2tywnych zasad
dormainyehs Ale 1 regulpole formelpe pa potrgehne. Jak Ainformuje
Minlgterstwo Transportu i Gospodarkl Morakie] imstrukecjla
dotyczaca oygnalizucjl dwletlne) bedsgie doptapna jui esa 3 misaigee,
W tym numerge informatora podajemy {za projektem instrukeil ,
o znokech plonowych) jJak ustawiod znakl dotycznee trae = plerwnzed-
otwem przejazdu. L jdko usupslinienin, clekawe propozycle techniki
moCowanla fnakdwe

Fygmunt Tiédalowles
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Rys, 1. Sytuacje nlerogwigzalpe na mkrzytowaniach
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