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Spacer po Ostrodzie

Zacznijmy przechadzke po tym urokliwym miescie od nabrzeza Jeziora
Drweckiego - niektérych z pewnoscia skusi bogata oferta kulinarna i trunkowa
zlokalizowanych tam restauracji, baréw, knajp i knajpeczek, ale naprawde warto
poszukac i innych atrakcji. W samym centrum Ostrédy — niemal u drzwi ratusza,
rozposciera sie przepiekny widok na ogromne jezioro - Jezioro Drweckie (pow.
870 ha, gteboko$¢: maks.- 22,3 m; $r.— 5,7 m, wyspa o pow. 11 ha). Wprost z ulicy
mozna wejs¢ na drewniane molo i bulwar i podziwiac rozposcierajaca sie przed
naszymi oczami panorame - widok zaiste jak z obrazka - kto raz usigdzie na
taweczce i zapatrzy sie w wody jeziora zmarszczone musnieciem skrzydet kor-
morana, bedzie wracat tu juz zawsze. taweczek zas na molo dostatek, gdyz pod
wzgledem powierzchni jest ono najwiekszym tego typu obiektem w Polsce.

Zamek — muzeum - z molo, tuz obok zabytkowego budynku poczty,
przejs¢ mozna do ostrédzkiego zamku. Historia tej imponujacej budowli li-
czy sobie przeszto 650 lat. Wielokrotnie burzony i palony, swéj obecny ksztatt
zawdziecza odbudowie rozpoczetej w 1974 r, wciaz zreszta jeszcze kontynu-
owanej — ostatnio dziedziniec zamkowy wzbogacit sie o drewniane kruzganki
(wiecej o zamku w rozdziale historycznym). W zamku mozna zwiedzi¢ przede
wszystkim galerie oraz sale wystawowe muzeum. Znajduje sie tu m.in. obraz
autorstwa Marie-Nicolasa Ponce-Camusa ,Napoleon uzycza fask mieszkaricom
Ostrody”, list Napoleona oraz medal ,Napoleon w Ostrédzie”. Cesarz Napoleon
Bonaparte, przebywajac tutaj w czasie kampanii 1806-1807 r., rzadzit z ostrédz-
kiego Zamku Europa!



Z zamku blisko juz na Plac Tysigclecia Panstwa Polskiego — kiedys wyréz-
niajacego sie piekna architekturg rozmieszczona na planie tréjkata, ktéra ulegta
catkowitemu zniszczeniu podczas Il wojny swiatowej. Na Placu Tysiaclecia napo-

tykamy jedna z trzech ostrédzkich fontann — fontanne Trzech Cesarzy z 1907 r.
Granitowy pomnik poswiecony byt trzem cesarzom Niemiec, ktérzy w 1888 roku
rzadzili panstwem niemieckim: Wilhelmowi |, Fryderykowi Ill i Wilhelmowi Il
W latach szescdziesigtych XX wieku granitowy obelisk zdemontowano W miej-
sce kilkutonowej iglicy wstawiono betonowa rzezbe Trzech Syren. 1 maja 2004
r. — w dniu wejscia Polski do Unii Europejskiej — przywrécony zostat pierwotny
wyglad fontanny. Od tego momentu nosi ona nazwe Pomnika Jednosci Europej-
skiej, a zamiast wizerunku trzech cesarzy widniejg na niej herby Ostrédy, Ostero-
de am Harz (miasta partnerskiego Ostrody) oraz Unii Europejskiej.

Na Placu Tysiaclecia zlokalizowana jest takze informacja turystyczna. Na dru-
gim koncu placu mito$nicy zabytkéw koniecznie powinni zajrze¢ do czternasto-
wiecznego kosciota pw. Sw. Dominika Savio (wiecej o kosciele w rozdziale historycz-
nym), w poblizu ktérego znajduja sie zachowane fragmenty muréw obronnych.

Z Placu Tysiaclecia blisko juz do Polskiej Gorki — najstarszego cmentarza
Ostrody, pochodzacego z XVIII wieku. Niektére zachowane nagrobki pochodzg
z XIX wieku. Wéréd szczegdlnie wartosciowych mozna zobaczy¢ macewy zydow-
skie, nagrobek masonski, pomnik ostrédzkiego pastora Gustawa Gizewiusza oraz
brame cmentarng z 1834 roku.



Spacerujac dalej podziwiamy zachowane w Ostrédzie zespoty zabytko-
wych kamienic, zlokalizowanych m.in. przy ulicach: Mickiewicza, Sienkiewicza,
Jana Pawta Il, Czarnieckiego, Stowackiego, 11-go Listopada, Armii Krajowej.

Idac ulica Sienkiewicza nie mozemy omina¢ punktu widokowego, ktéry
miesci sie na wiezy Kosciota Ewangelickiego przy ul. Sienkiewicza 22. Rozcigga
sie stamtad przepiekny widok na catg Ostréde. W drodze na wieze trzeba poko-
nac 105 stopni schodéw i mozna podziwia¢ mechanizm do tej pory sprawnego
zegara oraz trzy wielkie dzwony, z ktérych najwiekszy ma srednice 148 cm. War-
to wiedzie¢, ze z wiezy kosciota odgrywany jest hejnat miasta Ostrody.

Jezeli po pokonaniu drogi do ulicy Sienkiewicza kto$ poczut sie zme-
czony, odpoczynek i wspaniatg rozrywke znajdzie w nowo powstatym Ostrédz-
kim Centrum Rekreacji,,Perta” — z nowoczesnym basenem ptywackim z 6 torami,
o wymiarach 25 m x 12, 5 m i rekreacyjnym o powierzchni 57mkw, jacuzzi, sauna
i ,grzybkiem” — ulubionym miejscem zabaw najmtodszych. W kompleksie jest
tez kregielnia oraz sie¢ punktéw ustugowo-handlowych. Z ,Perty” blisko juz do
nowego starego miasta - pasazu handlowego, stylizowanego na zabytkowe ka-

mieniczki, dzieki czemu ten nowoczesny obiekt doskonale wpisuje sie w starg za-
budowe miasta. Obtadowani zakupami odpoczniemy obok pasazu w parku przy




fontannie, ktérej architektura, uktad wodny oraz uktad oswietlenia sg unikalne,
zaprojektowane specjalnie dla Ostrody. Przepieknie podswietlona czterema bia-

tymi lampami umieszczonymi w fosie, tréjbarwnym czerwono-biato-niebieskim
promieniem, biatym reflektorem skierowanym na gejzer, stanowi obecnie jedno
z najpiekniejszych i najczesciej odwiedzanych miejsc w Ostrédzie.

Jak przystato na Letnig Stolice Warmii i Mazur oraz Ulubiona Miejsco-
wos¢ Wypoczynkowa (tytuty wielokrotnie uzyskiwane przez Ostréde w plebi-
scytach prasowych), nasze miasto szczyci sie piekng plaza. Miejska plaza nad Je-
ziorem Sajmino jest najczesciej odwiedzanym miejscem w sezonie letnim. Przy
odrestaurowanych pomostach zainstalowano zjezdzalnie, cieszace sie ogrom-
ng popularnoscig wsréd najmtodszych amatoréw kapieli. Dla nieco starszych
przygotowano boiska do siatkéwki, na ktérych odbywaja sie regularne turnieje
z nagrodami. Latem rozgrywane sg w Ostrédzie Otwarte Grand Prix Siatkowki
Plazowej, mozna wiec sprébowac swoich sit w tym sporcie.



Nasz wielce zacny kolega klubowy
Wiestaw BARTOSZEWICKI

obchodzi w tym roku swoje

75 urodziny !!!

Jubileusz ten domaga sie, oprécz serdecznych zyczen osiggniecia co
najmniej 100 lat w zdrowiu przy wszelakiej pomysinosci, pochylenia
czofta przed niezwyktq pracowitosciq Naszego magistra inzyniera
budownictwa drogowego w dziedzinie drdg i lotnisk - gdyz jego staz

(nadal trwajqcej) pracy w projektowaniu drdg to

55lat 1!



”

Nasz Kolega jest drogowcem ,z krwi i kosci
- najpierw w 1952 roku ukoriczyt Technikum Dro-
gowe Ministerstwa Transportu Drogowego i Lotni-
czego w Poznaniu, a nastepnie w 1965 roku zostat
absolwentem Wydziatu Komunikacji Politechniki
Warszawskiej w Warszawie.

Wiestaw przez 37 lat pracowat w Centralnym
Biurze Projektowo-Badawczym Drdég i Mostéw
TRANSPROJEKT w Warszawie - a zaczynat jako
asystent projektanta w Pracowni Drogowej. Juz
w 1952 roku wykonywat wszystkie prace zawiqza-
ne z projektowaniem drég, poczqwszy od pomia-
réw geodezyjnych az po wykonywanie projektéw
technicznych.

Jako starszy asystent projektanta w Pra-
cowni Lotnisk, samodzielnie wykonywat projekty
drég i placéw na lotniskach a w Pracowni Badari
Studiéw Sieci Drogowej badat ruch drogowy i je-
go rozwoj. Opracowywat studialnie: modernizacje rozbudowy ciqgéw tras drogowych oraz
budowy autostrad na terenie catego kraju, studia uktadéw drogowych w okreslonych obsza-
rach (przemystowych lub w rejonie projektowanych zbiornikéw wodnych), uktadéw drogo-
wych w miastach lub zespotach miast, sieci drogowych w wojewddztwach.

W drugiej pofowie lat 60-tych juz jako projektant i starszy projektant, w Pracowni Badan
Studiéw Sieci Drogowej kontynuowat prace studialne a w latach 70-tych i 80-tych kierowat
Zespotem Terenowym tej Pracowni w Poznaniu.

Kierowany przez Niego Zespot wykonywat studia ciggéw drogowych, w tym réwniez
autostrad. Warto tu wyliczy¢ takie przedsiewziecia jak: koncepcja wybudowanej autostra-
dy Poznan - Wrzesnia — Konin, studium T-E autostrady Poznari - Swiecko, studium auto-
strady Poznari - Wroctaw, studia T-E drég ekspresowych: S-5 Poznari - Bydgoszcz - Swiecie,
i $-6 Szczecin — Koszalin — Gdynia.

Na poczqtku lat 90-tych kierowat pracami Zespotu Inzynierii Komunikacyjnej w Poznani-
skim Biurze Projektow drég i Mostéw TRANSPROJEKT kontynuujqc prace w dziedzinie stu-
diéw techniczno — ekonomicznych i studiow ruchowych wielu ciqgdw i weztéw drogowych
0 znaczeniu miedzyregionalnym (np. Poznariski Wezet Drogowy). Pézniej podjqt dziatalnos¢
gospodarczq jako wspdlnik i projektant w Pracowni Inzynierii Komunikacyjnej s.c. w Pozna-
niu — gdzie, pomimo emerytury, ofiarnie pracuje do dzis.

Od 1993 roku pozostaje aktywnym sympatykiem KLIR-u, a od 5-ciu lat jest, réwnie ak-
tywnym, Cztonkiem Naszego Stowarzyszenia — o czym chyba nikogo z Nas przekonywac nie
trzeba,

Zyj nam Wiesiu 100 lat.

KLIR-owcy



inz. Zbigniew Gustek
MZDMiZ w Olsztynie, luty 2008 .

Olsztyn - Centrum Sterowania Ruchem

1. Wprowadzenie

Na wstepie chciatbym przekazac kilka informacji, ktére pomoga oso-
bom nie znajagcym Olsztyna ocenic¢ skale problemu.

Olsztyn liczy 180.000 mieszkancéw, zyjacych na powierzchni 88 km2
Pod wzgledem fizjograficznym jestesmy miastem nietypowym w skali catego
kraju. W granicach administracyjnych Olsztyna znajduje sie 11 jezior, ktérych
powierzchnia stanowi 9, 9% obszaru miejskiego oraz 12 km? lasu miejskiego, co
stanowi kolejne 23% powierzchni miasta.

Sie¢ drogowa Olsztyna liczy 321 km, z czego 269 km to drogi zaliczane do
kategorii gminnych; reszta, tzn. 52 km, to drogi krajowe (DK 16, DK 51, DK 53), wo-
jewddzkie (DW 527, DW 598) i powiatowe (1372N, 1448N, 1449N, 1464N, 1971N).

Uzytkownicy olsztynskich ulic i ciggéw pieszych maja do dyspozycji
36 obiektow inzynierskich (mostéw, wiaduktéw, kfadek dla pieszych i przejs¢
podziemnych) oraz 70 sygnalizacji swietlnych, z ktérych potowa to instalacje
odpowiadajace najnowszym standardom technicznym (sygnalizacje akomo-
dacyjne, acykliczne, pracujace w trybach sterowania wlotami lub sterowania
strumieniami ruchu).

Nadzér nad ruchem drogowym jest wspomagany podgladem z 36 kamer
cyfrowych zainstalowanych w najbardziej newralgicznych punktach sieci ulicznej.

2. Stan bezpieczenstwa ruchu w Olsztynie

Czy Olsztyn jest miastem bezpiecznym w sferze komunikacyjnej? Ewiden-
Cja pojazddw wykazuje, ze w miescie zarejestrowanych jest ok. 70.000 pojazdow.
Bardzo dokfadne, elektroniczne pomiary ruchu pozwolity stwierdzi¢, ze najbardziej
obcigzone skrzyzowania w miescie przenoszg ponad 62.000 P/24 h, a po najbardziej
obciagzonych trasach przejezdza ponad 35.000 P/24h (liczac w obu kierunkach).

Przy tak znacznych wielkosciach ruchu ilo$¢ ofiar Smiertelnym w okresie
ostatnich kilku lat utrzymuje sie na srednim poziomie 11 0séb. Daje to nastepuja-
ce wskazniki:



e 5, 2 ofiar Smiertelnych na 100.000 mieszkancéw
e 1, 3 ofiar Smiertelnych na 10.000 pojazdow
e 3 ofiary Smiertelne na 100 wypadkow

Jezeli analizujemy ilo$¢ rannych, to otrzymamy nastepujace wartosci:
e 0go6tem: 335 0s6b (rocznie)
e w tym: 96 0s6b ciezko rannych (rocznie)
Niestety, niepokojacym wskaznikiem jest stosunkowo wysoki udziat
w wypadkach pieszych. Piesi sg uczestnikami 57% wypadkow i stanowig 61%
ofiar $miertelnych.
Mtodzi kierowcy sa sprawcami 18% wypadkow, w ktérych smierc pono-
si 21% wszystkich ofiar.
Przyczyna 13% wypadkdéw byta nadmierna predkosé, co byto przyczyna
18% wszystkich ofiar Smiertelnych.
Jezeli zechcemy zobaczy¢ Olsztyn - stolice regionu, na tle pozostatych
osrodkéw miejskich wojewodztwa, to dobrg ilustracjg beda trzy zamieszczone
ponizej wykresy:

WskaZnik ryzyka bycia ofiarg Smierteing
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Wskaznik ciezkosci wypadkow

[liczba of. $miertelnych1C

Powyzsze zestawienia pokazuja, ze Olsztyn, pomimo, iz jest najwieksza
aglomeracja, z najwiekszg, zarejestrowang liczba pojazddéw i najwieksza liczba
mieszkancow (12% ludnosci catego wojewddztwa), jest miastem stosunkowo
bezpiecznym. Trzy ofiary Smiertelne na 100 wypadkéw to najlepszy wskaznik
w catym regionie. Wskaznik ryzyka bycia ofiara $miertelng na poziomie 5, 2 oso-
by na 100.000 mieszkancéw tylko nieznacznie (bo o 0.2) wyprzedza najlepszy
pod tym wzgledem Elblag. Nieco gorzej ksztattuje sie wskaznik bycia ofiara ran-
ng, ale w tym przypadku na pierwszy plan wysuwaja sie takie czynniki jak wiel-
kos¢ aglomeracji, ilo$¢ pojazddw oraz wielkosci potokéw ruchu.

Po uwzglednieniu sredniorocznej ilosci wypadkdw oraz, réwniez sred-
niorocznej, ilosci ca 3.000 kolizji konstatujemy, iz zdarzenia drogowe kosztuja
miasto nie mniej niz 180 mln zt rocznie. Jest to kwota poréwnywalna z 1/3 cato-
rocznego budzetu Olsztyna. Suma ogromna, wskazujaca jak wielki uszczerbek
w naszych zasobach finansowych czynig zdarzenia drogowe.

Wielkos¢ strat finansowych spowodowanych zdarzeniami drogowymi
wskazuje réwniez jak bardzo optacalne sa wszelkie inwestycje, ktorych efektem
jest poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu.

3. Centrum Sterowania ruchem

Miejski Zarzad Drég, Mostéw i Zieleni w Olsztynie rozpoczat moderni-
zacje systemu sterowania ruchem w 2000 roku. Modernizacja byta wieloetapo-
Wwa, roztozona w czasie, przede wszystkim, z uwagi na koniecznos¢ dostosowa-
nia zamierzen inwestycyjnych do planéw budzetowych miasta. Ale przeciagganie
w czasie miato takze swoja dobra strone - otéz moglismy korygowac kolejne



kroki inwestycyjne o parametr postepu technologicznego. A chyba niewielu
chciatoby zaprzeczac tezie, ze w inzynierii ruchu postep technologiczny to kom-
ponent kluczowy.

W pierwszym etapie wytypowane sygnalizacje swietlne (zlokalizowane
na najbardziej newralgicznych skrzyzowaniach) wyposazone zostaty w nowo-
czesne sterowniki oraz uktady detekcyjne, co pozwolito zastapi¢ nieefektywne
systemy sterowania statoczasowego na sterowanie w petni akomodacyjne (zwa-
ne réwniez adaptacyjnym). Nadzér nad siecia zmodernizowanych sygnalizacji
realizowat (i realizuje do dzisiaj) program WIZAR gdaniskiej firmy AREX.

oLszrv 2000 200 11 3227
I Palaczony I I
Siat polaczed I ' =

Flan miasta

v | sypnalizacia Swistina
[ ey skrzyzowan
Iv uszhodrenia

(@ uszk sygnakzatortw
(3 ek dotelaceine

[ parkingt
I newy parkingow

| tablice informacyine:
| | stacje pogadons

WIZAR jest rozbudowang aplikacja pozwalajaca na uzyskiwanie bardzo
wielu informacji o warunkach ruchu na skrzyzowaniach, np.: aktualny (w trybie
czasu rzeczywistego) stan sygnalizacji, wielkosci potokéw ruchu na poszczegdl-
nych pasach, udziat procentowy wybranych typéw pojazdéw, predkosci pojaz-
doéw, informacje pogodowe.
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Bardzo waznym sktadnikiem aplikacji jest rejestracja awarii i natych-
miastowe powiadamianie konserwatoréw sieci sygnalizacyjnej o nieprawidto-
wosciach za pomoca komunikatéw SMS-owych.

_|| Sikorskiego - Synaw Putku | | Zabogud sig | Wkogui si |
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Wraz ze wzrostem nasycenia ruchem, mozliwosci systemu WIZAR zo-
staty wyczerpane. Olsztyn rozpoczat poszukiwania dobrego oprogramowania
do zarzadzania ruchem w ukfadzie sieciowym. Po precyzyjnym sformutowaniu
naszych wymagan zostat ogtoszony przetarg, ktéry wygrata australijska firma
TYCO.

W pazdzierniku 2007 r. rozpoczeta sie instalacja systemu dynamiczne-
go sterowania ruchem o nazwie SCATS. Pierwszy etap objat 11 sygnalizacji zlo-
kalizowanych w $cistym centrum miasta. Instalacje oraz kalibrowanie programu
zakonczono w styczniu 2008 r.

Obecnie realizowane sg kolejne dwa etapy. Zakonczenie ich wdrazania
zaplanowano na maj 2008 r. Od maja 2008 roku system SCATS bedzie zarzadzat
33 sygnalizacjami w trzech odrebnych podobszarach. W perspektywie zamie-
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rzamy rozbudowywac system, az do wyczerpania jego mozliwosci, ktére umowa
licencyjna okreslita na 64 sygnalizacje. Gdyby ta ilos¢ okazata sie niewystarczaja-
ca, firma TYCO oferuje dostarczanie kolejnych modutéw pozwalajacych rozwijac
system praktycznie bez ograniczen ilosciowych.

Pierwsza ocena efektéw uzyskanych dzieki funkcjonowaniu systemu
SCATS jest optymistyczna. Znacznie skrécity sie czasy przejazdu przez centrum
miasta. Dotychczasowe ,korki” pozostaty jedynie w ztych wspomnieniach.
System SCATS analizuje w czasie rzeczywistym warunki ruchu na poszczegdl-
nych wlotach nadzorowanych skrzyzowan i w sposéb dynamiczny dostosowu-
je dtugosci sygnatu zielonego proporcjonalnie do zapotrzebowania. Offsety sa
réwniez ksztattowane dynamicznie, w zaleznosci od dtugosci kolejek pojazdow,
ktére nie zdazyty opusci¢ skrzyzowania w poprzednim cyklu.
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Zademonstrowany powyzej zrzut ekranowy prezentuje rozwiniety in-
terfejs systemu SCATS. Operator, ktory czuwa nad prawidtowa praca sygnalizacji
w obszarze, nie ma potrzeby jednorazowego uruchamiania wszystkich pokaza-
nych na ekranie aplikacji.
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Zazwyczaj korzysta sie z ekranu pokazujgcego realizacje faz ruchu:

1003

Uzupetnionemu o tzw. splity, wykres koordynacji na wybranym ciagu
oraz tabelaryczny wykaz podstawowych wielkosci decydujacych o warunkach
ruchu:
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Badanie efektywnosci systemu prowadzone jest w sposéb maksymal-
nie obiektywny, poprzez poréwnanie czaséw przejazdu na ustalonych trasach
obszaru (najbardziej dotychczas zattoczonych) objetego sterowaniem dyna-
micznym; w kilku przedziatach czasowych (szczyt poranny i popotudniowy, mie-
dzyszczyt, pézne popotudnie, dni weekendowe) — w okresie przed i po instalacji
systemu SCATS.

Przed instalacjg systemu na pierwszych 11 skrzyzowaniach dokonano
90 przejazddéw testowych nie oznakowanym samochodem osobowym rejestru-
jac wszystkie czynnosci kamera cyfrowa.

Pierwsze (dotychczas zrealizowane) 40 przejazdéw, dokonanych, po
instalacji i skalibrowaniu systemu (na tych samych trasach i w tych samych prze-
dziatach czasowych) wykazaty, ze uzyskano nawet 49%-owe skrécenie czaséw
przejazdu!

Wszystkie wyniki sg pozytywne, chociaz nie wszedzie uzyskano efekt
tak rewelacyjny. Mozna jednak, bez wiekszego ryzyka, prognozowac uzyskanie
usrednionej wielkosci skrécenia czaséw przejazdu na poziomie 20+30%.

Orientujemy sie doskonale jak kosztowne sg inwestycje drogowe, szcze-
golnie te, ktore trzeba realizowac w obszarach silnie zurbanizowanych. Pozwole
sobie zaryzykowac twierdzenie, iz w przypadku Olsztyna, uzyskanie 20+30%
poprawy przepustowosci w centrum miasta mogtoby by¢ uzyskane niezwykle
ucigzliwymi i dlugotrwatymi inwestycjami drogowymi na kwoty siegajace kilku-
set miliondw ztotych. Efekt uzyskany dzieki wprowadzeniu dynamicznego ste-
rowania ruchem kosztowac bedzie miasto niespetna 5 min zH Zas jego wdraza-
nie, dla przecietnego Kowalskiego, jest praktycznie niezauwazalne!

Budowa sluzy komunikacyjnej na ul. 1go Maja
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Sluza komunikacyjna po wybudowaniu

Jednym z elementéw majacych usprawni¢ komunikacje zbiorowa
w centrum miasta byt pomyst zastosowania tzw. $luzy dla miejskich autobuséw.
Jej dziatanie opiera sie na wymuszaniu poprzez system detekcji sygnatu zielone-
go przez ruszajacy z zatoki przystankowej autobus. Jak przy kazdym wdrozeniu,
innowacja budzita w pierwszym okresie po uruchomieniu pewne kontrowersje,
ale po krotkim czasie stata sie nieodtgcznym elementem krajobrazu komunika-
cyjnego centrum miasta.

Takie kolejki byty jeszcze niedawno ,,chlebem powszednim”
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W roku poprzedzajacym instalacje systemu dynamicznego sterowania
ruchem zrealizowano w Olsztynie kilka inwestycji komunikacyjnych. Mieszkani-
cy miasta odczuli na wiasnej skérze ile prawdy jest w stynnej maksymie drogo-
wcdw, ktéra moéwi, ze ,na drogach, aby byto lepiej — najpierw musi by¢ znacznie
gorzej'.

Przebudowa Placu Jana Pawta ll
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Przebudowa Alei Marszatka Jézefa Pitsudskiego

A teraz troche przekornie z racji wiosennej aury w lutym: dwie fotografie
przedstawiajace Plac F. D. Roosevelta w zupetnie odmiennych sceneriach.
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Dla powigzania tych obrazéw z zasadniczym tematem referatu dodam,
ze Plac Roosevelta jest - jak na razie — poczatkowym ogniwem sieci skrzyzowan
zarzadzanych systemem dynamicznego sterowania ruchem SCATS. Natykamy
sie na to skrzyzowanie kierujac sie z wlotu DK 51 (od strony Warszawy) ku cen-
trum Olsztyna.

Obecnie mozemy zagwarantowac — nawet w godzinie szczytu komuni-
kacyjnego - przejazd w pierwszym cyklu sygnalizacyjnym, pomimo, iz nateze-
nie ruchu przekracza 3.500 P/h.

Na zakonczenie kilka zdan na temat przesytu danych. W systemie WI-
ZAR facznosc serwera ze sterownikami utrzymywana jest poprzez sie¢ telefonii
komorkowej w trybie GPRS (pakietowego przesytu danych). W systemie SCATS,
ktéry nie tylko nadzoruje, ale réwniez zarzadza (w czasie rzeczywistym) poszcze-
g6lnymi sygnalizacjami, nie mozna dopusci¢ do - nawet sekundowych - przerw
w transmisji danych. Telefonia komdrkowa nie gwarantuje, niestety, takiego
komfortu przeptywu danych. Musieli$my zastosowa¢ zdecydowanie bardziej
niezawodny sposob: swiattowody.

Literatura:

1. ,GAMBIT Olsztyniski. Miejski program bezpieczeristwa ruchu drogowego”

Gdarnisk, wrzesieri 2006 .

2.,0Olsztyn — Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego”
Olsztyn 2001 r.
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Matgorzata Ostrowska — Zarzqd Drég Powiatowych w Ostrédzie.

Problemy realizacyjne przebudowy
uktadu komunikacyjnego Ostrody
widziane oczami Inwestora.

Wstep

Gléwne problemy poprawy bezpieczenstwa na drogach powiatowych.

Zanim przejde do omawiania probleméw wyniktych w trakcie realizacji
zadania pod nazwa ,Zmiana organizacji ruchu w rejonie | i Il przejazdu PKP i ulic
przylegtych w miescie Ostréda’, wspomne o ogdlnych problemach, ktére maja
istotny wptyw na rozwigzywanie problemoéw dotyczacych poprawy bezpieczen-
stwa na drogach powiatowych.

Znany problem, ktory dotyczy wszystkich zarzadcéw drég powiatowych,
to oczywiscie brak srodkéow finansowych na wszelkie inwestycje, zaréwno na
poprawe bezpieczenstwa jak i na biezace utrzymanie drég i ulic. Tym wiekszy
jest problem z poprawa bezpieczenstwa, poniewaz w budzecie powiatu nie ma
wyodrebnionych funduszy na poprawe bezpieczerstwa ruchu drogowego.

Wystepuje tez problem dotyczacy istniejacego pasa drogowego, sze-
rokos¢ pasa drogowego nie jest zgodna z przepisami, czesto jest on zawezony,
wystepuje zadrzewienie przy krawedzi jezdni, istniejaca zabudowa znacznie
ogranicza mozliwo$¢ zastosowania pewnych elementéw poprawy ruchu drogo-
wego. Usytuowanie sieci podziemnych w pasie drogowym, a szczegdlnie pod
jezdnia drogi gtéwnie w miastach jest wielka przeszkoda w przypadku przebu-
dowy ulic, wigze sie to z wielokrotnym wzrostem kosztéw inwestycji — a jedno-
cze$nie przysparza probleméw na etapie projektowania i wykonawstwa.

Duzym problemem w realizacji inwestycji jest réwniez sprzeciw spofe-
czenstwa, ekologéw. Dodatkowym utrudnieniem w trakcie realizacji zadania
w matych miastach jest, potocznie méwiac, istniejace kolezenstwo - podcho-
dzenie do zaistniatego problemu nie na zasadzie zgodnosci z przepisami a do-
stosowania rozwigzania problemu pod potrzeby konkretnych ludzi.

Jeszcze do niedawna powiaty nie miaty szansy korzystania ze srodkéw
budzetu panstwa pochodzacych z pozyczki Europejskiego Banku Inwestycyjne-
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go na czesciowe finansowanie zadan z zakresu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w ramach Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na Drogach.
Niemozliwe byto spetnienie koniecznych warunkéw, aby méc ztozyé wniosek.
Dopiero Il Edycja umozliwita ztozenie wniosku o dofinansowanie zadania.

Oczywiscie, lista problemoéw jest bardzo dtuga, wsrdd tej list nalezy jesz-
cze wyszczegolnic, krétki czas realizacji oraz brak wykonawcéw na rynku.

Powiat Ostrédzki jest drugim z kolei pod wzgledem ilosci km w woje-
wodztwie warminsko — mazurskim, poniewaz ma okoto 720km, dlatego niemoz-
liwe jest zapewnienie budzetu, ktéry pokryje wszystkie potrzeby naprawy drég
i ulic powiatowych. Od kiedy jest mozliwos¢, wystepujemy o dofinansowania
zréznych programéw. Od 1999 do 2007 roku pozyskalismy srodki finansowe
z programéw PAOW, SAPARD, ZPORR, FOGR, Fundusz Prewencyjny w kwocie
7.385.295 (facznie z Brd).

Czas przygotowawczy do realizacji zadania

W roku 2006 zostat ztozony wniosek o pozyskanie srodkéw na poprawe
BRD z Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na 2 zadania, ,Zmiana orga-
nizacji ruchu w rejonie | i Il przejazdu PKP i ulic przylegtych w miescie Ostroda”
oraz,Przebudowa skrzyzowania ul Putaskiego i Lesnej w Moragu”

Whniosek zostat ztozony pod koniec 2006 roku, na pierwsze zadanie nie
byto dokumentacji technicznej, zostaty przyjete szacunkowe koszty na podsta-
wie opracowanej koncepcji przez Pracownie Inzynierii Komunikacyjnej z Po-
znania, natomiast na drugie zadanie posiadalismy juz wykonana dokumentacje
technicznga i kosztorys.

Otrzymalismy informacje o przyznaniu dofinansowania na pierwsze za-
danie w 2007 roku natomiast na drugie zadanie w 2008 roku.

Dofinansowanie z Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych na Dro-
gach wynosi 50%, udziat Powiatu Ostrédzkiego 25% i udziat Gminy Miejskiej
Ostréda 25%.

Z poczatkiem roku 2007 zostat ogtoszony przetarg na wykonanie do-
kumentacji na pierwsze zadanie. Kosztorys ofertowy byt wyzszy niz zaktada-
na kwota, w zwiazku z tym na realizacje zadania kwota zostata zmniejszona.
Oferte ztozyta jedynie firma Pracownia Inzynierii Drogowej Hart z Bydgoszczy,
Andrzej Hoffmann. Nalezy podkresli¢, ze byto mate zainteresowanie ze strony
projektantow. Przyczyna jest oczywista, bardzo krétki termin wykonania zada-
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nia, a zarazem bardzo problemowy ze wzgledu na zasieg zadania oraz ilos¢ sieci
znajdujacych sie w pasie drogowym, a gtéwnie tereny zamkniete PKP. W trakcie
wykonywania projektu, wtasciciele sieci przedstawili koncerty zyczen dotyczace
przebudowy ich sieci- chcac wszystko wykona¢, nie wystarczytoby srodkéw na
podstawowy zakres zadania. W zwiazku z tym musielismy podja¢ negocjacje
bezposrednie z poszczegdlnymi branzami.

Gdyby nie to, ze s3 pewne zaleznosci miedzy wiascicielami sieci a zarzad-
ca drogi, niemozliwe bytoby uzyskanie jakiegos konsensusu.

Najbardziej problemowe byty rozmowy z PKP, wspdlnota mieszkaniowa
(ktdéra postawita warunek sprzedazy 56 m? paska gruntu na poszerzenie ulicy za
70 tys. zt) oraz whascicielem hotelu (ktéremu nalezato zlikwidowac jeden wjazd
stwarzajacy zagrozenie bezpieczenstwa).

Ze strony PKP wszystko zostato narzucone, zadnych ustepstw, nawet
zakres, ktéry ewidentnie lezy w gestii PKP. Zostato wymuszone na inwestorze
podpisanie porozumienia, w ktérym zapisy sa karygodne. Nic nie mozna byto
zmieni¢, bo PKP stosowato szantaz, ze nie uzgodnia projektu i nie wpuszcza
na swoje tereny, w zwigzku z powyzszym cate zadanie nie mogtoby by¢ zreali-
zowane. Na etapie porozumienia nie mozna byto uzyska¢ zadnych informacji
o kosztach zwigzanych z zajeciem terenéw kolejowych na czas realizacji za-
dania, wszystkie koszty sg przerzucane na przysztego wykonawce, ktéry musi
w przygotowaniu oferty tak skalkulowa¢ koszty — aby pokry¢ koszty zajecia
terenéw kolejowych.

Wszyscy sg nastawieni roszczeniowo, nawet wspdélnota mieszkaniowa,
od ktérej powiat chciat odkupi¢ grunty o powierzchni 56 m? aby zmiesci¢ do-
datkowy pas, lewoskret, za tg ilos¢ zadali 70tys zt. Po przeanalizowaniu sytu-
acji, zostaly zmniejszone szerokosci poszczegélnych paséw jezdnych do 2, 75,
wspdlnota zostata z chodnikiem bedacym na ich terenie, ktéry bedzie musiata
utrzymywac dalej w odpowiednim stanie.

Nastepny problem to wjazdy do hotelu, niefortunnie usytuowane na
skrzyzowaniu ulic. Wystosowano pismo do wiasciciela hotelu o uzgodnienie
zmian, tj. likwidacje jednego znajdujacego sie bezposrednio na skrzyzowaniu,
drugi ma obstugiwac jako wjazd i wyjazd. Pismo cate zostato uzgodnione, w pi-
Smie wyszczegdlniono wszystko tylko nie likwidacje istniejagcego zjazdu.

W drodze przetargu zostat wytoniony Nadzor Inwestorski Przedsiebior-
stwo Ustugowo- Budowlane ,INSPEC” z Olsztyna. Jedynie na inspektora ztozono
wiecej niz jedng oferte.
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Nalezy zaznaczy¢, ze réwniez nie byto duzego zainteresowania firm wy-
konawczych, tu takze przyczyna byt krotki termin realizacji i oczywiscie wyste-
pujace wszystkie branze, facznie z koleja. Do przetargu przystapita jedynie firma
PUDIZ z Olsztyna, gdyby nie ta jedyna firma - inwestycja nie bytaby realizowana,
poniewaz stracilibysmy dofinansowanie, a powiatu nie bytoby stac na realizacje
zadania jedynie ze swoich Srodkéw.

Jednak pomimo przystapienia firmy do przetargu, powstat nastepny
problem, oferta byta wyzsza od kwoty, ktérg zamawiajagcy mogt przeznaczyc
na zadanie. Przedtuzyto sie rozstrzygniecie przetargu do czasu, az zamawiajacy
przesunat srodki na realizacje zamowienia.

Catkowity koszt zadania wedtug ofert przetargowych:

- projekt techniczny — 244.000 zt

- roboty budowlane - 3.555.580 zt

- nadzér inwestorski — 64.050 zt

Nastepne problemy wystepujace, zwigzane sa juz z realizacja zadania.

Oczywiscie nalezy zaznaczyg, ze wielu z tych problemoéw nie byloby,
gdyby realizacja inwestycji byta roztozona odpowiednio w czasie, zaczy-
najac od wykonawstwa projektu inwestycji, a nastepnie jej bezposredniej
realizacji.

W zwiazku z przedtuzajacymi sie terminami rozpoczecia realizacji, uzy-
skano zgode na wydtuzenie terminu realizacji zadania do 30.04.2008.

Problemy ze wzgledu na zte uzgodnienia:

e Firmy branzowe, ktadg maty nacisk na uzgodnienia, problemem jest sku-
pianie sie na jak najwiekszym zakresie dodatkowych robo6t do wykonania
w danej branzy, natomiast uzgadniajacy nie patrza, co jest niezbedne
do wykonania, dopiero w trakcie wykonania wychodza sprawy, ktérych
nie mozna poming¢ przy danym zadaniu. Nie jest to duzy problemem
gdy znajduje sie jedna sie¢, natomiast staje sie to duzym problemem gdy
takie sytuacje wychodza w kazdej istniejacej sieci.

e Rowniez zaistniata sytuacja, ze na mapach do projektowania nie byto na-
niesionego kabla energetycznego, lub odwrotna sytuacja, projektowanie
nowego kabla do istniejacego, ktoéry w rzeczywistosci nie istnieje.
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e Oryginaty uzgodnien powinny by¢ przekazywane inwestorowi, aby unik-
nac zamieszania w trakcie wykonawstwa.

e Proba wymuszania przebudowy kabli telekomunikacyjnych na koszt in-
westora. Utozone kable na nienormatywnej gtebokosci, w trakcie usuwa-
nia kraweznika drogowego wystapito zerwanie kabla. Bardzo problemo-
we rozmowy z telekomunikacja trwajace okoto 2 miesiecy. Nie mozna
byto ustali¢ stanowiska, poniewaz telekomunikacja prébowata wyméc
wykonanie przebudowy istniejagcych kabli na koszt inwestora.

Na pewno by nie byto takiego problemu, gdyby przy projektowaniu wy-
szta na jaw sytuacja o nienormatywnym usytuowaniu kabli. W trakcie trwaja-
cych rozméw zaobserwowano niekompetencje oséb dokonujacych uzgodnien
(cyt. Przedstawiciela telekomunikacji: ,0soby dokonujace uzgodnien nie musza
sie na niczym zna¢, w telekomunikacji pracuja poeci”).

Wielu drazliwych sytuacji mozna byto unikna¢ na etapie projektowania
gdyby zostaty rozwigzane pewne sprawy typu: odszukanie wiascicieli szafek,
urzadzen i dokonanie szczegotowych uzgodnien, i to uzgodnien ze wszystkimi
wiascicielami przylegtych gruntéw, na ktérych terenach zachodzita konieczno$¢
wejscia z robotami np.: brak rozwigzania przeniesienia istniejagcych trzech sztuk
kioskéw w pasie drogowym w miejscu projektowanej zatoki autobusowej.

Usytuowanie obszaru inwestycji:
e Na pewno nie jest tu bez znaczenia sytuacja, ze obszarem objetym zmia-
nami organizacji ruchu, jest centrum miasta Ostrédy, trudnosci w realizacji
wynikaja gtédwnie ze wzgledu na odbywajacy sie non-stop ruch drogowy.

Roboty nieprzewidziane:

o W zwigzku z tym, Ze nie byty wykonane badania gruntu pod projektowa-
na zatoke, wyszta sytuacja w trakcie realizacji, ze po wykonaniu badan na-
lezato zdecydowac o dodatkowych robotach w postaci wymiany gruntu
pod podbudowe.

e Zachodzi koniecznos¢ przetozenia istniejagcego odcinka chodnika, ktory
nie zostat ujety w projekcie (pozostawiony srodkowy odcinek z ptytek
chodnikowych).

o Nalezato dokona¢ montazu tréjnikéw i zaséw przekazanych przez wodo-
ciagi (nie ujete w kosztorysie).
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o Nalezato rozwigza¢ problem odwodnienia chodnika przy ul. Mickiewicza
(dwie kratki, podfaczy¢ za pomoca rury do kratki deszczowej.

Problemy zasygnalizowane z zewnatrz:
e Wymogi komunikacji miejskiej, za mate tuki zaprojektowane (12m), po
ustawieniu kraweznikéw préba przejazdu autobusu, projektant uznat
zwiekszenie tuku do 15 m

W wielu sytuacjach wynika to z reakcji kierowcow na zawezenie jezdni do nor-
matywnych szerokosci.

e Postanowiono pozostawi¢ wlot ulicy Sienkiewicza bez zmian, czyli bez
zawezania wlotu jedynie pomalowane oznakowanie poziome, ze wzgle-
du na wjezdzajace autobusy z zatobnikami.
e Whniosek o zabudowanie wysepki, tak, zeby mégt zatrzymywac sie samo-
chod dostawczy, kiedy obok o 10m dalej jest zatoka postojowa, ktéra ma
stuzy¢ wiasnie do zatrzymywania sie zaopatrzenia.
e Wniosek o zatrzymywanie sie na ul. Jana Pawta samochodéw z zaopa-
trzeniem, dopuszczono zatrzymywanie sie w miejscu przystanku autobu-
sowego w godz. 22-4.
o W zwiazku z likwidacjg zatok postojowych na ul. Mickiewicza wptynety
dwa wnioski:
1.Wniosek sklepu Swiat Alkoholi o zatrzymywanie sie na ul. Plac Tysiacle-
cia zostat rozwigzany poprzez udostepnienie miejsca do zatrzymywa-
nia sie na ulicy jednokierunkowe;j.

2. Wniosek wspolnoty o zatrzymywanie sie na chodniku ul. Plac Tysiacle-
cia zostat udostepniony na niedtugim odcinku.

e Duzo krytyki mozna zaobserwowac odnosnie sygnalizacji Swietlnej pod
wzgledem podjazdu od srodkowego przejazdu kolejowego w ciggu ul.
Czarnieckiego, tzn. pod gére w zimie — jak samochdd zatrzyma sie to
nie bedzie mégt podjecha¢, zwtaszcza ciezarowy. Jednak nikt nie bierze
pod uwage, ze sytuacja nie zmienifa sie radykalnie, do tej pory samo-
chody zatrzymywaty sie przed przejsciem dla pieszych, gdzie pieszy
wchodzit w kazdej chwili, oraz za samochodem skrecajgcym w ul. Sien-
kiewicza.
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Problemy realizacyjne:

e Ze wzgledu na pdzny termin wykonania - firma wykonawcza wniosko-
wata o zamiane nawierzchni projektowanych zatok autobusowych z na-
wierzchni betonowej na kostke kamienng 17x11cm
Na terenie realizowanego zadania, znajdowato sie paru podwykonaw-
c6w, mozna byto zaobserwowac mata koordynacje robét, kazdy wykony-
wat swoje zadanie bez sprzegniecia z innymi, z tego tytutu powstawaty

problemy dotyczace ztego oznakowania w trakcie robét, przez co spo-
tkalismy sie z uwagami ze strony wojewddzkiego nadzoru budowlanego,
a jeszcze bardziej od niezadowolonego spoteczenstwa.

Brak wyobrazni w trakcie wykonawstwa spowodowat brak niezbednych
znakéw pionowych, stabe zabezpieczenie wykopdw (powstaty szkody ko-
munikacyjne), brak niezbednego poziomego oznakowania. Wiadomym
jest, ze oznakowanie poziome wykonuje sie po utozeniu mas bitumicznych,
jednak zaistniata sytuacja wymagata elastycznego dziatania. W zwigzku
z tym, ze utozenie mas bitumicznych przesunieto na okres wiosenny, nie
mozna byto przeciez catego oznakowania przesuna¢ réwniez na okres wio-
senny, niezbedny zakres nalezato wykona¢ natychmiast, chociazby tym-
czasowo kolorem z6ttym.

Tereny zamkniete PKP:

o Proba zwiekszenia kosztow ze wzgledu zakupu szafki sterujgco - zasilaja-
cej o podwyzszonych parametrach (nie produkuja juz innych)

o Nie zostaty ujete w projekcie dodatkowe lampy oswietleniowe. W trakcie
uzgodnien nie byto uwag PKP, natomiast przy wykonawstwie zakwestio-
nowano brak odpowiedniego oswietlenia przy przejezdzie pierwszym
oraz drugim. Na pierwszym przejezdzie nalezy przestawic¢ stup albo za-
montowac¢ dodatkowe lampy na istniejacych stupach oswietleniowych,
a na drugim albo wymieni¢ lampy na podwdjne albo dotozy¢ do kazdej
istniejgcej jeszcze po jednej.

e Zmiana sterowania napedem rogatkowym w momencie zmiany organi-
zacji na ruch jednokierunkowy - po wielu rozmowach PKP wzieto to na
siebie.

e Wygrodzenie wolnych przestrzeni miedzy rogatkami dla pieszych i dla
pojazddéw nalezato uzupetnié.
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e Problem z zakotwieniem stupa trakcyjnego, istniejgce zakotwienie wpi-
sywato sie w nowo projektowany chodnik - po rozmowach z PKP posta-
nowiono zmniejszy¢ fundament poprzez odciecie pitag mechaniczna, nie-
duzych elementéw.

¢ szafka na terenie PKP - problem z ustaleniem wiasciciela, okazato sie, ze
PKP ogrodzenie postawito w pasie drogowym, natomiast firma, multime-
dia” miata zgode na usytuowanie szafki w pasie drogowym.

,Multimedia” bezpodstawnie chciata na zmiane usytuowania skrzynki
wykonywa¢ dokumentacje, opdzniato to wykonanie chodnika do nowoprojek-
towanego przejscia dla pieszych. Po wizji lokalnej stwierdzono, ze nie ma ko-
niecznosci przestawiania skrzynki w inne miejsce, jedynie zamiast ustawienia
réwnolegtego do tordw, wystarczy przestawic jg prostopadle do toréw. Takie
usytuowanie nie przeszkadza w istniejgcym chodniku. Po przekazaniu tej infor-
macji do Multimedia, na drugi dzien przyjechali pracownicy i przestawili szafke,
w taki sposéb zniknat wielki problem trwajacy ponad miesiac.

Przestawieniem istniejacej reklamy, po dtuzszym czasie negocjacji zajety sie PKP.

Problemy z odbiorami robot na terenach zamknietych.

PKP przedtuza czas odbioréw roboét na terenach zamknietych, za kazda
komisje pobierane sa optaty od wykonawcy, mozna domniemywacg, iz jest to
dziatanie celowe. Spotkania komisji zwotywane sg na ostatnig chwile, nie liczac
sie z innymi stronami. Nie mozna zorganizowa¢ ostatecznego przekazania urza-
dzen dla PKP. Warunkiem przekazania urzadzen jest przygotowanie przez za-
rzadce drogi schematéw organizacji ruchu na czas awarii jednego z przejazdéw
kolejowych.

Zakonczenie

Przedmiotowe zadanie nie jest jeszcze zakoniczone, pozostato do wy-
konania pare elementéw z oznakowania pionowego, wykonanie nawierzchni
Scieralne na odcinku ul. Mickiewicza i Jana Pawta, skrzyzowaniu ul. Jana Pawta
i Czarnieckiego, skrzyzowaniu ul. 11 Listopada i Czarnieckiego. W tym samym
czasie zostanie wbudowana petla indukcyjna przy sygnalizacji swietlnej. Po
wykonaniu nawierzchni ulic, zostanie wykonane kompleksowo oznakowanie
poziome.
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Reasumujac moje wypowiedzi, jest to problemowe zadanie, jednak nie
ma inwestycji bez problemoéw. Uwazam jednak, ze warto byto ten temat realizo-
wa¢, pomimo wystepujacych ktopotéw, na pewno w Ostrédzie bedzie sie poru-
szac sprawniej, a zawdziecza¢ to mozemy firmom i osobom, ktére byly bezpo-
srednio zaangazowane w realizacje tego zadania.

W biezagcym roku mamy do wykonania drugie zadanie o ktérym juz
wspominatam, rozpoczelismy procedury przetargowe, zeby wykonawca miat
wiecej czasu na wykonanie zadania,

Zarzad Drég w miare mozliwosci stara sie poprawiac¢ bezpieczenstwo na
swoich drogach, idac dalej w tym kierunku zostata opracowana koncepcja uspo-
kojenia ruchu ulicy o szerokosci majacej prawie 10m w m. Morag.
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Andrzej Hoffmann
Pracownia Inzynierii Drogowej ,H-art” w Bydgoszczy

Problemy projektowania ulic na terenach
zamknietych
- przejazdy PKP w Ostrodzie

Efektem opracowanej przez Pracownie Inzynierii Komunikacyjnej s. c.
w Poznaniu w 2006 r. Koncepcji organizacji ruchu i parkowania samocho-
dow w centrum Ostrody, byto zakwalifilkowanie wniosku o uzyskanie bez-
zwrotnej dotacji na realizacje | etapu robot w ramach Programu likwidacji
miejsc niebezpiecznych na drogach, finansowanego ze srodkéw BS. Dotacja
ta stwarzata mozliwos¢ realizacji przewidzianego zakresu robét przy znacznie
mniejszym udziale srodkéw witasnych. W $lad za tym Powiat Ostrédzki reprezen-
towany przez Zarzad Drog Powiatowych w Ostrédzie wdrozyt w dniu 24 stycznia
2007 r. postepowanie przetargowe na Wykonanie dokumentacji projektowej
na zmiane organizacji ruchu w rejonie | i Il przejazdu PKP i ulic przylegtych
w Ostrodzie. W potowie lutego ubiegtego roku zawarta zostata umowa na
wykonanie w/w prac z Pracownig Inzynierii Drogowej H-art Andrzej Hoffmann
w Bydgoszczy z terminem ich zakoriczenia do 30 czerwca 2007 r.

Z uwagi na krotki termin wykonania projektu niezwtocznie przystapio-
no do opracowania dokumentacji technicznej. Juz na samym poczatku okaza-
to sie, ze projekt koncepcyjny nie byt opiniowany przez stuzby PKP, co winno
by¢ konieczne z uwagi na wejscie z planowanymi robotami na tereny kolejowe.
Dotyczyto to dwdch istniejacych przejazdéw na linii kolejowej Poznan Wsch.
- Skandawa w km 259.555 (przejazd 1) i w km 259.698 (przejazd Il). Co prawda
zaktadany na etapie koncepcji zakres prac na tych terenach byt niewielki w po-
réwnaniu z iloscig robét w ciggach przylegtych drég powiatowych, ale to nie
miato zadnego znaczenia. | tak, w rejonie przejazdu | przewidziano:

e likwidacje koncowego, nieczynnego odcinka bocznicy kolejowej,

e przestawienie zapér od strony pétnocnej (blizej toru szlakowego),

e przebudowe nawierzchni drogowej pomiedzy torem szlakowym
a ul. J. Stowackiego,

e uzupetnienie wygrodzenia terenéw kolejowych.
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W rejonie przejazdu Il przewidziano:

e budowe dodatkowego przejscia dla pieszych przez tory PKP po stronie
zachodniej,

e ustawienie dodatkowych zap6r (po pétnocnej i potudniowej stronie
przejscia),

e uzupetnienie wygrodzenia terenéw kolejowych.

Ponadto brane byto pod uwage sprzezenie zamykania i otwierania zap6r
na obu przejazdach z sygnalizacja swietna, projektowana na skrzyzowaniu ulic
S. Czarnieckiego i Jana Pawfa II. Ostatecznie wzigto pod uwage skutki a nie przy-
czyny i rozwigzano to w sposob uwzgledniajacy dtugosc¢ kolejki samochododw,
oczekujacych przed przejazdem, a nie czas zamkniecia zapor.

Fot. 1 Przejazdy kolejowe 1 i Il (na pierwszym planie) przed przebudowq
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Fot. 3 Przejazd Il przy opuszczonych zaporach przed przebudowq
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Jedng z moich pierwszych decyzji byto doprowadzenie do spotkania
z przedstawicielami PKP celem zapoznania ich z zakresem planowanych robét
i ustalenia warunkéw technicznych dla przygotowywanej dokumentacji. Po
uzupetniajacej to spotkanie wizji w terenie, do czego doszto na poczatku marca,
przedstawiciele PKP wyrazili zgode na proponowane zmiany i zobowiazali sie do
szybkiego wydania warunkéw technicznych. Odpowiedz przyszta po 5 tygodniach
od dnia przekazania wstepnego projektu zmian. Ku zaskoczeniu zleceniodawcy
i moim zobowigzano inwestora réwniez do przebudowy, w dodatku catkowicie na
jego koszt, nawierzchni obu przejazdéw z wymiang podsypki ttuczniowej wiacz-
nie oraz do wykonania projektéw organizacji ruchu w przypadku koniecznosci
zamkniecia jednego z przejazddéw w razie awarii lub prowadzenia prac torowych,
ktére mogtyby wystapi¢ w blizej nieokreslonym czasie. Byto to nie do przyjecia
z uwagi na wysokie koszty dodatkowych robét. Interwencja inwestora poskutko-
wata wycofaniem sie PKP z czesci warunkéw, m.in. zobowiazali sie do dostarczenia
wiekszosci materiatéw budowlanych do przebudowy przejazdéw.

Podobnie, jak przedstawiciele PKP, zachowali sie niektérzy gestorzy poto-
zonych w pasach drég powiatowych sieci uzbrojenia terenu, domagajac sie w wy-
danych przez siebie warunkach technicznych przebudowy catkowitej lub znacznej
czesci swoich urzadzen. Spetniajac je mozna bytoby zapomniec o celu opracowa-
nia, czyli o dostosowaniu uktadu drogowego do planowanych zmian w organizacji
ruchu. Na szczescie, reprezentujacemu interesy inwestora dyrektor Zarzadu Drég
Powiatowych w Ostrédzie udato sie uzyskac odstapienie od wyolbrzymionych wy-
magan, co poskutkowato ograniczeniem zakresu przebudowy sieci do wyelimino-
wania wystepujacych kolizji z poszerzonym przebiegiem jezdni.

Kolejnym problemem, na jaki napotkano w trakcie opracowania projek-
tu, byto sporzadzenie map do celéw projektowych. Pomimo iz przygotowana
przez miejscowego geodete mapa numeryczna, pozwalajaca na jej wyplot w do-
wolnej skali, obejmowata réwniez tereny kolejowe, konieczne byto wykonanie
oddzielnej mapy tych terenéw przez uprawnionego przez PKP geodete i zareje-
strowanie jej w Oddziale Gospodarowania Nieruchomosciami PKP w Gdansku.
Po tygodniach oczekiwania otrzymalismy odrecznie wykonana mape w skali 1:
1000. Odczytanie jej sprawiato wszystkim, rowniez kolejarzom spore ktopoty. Na
dodatek, w trakcie koncowego uzgadniania projektu okazato sie, ze szereg sieci
nie zostato na mape naniesionych lub naniesiono je niedokfadnie. Inna sprawa,
ze przy tej skali mapy i gaszczu urzadzen wrysowanie wiagzki kabli zgodnie ze
stanem faktycznym jest niemozliwe.
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Zamiar wejscia z robotami na tereny zamkniete, a do takich zaliczane sa
m.in. tereny kolejowe, skutkuje przeprowadzeniem dodatkowych procedur, nie-
zaleznych od procedur obejmujacych pozostaty zakres prac. Przede wszystkim
wymagane jest uzyskanie od Wojewody decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji
celu publicznego, pomimo iz caty obszar Srodmiescia wraz z terenami kolejo-
wymi objety jest miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. Sto-
sowny wniosek mégt by¢ ztozony dopiero w maju, po ostatecznym uzgodnie-
niu z przedstawicielami PKP zakresu rob6t w rejonie obu przejazdéw. Kolejnym
krokiem byto wystapienie do Wojewody o zgode na odstepstwo od wymagan
Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 listopada 2004 r. w sprawie wy-
magan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajqcych usytuowanie budowli
i budynkdw, drzew lub krzewdw, elementdéw ochrony akustycznej i wykonywania
robdt ziemnych w sqsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzy-
mywania zaston odsnieznych oraz paséw p/pozarowych w zakresie wykonywania
robot ujetych w w/w dokumentacji. Oczywiscie byta to formalno$¢, bowiem od-
suniecie budowli miejskich od terenéw kolejowych na wymagana przepisami
odlegtos¢ nie wchodzito w rachube.

Pozytywnym akcentem, zwigzanym réwniez z przejazdami kolejowymi,
byta decyzja Wojewody, ktéry uznat bezprzedmiotowos¢ wszczetego w kwiet-
niu 2007 r. postepowania administracyjnego w sprawie wydania decyzji o $ro-
dowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedmiotowego przed-
siewziecia. Uzasadnit to powotujac sie na interpretacje Ministra Srodowiska, iz
.planowane prace budowlane.... nie spowodujg podwyzszenia parametréow
technicznych i eksploatacyjnych istniejacej drogi raz prowadzone beda poza
obszarami natura 2000". Byto to bardzo istotne, gdyz zgodnie z obowigzujacymi
przepisamiw przypadku wystapienia nawet niewielkiej czesci robdt na terenach
zamknietych decyzje wydaje Wojewoda dla catego zakresu przedsiewziecia.

Wiele czasu zajeto pozyskiwanie warunkéw technicznych i uzgodnien
projektu z branzowymi spotkami PKP, majacymi swoje siedziby w réznych
miastach Polski (Zaktad Linii Kolejowych i Oddziat Gospodarowania Nierucho-
mosciami w Olsztynie, Zaktad Energetyczny w lfawie, Zaktad Telekomunikacji
w Gdansku). Zakres opinii ZUDP w Ostrédzie nie obejmuje terenéw kolejowych.
Aby przyspieszy¢ proces uzgadniania, konieczne byty osobiste kontakty z przed-
stawicielami PKP. Ostatecznie pozwolenia na budowe od Wojewody i od Staro-
sty zamawiajacy otrzymat pod koniec lipca 2007 r.
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Olsztyn, 04.02.2008
Marek Debski
PUDIZ Sp.zo.o.

Problemy realizacji przebudowy uktadu
komunikacyjnego Ostrody
- widziane oczami wykonawcy

Decyzja o podjeciu trudu przygotowania oferty celem przystapienia
do ztozenia oferty w postepowaniu o Zaméwienie publiczne pt” Zmiana orga-
nizacji ruchu w rejonie | i Il przejazdu PKP i ulic przylegtych w miescie Ostréda”
zapadta w ostatniej chwili tuz przed wyznaczonym terminem skfadania ofert
Zamawiajgcemu.

Réznorodnos¢ branz koniecznych do skosztorysowania zadania celem
ustalenia ceny kontraktowej zaskoczyta Dziat przygotowania i rozliczania pro-
dukcji w naszej Firmie. Do tej pracy zostat wtgczony réwniez zarzad firmy. Catko-
wicie nowa dziedzing z ktéra nalezato sie zmierzy¢ byta wycena prac zwigzanych
z przebudowg Infrastruktury kolejowej. Tu pomimo fachowego doradztwa nie
udato Nam sie ustrzec przed btedami zwigzanymi w prawidtowa oceng zakresu
kosztéw zwigzanych z przejeciem, utrzymaniem oraz obstuga czesci torowej
zadania. Brak petnej znajomosci procedur obowigzujacych na kolei w pézniej-
szym etapie realizacji niejednokrotnie nas zaskakiwata. Gtéwnymi elementami
na ktore pierwotnie nie zwrdcilismy nalezytej byty:

e Koszty zwigzane z praca réznorodnych komisji kolejowych

o Koszty zwigzane z zajeciami terenéw kolejowych

o Koszty wytaczen toréw z eksploatacji oraz ograniczenia na nich predkosci
pociagéw

o Koszty wytgczen trakcji.

37



Pozostate wyceniane branze byly juz bezposrednio zwigzane z robotami drogo-
wymi sktadaty sie na nie:

Branza Drogowa

Branza Sanitarna i gazowa

Branza Energetyczna

Branza Telekomunikacyjna

Sygnalizacja
o Zielen

Ztozenie oferty pokazato, ze nikt inny oprécz Nas nie byt zainteresowany
realizacja tak ztozonego zadania inwestycyjnego. Umowa z Inwestorem Powia-
tem Ostrodzkim zostata podpisana w dniu 27.09.2007 roku, a od dnia 01.10.2007
rozpoczelismy prace realizacyjne.

Przy wspoétudziale Inwestora wykonano Projekt Tymczasowej Organi-
zacji Ruchu na czas budowy. Gtéwng idea byto takie rozplanowanie ruchu aby
jednoczesnie w petni rozwina¢ roboty drogowe i przebudowy infrastruktury
podziemnej. Wprowadzono ruch jednokierunkowy na ul. Jana Pawta Il, co umoz-
liwito jednoczesne wykonywanie poszerzen i wysp dzielacych.

Po wykonaniu pierwszych rozbiérek i przystapieniu do prac kablowych
nie uzyskalismy zgody na rozpoczecie przebudowy linii telekomunikacyjnej na
ul. Jana Pawta Il wstrzymato to prace na tym odcinku o okoto 1 m-c. Dopiero
wspdlne dziatania Inwestora, Inspektora Nadzoru oraz podwykonawcy umozli-
wito przetamanie pata w rozmowach z TP S.A. i rozpoczecie robét.

Jednym z pierwszych dziatari na budowie byta préba przejecia terenéw
PKP i rozpoczecia prac, okazato sie to dos¢ skomplikowane i czasochtonne, Kolej
zasygnalizowata koniecznos¢ spisania Regulaminu Kolejowego stanowigcego
,Co i kiedy”mozemy na ich terenie przebudowywac, uprawomocnienie tego do-
kumentu trwato dwadziesdcia pie¢ dni, mino ze kosztowat kilka tysiecy ztotych.
Wejscie na roboty kolejowe wigzato sie z wylgczaniem z ruchu | a nastepnie Il
przejazdu kolejowego, co w konsekwencji zmniejsza przepustowos¢ Ostrody
0 30% i wywotuje spietrzenia ruchu. Zakonczenie prac na | przejezdzie byto
jednym z wazniejszych momentéw przy dotychczasowym prowadzeniu tej In-
westycji, to wtedy wraz z zamknieciem Il przejazdu zostata wytaczona z ruchu
czesc¢ ul. Mickiewicza na odcinku od ul. 1000- lecia do ul. Reymonta, te dziatania
pozwolity na prowadzenie skomplikowanych prac przy przebudowie sieci Ka-
nalizacji deszczowej, sieci wodociggowej i gazowej. Roboty byly prowadzone
w taki sposéb aby zakonczenie budéw Kolejowych zgra¢ z zakonczeniem prac
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zwigzanych z przebudowa sieci podziemnych w ul. Mickiewicza. Ruch po udroz-
nieniu Il przejazdu oraz ul. Mickiewicza zostat skierowany zgodnie z docelowg
organizacja ruch .

Pozostate niespodzianki wynikajgce z niezgodnosci lokalizacji tras
uzbrojenia podziemnego ze stanem faktycznym miescity sie w ogdlnie przyje-
tych standardowych btedéw i data sie rozwigzaé przy dobrej woli stron procesu
inwestycyjnego bez zbednych strat czasu.

Po zakonczeniu tego etapu pozostaty juz tylko budowlane prace wy-
konczeniowe, cze$¢ z nich udato sie wykonac przed nastaniem okresu zimo-
wego natomiast wszelkie prace bitumiczne pozostawiono na przetom marca
i kwietnia 2008 . Przy realizacji rob6t bitumicznych juz spodziewamy sie szeregu
niespodzianek zwigzanych z uktadami spadkéw poprzecznych i wysokosciami
istniejacych podbudoéw.
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Piotr Jan Graczyk

Pracownia Inzynierii Komunikacyjnej z Poznania

Planowane inwestycje
- skutki komunikacyjne dla OSTRODY

Minat rok, i spotykamy sie ponownie na terenie Mazur Zachodnich. Wie-
le wydarzyto sie w miedzyczasie. Koncepcja zmian organizacji ruchu w centrum
Ostrody jaka wowczas prezentowatem, uzyskata dofinansowanie ze srodkow
na poprawe bezpieczenstwa ruchu i zostata natychmiast poddana procesowi
projektowania budowlanego oraz réwnie szybko wdrozona do realizacji, kto-
ra whasnie dobiega konca. Warte podkreslenia jest szczegdélne zrzadzenie losu,
dzieki ktéremu, caty ten proces, od koncepcji, poprzez projekt budowlany, az po
realizacje byt wykonywany przez ludzi zwigzanych z KLIR'em. Ostréda wykorzy-
stata wiec okazje do pozyskania, poprzez organa Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu, funduszy z Unii Europejskiej (UE).

Apetyt rosnie w miare jedzenia — ostrédzianie postanowili zatem wy-
korzystywac dalej wykonane dla Ostrody w ciggu ostatnich trzech lat: badania
natezen i rozrzadéw ruchu pojazdéw na 42 skrzyzowaniach (w sezonie i poza
sezonem wakagcji letnich), badania zrédet ruchu na wlotach drég zamiejskich
(numery rejestracyjne), analize stanu zaludnienia i zatrudnienia na terenie mia-
sta, oraz analize wypadkow za okres ostatnich szesciu lat.

Na podstawie wyzej wymienionych prac przygotowawczych, na zamo-
wienie Burmistrza Ostrédy, zostata opracowana analiza skutkéw ruchowych ja-
kie moga zosta¢ spowodowane realizacja planowanych inwestycji drogowych
wokot miasta. Wyniki opracowania moga by¢ wykorzystywane przez Zamawia-
jacego - jako dane pomocnicze przy: zamawianiu projektéw organizacji ruchu
w sieci ulicznej, biezagcym udzielaniu wytycznych dla projektéw drogowych na
obszarze miasta, poprawie bezpieczenstwa ruchu podczas przyjmowania roz-
wigzan planistycznych w aspekcie przenoszenia ruchu drogowego, szacowaniu
ruchowych skutkéw realizacji (badz ich braku) najpilniejszych inwestycji komu-
nikacyjnych zwigzanych z miastem.

Ostréda jest 35 tysiecznym miastem powiatowym wojewodztwa war-
minsko — mazurskiego w p6tnocnej Polsce, potozonym nad rzeka Drweca w za-
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chodniej czes$ci Mazur. W Ostrodzie zbiegajg sie drogi krajowe: nr K-7... Gdansk
- Ostréda — Warszawa... (GP), nr K-15... Torun - Ostréda (GP) oraz nr K-16... Gru-
dzigdz - Ostréda - Olsztyn... (GP).

Przez Ostrode przebiega, ze wschodu na zachéd, linia kolejowa...Torun
- Ostréda - Olsztyn... dzielgca miasto na czes¢ p6tnocna i potudniowa — miedzy
ktérymi komunikacje umozliwiaja i utrudniaja trzy jednopoziomowe skrzyzo-
wania z PKP oraz, puki co, wiadukt drogi krajowej nr K-7.

Zakres terytorialny opracowania objat sie¢ drdég i ulic we fragmencie
obszaru gminy Ostréda, ktérego punktami charakterystycznymi sa: na pétno-
cy i wschodzie planowanymi weztami drogi S-7 (,Czerwona Karczma”) z droga
wojewoddzka nr 530 oraz z droga nr K-16 (,G6rki”), od zachodu i potudnia skrzy-
zowaniami planowanej drogi K-16 z istniejacymi drogami K-16 (w rejonie wsi
Wyrwajdy) i K-15 (na potudnie od wsi Morliny). (rys.1 na nastepnej stronie).

Celem analiz byto oszacowanie skutkéw ruchowych wybranych inwestyciji:
1.budowy obejscia Ostrody droga krajowa K-16 i zwigzanym z tym zmiang
(skroceniem) przebiegu drogi krajowej K-15 do tegoz obejscia.

2. przeksztatcenia, w obrebie Ostrédy, drogi krajowej K-7 na droge ekspre-
sowg S-7, w tym budowy wezta dwupoziomowego z Szosg Elblaska i bu-
dowy przeciecia z ulicg Olsztynska.

3.realizacji wiaduktu nad koleja w ciggu ulicy Drweckiej z uwzglednieniem
braku mozliwosci wymiany ruchu miedzy ulica Olsztyriska a droga krajo-
wa K-7.

Zakres opracowania dotyczyt Sredniorocznego Ruchu Dobowego (SDR
- przyjeto wyniki ostatniego Pomiaru Generalnego Ruchu z 2005 r.).

Obszar miasta podzielono na 126 zon wewnetrznych (zwanymi dalej
takze rejonami komunikacyjnymi), w tym zaktady w Morlinach, oraz 10 zon ze-
wnetrznych reprezentujacych drogi zamiejskie (zewnetrzne w stosunku do ob-
szaru miasta).

Zony wewnetrzne — z uwagi na czytelnos¢ rysunkéw — pogrupowano
do wiekszych obszaréw dalej zwanych strefami. Strefy pokrywaja sie z rejonami
urbanistycznymi Ostrédy i maja z nimi identyczne nazwy (A1, A2, B4 itd.).

Ulice w modelu zostaty podzielone, tak jak w rzeczywistosci, na odcinki
- za pomoca weztéw (skrzyzowan). Wezty, w modelu, charakteryzuja sie: ukta-
dem relacji ruchu o zadanych przepustowosciach i czasach traconych na ich
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pokonanie, lub zakazem wykonywania okreslonych relacji ruchu dla zadanych
rodzajow ruchu - jest ich 430.

Ulice w modelu to odcinki wydzielone za pomoca weztéw (skrzyzowan).
Odcinki - jest ich 1070, charakteryzujg sie — poza ich dtugoscia: dopuszczonymi
do ruchu kierunkami jazdy, gdzie kazdy z nich ma zadana: przepustowos¢ (CAP-
P/24h), dopuszczalna predkos¢ wyjsciowa jazdy Vo w km/h i dla poszczegdlnych
rodzajéw pojazdéw V (ODCIAP-km/h), lub zakazem obstugiwania okreslonych
rodzajow pojazdow.

Zonom przypisano parametry je charakteryzujgce — miedzy innymi licz-
by: mieszkancéw, zarejestrowanych pojazddw, ucznidw szkét wszystkich szcze-
bli, miejsc pracy w réznych dziedzinach dziatalnosci produkcyjnej lub handlo-
wo-ustugowej, Wzieto pod uwage takie charakterystyki zon jak: powierzchnie
handlowe, miejsca parkingowe, powierzchnie obszaréw rekreacyjnych itp.

Fragment zakodowanej sieci oraz podstawowe kolejne trzy rysunki na
sgsiednich stronach.

Ruch zewnetrzny objety zostat pomiarami ankietowym opartymi na no-
towaniu numeroéw rejestracyjnych na wszystkich wlotach drég krajowych do
miasta. Pomiary przeprowadzono latem 2006 r. w godzinach od 6.00 do 16.00;
ogotem zbadano ponad 10 tysiecy pojazdow.

0Ogolna statystyke pomiaréw z podziatem na ruch docelowy do i tran-
zytowy przez Ostréde przedstawiono w ponizszym zestawieniu W nawiasach {}
podano numery rejonéw komunikacyjnych {zon}:

{zona} -droga do obszaru badan Osobowe | Ciezarowe Razem Osobowe | Ciezarowe Razem 0GOLEM
tranzyt tranzyt tranzyt docelowy | docelowy | docelowy

{1} = K-15 wlot od Torunia 321 168 489 584 216 800 1289
rejon wsi Lipowo % 24,9% 13,0% 37,9% 45,3% 16,8% 62,1% 100, 0%
{2} — K-16 wlot od Hawy 304 110 414 590 284 874 1288
rejon wsi Samborowo % 23,6% 8,5% 32,1% 45, 8% 22,0% 67,9% 100, 0%
{3} — K-16 wlot od Olsztyna 923 424 1347 756 283 1039 2386
rejon wsi Str. Jabtonki % 38,7% 17,8% 56, 5% 31,7% 11,9% 43,5% 100, 0%
{4} - K-7 wlot od Warszawy 926 268 1194 1169 252 1421 2615
rejon wsi Gorka % 35,4% 10, 2% 45,7% 44,7% 9,6% 54,3% 100, 0%
{5} — K-7 wlot od Gdariska 1123 368 1491 1154 196 1350 2841
rejon skrzyz. z droga woj. nr530% 39, 5% 13, 0% 52,5% 40, 6% 6,9% 47,5% 100, 0%
0gotem wszystkie wloty 3597 1338 4935 4253 1231 5484 10419
% 34,5% 12,8% 47,4% 40, 8% 11,8% 52,6% 100, 0%
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Wyniki pomiaréw ankietowych z powyzszego zestawienia, zostaty od-
niesione do natezen $redniorocznego ruchu dobowego (SDR) w roku 2005
w wyniku czego otrzymano wiezby ruchu tranzytowego oraz ruchu docelowo
zrédtowego na wlotach do obszaru.

W analizach, dla uproszczenia, pominieto ruch roweréw, motocykli, po-
jazdéw zaprzegowych i ciaggnikéw rolniczych (znacznie ponizej 5%) a wartosci
dobowe zaokraglono do 50 P/24h.

Najbardziej obcigzonym wlotem do miasta jest potudniowy wlot do ob-
szaru z drogi K-7 od Gdanska - 11250 P/24h; w dalszej kolejnosci sg wloty: drogi
K-7 od Warszawy — 10000 P/24h; drogi K-16 od Olsztyna -7900 P/24h; K-15 - od
Torunia 4550 P/24h oraz K_16 od ltawy 4250 P/24h. Jezeli chodzi o droge woje-
wodzka nr 530 to natezenie wynosi 1800 P/24h.

Drogi powiatowe maja na granicy miasta natezenia ruchu (oszacowane
na podstawie analiz od 450 P/24h do 135 P/24h. Wiezbe (rozrzad) ruchu tranzy-
towego pokazano na nastepnym rysunku, ilustrowanie wiezb ruchu docelowo-
-zrédtowego, z racji mnogosci relacji, mija sie z celem niniejszego referatu.

Dla drég: wojewoddzkiej i powiatowych przyjeto uproszczenie zaktadaja-
ce 100% ruchu docelowo - Zrédtowego do Ostrody.

Analizowane rozwigzania komunikacyjne w rejonie Ostrody dotyczyty:
 planowanych przedsiewzie¢ inwestycyjnych GDDKiA Oddziat w Olszty-
nie wg Programéw Operacyjnych; wymienione sg tam:

1.na lata 2009 - 20011 budowa obejscia Ostrody droga krajowg K-16

- wigze sie z tym zmiana (skrécenie) przebiegu drogi krajowej K-15 do
tegoz obejscia.

2. nalata 2009 - 2011 przeksztatcenie, w obrebie Ostrédy, drogi krajowe;j

K-7 na droge ekspresowa S-7, wigze sie z tym budowa wezta dwupozio-
mowego z Szosg Elblaska, budowa wezta dwupoziomowego z droga
K-16 oraz budowa przeciecia z ulicg Olsztynska.

- planowanej realizacji wiaduktu nad kolejg w ciagu ulicy Drweckiej.

z uwzglednieniem braku mozliwosci wymiany ruchu miedzy ulicg Olsz-

tynska a droga krajowa K-7.

Rysunek na nastepnej stronie prezentuje fragment stanu planowanego,
gdzie uktad sieci ulicznej i drogowej w stosunku do stanu bazowego uwzgled-
nia, jako wtagczone do ruchu: potudniowe obejscie Ostrédy na kierunku drogi nr
K-16 oraz droge ekspresowg S-7 z wytaczong wymiang ruchu z ulicg Olsztynska,
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weztem ,Czerwona Karczma’, w rejonie skrzyzowania K-7 z drogg wojewddzka
nr 530 oraz weztem ,Gérka” z projektowana droga K-16.

Oto wybranych 10 miejsc charakterystycznych dla poréwnan:

1. ulica 11 Listopada od Jagietty do Batorego — 8920-9450 = -530 P/24h (spadek o 5, 6%),

2. ulica Jagietty od 11 Listopada do Pionierskiej — 3240-6340 = -3100 P/24h (spadek 0 49%),

3. ulica Grunwaldzka od Sktadowej do Zajezierza — 10210-7450 = 2760 P/24h (wzrost 0 37%),

4. droga nr K-7 od projektowanego wezta z K-16 do Olsztyriskiej — 5090-9340=-4250 P/24h,
(spadek 0 45, 5%),

5. droga nr K-7 od Gizewiusza do Szosy Elblgskiej — 5090-6980=-1890 P/24h (spadek 0 27%),

6. ulica Szosa Elblaska od Mrongowiusza do 3 Maja — 11120-9550=1570 P/24h (wzrost 0 16, 5%).
7. ulica Drwecka na wysokosci LO — 14320-10930=3390 P/24h (wzrost 0 31%),

8. Olszyniska od drogi K-7 do Przemystowej — 8600-11900=-3300 P/24h (spadek 0 27, 7%),

9. Olszyriska od Drweckiej do Gizewiusza — 16080-13900=2180 P/h (wzrost o 15, 7%),

10. Mickiewicza na moscie — 12360-11570=790 P/24h (wzrost 0 6, 8%).

Sytuacja ruchowa na odcinkach poréwnawczych (réznica ruchu plano-
wanego i istniejacego) zostata pokazana na kolejnym (ostatnim) rysunku.

Skutki ruchowe dla Ostrédy jako catego miasta wyrazono zmianami pra-
cy przewozowej (pojazdo-kilometrow — P_km) i czasu spedzanego w pojezdzie
(pojazdo-godziny — P_godziny) wykonywanych na uktadzie drég i ulic w okre-
slonym terenie:

TEREN CECHA BAZA (B) PLAN (P) delta B-P % B/P
Miejski P_km 174898 173310 1588 100, 9%
P_godziny 3539 4428 -889 79, 9%
Zamiejski P_km 190684 185579 5105 102, 8%
P_godziny 2442 2157 285 113, 2%
P_km, Razem P_km 365582 358889 6693 101, 9%
P_godziny, Razem P_godziny 5981 6585 -604 90, 8%

W rezultacie wykonania zaplanowanych dziatan praca przewozowa
w miescie zmaleje, ale czas pochtaniany na jazdy samochodem rosnie.
Podsumowujac:
1. Budowa obejscia Ostrody drogg K-16 wptynie bardzo korzystnie na funkcjo-
nowanie uktadu ulic na osi wschod zachéd:
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« pozwoli mysle¢ o pozadanej zmianie uprzywilejowania kierunkéw ruchu
na skrzyzowaniu Jagietty — Czarnieckiego na odwrotny niz jest obecnie
- spadek natezen na Jagietty o potowe,

+ aco za tym idzie pozwoli réwniez na poprawe parametrow sterowania
ruchem na tym i sgsiednim skrzyzowaniach z sygnalizacja swietlna.

+ pozwoli na przysztag koordynacje catego ciagu skrzyzowan z ulicg Czar-
nieckiego (od Jana Pawta Il do Chrobrego.

2. Przebudowa drogi krajowej K-7 na droge ekspresowa S-7, niestety, wptynie
niekorzystnie na funkcjonowanie osi ulic: Grunwaldzka — Drwecka, Olsztyniska
(Gizewiusza) i Szosa Elblaska:

+ brak mozliwosci wymiany ruchu na, obecnie to umozliwiajacym, skrzy-
zowaniu K-7 z Olsztynska spowoduje wjazd i wyjazd ruchu docelowo-
-zrédtowego do i z Ostrody, gtéwnie z kierunkdéw Warszawy i Olsztyna, na
wymieniony ciag ulic i obcigzenie lll przejazdu PKP na Ulicy Drweckiej,

+ pogorsza sie znane obecnie spietrzenia ruchu i kolejki samochodéw pod-
czas zamkniecia przejazdow, (a czesto kolejki zapetniaja obecnie cafa uli-
ce Drwecka siegajac ulicy Olsztynskiej z jednej a Grunwaldzkiej z drugiej
strony),

« wymuszone zostang szybsze dziatania usprawniajace ruch z podporzad-
kowanych wlotéw ulic krzyzujacych sie z ulicg Szosa Elblaska — gtéwnie
3 Maja oraz ulicy Olsztynskiej z Mickiewicza.

Przedstawiono wniosek: sytuacja, opisana powyzej, usprawiedliwia
podjecie negocjacji, przez Wiadze Ostrédy, z GDDKIiA, w sprawie wykonania
- w ramach programu (i w tym samym czasie) przeksztatcania drogi K-7 na
ekspresowa S-7 — wiaduktu drogowego nad linig PKP w ciggu ulicy Drweckiej.
Wiadukt ten nie zmieni znaczaco wielkosci ruchu pokonujacego tory - moze
jednak roztadowac¢ spietrzenia, ktore bedg istotnie wieksze z powodu wzro-
stu ruchu (az o 1/3) spowodowanego powstaniem drogi ekspresowej.

sciskajqcy kciuki za Ostréde jej KLIR-owski sympatyk Piotr Jan Graczyk
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PUDIZ Sp. z o.0.
10-699 Olsztyn
ul. Jarocka 21

tel. 089-541-91-22 Certyfikat nr FS 504553
fax. 089-541-93-78 PN-EN ISO 9001:2001

e-mail: info@pudiz.olsztyn.pl

Spoétka w okresie swego pietnastoletniego istnienia wypraco-
wata sobie wysoka pozycje w rankingach wojewddzkich i krajowych.
W kraju miescimy sie w pierwszej setce firm budowlanych, a woje-
woédztwie w pierwszej dziesigtce (wg. rankingu Arcata).

Dokonania spétki PUDIZ w 2007

e W rankingu ,Rzeczpospolitej” 2000 najwiekszych firm w Polsce,
Grupa Kapitatowa PUDIZ zajeta 1498 miejsce,

e Dodatkowo zostaliSmy nominowani w gronie 50 firm w kraju do
nagrody gazety Rzeczpospolita,Dobra Firma’,

e W rankingu 100 najwiekszych firm Warmii i Mazur PUDiZ
Sp. z 0.0. zajat 42 miejsce,

e W rankingu Gazel Biznesu w wojewddztwie warminsko-mazur-
skim zajelisSmy 17 miejsce i 571 w Polsce (awans z 1420 w 2006)

Polecamy swoje ustugi w zakresie:
e Kompleksowe realizacja budownicta drogowego i towarzysza-
cego,
e Budowa sygnalizacji swietlnych i oswietlenia,
e Ustugi specjalistyczne zwigzane z utrzymaniem letnim i zimo-
wym miasta oraz posesji prywatnych.




W odlegtosci jedenastu kilometréw od osrodka potozona jest malownicza
wies Gietrzwatd z zabytkowym kosciotem oraz Sanktuarium Maryjnym. Kilka razy
w roku odbywajg sie tutaj uroczystosci ekumeniczne, na ktére przybywaja rzesze
wiernych z catego kraju. Jeszcze blizej, bo okoto dwa kilometry dziela osrodek od
wsi Szabruk, gdzie odprawiane sa msze w stylowym wiejskim kosciele. Wart od-
notowania wydaje sie by¢ fakt, iz pole golfowe, znajdujace sie w poblizu, oferuje
mozliwo$¢ gry w doborowym gronie i w doskonatych warunkach.

Natomiast Ci z Panstwa, ktorzy nie mieli wczesniej kontaktu z golfem, a chcie-
liby sprébowac swoich sit w tej elitarnej dyscyplinie, liczy¢ moga na najlepszych
nauczycieli i mozliwos$¢ wypozyczenia niezbednego sprzetu. Komfortowe domki
w pofaczeniu z niewielkim dystansem dzielacym osrodek Copernicus od Olsztyna
powodujg, iz miejsce to stanowi¢ moze doskonata baze wypadowa do zwiedza-
nia Stolicy Warmii i Mazur oraz catej Krainy Tysigca Jezior. Serdecznie zapraszamy
do odwiedzenia naszego osrodka szczegdlnie, iz jego specyfika powoduje, ze
nietatwo bytoby znalez¢ w regionie miejsce o podobnych walorach.

Telefon, pod ktérym mozna uzyskac blizsze informacje badz dokonac rezer-
wagji to: 0 606 934 964 lub 513 09 80




Spis tresci:

1.5Pacer PO OStrOUZIE .. .o ittt
2. Jubileusz Wiestawa Bartoszewickiego ...t

3. Olsztyn — Centrum Sterowania Ruchem ...................ooiiaes.

inz. Zbigniew Gustek MZDMiZ w Olsztynie.

4. Problemy realizacyjne przebudowy uktadu komunikacyjnego

Ostrody widziane oczami INnWestora ......ovvivinininninineninenenen..

Matgorzata Ostrowska — Zarzqd Drég Powiatowych w Ostrédzie

5. Problemy projektowania ulic na terenach zamknietych

przejazdy PKP w Ostrodzie ..........c.oeiiniiiiiiiiiiiiiiiineannnn.

Andrzej Hoffmann Pracownia Inzynierii Drogowej ,H-art” w Bydgoszczy

6. Problemy realizacji przebudowy uktadu komunikacyjnego

Ostrédy widziane oczami wykonawey . ......c.ovvieiiiiiniiiniiinann

Marek Debski PUDIZ Sp. z 0.0. z Olsztyna

7. Planowane inwestycje — skutki komunikacyjne dla Ostrédy ............

Piotr Jan Graczyk Pracownia Inzynierii Komunikacyjnej z Poznania
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