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JAK BYLD W WODENDDZTWIE BIELSKIM

Z_korzyscig dla wszystkich_

-

W dniach 20-21 czerwca 1290 r, odbyle sig drugie wyjaz-
dowe spotkanie Kluby w wojewddztwie bielskim,

Jeko zasadnicze miejece spotkania wyhranu.cieazyn_
Problemy komunikacyjne tego miasta zostaly opisesne w nr S
informatora KLiR w artykule "Dyiy ryuch tranzytowy w zabyt-
kowym miescie™, Aby radykalnie rozwigzec te problemy, roz-
poczeto budowe newego przejscia granicznege wraz z obwodni-
ca miaeta.

Wykanawcs nblﬂktﬁn'nnwugn_przuj&cii granicznego oraz obwod=-
nicy miasta juaf przedsiebiorstwo DROMEX. Uczestnicy semi-
nariym zwiedzili baze przedsiebiorastwa, ne terenie ktérej
funkcianuia wytwdcrnie slementdwm, tzw, galanterii betonowe]
fplytki chodnikowe, kraweginiki, ksztsitki dciekowe itp./ or:
innych urzgdzer niezbednych w realizacii budowy.

Przejscie budowane jest nad rozlegis doline rzeki Olzy, a
obiekt mostowy o diugodéci ponad 700 m realizuje sig merode
nasuwania kolejnych przgsel wykonanych na brzegu, Uwage
Zwraca, starannosc i dokisdnodc wykenania wszelkich ulgmﬂn-
tow tak na obiekcie, jak i odcinkach budowanych drog,
Umozliwiono nam tez wizyte po drugiej stronie granicy.

Po obiedzie zeprezentowano odrodek szkolenia PZM demon-
strujesc Stosowane w nim metody szkolenia. Dsrodek korzysta
z technik wideo, telewizji zakladowej i avtotrenazerdw imi-
tujgoych warunki jazdy prawdziwymi pojazdami. Ueczestnicy
poréwnali metody szkeolernia i egzamingowania w ré2nych mias=

rach, Wyrazili réwniez przekonenie, iz stuzby inkynierid



ruchu powinny mied wplyw na programy czkolenia kierowcdw
i uczestnicZyc w aprecowyWaniu wytycznych dotryezeeyeh spo=
sobu egzamingwanis. Yiymagenis stawiane nrzvﬂzlyﬁ kierowcom
nzlegzy vkierunkswad ne eliminpwenie z ruchu plementdw za=-
chowania Sig bedacych najczestszymi crzvozynymi wypadkdw.

FPigkna sipneczna poooda sprzyjata wyciecZce w Beskidy,
Frzejazd tzw, mals petls beskidzks, umozliwil gbejrzenie
miejscowosci wypoczynkowyeh oraz podziwianie beskidzkiego
krajobrazu., Wieczorne spotwanie kiubowe tocZyio sig pod
znakiem oZywionej dyskusji na tematy écidile zwiszane z zo-
gadnieniami prganizacji ruchu drogowego oraz pod hastem trod=-
ki o przyszlpdé inkynierii ruchu w kraju przechodzgcym kolej-
ne etapy zmlan organizacyjnych, politycznych i gospodarczych,

W drugim dniy seminarium, juz w nieco mniejszym gronia,
zlozono wizyte w Urzedzie Wojewddzkim w Bielsku-Bialej, w
Zespole Wojewddzkiego Inzyniera Ryuchy. Uczestnikdw zapoZna=
no z 10-letnig historie tworzenis s}uzb inEynierii ruchu w .
wo jewddztwie praz osisgnietym deotycheczas stanem organize-
cyinym tych sluzb, Omowiono metody dziatanis i zadanim
planowane da realizacji w przysziosci. W dyskusji staranc
sie wypracowad wepdlne sposoby rozwigzywania probleméw,
podobnyech w wielu miastach. Stwierdzono, Ze& inzynieria
ruchu drogowego musi zajec naleine jej miejsce w zyciu
spolecznym i gospodarczym kraju.

Po drugim ju: z kolei wyjazdowye posiedzeniu Klubu 2z
przyjemnoseip odnotowac nalezy zapowiedzi Zaproszed do
kalejnych misst, celem zapoznenia sig 2 mie jscowyml prob=

lemami komunikeeyjnymi. Z radofcie witamy Nowe twarze W
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naszym gronie. Swiadezy to o wzroscie papularnosci oraz o
nadziejech, jakie 4rodowisko inZzynierdw ruchu wiake z dzig=-
Yalnedeig Klubu., Aktywnosc Kiuvbu wzrasta i wydaje sie siysz-
nym ukierunkowanie energii czlonkdw na porzadkowanie stanu
prawnego w Zakresie patrzebnym nem najbardziej w codziennaj
pracy.

Odnosze wrazenie, Ze spotksnie przynipsio korzysci wszyst-

kim jege uczestnikem,

Bronislaw Szafarczvk

Relacja z dyskusji klubowej

Wieczorna dyskusja klubowa odbvyise sie nB tematy sScidle
merytoryczne oraz problemy Zwiszane ze zmianami polityczno=-

gospodarczymi w kraju.

1. Geomerria_skrzyiowan skgnalizowanych orsz_sterowanie

ruchem_z

I5n

-pomocg_sygnalizacii swietlnej

Problematyke przeanalizowano na przykiadzie konkretnego
skrzyzowania, na ktdrym zaprojektowano i wykenane w Lrawez-
nikach wysepke kanalizujsca dodatkowo ruch oraz ustawiono
sygnalizacje swietlng, Ksztalt osigsgnigty po przebudowie
obrazujs rysunki.

W pierwotnej wersji skrgt w prawo z drodi giownej odby-
wat sig bez sterowania za pomocy sygnalizacji swietlnej,
podezas agdy wezelkie inne relacje, wigcznie z przejsciem
dla pieszych byly sterowane. -r:n newnym czasie dla teji re=-

lacji dodano sygnalizator wyswietlajacy zolty sygnal pul-

sujacy podtias ayanaly zialonens dla pisszych,. Mad nim
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umigszezone znak D=6 "misjece prZzejscis przez jezdnie".
Frawidiowosc zastoSawsne] geometrii graz spgscbu osSygnal i-
zowania poddano analizie, Ostatecznie, w wyniku dyaskusji,
FoOZwigzaniu zarzucono nieprawidlowe usyrucwanie WySpy troj=-
katnej rozdzielajescej relacie na wlpcie drogi glownej, Wys-
pa ta zakldca regularny przebieg krawgznika jezdni przed i
za skrzyZzowaniem, a tym Samym nastepuje zakidcanie piynnos-
¢i ruchu drogowego. Zdaniem zebranych niedapuszczalne jest
wySuwanie wWyspy na cipg jezdni drogi gidwnej, gdyr stanowid
ona moie Zeskoczenie dla kierowcow pojazdéw 1 zagrozenie
bezpieczenstwa ruchy, Wyodrgbnienie pasa dla relacii prawo-
skretnej nastgpic moze jedynie w przypadku dnbudﬁnania go
do jezdni zasadniczej. Podkredlic ty nalezy bardzo nieko-
rzyscne polozenie asi drogi gldwne} przebiegafece} w kan-
traiuku. Przeprowadzenie, po przebudowie, relacji "na wprost"
przyniesie pogorsZenie warunkéw ruchu,.

Negatywng opinig zyskaio rdwniei pominigcie sterowania
sygnalizaejg ruchu dla relacii prawoskretnei, VW ostatecznie
wypracowanej opinii stwierdzeno, Ze rozwiszanie jest nie=-
prawidlowe pad wzglgdem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W rejanie dojazdu do przeiscia twarzy esie strefz kolizvij-
na, @ ktorej kieruijacy pojazdem skrpcajscym w prawo powi-
nien ustgpic pierwszenstwa pieszym przekraczajacyam jezdnig
drogi poprzecznej. Nie mozna jednak wykluezyc wkroczenia
pisszego, W piesrwszych sekundach zielonego swiatla na przejs.
ciy, woros: pad nedjerdizajpcy samochod. Natomiast kierowcy
moze zabrakneé czasu na bezpieczne zatrzymanie polazdu.

Dodatkows zagrozenie wynika z koniecznoéci obserwecji po-
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Jazdow skrecajacych w lewo z drogi gldwnej /zssada ocgrani-
czonego zaufaniaf; ¢co Zmniejsza nateienle ywagl kierowanej

na pieszych,

Zalecaona palne asvanalizowanie ralauji skrety " prawe i dla

zapawnienia piynnodci ruchu;.dndatniu zielonei strzatki

" prﬂwﬁ“;

2. Dzngkowanie granic obszardw zsbuydowanych w_stosunku do

granic_sdministracyinych miejscowosci.

-

Stosowne wytyczne, wediug ktdrych ustalonmo drogl objete
obszarem zabudowanym podaje nastepujece zasaﬂe:
"w mieiscowodci, w ktére] uzyto teblic bialych z nazwsg
-ihjanunuéui.-niu stosyje sie tablic zielonych z nazwe tej
ninjsnuwuéct“... ZostoSowani® powyiezej zasedy w praktyce
przyniosto wiele niejasnyech sytuacji na drogach. Jak wisdo-
#o, granice sministracyjne rzadke pokrywaje sie z granicami
obszaru zsbydewesnegea, stgd nieraz na drogech prowadzgecych
przez koleine miasta i wsie brak jekiejkelwiek informacii
o danej mieijscowosci. Stan taki ytrydnia arientacie w tere=
nie nawet przy korzystaniu z map samochodowych. Niezbedne
wydaje sie pdstepienie od wytycznych i bardziej zyciowe
podejsécie de zagednienia, Zebrani uwazajg, e nie zawsze
nalety &£ciéle stosewac sie do wytycznych i w przypadkach
niszbpdnych dopysiczac moine umotywowane opostgpstwa,

Po kilkuletnim funkcjonowaniu nowych przepisdw nalezalo=-
by przystepic do analizy zastosowanych rozwiszan pod ketem
ich modyfikscii i uvzupeinien. Weryfikacji powinny bye pod-

dane takze przepisy 1 wytyczne,
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3, Infnrmacla drﬂgnwskaznwa

- - - - - —-—— e e S BNy e

Mg drogach i ulicach kraju umieszczono duie liczbe drogo-
weskazow, jednak rzadko laczs siec one w jednolity i dcisty
gystem, Za pomoc) ktdrege kierowca mdglby sie poruszeé w te-
renie. ﬂadatkﬁwn épiste zastosawanie wytyeznych oznakowania
drogowskezowego doprowaazilo di pojawienia sie na dru-gal:h
nowych nazw i kierunkdw, niezgadnyech z natyrelnymi ciggemi
vgruntowanymi w swiadomedci vczestnikéw rychy. Arfgument, ze

“kierawca powinien poryszec sie korzystajac z map samochodo=-
wych, nie jest sluszny. ﬁinrawna powinien otrzymac dcisle
i jasng infnrmacjg; kerelujgce z nazwami miejscowosci bede-
cymi znanymi osrodkami.

Orgenizetorzy ruchu powinni wige stosowac sie do wytycz-
nych w rozssdnych granicach, nie uniksjgc rozwigzen indywi-
dyalnych, ktére mogg znacznie lepie] informowad kierowcdw,

a tym samym podniedc sprawnosc ukladu komunikacyjinego.

Istniejace przepisy jedneoznacznie zabraniajs ustawiania
reklam w pasie drogowym poza obszarami zebudowanymi, nato-
mizet pomijajs problem reklam pozs tym pasem oraz na dlu=
gich odcinkach drég miejskich wewnatrz obszardw zabudowa-
nych. Ppzy znacznej szerokosci pasa drogowego istniejgcy Za-
kaz jest malo znaczgcy dla bezpieczenstwa ruchy drogowego
i mozliwosci percepcii znakdéw drogowych przez kierowceg w
powodzi masowe pojawiajacych sig reklam, Pemijajpefakt ko=
niecznodei istnienia jedneznacznych przepisdw w tym zakre-

sie, podkredlié trzeba niezbednosé wypracowania jednolite]
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polityki wobec E?tUﬂ“ﬂﬂi; elementéw nie zawsze pozsdanych
w sggiedztwie drdg.

NMiewgtpliwie kazda nowa forma pojawiajgeca sie przy dro-
dze powinna byc przesnelizowans pod katem wpliywu ne bezpile=
ezeristwo ruchu /rozpraszenie ywsgi, ograniczenie widoeznos-
ei, percepcia znakéw itp/. W okresie restrukturyzacii kraje-
wej gospodarkil powstaje wiele nowych firm, ktdre staraje sie
szeroko reklaﬁuwaé:'takia w sasiedztwie drﬁg.'ﬁﬂjnvzﬂza pora’,

aby jednoznacznie uregulowac ten problem od strony prawnej.

S. Intynieria ruchu drogowsgo w kontskicie zmian w systemis

Zbieg okolicznodei, nie najszczedliwszy dla inynierii
ruchy spowodowsl, 2e pierwszy w kraju akt prawny regulujgcy
w 1987 r. zasady zarzadzania rychem drogowym traci praktycz-
nie na aktuvalnosecli W momencie reorganizacji administracji
panstwowej i powstanid administracji samorzgdowej. Jest to
tym bardziej niekorzystne, %e przepisy o zarzgdzaniv ruchem
ukazaly sie po wielu latach staran 4rodowiska o prawne ure=-
gulowanie tej problematyki. :

Efgrmulnwania.ut?tﬂ obecnie w ustawie o samorzgdzie te-
rytorialnym oraz w ustawie o rozdziale kompetencji, prze-
cze sobie nawzajem w zakresie dotyczecyw organiZacji ruchu
drogowego oraz pozostawiais szeroki margines dla ich inter=
pretacji. Zeniepokojenie érodowiska iniynierdw ruchu wigze
sie z obaws o dalszy rozwéj miodyeh i nielicznych jeszcze
stusb inzynierii, ktére nie zdgiyly okrzepnac, a juz muszs

mysleé o przebudowie stylu dzialania.
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Miezale¥*nie jadnak od iEtniajacega'stanu ﬁnlitvcznagn
i prawego, istotne jest aby nie trecif kelejnych miesiegcy
na jalowe dyskusje i czekanie na rozwéj] wypadkéw. Najwyz-
sza pora, aby siyzby dzislajece dotychczes na zasadzie en-
tuzjezmu poszczegdlnych zapalediegdw lub ich malyech grupek,
staly sig w peini profesjonelnymi siytbemi dzialajscymi na
podobnych zasadach jak w rozwinietych krajach éwiata,

Zalecic tu nalezy wychodzenie z szeroks propozycje po=
mocy nowym samorzgdom, ktére muyszg znaelezi popBrcie ze stro-
ny fachowcéw i ekspertéw. Pgmoc te nie moze byd jedynie wer-
balna, a sprowadzac sig powinna do fachowych opracowan wske-
zujecych w.miarg moZzliwoéci drogi puprawiuni; sytyacji komy-
nikacyinej. W bydzetach gmin orez administracji rzedowe]
nalety wydzielic okredlone fundusze na dzialania w dziedzi-
nie prawidlowej organizacji ruchu drogowege orsz jego bezpie-

czanstwa.
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Fragment projektu "Matej modernizacji™ Wistostrady pod
Trasg W=Z w Werszawlie /Hekroprojekt 193&!

Maisn ModormnlEas is Uk iada
D™ o o o i e 7 T

P L]

Opis  tochnilcEZrny”

PTJ modernizacii jezdni Wybrzefa KosciuszkowWwedgo pod mostem Slasko-
Dabrowsloim. 7

1. Wprowad=enia

Pod hastem MALE MODERNIZACJE UKEADU DROGUWEGD ukryta jest mysSl
podjecia takich dziatan organizacyine - budowlanych, ktdre

prey minimalizacii nakladéw dadz=a natychmiastowe, widoczme efekly
w ruchu drogowym.

Przedmiotem modernizacii powinny stad sie "waskie gardla®™ ukladu
drogowego, a przede wszystkim : zaweZzenie jezdni. skrzyZowania
tracqce przepustowosé, rejony parkingow i przystankéw keomunikacii
publicznei. miejsca niebezpieczne dla przechodniow.

Wared form dzialania budowlanego beds te m.in. : poszZerzenila
jezdni. korekty skrzyzowafi, budowa zatck, wymiana nawierzchni.
a takze budowa kréotkich odcinkéw Jezdni U”UPélnlﬂJﬁC?Ch ukilad
komunikacyiny i umotliwiajgcych objazd rejondw nadmiernie
obciatonych ruchem.

WSl fﬂlm d=iatan organizacyinych beda to migdsy innymi:
propozycie uzupelnienia lub zmian oznakowania, udoskonalania
programéw : plandw pracy swietlnej sygnalizacji ulic:s noej.
analizy warunkéw ruchu i poziomu jego bezpiecgenstwa oraz
wnioski dla zarzagdzajacych ruchem.

Przy projsktowaniu beda zastosowane melody infynierll ruchu.
Proijekty wicdace, drogowe i organizacji ruchu ?E”ﬂ h&lﬁﬂ¥ﬂanﬁ
ekspresowo “ako jednobranzowe ! uprosIcIone, peonicwaz ich
=adaniem jes* ==vhkie przedstawienie tematu da H:l::yth
decyzji realizacyinych.

Integralng czescia projektowania staje siq nadzsér autorski.

W dn. 20 marca h.r. odbyta si¢ = pduialen Dyrektora Haczelnego
. WDD¥ wizja .okalna, na ktorej Motroprojek: priedstaw:at Kilka
pierwezych tematow MM,

W wyniku podjetych wtedy decy=ji zostal opracowany niniejz=zy
projekt.

2. Cal i =akres probbt.

Gldwnsg :as-'c projektu jest propozycia uzyskania trzecich pasdw Tuc

w nbu kisrunkzach na zwezonym sdoinku ulicy. pod wiaduxten Trasy WZ
Efekt ten r:staje uzyskany tanim :Pu“ﬁbem poOprTZET ”T_E‘HHIQCaL
cachodniege “rawenika oraz pasa dzieljcegt na Zac wael  tak aby uzycka
gzerokofiei: obu jecdni PO B T T - . - T S e 1 19 CTH: FWGEEnLe

£l
snchodniaTs chodpika de 1.2 m.
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Riwnolegle z KrawgZnikiem przesungé cdpowiednic nalezy 2 latarnie
podwiding studzienke sSciekowsy.

W planis, poszerzenie wykonad nalezy na minimalnis koniecznej
diugosei ok. 90-100 m to jest do miejsc gdzie istniejgca szerckos
jezdni jest r&wna 9.0 m.

Zakresem drogowych prac budowlanych objate sa: przesuniscie
zachodniege krawgzZnika, rozebranie pasa dzielacego. przesuniecie
bariery energechlionnej, ustawienie wysepkil dzielgcei. w spostbh ni
naruszajacy podbudowy jezdni zachodniej (por. rvs.01).

2. Ustalepia foermalne

Lp-. Wvlkazs dokumeantdw Hr Data MNr =al. Uwragi
1 lub rys.

1. 2 3 4., o 6.

1. |Umowa = WDDiM 4773/90 - -

2. Dokumenty ustalajgce

zakre=s, forme i
szezegsly projektu:

a. komisia ¥ tevenis = 20.83. -
1990
Ir. narada techniczna = 23.10.] =s1.1.
; (WDDN . WWK, MP) 199pg
s Podklady geocdezyine
i mapy WPG:
a.odbitki 1:500 ks.rob.|18.05. =
01-05- | 1990
-5bot- | -
=075 X »
b.inwentaryzacja na-|{b.n. 20, 08. -
wierzchni 1990
4., Dokumenty uzgodnien:
A EUD . GO16-20|18.09.] =zat.2. orvginal
19490 WoegE,
1.1 3.
b. ZatWw. Wydzialu km V - [24.10.| rvs.03. J.om.
Komunilkacii 433/90 1930
d. WDDM - 2.0 =al.d.

15950




4, Stan istniejaey {jezdnia pédlnocna)

Lp. Elementy FParametry Hawierz- Uwagi
tachniczne chnia i
Jedn.|L. jedn.| jaj stan
1 2 2 = 5 G
1. |Jezdnia gldwna - - bitumicz=
a. diugosse na. stan
cdcinka m 100 dabry
b. szerokosc m 22,5
w sSwietle
przyczolka
2. |Zielen = = = nie wystepuje w gra-
' ' nicach robét
3. |lnne elementy:
a. Sciek pr=y m 70 3 rzedy de rezbidrki
" zach. kra= klinkieru
wezniku, stan =iy
b. stud=zienki| =2t. 2 = do przesunigcia.
“ ¢. latarnie gt . 2 = do przesunigcia
5. Plangsytuacy jny
i s 3
S i i .
Lp. El ementy Jedn. Liczhba Uwagi
jedn. f
1 2 3 4 5
1.i0tugoidd modsrnizowans 3 m gk . 200 W granicach oznakowa-
Jezdni nia poziomega
2.|5=zerckoss
aA. posTerzenia m n.o-1.8 '
bh. jezdni po poszerzeniu m 2x9.0 : _
o, gléwnveh chednikow i) 1.5 |proetozenia istnicig-
cych pivyt w chodniku
zachodnim
d. przejfcie prEez jezd-| m 6.0 i4,0
nie ]
d. w granicach robot m 225 d
3. [Wpusty ul iczne A 2 przysuniccie do kKrawes-
nika zachodniego




hﬁ—
1 2 3 g 5
4. | ilnne elamsnty
a. latarne uliczne do szt 2
b. bariera energochlo-
nna m 100 przesuniscie na zachdd
Gléwna =asadg zmiany cbecnej geometrii jest poszerzenie ijezdni d& 3-ch

pagow ruchu tj.

W najiweisTym

pasem dZielacym O sSzerokosca

Po mtronie
Prresuwaijc
ewirobetonowe ]

zachodniei nalasy
igtniejacy krawez
6Go3x30 = oporem

miejscuy —
1.0,

igtniejgecy chadnik
nik i

pod wiaduktem = do 2x9.0 . m

£
o

zmniejseys do 1.5 m

ustawiajac mo na lawie

W uzyskanym poszerzeniu naleiy uloZysd dwewarstwowa HLWIEFEEhnlﬁ z
betonu asfaltuvwego o tgczEne]

B 12.5 grubosci

4 F,

-t

grubosci 10 -

cm ne podbud
cm uloZoned na 10 cm podsypoce piaskowe .

owilie betonows j

Podobnie naleZy wypelnid poszerzenie JEhdnz wechodniej uzyskane po
przesunieciu wysepki dzielacei.
Zgodnie = trefcig uzgodnienia wysepka hedzze ujeta w Mrawqﬁnzk:
Jezdniowe na tawie hetonowej polofone ne ptask.
Hawierzchnie wysepki zaprojektowano z plvt cnadnikaw?ch lub bloczkdw
betonowych na podsypce piaskowej.

Rozwiazania okodciowe .
i
Lp. Elementy Jedn . Liczba Opig
jedn. Uwagi
1 2 3 q 3
i Epadk@ pmdluine = O.004= pochylenie jak w istn.
kraweznika 0.0055 Jerdni
2.|5padki poprzeczne
a. jezdni (min/max) B 0.015- wynikajace = pochyle—
0.02 nia poprzeczneégo Jezdnl
istniejgce]i
3. |8wiatlo Kraweznika
a. przy chodnikach cm 12
b. przv pazie dzielgcym cm 10
.I =
7. Konstrukcija nawjerzchni

Honstrukcie nawierz=chni p*zed tawicons na rvy
nzgoedniona

= WDDM

=

[ Jjak n=a
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B. Odwodnienie

Zagsada odwofnienia pozostaje bez zmian. to j2st do istnieigoych
studzienek kanalizacy il miejskie].

Preesunieciu ulega istniejgcy Sciek =z ebecned linii pod nowy krawgenik
zachodni .

W zZwiazmku T powySssoym proesunieciu ulegajg tak®e istnicidace gsludmienki
sciekows = linii obecnego Scieku pod projektowany krawesnik zachodni.

8. Roboty miemne.

Roboty siemne polegaijg glidwnie na koryvtewniu pod poszerzenie
jezdni. Wielhesd wykopdw wynosi ok: 100 m?.

i, Roboty budowlane.

Qodzaj 1 wielkode gléwnych robdt budowlanych przedstawia s5ie
nastepujgco

Lp. Elementy Jedn. Liczba Lhragi
. Jjedn.
1 Sl 3 4 5
l.|Fos=erzenie nawierzchni m= 163
jezdni
2. |Krawezniki na lawie z mb . 67 ;
v |oporem 653x30 : b
3. |0brzeza wyspy dzielgcej :
£ kraweznika na plask mb 197
4, |%ciek betonowy prefabry- mb a7
kowany

Autor koncepcji : mgr ini. Augustyn Dobieckl
e B e S RO ot G R St 1 : 5 p gl e . B TR I X



ORDGA KRAJOWA NR 1

1. Funkele drogs nr i

Droga krajowa nr 1 stanowl gléwne of drogowe Polski na
kierunku pélngc-potvdnie. Do czasu wybydowania autostrady
A=1 /Trenseuropejskie] Autostrady Pélnpe=-Poludnie/ drage
nr 1 przebiega takie droga migdzynarodows E-7%, faczaca
piéinocng czedéd Pdlwyspu Skandynawskiego od miaste Karasjok,
przeZ Rovaniemi, Lahti, Heleinki, Gdanski; Eﬂiu:ieﬁ KFﬁéﬁiE-
wice, tédi Plotrkéw Trybunalski, Katowice, Bielsko=-Biala,
Cieszyn, Zyling, Bratyslawg, Budspeszt, Belgrad, Skopje,
Ateny do miasta Sitia ne nvapiﬁ Kracie, :

Trasa ti. ha terenie Pplski puﬁr?wu sip w zasadzie z po=
przednip droge E-16, ¢ wyjatkiem pr;ﬂblegu na terenie woje-
nddztnﬁ bielskiego, gdzie zostela przelozona he trasg po-
przedniej drogi E-7 /Warszawa, Radom, Kielce, Krskdw, Biel-
sko-Biata, Eiuuz?nf}

Ma pbeszarze kraju, droga ta wyrdZnis sig najwiekszym
udzlaiem ruchy tranzZytowego orzy prZeblegqy przez miasta,
ktére ze wzgledu na swoip wielkodc 1 funkcje administra=-
cyjne ﬁuwinny absorbowac zdecydoweny wielkegd ruchu. le-
dtug analiz przeprowadzonych przez CSPBEDiM "Trensgrolekt”

la potrzeb UStaIEniq adninistrecii nad drogami krajowymi
w miastach "prezydenckich™, ngjwieksZy ruch tranzytowy na
kiérunku sbecnej drogi nr 1 Zarejestrowano w 1960 r. w nes:
tepujscych miastach:

. Piotrkéw Trybunalski - 68 - 924

. Czestochows - 58 - 743

. Zglerz - BO%,
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« Tozew - 55 = 598
. Wigezawek = 43 - A5T
« Katowice = 33 - I5Q
. Tychy - 16 - 195
. Lédi - 10 =« 225

W bliskim sssiedztwie miejscowoscl Grodziec Sleski, stano-
wiace] gidéwny temet opracowanis znajduje =ie bardze popular=
ne i jedno z najbardziej obcigsienych drogowych przejéc gra-
niﬁznych v Cieszynie. Potok pojszddéw na miejscy granicznym,
obecnie napiywajscy droge nr 1 i droge nr 938 Jfdawny prze=-
bieg drogi E-16/ systematycznie wzresta. Wedlug danych WOP
wielkoé¢ ruchy samochodéw na przejéciy w Cieszynie ksztalto-'

wata sie w ostatnich latach nastepujeco:

r_ ! Ruch roczny | Max, ruch mie- Mies,

! Rok ] poj/rok ! sigczny max,

I I . I poj./miesige ! ruchy |
.r T- -------- -H_-—-----F._.F-—-I

1986 ! 311,974 | 42,204 8

L L e | gt

e ; !

1 1987 | 381.997 i 68,401 i 8 i
I H-F-—-FT - —-+I— e

| 1088 | 482,679 i 75,293 E—

e : | ,

i 1080 | e91.621 y  126.082 -

(] L i | —— i i

Wedlug pomiary generalnego z 1985 r, na terenie wsi Gro-
dziec 5lgski zanotowano érednioroczny ruch dobowy rzedy
5500 poj./dobe. W 1989 r, ruch ten wynosil juz ok.

5400 pnj.jdnbg.. :
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2, Step_formalno-prawny_opracowan prosektow ch

—HNa drodze krajowei nr 1 Jnigdzynaradowej E-75/ realizuyje
sig obecnie Zespdl zamierzepn modernizacyjnyeh obejmufacy bu
dowe:

= Nowego przejscis granicznego sSwraz z nLa Wy m
mostem przez rzeke Olzg/ w Cieszynie -
- w trakcie realizscyi, 4

- obelécia miasta Cieszyna fwraz z doiazdami
do nowego mostu/ - w trakcie realizacii,

- drugiej jezdni /wraz z poprawe pozostatych
parametrow geometrycznych/ - zreslizowsna
do kilometra 608 /misjscowodd Swietoszdwka,/

- pezostalo do wykonsnia ok. 25 km.

N& paZostatym da wyksnenia odeinky modernizowane dro=
91 znajduje sig miejscownsc Grodziec Slaski, liczgeca gbec-
nie 1074 mieszkancédw. Administracyjnie, miejscowsdé ta na-
lezy do gminy Jasienica.

Modernizacia aqbecne] drhgi nr 1 na interesujecym nas
odeinku, realizowana jest zgodnie z gpracowsnymi w 1985 r,
przez Krakowskie Biwrg Prpojekréw Drog i Mpstow, zalogenia-
mi techniczno-ekonomicznymi "Przebudewy drogi mi=dzyregio-
halngy E«7, Krakow = Bielsko - Cieszyn, zadonie I Jasie-
nica - Skeczdw", rozpatrzonymi Swrez z Zad, II/ nrzez
Komisje Oceny Przedsigwzigd Inwestyeyinyeh w dn, 21 grud-
nia 1987 r. 1 zatwigrdzonymi przZez Generalnégos Syrekcars
Drdg Publicznych 15 sryczniz 1988 r.

Srudipm technicZho=-ekonomicZne przebudowy dragi E=7 na

odcinku 3ielsko-Bials, Skoczéw, Cleszyn, granica Pafstwa



bylo ruzpatrfwanu na posiedzeniu KOPI w dniu 8 grudnia

1976 r. i zatwierdzone przez Dyrektora Centralneqgo Zarzgdey

Drég Publicznych 17 grudnia 1976 r, Ustalenia KOPIL z 1976 r.

w interesujgcej nas czedci /tj. ne odecinku Bielske Biaia -

= Cieszyn/ se nieaktyalne co do zalecen technicznych i spo-

soby etapowanis realizacji, Aktyalne jest natomiast ustalenie

zalecajgpce aby na odcinku: "pomigdzy Jasienice i obwodowg

Stnﬁznwa fesef w ZTE opracowac przebieg trasy wariantowo,

przewidujec debydowg drugiej jezdni do istniejecej jak i1

po nowym terenie, pozostawisjgc istniejgcg jezdnig dla ru-

chy lokalnego™.

Ustalenia KOPI z 1985 r. w interesyujsce] nes czesci
przewidywaly:

"1, Ppzyjet przebieg trasy na odcinku 1 /Jasienice = Sko-
ezéw/ wg warianty I, na odcinky 1a /Skoczow - Cieszyn/
wg wariantu II .../

7. Rozwiazania technologiczne w zakresie robét drogowych
przyjgsc generalnie w zalozeniu, e droga ta Jest

droge szybkiege ruchu /.../"

Ustalenia te majglhvﬁ wprowadzone na etapie projektu techs=
nicznago.

Zgodnie z obowigzujgeymi przepisami inwestor /DODF w Krako=
wie/ otrzymal z Wojewddzkiego Biura Planowania Frzestrzen=
nege w Bieslsku Siatej, intormecie o taranie z dnia 7 czer=
wea 1980 r. z zaleceniem opracowania ZTE w 2 wariantach,

a na odcinku Swietoszoéwki w 3 wariantach.
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tan jg:ﬁglgg:grawnx_gg terenie miejscowosci Greodziec

Zgodnie z ustaleniami KOPI z 1976 r orez warunkami okreds-
lanymi w informacji o terenie, przebieg drogi nr 1 /wiwczas
jeszcze neszycej nr E=7/ na terenie miejscowosci Grodziec
Slgski zaprojektowano w 3 wariantach:

« Warieant I - poczatek w km 15 + 361 w miejscowosci
Eﬂi&tDSZﬁwEF. na koricy wﬁhuﬁnwﬂnej drogi dwujezdnig-
wej na obejdciu Jasienicy. W miejscowosci Grodziec
S5leski trase przebiega najpierw po pdlnocnej /do km
16 + 850/, a potem po poiydniowej stronie drogi.

W km 18 + 634 wlgcze sig do istniejscej dregi

. Wariant II - poczgtek w km 14 + 457, za wiaduktem
drogowym nad torami FK%* Cate trasa przebiega po po-
udniowaj stronie istniejgcej drogi. W tym wariancie
nie wykorzystuje sie 900 m wybudowanej w ostatnich
latach drogi dwujezdniowej

+» Wariant III = przebieg po sladzie istniejegcej drogi

z wylagodzenie Iukdw.

#ydzial Planoawania Przestrzenneqo, Urbanistyki, Architektu-

ry i Nadzoru Budowlanego Urzedu Vojewddzkiego w Bielsku

9iatei, pismem z dnia 16 kwietnia 1985 r. uzgodnil przed-
stawione w ZTE propozycje z nastepujscymi uwagami wynikajs-
eymi =z ustalen miejscowych plantw ogdélnych zagospodarowania
przestrzennego w tym m.in. gminy Jasienica:
nq_ warianty trasy drogi na terenie wsi Grodzice.

wariant I odpowiada alternatywnemu prowadzeniu trasy

'ﬂEd;’.ng uystalen _n,lan_u ngﬁlnegn gmir‘l":l' Jasienica. Rozwig=

zanie to nie budzi zadnych zasrrzezer,



- B

Wariant II odpowisda poadstawowemuy przﬂbiﬁgnni drogi E7 w
ustaleniach planu, '
Wariant III, po trasie istniejscej drogi nelezy rozpatry-
wac adrgbnie dla 2 pdeinkéw:
= odeinek km 154363 = 16+850 m w planie sadlnym okreslony
zostal jako alternatywa IIA i moze byé uznany zs zgodny
z uystaleniami tegqo planu, W km 164850 lgczy sie on z tra-
&g war, I.
- odcinek 16+850 - 18+561, Wediug ystalen planu ogélnego
w tym rejonie istniejgcg drogs me peinié funkcie wewnerrz-
nej obsiugi wsi. Po zewngyrznej /poludniowej/ stronie dro-
gi projektuje sig centrum handlowo-ustugowe obejmujece: |
klub kultury, filie biblioteki, océdrodek "Nowoczesna Gospo-
dyni®, agencje pocztewg, sklep itp. Ten odeinek koliduje
z ystaleniami planu i mégiby byt przyjety tylko w przypad-
ku szezegdlnego uzasednienia, z keniecznoscls aktuslizacii
planu ogdélnego. Bardzo istotnes wada jest punaatu trudne
i nieprawidiowe rozwigzane powigzanie z ukladem wewnetrz-
nys Grodca /skrzyizowanie w Wm 17+080 i 17+125/.
Orugi odcinek wariantu III nie pewinien byé przyjety do
dalszego opracowania,
Warianty I i II sa rdwnorzedne i o wyborze jednego z
nich winny decydowad wzgledy techniczne i ekenomiczne., Ang-
1ize w tym Zekresie oraz dokonanie wybory nalezy do kompe=
tencji projektanta i inwestora/™
¥ uzgodnieniy tym zgloszono takie uwagi szeczegdlowe doty-

czace powigzan z ukiadem lokalnym, dojazdéw do pol itp.
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Wydzigl Ochrony Erﬂdgwiskﬂ, Gospodarki Wodne{ i Geoloagii

Urzedu Wpjewddzkisge w Bielsku Sialej zwrdclil uwage m.in,
na koniecznosc zaprojektowanis pasa zieleni izplacylnej z
odpowiednio dobranych gatunkdw drzew n2 terenle zZabudowy

migszkalne].

Wydziat Geodezji i Gospodarki Gruntami Urzedu Wojewbdz-

kiego w Bielsku Biale] proponowsl wybranie do realizascji

wariantu III.

Wydzial Relnicte, Geospodarki Zywnosciowed i Lesnictws
Urzedy Wojewddzkimge w Bielsky Bialej nie zgiosii zadnych

WED .

Wojewédzki Zarzed Inwestycji Rolniczych w Bielsku Biakej

proponowsl weriant I lub II.

Maczelnik Gminy Jasienice pismem z dnis 22 kwietnia

1085 r. poinformowal, ze: "wspdlnie z Reda Solecks Grodziec

uznaje za najbardziej celowy i ekonomiczny Wariant III to
jest wzdlyz istniejecej szosy E=-7. Réwnoczesnie w centrum

miejscownsei Grodziec proponujem uwzglednic przejécie dla

¥
pieszych wykonane jako wiadukt z uwagi na duzy ruch pieszy",

¥ SWIETLE POWYZSZYCH OPINII, USTALENIA KOPI Z 1987 r.
NALEZY UZNAL ZA OPTYMALNE, WSKAZUJACE NA MAJLEPSZY Z DDS-
TEPMYCH W TYM CZASIE WARTANTLMN PRZEBIEGU TRASY,

Po zakofczeniu procesu opiniowania i wyborze wariantu,
Rada Solecka w Grod:*cu wystosowala protest, sugerujgc prze-
prowadzenie trasy w sposob dotychczas nie rozpatrywany o

sadnym z opracowan projektowych, jako péinocne obejseie

miejscownsci. Propozycje te okresiono jakea wariant IU*
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Krakoawskie Siurg Projektdw Ordg i Mostdw opracowaio dla

tege wariantu koncepcie programows, ktdéra yzyskals nastegpu-

jace opindie:

Zootechnicrny Zakled Doéwiadezalny w Grodicw wyrazil

opinie zdecydowanie negatywna, ze wZgledu na straty epowodo-

Wane :

. przejeciem czeéci terendw zakladu ped rozwiazania
drogowego
« odcigcle znaczne] czedci terendw uprawnych przez dro-
ge, a tym samym Szdaniem Zzskligdu/ wylgczenie ich z
uzytkowania.
Wydziat Ochreny Srodowisks, Gespodarki wodnej 41 Geslogii
Urzedu Wojewddzkiego w Bielsku Biale] tkie uznai warlant IV
-2z wysoce niekorzystny z punktu widzenia ochrony érodowiska,

walordw krajobrazowych i uzytkaowych.

Wydzial Komunikacji Urzedv Woiewbdzkiego w Bielsku Biale]

wyrazil opinie pozytywng, yznajgc to rozwigZanie za Znacznie
lepsze od poprzednich z punktu widzenia prawidlowoéci roz-

wiszarh kemunikecyinych, w tym wymogow bezpicczenstwa ruchu

droegowegeo.

fada Splechks w orodicu wyrazila w swejel opinii Tdecoydo-

warde poparcie dla wariantu IV.

Na sgotkaniu w dniu 26 stycznia 1990 r, przedstawiciele:

Rgdy Soleckiej w Grodicy, Urzedu Gminy w Jasienicy, Viydzig-
1y Architektury, Wydzialu Ochrony Srodowiska, Gospodarki
Wodnej i Geologii oraz Wydzialu Komunikac]i Urzedu WojewddZ-
ki¢go, podtrzymali swoje dotychczasowe stanowiska godzac

gie wandlnie ijedynie na stwierdzenie, ze stopien szczZego-

tawodcl konicepcji programpwe] nie cozwala na pelna ocCeng
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warianty IV w pordwnaniu z pozostalymi rozwigzeniami.

Dyrekcje Okregowa Drég Publicznych nie preferuje zadnego

=z mozliwyeh do wyboru wariantdw Stj. I lub IV/, oczekujac
decyzii wtadz terenawych w tym zakresie.
Tymczasem opracowane zostaty i zetwierdzone zsloZzenis

do nowego plenu ogolnege gminy Jagienicy, w ktérych droga

nr 1 przewidyje sie jedynie po 4¢ladzie sbecnege przebiegu
tj. wediug warianty III, ale bez wylagodzen Iykdw. Nie uw=- Sy
zgledniono nie tylko wariantu IV, lecz nawet wybranego do

realizacji zgednie z poprzednis edycjs pleny ogdlnego, we=

riantyu I.

4, Erﬁba_ﬁctnv wariantdw

ﬁzetelna pordwnanie wariantdw nie jest mozliwe, ze wzgle-
du na maiy stopief szczegdlowoéci opracowania warianty IV.
Oprécz tego, trudno oprzec sig wreienis, Ze przebieg trasy
wedlyg werianty IV nie zostal opracowany zbyt starannie -
mogna go wiec traktowac jake symboliczne wskszanie sposoby
rozwigzanie, a nie koncepcje. Miemniej pewne przesienki ogol-
ne pozwalaja na sformuiowanie prawdopodobnych zalet i wad
noszczegdlnych rozwigzan,
‘“wariant I, /podobnie jak III/, Droge przecina miejscownsc
Grodziec 5leski ﬁ szczegdlnie niekorzystnym miejscu. Po po=
tudniowej stronie drogi znajduje sie co najmniej 2/3 miesz-
kshciw, natomisst po stronie pdlnocnej wszystkie abecne i
nieomal wazystkie planowane obiekty uZytecEnosci publicznej .
Droga rozcina wigc pod wzgledem funkcjonalnym wies, unie=
mozliwiajge jej normalne funkcjonowanie, Ruch koiowy panu-
iscy na drodze stwarzZa juz abecnie powaine zagroZenie przy

orzekraczeniy przez pieszych jezdni w tym samym poZiomie.
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Prowadzenie trasy pomigdzy dosc gesta zabudowa budzi watpli-
wofcl cn do moZzliwodcl /zwlaszcza w wariancie III/ zastoso-

wania zieleni izelacyjnej na obszerze wai.

Wariant IV = jake kierynek peszykiwenis rozwigzanis nie ma

wymienionych wyZzej wed. Pozwela na ominigcie wsi bez nega=-
tywnege wpiywu na jej funkcjonowanie. Wede, wynikajaece =
niszbyt starannego trasowania sg duZe straty terendw u%raw-
nych. Naletalo by rozwazyc moZliwodéc jak najﬂigkszugn-hrzw-
bli*enia drogi do istniejgecej linili kolejowaj. Nie jest wy-
klyczone, 28 w kompleksowe] enalizie kosztéw jsko najkorzyst-
niejezy moie sie okazat przebieg drogi przeplatajecy aieg
/1 przecinajey w 2 punktach/ z torami PKP prowasdzonymi ns
tym odcinky w wykopie. :
Ma marginesie, trudno nie skomentowac opinii WOSGWiG,
w ktdre] odmawia sig czlowiekowi prawa do tego, aby byl
zaliczany do naturalnego drodowiska naszej planety. Nieraz,
formutyujec tek zdecydewane opinie warto zZastanowic sig,
czy zielen powinna istnieé dla czlowieka czy tez na odwrot.
Reasumujgc, nie mozna na podstawie obecnie dostepnych

opracowarn sforaulowaé jednoznacznej oceny wariantu IV.

5. Propozycje_deslszych dzialan

Nispokojgce jest beztroska i brak poczucia odpowiedzial -
nosci za formulowane stanowiska wynikajgce z zestawionego
w punkcie 3 stany formalno-prewnego. W chwili obecnej:
- administracja drogowa ma peine prawe realizowac roz=-

wiszenie wg wariantu I,
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stuzby urbanistyczne wycafaly =ig 2 wezeéniejszvch pste-
len furmﬁlnych bez anelizy konsekwsncii tego kroku,

Reda Solecka w Grodicu zbvt pdino przesnalizowals skutki
wybory wariantyv przebiequ dregi nr 1, nie Hvkurz?stanﬁ

te] mozliwosci przy opiniowaniy planu ogblnege poprzedniej
decyji, ZTE przebudowy drogi, 2 nawet przy gpiniowsniv
ostatnich zazlofen dp planu,

W dwietle powyzszZego trudne sboigzad administracje dro-

gows dodatkowymi kosztemi wyniksjecymi z breku poczucis od-

powiedzielnoeci ze Strony reprezentantdw sSpolecznofci lo-

kalnej na rdiznych szczeblach,

Riwnoczedénie, wiele przeslanek wskazyie na to, Ze istnie=

ie mozliwodc pfznprnwadzenia drogi wadlug warianty IV w spo-

560 mozliwy do zaskceptowanias przez Zpotechniczny Zakiad

Do

Ewiadczalny w Grodicy, Konieczna jest jednak wieksza szcze

gblowosc opracowania, W tef sytuecji proponuje sie:

1.

2a

Opracowanie ZTE dla warisnty IV z ywzglednieniem sugestii
Zawarrych w punkcie 4 - z budizety terenowego.

W przypadky pnzvt?wnej..lﬂ:z nie do korfice jednoznacznej
oceny ZTE warianty IV = opracowanie analizy pordwnawczej
wariantdw I, IV /i ewentualnie IIT/ uwzgledniajece] ze-
gadnienia: programowo-prZestrzenne, funkcjenalno-ruchowe,
rozwiazard techriczayech trasy, elementdw ochreny i ksztal-
towania Spodowisxa, ekanomiczne. Proponuje sig pokrycie
kopsztdw wspblne z buydzetu terenoweg® i budietv central-
nego Sdrogowepo/.

VWprowadzenie wariantu IV de planu agdlnege gminy

Jasienieca,



- 28 =

VIITI ZJAZD DROGOWCHW MIEJSKICH

Zjazd odbgdzie sie w dniach 13 - 15.06.1991 r. w PEOCKL

W ramach Sekeii Inzynierii Rychu planuje gie dwa seminaria

tematyczne:

1. Tendencje w projektowaniu.

2. Zpierania i przetwarzanie danych o wypadkach dregowyeh.,

Przewidywany jest szeroki zakres "sponscrowania" Zjazdu
I

przez firmy reklamujgce swoje wyroby lub usiygi.

Zainteresowanych odsylamy do:

- Zarzady Gidwnego SITK w Warszawie F27-02=-58/

- Sekretarza Zjazdu mgr inZz, Janusza ORLOWSKIEGOD
/30-08-02/ '

W trakcie Zjezduy prznwidwwéha Jest sesja naszego
Klubu,



