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CZESTOCHOWA

Kolejny raz Czestochowa ma zaszczyt gosci¢ cztonkéw Stowarzyszenia
Klub Inzynierii Ruchu.

Jako miasto czesto odwiedzane przez turystéw i niemalze okupowane
przez pielgrzymdw zjezdzajacych z catej Polski i zza granicy, Czestochowa nie
wymaga specjalnej prezentacji.

A jak byto kiedys? Proponuje krétka podréz sentymentalna...do poczat-
kéw ubiegtego stulecia.

~Tymczasem Czestochowa, miescina niewielka,
Siadta nizej, poczciwych mieszczan zywicielka.
Niewielka Czestochowa, ale wszystkie miasta
Catego Swiata swoim znaczeniem przerasta.

Tu nie tylko Polacy w Swiete mury $pieszq

I Litwini nabozni gestq idq rzeszq:

Tu mieszkaricy gor naszych i cate Polesie,

Kaszubi i lud z Moskwy hotdy swoje niesie.

Tu Kujawiak namioty rozbija ptdcienne,

Tu Mazur z wetny stawia sztasze odmienne,

Tu mozni Morawianie, bogaci Wegrzyni,

Podolacy i Niemcy, Stowericy, Rusini,

Tu z Pomorza, z Wotynia, z Tracji, z Inflant, Zmudszi,
z Saksonii, Prus, Czech, Slgska mnéstwo idzie ludzi.”

wiersz Grzegorza z Sambora z 1568 roku

Na oblicze Czestochowy od kilku wiekéw wywiera ogromny wptyw
klasztor jasnogérski z gérujaca nad miastem i okolicg smukta wieza. Kazdy po-
byt koronowanej gtowy i innych osobistosci panstwowych wiazat sie w zasadzie
nie z miastem nad Wartg, ale z klasztorem paulinskim, ktéry spetniat funkcje



sanktuarium narodowego. Jasna Gora jest jednym z najbardziej znanych miejsc
pielgrzymkowych w $wiecie - obok Mekki, Lourdes i Rzymu. Wielokrotnie odwie-
dzat jg papiez Jan Pawet II. Podczas pierwszej pielgrzymki do ojczyzny Jan Pawet
Il wypowiedziat na Jasnej Grze znamienne stowa: ,Tutaj zawsze bylismy wolni”.

?___
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Jasna Géra 18891917

Przetom wiekéw zapisat sie w kalendarium jasnogdrskim kolejnym
pozarem wiezy klasztornej. Przyczyng tragedii, ktéra miata miejsce 15 sierpnia
1900 roku, okazaty sie sztuczne ognie rzucane z wiezy przez grupe pielgrzymoéw.
W oryginalnym dokumencie, opisujagcym pozar, przytaczanym przez autorow
publikacji o jasnogérskiej wiezy, czytamy:,Wsréd jednak catej grozy zapowiada-
jacej zagtade kosciofa, kaplicy i zabudowan klasztornych wida¢ byto opieke Boza
za przyczyna Najswietszej Panny, o ktéra w modtach goracych zakonnicy btagali.
(...) dziwnym sposobem wiatr skierowat sie na strone potudniowo-zachodnia
(...), [ptonace fragmenty drewnianej konstrukgji wiezy] gtéwnie tedy spadaty na
pole, nie za$ na budynki klasztorne” Dzieki spontanicznej akcji zbierania sktadek
szybko zgromadzono potrzebne fundusze i rozpoczeto odbudowe wiezy, zgod-
nie z tradycja podwyzszajac ja o kilkanascie (17) metréw. Uroczyste poswiecenie
wiezy odbyto sie 15 sierpnia 1906 roku, doktadnie w sze$¢ lat po tragicznym
pozarze.



JUlica faczaca Starag i Nowag Czestochowe jest ulica Panny Marii
z chodnikiem spacerowym, wsréd dwoéch przejezdnych ulic, ktére tez juz sg
wyzwirowane, na wiosne tymczasowe rynsztoki
beda miaty, chodnik otoczony barierami
i kasztanami w cztery rzedy wysadzony,
co bardzo przyjemny widok sprawia.
Liczni cudzoziemscy Fabrykanci tu
osiadaja, spaceruja tg piekna ulica.
Koscidt Jasnogorski i parafialny
Starego Miasta - naprzeciw
siebie. W $rodku ulicy Panny
Marii powstat Rynek $wietego
Jakuba (nazwa od Kosciota). Ten
Kosciot restaurowany sumptem
jednego zamoznego obywatela
powiatu czestochowskiego, na
vis a vis stanie gustowny Ratusz
budowany obecnie” (Fragment
planéw pomiarowych z projektem
uregulowania Miasta Czestochowy z lat
1822-1825)

1 Aleja 1920



Ratusz 1920r.

W miejscu placu Daszynskiego pierwotnie, od Sredniowiecza, miescit sie
cmentarz.. Powiekszony w 1643. Na jego terenie znajdowata sie kaplica sw. Krzy-
za. W 1825, przy wytyczaniu Alei NMP, cmentarz zlikwidowano i przeniesiono
w okolice ulic Fabrycznej (Mielczarskiego) i Ogrodowej, a pézniej na Kule.

Pétnocna i potudniowa pierzeja zabudowane sg XIX-wiecznymi kamie-
nicami, péznoklasycystycznymi, eklektycznymi i bezstylowymi, gtéwnie jedno-
i dwupietrowymi.

Poczatkowo nazywany Nowym Rynkiem, gdyz na nim odbywaty sie
targi az do roku 1934, kiedy przeniesiono je na Rynek Narutowicza na Zawodziu.
Pézniej nadano mu imie Ignacego Daszynskiego (obowiazujace takze dzis).

Na wschéd od placu usytuowany jest kosciét sw. Zygmunta pochodzacy
z XIV w., bedacy najstarsza swigtynia w miescie. Parafia sw. Zygmunta jest naj-
starsza parafig w Czestochowie i kosciotem — matka (ecclesia matrix) wszystkich
kosciotéw miasta i okolicy. Parafia $w. Zygmunta jest najstarsza parafig w Cze-
stochowie i kosciotem - matka (ecclesia matrix) wszystkich kosciotéw miasta
i okolicy.



Nowy Rynek 1920 . (obecnie Plac Daszyriskiego)

Po stronie potudniowej nr 44 wzniesiony w latach 1912 - 1913 ,Dom
Ksiecia’, w owym czasie najwigkszy w Czestochowie budynek mieszkalny. Po-
wstat na terenach wojskowych 14 putku huzaréw (wczeéniej 42 putku drago-
néw) z inicjatywy Wielkiego Ksiecia Michaita Romanowa, syna cara Aleksandra
Il (brat cara Mikotaja Il). Po 1918 r. przejety przez Wojsko Polskie - dokorczono
woéwczas budowe i przeznaczono na mieszkania dla kadry powstajacej 7 Dywizji
Piechoty.

Ta jedna z wiek-
szych czestochowskich
kamienic uwazana jest
za domniemane miejsce
urodzin stynnego Piotra
Skrzyneckiego, dobrego
ducha krakowskiej Piwnicy
pod Baranami. Mieszkat tu-
taj takze Stanistaw Maczek,
pbzniejszy generat.

Dom Ksiecia 19207. Tradycje przyj-

mowania na Jasnej Goérze

w Czestochowie ludowych pielgrzymek wykorzystano w 1909 r. organizujac
najwieksza wystawe przed | wojng $wiatowa na ziemiach polskich pod zabo-



rem rosyjskim. Wystawa Rolniczo-Przemystowa (zwana pézniej wielka) trwata
od 5 sierpnia do 3 pazdziernika 1909 r. Zajeta obszar 37 mdrg obejmujacy park
Staszica, okolice ul. 7 Kamienic (teren obecnej Akademii Polonijnej), obszary
od ulicy Putaskiego do wysokosci ulicy POW. Budynki wystawowe powstaty wg
projektéw najlepszych polskich architektéw: J. Witkiewicza, W. Jabtonskiego, Cz.
Przybylskiego i innych. W wystawie uczestniczyto 750 wystawcéw, zwiedzaja-
cych byto 350 tys. Wystawa 1909 r. przeszta do historii jako wielka manifestacja
sity polskiego przemystu i rolnictwa. Walnie przyczynita sie do odrodzenia ducha
niepodlegtosciowego.

CEESTOCHOWA WYSTAWA PREEMYSED T ROLXICTWA: 1008
Ifawiilon Legnictwa

Wystawa Rolniczo-Przemystowa 1909.

W potowie XIX wieku Czestochowa stata sie przystankiem na Drodze
Zelaznej Warszawsko-WiedeRskiej - pierwszej linii kolejowej w Krélestwie Pol-
skim.

Podrézni wysypujacy sie pociggéw ida w kierunku Alej szerokim chod-
nikiem. Ptytki, po ktérych dzi$ stapaja, potozono w okresie miedzywojennym.
Produkowato je miasto we wiasnej wytwérni zlokalizowanej na Zawodziu przy
ul. Bystrej. Zmienito sie za to - niestety na gorsze - zagospodarowanie tzw. plant
kolejowych, czyli zielerca, na ktérym patnicy odpoczywali, czekajac na potacze-
nie. Teraz stoja tu budy tworzace najwieksze w Polsce - nie liczac nadmorskich



miejscowosci - centrum frytkowe. | pomysle¢, ze jeszcze pét wieku temu stat tu...
Belweder. Tak nazywat sie drewniany pawilon z poddaszem, bedacy kolejowym
klubem z salg widowiskowa. Odbywalty sie tam potancéwki, ale miato tez siedzi-
be Kolejowe Przysposobienie Wojskowe (PKP byta w Il RP instytucja zmilitaryzo-
wang), a takze jedna z trzech najlepszych w Czestochowie orkiestr detych.”

Ciekawostka: peron drugi, mierzacy 565 m, uwazany jest za najdtuzszy
w Polsce.

Dworzec Drogi Zelaznej Warszawsko - Wiederiskiej 1920 1.

Zrodto: internet







PORAJ

14 kilometréw na potudnie od Czestochowy, przy linii kolejowej
Warszawa - Katowice, nad rzeka Warta, na skraju Jury Krakowsko - Czesto-
chowskiej znajduje sie miejscowos¢ Poraj.

Poczatek powstania Poraja siega zamierzchtej przesztosci. Na podstawie
wykopalisk mamy podstawe do przypuszczania, ze nad brzegami Warty od nie-
pamietnych czaséw znajdowaty sie siedziby ludzkie. Dowodem tego jest odkry-
te w 1956r. w Rakowie pod Czestochowa, prehistoryczne cmentarzysko liczace
przeszto 2500 lat. Sg dane, ze juz w Il wieku byt prowadzony na tych ziemiach
wytop zelaza z miejscowych rud bagiennych w piecach zwanych ,Dymarki”.
Istniato wiec kopalnictwo i hutnictwo, o czym sSwiadczy pewna ilos¢ wsi w tej
okolicy o nazwie ,Kuznice”. Miejscowos¢ Poraj na widowni historycznej pojawia
sie w roku 1496. Starosta krzepicki Stanistaw z Kurozwek syn Dobiestawa z po-
lecenia krola Jana Olbrachta zaktada w matej osadzie, potozonej wsrdd laséw,
dwie mile na potudnie od Czestochowy stadnine koni, powierzajac piecze nad
nia Rychcie Grzegorzowi synowi Macieja i Janowi Klamrze. Dla podkreslenia tak
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znacznej osobistosci osada ta przyjmuje nazwe Poraj z nazwy herbu starosty
Stanistawa z Kurozwek. W roku 1556 za kréla Zygmunta zaprowadzony zostaje
pierwszy z Polsce szlak pocztowy z Krakowa do Krzepic przez Olkusz, Kozie-
gtowy, Czestochowe. W Poraju wiasnie ma by¢ zatozona stanica wymiany koni
pocztowych, ktérg zawiaduje Stanistaw Borzicki poczthalter krélewski.

Rozkwit Poraja rozpoczat sie od czasu wybudowania kolei, zwanej wéw-
czas ,Warszawsko - Wiedenska’, w roku 1846. Poraj z poczatku wolno, potem
nabierajac,tempa”zaczyna sie rozwijac i wchodzi¢ na arene. Przy budowie kolei
przez Poraj wybudowano od razu stacje o nazwie Poraj, postawiono budynki
mieszkalne i gospodarcze dla kolejarzy i ich rodzin. Wokét zabudowan kolejo-
wych zaczeto stawia¢ domy, teren wowczas nalezat do majatku Choron. Wkrotce
po zniesieniu panszczyzny, a wiec okoto 1863 — 1865, oSmiu gospodarzy z Cho-
ronia otrzymato tutaj dziatki lasu od wiascicieli za serwituty.

Potozony w rozlegtej prastarej dolinie rzeki Warty, otoczony lasami, na
terenie przewaznie podmokiym, w wielu miejscach przechodzacym w bagniska,
o glebie nieurodzajnej - Poraj nie miat warunkéw do rozwoju gospodarki rolnej

Po uruchomieniu kolei Zelaznej do Poraja zaczeta naptywac ludnosg,
ktéra wybrata tutaj wiasnie swoje miejsce na wypoczynek. Znaczna cze$¢ lud-
nosci wynajmowata domki na letnisko. Powodem, dla ktérego zjezdzali letnicy,
byta piekna rzeka Warta, jej zakola, czysta woda, przybrzezne ukwiecone faki
z wieloma piaszczystymi plazami.

W 1862 roku w Poraju zostaje zatozona Poczta. W roku 1905 staraniem
»Macierzy Szkolnej” utworzona zostata pierwsza szkota. W 1918 roku Spoétka
,HANTKE" zorganizowata pierwsza szkofe stata 4 - oddziatowa. Dzieci uczyto sie
ok. 40.

W poczatkowym okresie administracyjnie Poraj nalezy do gminy
Choron. Dopiero w 1920r. utworzono witasng gmine. Zarzad gminy miescit sie
woéwczas w domu prywatnym. Do 1 czerwca 1927 roku Poraj nalezat do powiatu
bedzinskiego. Dnia 2 czerwca tegoz roku Poraj zostat przydzielony do powiatu
zawiercianskiego.

W roku 1932 staraniem ksiedza dziekana Karitocha wybudowano ko-
Sciét i utworzono parafie. Dnia 27 pazdziernika 1947r. zostata oddana do uzytku
nowa szkota. W roku 1945 powstata Gminna Rada Narodowa, miescita sie w bu-
dynku prywatnym.

Poraj zaczyna zy¢, powstaja fabryki oku¢ budowlanych, wézkéw dzie-
ciecych, wibékiennicze i inne. Wybudowano 9 blokéw mieszkalnych dla pracow-
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nikdw gornictwa rud zelaza, ktére zamieszkuje ok. 200 rodzin, doprowadzony
zostaje wodociag z Czestochowy.

Dzi$ gmina Poraj jest jedng z czterech gmin powiatu myszkowskiego
w wojewddztwie $laskim. Tworzy ja 9 sotectw: Poraj, Zarki Letnisko, Choron, De-
bowiec, Kuznica Stara, Mastoniskie i Gezyn. Zajmuje ona obszar o powierzchni
58,53 km2, z czego 550 ha przypada na zbiornik wodny. Gmine zamieszkuje ok.
10 700 mieszkancow.

Atrakcyjnos$¢ Gminy i jej niepowtarzalnos¢ determinujg walory geogra-
ficzne i przyrodnicze oraz sytuacja ekonomiczna.

Czynnikiem sprzyjajacym jest dogodny ukfad komunikacyjny zapew-
niajacy dobre powiazania z o$rodkiem miejskim.

Walorami geograficznymi i przyrodniczymi sg warunki, ktére tworzy
przecinajaca teren Gminy z potudnia na pétnoc Dolina Gérnej Warty. Wraz ze
zbiornikiem zaporowym przyczynita sie do powstania specyficznego mikrokli-
matu. Powierzchnia zbiornika, wynoszaca ponad 500 ha, pozwala na wykorzy-
stanie go do celéw rekreacyjnych, uprawiania sportéw wodnych i wedkarstwa.
Czes$¢ pétnocno — zachodnia Gminy Poraj znajduje sie w otulinie Jurajskiego Par-
ku Krajobrazowego. Walory turystyczne stanowia: krajobraz jurajski oraz duze

13



kompleksy lesne, zwtaszcza cenne sosnowe, ktére pokrywaja 40% powierzchni
Gminy. Szczegdlny mikroklimat, poréwnywalny do uzdrowiska Rabka, posiadaja
Zarki Letnisko — miejscowos¢ catkowicie potozona wérdéd drzew sosnowych.
Znajduja sie tu liczne pensjonaty i kwatery z pokojami goscinnymi. Wszystko
to wplywa na powszechna renome Gminy Poraj jako miejsca zapewniajacego
atrakcyjny i efektowny wypoczynek.

o

Zrédfo: internet
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Marcin Biernat
Zastepca Prezydenta Miasta Czestochowy

PREZENTACJA NAJWAZNIEJSZYCH
INWESTYCJI MIEJSKICH

Obecnie w Czestochowie trwa realizacja kilku waznych inwestycji. Wsréd
nich nalezy wymieni¢ budowe nowej linii tramwajowej, modernizacje Filharmo-
nii Czestochowskiej oraz budowe wielofunkcyjnej hali sportowej w dzielnicy
Zawodzie. Niebawem dotacza do nich dwie duze inwestycje drogowe - wezly na
Drodze Krajowej nr 1 z Alejg Jana Pawta Ili ul. Srebrng oraz z ul. Makuszynskiego.
Wszystkie te inwestycje sg dofinansowane ze srodkéw unijnych.

Budowa linii tramwajowej

Od sierpnia 2010 roku trwa budowa nowej linii tramwajowej, zakoncze-
nie prac jest planowane na listopad 2012 roku. Inwestycja obejmuje budowe
nowego odcinka linii tramwajowej bedacego odgatezieniem o dtugosci 4,9
km (9,9 km toru pojedynczego) w potudniowej czesci miasta od istniejacej linii
tramwajowej. Tramwaj przebiegaé bedzie od skrzyzowania Alei Niepodlegtosci
i ul. Jagiellonskiej wzdtuz ul. Jagiellonskiej, Orkana, Alei 11 Listopada, Jesiennej,
Rakowskiej do stadionu RKS ,Rakéw’, gdzie zlokalizowana bedzie petla konco-
wa. Na linii wybudowanych bedzie 13 nowych zintegrowanych przystankow,
torowisko bedzie wykonane w nowoczesnej technologii ,szyny ptywajacej”
(zabudowane w elementach betonowych) na ul. Orkana i technologii torowiska
wydzielonego zasypanego ttuczniem. Tory beda posiadaty elementy ttumigce
hatas i drgania. Trakcja bedzie zasilana z nowo budowane;j stacji transformatoro-
wej. Wraz z budowa linii tramwajowej przebudowany zostanie uktad drogowy,
wybudowane beda sygnalizacje swietlne na czterech skrzyzowaniach uwzgled-
niajace priorytet dla pojazdéw tramwajowych w ruchu drogowym, powstanie
nowe oswietlenie na ul. Orkana, znacznej przebudowie ulegnie uzbrojenie
podziemne.
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~BUDOWA NOWOCZESNEGO SYSTEMU TRANSPORTU ZBIOROWEGO W CZESTOCHOWIE - ROZBUDOWA
INFRASTRUKTURY TRAMWAJOWEJ], DROGOWEJ I PASAZERSKIE] DLA OBSLUGI OSIEDLI:
WRZOSOWIAK, RAKOW I BLESZNO”
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Trase tramwajowg bedzie obstugiwato siedem nowoczesnych wielo-
cztonowych, niskopodtogowych, klimatyzowanych zestawéw tramwajowych.
Linia i podstacja zasilania beda zdalnie sterowane osobna linig kablowa.

Zadanie uzyskato dofinansowanie ze srodkéw Unii Europejskiej — Euro-
pejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2007 - 2013 w wysokosci 85 pro-
cent dofinansowania i 15 procent z budzetu miasta Czestochowy. Planowany
koszt zadania to ponad 98 min zt. W lipcu 2010 roku zostata podpisana umowa
na dofinansowanie zadania ze $rodkéw unijnych z Urzedem Marszatkowskim.
W wyniku przetargu uzyskano znaczne oszczednosci — za wykonawstwo zada-
nia kwota wynosi niespetna 79,3 min zt.

Dzieki realizacji inwestycji miasto uzyska nowy jakosciowo system
transportu publicznego, a mieszkancy skorzystajg ze sprawnego potaczenia ko-
munikacja szynowa (nowoczesny system o duzej przepustowosci, niezalezny od
ruchu samochodowego) kilku dzielnic Czestochowy. Ponadto tramwaj zastapi
kilka linii autobusowych o skomplikowanym przebiegu.

Budowa wielofunkcyjnej hali sportowej

Budowa wielofunkcyjnej hali sportowej przy ul. Zuzlowej rozpoczeta
sie w lipcu 2010 roku, jej zakonczenie jest planowane na czerwiec 2012 roku.
Koszty realizacji inwestycji to okoto 70 min zt, z czego blisko 30 mIn pozyskano
z Programu Rozwoju Subregionu Pétnocnego w ramach Regionalnego Progra-
mu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2007 — 2013, Dziatanie 6.1:
Wzmacnianie regionalnych osrodkéw wzrostu. Dodatkowe 15 min zt pochodzi
z Funduszu Rozwoju Kultury Fizyczne;j.

Hala bedzie budynkiem czterokondygnacyjnym z jednoprzestrzenng
salg wielofunkcyjng — areng o wymiarach 58 na 38 metréw, dysponowac be-
dzie widownia o pojemnosci 7 tysiecy miejsc siedzacych. Dzieki temu w hali
bedzie mozliwe przeprowadzanie imprez sportowych najwyzszej rangi - nie
tylko Mistrzostw Polski, ale takze Mistrzostw Europy i Mistrzostw Swiata. Przy-
jete rozwigzania spetniajg wymogi bezpieczeristwa imprez masowych, a przede
wszystkim umozliwiaja przeprowadzenie miedzynarodowych halowych zawo-
déw sportowych, zgodnie z wymaganiami odpowiednich krajowych zwigzkéw
i miedzynarodowych federacji sportowych. Zaktada sie, ze wiodaca dyscypling
sportu obecng w hali bedzie siatkéwka.
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HALA SPORTOWA WIELOFUNKCYINA przy ul. Zuzlowe] w Czestochowie

PROJEKT EUDOWLANY

W obiekcie mozliwe bedzie réwniez prowadzenie cyklicznych zawodéw
sportowych miejskich, wojewddzkich oraz ogélnopolskich, takze dla oséb nie-
petnosprawnych. Planowane jest réwniez wykorzystanie hali do codziennych
zaje¢ edukacyjnych wychowania fizycznego dla mtodziezy, okresowych zajec
sportowo-rekreacyjnych dla mtodziezy i dorostych, w tym takze dla os6b niepet-
nosprawnych oraz okazjonalnych imprez widowiskowych, takich jak koncerty
czy festiwale. Uzupetniajgca dziatalnoscig hali bedzie organizacja targéw i im-
prez wystawienniczych stuzacych promocgji firm i prezentacji produktéw (gietdy,
aukcje i kiermasze).

Modernizacja Filharmonii Czestochowskiej

W sierpniu 2010 roku zostanie oddany do uzytku zmodernizowany
budynek Filharmonii Czestochowskiej. Koszt realizacji inwestycji wynosi 33 min
zt, z czego 50 procent stanowi dofinansowanie ze srodkéw Europejskiego Fun-
duszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2007 - 2013, Priorytet Xl ,Kultura i Dziedzictwo kulturowe”,
Dziatanie 11.2 ,Rozwdj oraz poprawa stanu infrastruktury kultury o znaczeniu
ponadregionalnym”.
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Przedmiotem inwestycji jest remont istniejacego budynku Filharmonii
z salami koncertowymi duza i kameralng oraz budowa budynku zaplecza socjal-
no — administracyjno - technicznego z salg préb garazem i parkingiem.

Istniejacy budynek zostanie dostosowany do potrzeb oséb niepetno-
sprawnych, poprawie ulegng warunki higieniczno-sanitarne, ponadto zostanie
ocieplony, a wszystkie instalacje beda wymienione. Modernizacji ulegnie sznu-
rownia, a na scenie zamontowany zostanie podnos$nik. Remontowi zostanie
poddana sala kameralna, w ktérej ponadto przewidziano wymiane foteli. Duza
sala koncertowa po modernizacji bedzie miescita 848 widzéw, przewidziano
specjalne miejsca dla oséb niepetnosprawnych.

W nowym czterokondygnacyjnym budynku zaprojektowano: garaz
z parkingiem zadaszonym i podziemnym, hol recepcyjny z bufetem, sale préb,
pomieszczenia biurowo-administracyjne, garderoby oraz pokoje goscinne.

Realizacja modernizacji przyczyni sie do zwiekszenia zatrudnienia w Fil-
harmonii Czestochowskiej, a przede wszystkim do zwiekszenia ilosci organizo-
wanych koncertéw oraz podniesienia ich standardu.

Inwestycje drogowe - budowa weziéw w ciggu DK-1

,Przebudowa DK-1 w Czestochowie, budowa wiaduktu na skrzyzowaniu
z DK-46; pofaczenie z ul. Srebrng” oraz,,Potagczenie DK-1 z pétnocng czescig mia-
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sta Czestochowy — wezet DK-1 z ul. Makuszynskiego” to nazwy priorytetowych
zadan drogowych, ktére dzieki unijnemu dofinansowaniu juz w najblizszym
czasie zostana zrealizowane. Czestochowa pozyskata na nie blisko 175 min zt, co
stanowi 85 procent catkowitych kosztéw obu inwestycji.

,Przebudowa DK-1 w Czestochowie, budowa wiaduktu na skrzyzowa-
niu z DK-46; potaczenie z ul. Srebrng” jest projektem dofinansowanym w ramach
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Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, Priorytet VI: Drogowa
i lotnicza sie¢ TEN-T, Dziatanie 6.1: Rozwdj sieci drogowej TEN-T. Catkowity koszt
inwestycji to blisko 185 min z}, z czego ponad 156 min zt to unijna dotacja.

Inwestycja jest zlokalizowana w ciggu drogi krajowej nr 1, znajdujacej sie
w sieci TEN-T. Odcinek DK-1 w granicach miasta stanowi gtéwna arterie faczaca
najwieksze miasta Polski, co sprawia, Ze jest ona obcigzona ogromnym ruchem.
W miejscu lokalizacji inwestycji krzyzuja sie dwa gtéwne korytarze tranzytowe
(DK-1 i DK-46), a w bezposrednim sasiedztwie projektowanego uktadu przebie-
ga DK-91, ktéra na tym obszarze faczy sie od po6tnocy z DK-46. Realizacja zadania
jest niezbedna, gdyz istniejgca infrastruktura drogowa nie zapewnia odpowied-
niego bezpieczenstwa oraz ptynnosci ruchu, a skrzyzowanie DK-1 i DK-46 nie
posiada wtasciwej przepustowosci. Powoduje to zatory na wszystkich relacjach
kierunkowych — w godzinach szczytu na przejazd przez skrzyzowanie oczekuje
sie od trzech do nawet czterech cykli sygnalizacji Swietlnej. Trudnosci odczuwaja
réwniez piesi, ktérzy korzystajg z usytuowanych w tym rejonie licznych przed-
siebiorstw handlowych, ustugowych i gastronomicznych.

Projekt przebudowy skrzyzowania DK-1 i DK-46 w bezkolizyjny, dwupo-
ziomowy wezet jest koniecznym do zastosowania rozwigzaniem komunikacyj-
nym, ktére wykluczy wszelkie opisane wyzej problemy. Wsréd gtéwnych robot
budowlanych mozna wyrézni¢ nastepujace grupy:

1. Przebudowa DK-1 (Aleja Wojska Polskiego).

Przebudowa obejmie odcinek o dtugosci 1,13 km. W jej ramach za-
planowano catkowitg wymiane konstrukcji nawierzchni, gdyz stan
techniczny obecnej, ze wzgledu na duze natezenie ruchu, jest bardzo
zly. Po przebudowie droga bedzie miata po trzy pasy ruchu w kaz-
dym kierunku, a przy zjazdach zostanie poszerzona o czwarty pas. Jej
pierwotny przebieg zostanie zmodernizowany poprzez bezkolizyjne
zjazdy w ul. Drogowcow oraz Aleje Jana Pawta Il. Modernizacji ulegnie
rowniez droga zlokalizowana przy stacji paliw, w ciagu ktérej zapro-
jektowano punkt wazenia samochodéw ciezarowych.
2. Przebudowa DK-46 (Aleja Jana Pawta II)

Przebudowa obejmie odcinek o dtugosci 799 m i podobnie jak
w przypadku Alei Wojska Polskiego jednym z jej elementéw bedzie
catkowita wymiana konstrukgcji nawierzchni. Docelowo droga bedzie

réwniez miatfa po trzy pasy ruchu w kazdym kierunku, a przy zjazdach
zostanie poszerzona o czwarty pas. Od strony centrum powstanie
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jezdnia umozliwiajaca jadacym od strony Warszawy dojechanie po-
przez wezet do ul. Drogowcéw. W drugiej czesci (blizej DK-1) Aleja
Jana Pawfa Il zostanie wyniesiona wiaduktem ponad poziom terenu
Alei Wojska Polskiego, nastepnie zostanie rozdzielona na kolejne dwa
wiadukty, by potaczy¢ sie z ul. Drogowcéw i Alejg Wojska Polskiego.

3. Przebudowa drég gminnych (ul. Drogowcoéw i ul. Srebrnej).

W ramach zadania powstang trzy ronda, ktére wptyna na uspokojenie
ruchu i bezkolizyjna jazde w rejonie ul. Srebrnej i ul. Drogowcéw.

4. Obiekty mostowe i inzynieryjne

a.) Budowa wezta drogowego na skrzyzowaniu DK-1 z DK-46 i ul.
Drogowcow. Zaprojektowany wiadukt podzielono na trzy obiekty:
trzyprzestowy, osmioprzestowy i szescioprzestowy.

b.) Budowa mostu nad rzeka Warta. Stuzy do przeprowadzenia nad
rzeka Warta potaczenia ul. Srebrnej i ul. Drogowcow.

c¢.) Budowa ktadki dla pieszych nad DK-1. Umozliwi pieszym przekra-
czanie DK-1.

Inwestycja bedzie realizowana w systemie,zaprojektuj i zbuduj” w okre-
sie listopad 2010 - grudzien 2013, jednak same roboty budowlane rozpoczna
sie w trzecim kwartale 2011 roku.

Jeszcze w 2010 roku zacznie sie realizacja drugiej z inwestycji — zada-
nia pn. ,Potaczenie DK-1 z p6tnocng czescig miasta Czestochowy — wezet DK-1
z ul. Makuszynskiego”. Projekt, podobnie jak poprzedni, zostat dofinansowany
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, Priorytet VI: Dro-
gowa i lotnicza sie¢ TEN-T, Dziatanie 6.1: Rozwdj sieci drogowej TEN-T. Catkowity
koszt inwestycji wynosi blisko 24 mlIn zt, z czego dotacja unijna to ponad 18,5
min zt.

Inwestycja jest zlokalizowana w ciaggu drogi krajowej nr 1, w pétnocnej
czesci Czestochowy i przebiega na pétnoc od Lasu Aniotowskiego i potudnie
od G6r Kawich. Jest to gtéwny korytarz tranzytowy taczacy miasta Polski pét-
nocnej i potudniowej. Z obecnej tam infrastruktury drogowej korzystajg samo-
chody ciezarowe, samochody osobowe przejezdzajace tranzytem, jak réwniez
te przywozace turystéw na Jure Krakowsko-Czestochowska oraz pielgrzymoéw
przybywajacych na Jasng Gére. Corocznie Czestochowa oraz Klasztor Jasnogor-
ski odwiedzane sa przez okoto 4,5 min turystéw i patnikéw. Realizacja inwestycji
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zapewni im fatwiejszy dojazd do trasy DK-1, a tym samym sprawniejsze dostanie
sie do i wydostanie sie z Czestochowy.

W ramach projektu przewiduje sie budowe wezta DK-1 z ul. Makuszyn-
skiego obejmujaca budowe tacznic wezta, paséw wiaczenia i wytgczenia na
DK-1 oraz modernizacje ul. Makuszynskiego. Istniejacy w ul. Makuszynskiego
wiadukt zostanie wykorzystany jako prawa jezdnia obwodnicy, dobudowany
wiadukt bedzie jej lewa jezdnia. Przewiduje sie na nim trzy pasy ruchu - dwa na
wprost, jeden jako lewoskret na skrzyzowaniu z ul. Makuszynskiego. Docelowo
zaplanowane jest potaczenie ul. Makuszynskiego z droga krajowa nr 91 poprzez
dwujezdniowa ulice.

Realizacja inwestycji przyczyni sie do poprawy potaczenia drogi kra-
jowej nr 1 z uktadem komunikacyjnym Czestochowy, a takze wptynie na do-
stepnos¢ komunikacyjna Polski poprzez rozwdj sieci drogowej TEN-T. Ponadto
zwiekszy bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu w rejonie nig objetym, a dla ruchu
tranzytowego skroci czas przejazdu przez Czestochowe.
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Marek Przedzinski
Dyrektor Miejskiego Zarzadu Drég i Transportu w Czestochowie

Urbanistyka a planowanie uktadow
komunikacyjnych i inzynieria ruchu

Chciatbym wprowadzi¢ Panstwa w klimat poréwnania badz moze
raczej préby nakreslenia spéjnosci oraz wzajemnej zaleznosci dziedzin plano-
wania przestrzennego oraz drogownictwa, rozumianego jako przygotowane
nawierzchnie dla wszystkich uczestnikéw ruchu, poruszajacych sie w oparciu
o zasady inzynierii ruchu.

Na poczatek sprébuje, oczywiscie w olbrzymim skrécie, odpowiedzie¢
na pytanie — co to jest przestrzen, urbanistyka i wyjasnic¢ pojecie urbanista.

Przestrzen

Ot6z cztowiek najczesciej postrzega przedmioty w przestrzeni, rzadziej
przestrzerh pomiedzy nimi. Najczesciej postrzegamy i oceniamy rozlegtos¢ oraz
funkcje przestrzeni, ostatnimi czasy coraz czesciej albo mozna rzec, ze na tyle
wzrosta swiadomosc, iz przecietny cztowiek oprécz trzech wymiaréw objetosci
przestrzeni, zauwazyt czwarty wymiar, tj. ,czas”. ,Czas” okreslajacy wartos¢ pro-
duktu wytwarzanego przez niego w przestrzeni. Tak wiec czasoprzestrzen jest
wymiarem srodowiska dziatar cziowieka.

Przestrzen z jednej strony jest rozciggtoscia, w ktdrej wystepuje Swiat
ludzkich symboli materialnych i niematerialnych, z drugiej strony — obojetnoscia
zdefiniowana przez elementy fizyczne i wyobraznie cztowieka.
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Urbanistyka jest zas dziedzing zajmujaca sie budowa miast i osiedli oraz
wszystkimi problemami zwigzanymi z ich planowym urzadzaniem i zorganizo-
waniem pod wzgledem technicznym, gospodarczym oraz kulturowym.

Doda¢ nalezy, ze szerszym pojeciem od urbanistyki jest ,gospodarka
przestrzenna’, gdyz zawarta w niej problematyka faczy sie z gospodarka komu-
nalng, ktéra obejmuje kwestie zarzgdzania miastami i ich funkcjonowania jako
okreslonych organizmoéw spotecznych.

Powiedzmy teraz krétko o miescie; - czym jest? — jest administracyjnie
wyrdzniong jednostka osadnicza lub osada, zamieszkata przez ludnos¢ (nota
bene spierano sie jakiego rodzaju ludnos¢ zamieszkiwata pierwotne/pierwsze
miasta - jedni twierdzili, ze ludno$¢ nierolnicza — np. rzemieslnicy, - drudzy, ze
gtownie ludnos¢ rolnicza).

No tak, ale jaka definicje przypisa¢ miastu? Powtdrze wiec za prof. J.M.
Chmielewskim, ze najpetniejszg definicje miasta przedstawia K. Dziewonski,
otéz — ,Miasto jest historycznie uksztattowanym typem osiedla, wyznaczonym
istnieniem konkretnej spotecznosci czastkowej, skoncentrowanej na okreslo-
nym obszarze, o odrebnej organizacji, uznanej prawnie oraz wytwarzajacej w ra-
mach swojej dziatalnosci zespot trwatych urzadzen materialnych o specyficznej
fizjonomii, ktéra odzwierciedla odrebny typ krajobrazu”.

Zatem miasto jest zywym organizmem posiadajacym strukture: organi-
zacji prawnej, funkcjonalng (m.in. system transportu, inzynieryjny), spoteczna,
fizionomiczng (wezty i punkty centralne, drogi i przejscia).

Przyblize wiec role urbanisty, tzn. kto to jest i co majstruje w miescie?

Towarzystwo Urbanistéw Polskich uznaje, ze ,jest to osoba, ktéra
prowadzi badania i studia, opracowuje programy i projekty planéw budowy,
rozbudowy i modernizacji miast lub ich czesci oraz jednostek sieci osadniczej,
wykonuje nadzér nad realizacjami miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego”. Skonkludowa¢ zatem mozna, Ze urbanista tworzy w i dla syste-
mu, tak wiec jest niezaprzeczalnie osobg zaufania publicznego.

Musimy ciggle zdawac sobie sprawe, ze najwazniejszym miejscami
w zyciu cztowieka sa:,,dom — praca - $wiatynia - cmentarz” (pierwszym, ktory to
powiedziat byt prof. J6zef Tichner). W zwigzku z tym, nalezy odpowiedzie¢ na py-
tanie, jakie s sposoby planowania przestrzennego, pozwalajace aby te miejsca
ciagle zapewniaty podnoszenie jakosci zycia i ochrony zdrowia mieszkancéw
z jednoczesnym zachowaniem lub mozliwoscig odtwarzania waloréw srodowi-
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ska przyrodniczego dla przysztych pokolen. Wypada powiedzie¢ za prof. Janem
Chmielewskim wybrana kwestie, ze otéz: ,Miasta od czaséw najdawniejszych
cywilizacji byly projektowane i zakladane celowo i z artystyczng wyobraznia,
Swiadomie regulowano uktady uliczne, podziaty parcelacyjne, tworzono kom-
pozycje urbanistyczne. Sposdb projektowania planéw zmieniat sie stosownie
do mody, gustu, patronatu i technologii. Tendencje do daleko posunietej kreacji
w projektowaniu miast prowadzity do utopijnych koncepcji miasta idealnego,
z drugiej za$ strony rezygnacja z tej kreacji wywotywata (wywotuje przypis)
rozwdj spontaniczny — niekontrolowany, a wiec taki ktéry sprzyjat powstawaniu
siedlisk nedzy, wystepku i choréb (dzisiaj patologii przypis). Wtadze miejskie,
zdajac sobie sprawe z tych niebezpieczenstw, od dawna zwracaty uwage na stan
sanitarny miasta oraz warunki egzystencji najubozszych. Wprowadzajac odpo-
wiednie przepisy tworzono zasady zarzadzania i planowania urbanistycznego”.

No i pokrétce doszlismy do Unii Europejskiej. Ot6z skutki zniszczen
ostatniej wojny upowaznity, lub tez rzec mozna, zdeterminowaty wtadze wielu
panstw Europy do kompleksowych dziatan w skali regionéw, a nawet krajéw.
Swiadomos¢, ze miasto jest sktadnikiem wiekszej regionalnej catosci, sktonita
i sktania do okreslenia regionéw; — naturalnych, ekonomicznych, administracyj-
nych. Tak wie c mozemy przyja¢, ze planowanie to celowe dziatanie, obejmujace
catoksztatt problematyki z nim zwiazane;j.

Nie sposéb pomiesci¢ w tej wypowiedzi szczegodty, totez powiem za
J. Gorynskim, ze planowanie jest narzedziem oraz wyrazem polityki. Polityka
przestrzenna jest sferg dziatan majacych za zadanie ustalenie celéw, srodkow
i kierunkéw ksztattowania, zagospodarowania i uzytkowania przestrzeni. Po-
lityka przestrzenna musi uwzglednia¢ uwarunkowania realizacji celéw. Uwa-
runkowania te najczesciej wynikaja z kierunkéw rozwojowych o charakterze
spontanicznym. Plan jest narzedziem i wyrazem polityki i okresla pole dziatan
kontrolowanych, ograniczajacych rozwdj spontaniczny.

W naszym kraju u podstawy planowania lezy przyjeta zasada zréwno-
wazonego rozwoju, ktéry rozumiec nalezy jako proces wyréwnywania potrzeb
i mozliwosci, jakie tworza wzajemnie powigzane systemy przyrodniczy i kultu-
rowy.

Jeszcze tylko pare stéw o sposobach planowania. Wyrézniamy planowa-
nie dtlugoterminowe - czyli antycypacyjne i planowanie krétkoterminowe — czyli

Sledzace, oraz regionalne i lokalne. Pierwsze — dlugoterminowe/antycypacyjne
- pozwala prognozowac¢ powazne zmiany i wizjonerskie zamierzenia, ale oparte
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jest na niepewnej prognozie, ma charakter docelowy o ograniczonej elastyczno-
$ci, grozi powstawaniem napiec¢ rozwojowych. Planowanie to jest najwlasciwsze
dla opracowania planéw struktury miasta. Drugi sposéb — planowanie krétko-
terminowe/sledzace - charakteryzuje sie fatwa do okreslenia prognoza rozwoju,
eliminuje napiecia rozwojowe, pozwala na elastyczne zmiany, ale moze nosic¢
cechy incydentalne wywotane czynnikami pozaplanistycznymi, nie posiada
ciagtosci i niesie za sobg niestety wycinkowos¢ decyzji.

Zblizajac sie do konca charakterystyki planowania, chciatbym podkre-
$li¢, ze planowanie jest procesem ciaggtym. Narzedziem planowania miejscowego
sg plany miejscowe. Ustawa o zagospodarowaniu przestrzennym zobligowata
gminy do opracowania studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania
przestrzennego. Studium to stanowi akt kierownictwa wewnetrznego organu
wykonawczego gminy i zawiera instrumentarium do ksztattowania polityki
przestrzennej gminy. Oprécz tego studium petni¢ powinno role promocyjna
gminy, edukowa¢ zainteresowanych mieszkancow szczegélnie w okresie spo-
rzadzania zmian, co coraz czesciej jest czynione, a przede wszystkim wybranych
przedstawicieli spotecznosci lokalnych — patrz radnych.

No i pieknie, ale powstaje pytanie czy planowanie przestrzenne to
tak samo w sobie? OdpowiedzZ brzmi nie — owszem jest dziedzing integrujaca
i moze wynikowga w tresci proponowanej polityki, ale co stanowi gtéwny wsad
pozwalajacy na sporzadzenie studium uwarunkowan i dalej miejscowych pla-
néw. Smiem stwierdzi¢, oczywiscie poza innymi opracowaniami takimi jak np.
opracowanie ekofizjograficzne, ze podstawag do opracowania, sporzadzenia
prawidtowego aktu polityki przestrzennej jest studium komunikacyjne/trans-
portowe. Poza tym z wczesniejszego opisu wyptywa wniosek, ze planowanie
systemu transportowego a dla dziatan krétkoterminowych réwniez inzynieria
ruchu sa jednymi z podstawowych dziedzin ksztattowania oraz przewidywania
przestrzeni.

Dlaczego? - dlatego, ze polityka przestrzenna gminy, ktérej wyrazem
jest ,studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego’,
bez studium transportowego/komunikacyjnego nie stanowi dokumentu do
konca prawidtowego.

W Wojewddztwie Slaskim, tylko niektére gminy posiadajg opracowane
studia komunikacyjne/transportowe.

Czestochowa jest miastem, ktére nie posiada aktualnego studium
transportowego/komunikacyjnego. Tym niemniej odnosnie rozwoju systemu
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transportowego miasta Czestochowy, Rada Miasta przyjeta trzy kluczowe do-
kumenty:

1. Polityka transportowa dla miasta Czestochowy - uchwata RM Nr 449/
XXX1ll/2004 z dnia 5 lipca 2004 roku

2. Strategia rozwoju miasta Czestochowy w perspektywie roku 2025 -
uchwata RM Nr 520/XLV//2009 z dnia 24 sierpnia 2009 r.

3. Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla miasta Cze-
stochowy na lata 2009 - 2015 — uchwata RM Nr496/XLIV/2009 z dnia 29
czerwca 2009 r.

Brak natomiast dokumentu okre$lajacego zasady rozwoju uktadu
drogowego miasta okre$lonego w ustawie o drogach publicznych jako ,Plan
rozwoju sieci drogowey".

W zwiazku z powyzszym gtéwnym zadaniem planistycznym Zarzadu
Drég Miejskich i Transportu powinno by¢ opracowanie studium transporto-
wego i w jego konsekwencji przyjecie brakujgcego dokumentu dotyczqcego sieci
drogowej i transportu publicznego.

Polityka transportowa dla miasta zakfadata, ze:

- generalnym celem przeksztatcen i rozwoju systemu transportowego
w Czestochowie bedzie poprawa sprawnosci i bezpieczenstwa prze-
mieszczania oséb i transportu towardw, przy réwnoczesnym ograni-
czeniu ucigzliwosci transportu dla srodowiska,

»modernizacja i rozwdj systemu transportowego powinny stuzy¢ stymu-
lowaniu rozwoju gospodarczego i ksztattowaniu fadu przestrzennego
oraz poprawie wizerunku miasta jako osrodka o znaczeniu krajowym
oraz $wiatowego centrum kultu religijnego.

Jako cele szczegdtowe okreslono:

1. zapewnienie sprawnosci funkcjonowania miasta przy rosngcym po-
ziomie motoryzacji,

2. poprawa jakosci transportu zbiorowego,
3. poprawa warunkéw parkowania,

4. ograniczenie ucigzliwosci transportu dla srodowiska, w tym zwtasz-
cza hatasu i zanieczyszczenia powietrza,
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5. poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
6. poprawa ekonomicznej efektywnosci transportu.

Jako podstawe polityki transportowej przyjeto strategie zréwnowa-
Zonego rozwoju prowadzacag do osiaggniecia rbwnowagi pomiedzy: rozwojem
gospodarczym, osigganiem celéw spotecznych i ochronq srodowiska.

Studium transportowe winno okreéli¢ dalsze kierunki rozwoju sieci
drogowej i komunikacji pasazerskiej w nawigzaniu do rozwoju przestrzennego
i gospodarczego miasta. Poprzedzone pomiarami natezen ruchu drogowego,
zrédet i celéw podrézy, napetnienia srodkéw komunikacji publicznej, warunkéw
ruchu i podrézy, powinno da¢ diagnoze stanu istniejacego, powoddéw ograni-
czen oraz kierunkdw rozwoju sieci transportowych by osiagnac cele zaktadane
w strategicznych dokumentach przyjmowanych przez Rade Miasta.

Dla sieci drogowej najistotniejsze znaczenie mie¢ bedzie hierarchizacja
uktadu drogowego okreslajaca:

« uktad drég tranzytowych i ich powigzanie z projektowana autostrada
i gtéwnymi punktami ruchotwdrczymi na terenie miasta,

« powigzania drogowe z terenami przylegtymi do miasta
- gtéwna sie¢ powiazan miejskich miedzydzielnicowych,
- podstawowa sie¢ drég dzielnicowych

« zasady bezposredniej obstugi komunikacyjnej terenéw mieszkanio-
wych, przemystowych i srodmiejskich w tym wyznaczenie stref ruchu
uspokojonego i obszaréw wytaczonych z ruchu samochodowego

W tym zakresie konieczna bedzie stata wspotpraca ze stuzbami plano-
wania przestrzennego zarowno w okresie opracowywania studium jak réwniez
przy jego eksploatacji, okresowej kontroli spdjnosci oraz koniecznych korektach
przyjetych rozwigzan.

W najblizszym czasie szczegdlnej uwagi wymagat bedzie proces pro-
jektowania i realizacji uktadu komunikacyjnego zwigzanego z autostrada A-1.
Dotyczy¢ to bedzie potaczen miasta z weztami autostradowymi jak réowniez
zapewnienia potrzebnych powiazan terenéw przecinanych autostrada z przy-
legtymi gminami.

Do najpilniejszych zadan w zakresie drogownictwa nalezy zaliczy¢:

« poprawy stanu drég wylotowych z miasta,
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« uzupetnienie sieci gtéwnych miedzydzielnicowych,
- stworzenie podstawowej sieci drog w dzielnicach peryferyjnych,

- doskonalenie systemu organizacji ruchu dla poprawy bezpieczeristwa
i Sprawnosci sieci,

« wypracowanie i wdrazanie zasad parkowania na terenach o duzej in-
tensywnosci zagospodarowania

W zwiagzku z przejeciem przez MZD i T funkgcji zarzadu transportem
publicznym stanely przed zarzadem nowe zadania organizacyjne. Konieczne
bedzie wypracowanie zasad funkcjonowania komunikacji publicznej na obsza-
rze miasta i strefy podmiejskiej (wspdtpraca z powiatami i gminami aglomeracji)
przy uwzglednieniu przede wszystkim bezpieczeristwa i wygody pasazerow
oraz ekonomiki dziatania.

Konieczne bedzie w oparciu o studium transportowe:

- integrowanie dworcow pasazerskich (PKP, PKS komunikacja komunal-
na)

 budowa przystankéw przesiadkowych,

- preferowanie komunikacji autobusowej w organizacji ruchu (wydzie-
lone pasy ruchu, wydzielone i zsynchronizowane fazy w sygnalizacji
Swietlnej),

« racjonalizacja rozktadéw jazdy z uwzglednieniem autobusow o réznej
pojemnosci,

- wprowadzenie zasady przetargéw na wykonywanie ustug przewozo-
wych autobusami,

« wprowadzenie ujednoliconego systemu biletowego,

Dziatania kierowane na poprawienie wygody i sprawnosci komunikacji
publicznej powinny stworzy¢ rzeczywiste warunki preferencyjne dla tej formy
transportu. Zacheci¢ do korzystania z transportu publicznego w masowych
dojazdach do pracy, ustug i szkét oraz na imprezy masowe, szczegdlnie do
obszaréw gesto zainwestowanych gdzie wystepuja trudnosci w zaspokojeniu
miejsc parkingowych.

W podsumowaniu zauwazy¢ nalezy, ze nowa jednostka (MZDiT) musi
wspotpracowad z whasciwymi kompetencyjnie wydziatamii jednostkami Urzedu
Miasta Czestochowy w zakresie realizacji polityki przestrzenne;j.
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Dokumentem strategicznym w zakresie ksztattowania polityki prze-
strzennej Czestochowy jest:,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodaro-
wania przestrzennego miasta Czestochowy”.

Odnoszac sie w kontekécie powyzej przedstawionych prerogatyw
dziatania MZDiT do ,Studium uwarunkowan ..., uzasadnionym jest aby przy
dynamicznym rozwoju miasta, wprowadzane byty, mozliwie na biezgco w tym
dokumencie, zmiany dotyczace gospodarki przestrzennej (zarzqdzanie prze-
strzeniq publicznq).

Kluczowa role w monitorowaniu,,Studium uwarunkowan ..."i wynikiem
tego ewentualne wprowadzenie zmian w zakresie polityki transportowej oraz
drogowej, stanowito bedzie wyzej wymienione ,Studium transportowe”.

Dodam na koniec, ze zaczynajac od urbanistyki i przedstawiajac po-
wyzsze dziedziny dziatann wyptywajacych z inzynierii ruchu moge z cata powaga
powiedzie(, Ze sa to dziedziny i dziatania bezwzglednie zalezne od siebie - bo
jest to system publiczny.

Pozostaje z zyczeniami owocnych obrad.
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Marcin Pajak
Kierownik Wydziatu Planowania Przewozow
MZDiT w Czestochowie

»Doswiadczenia zwigzane z zarzadzaniem
publicznym transportem zbiorowym w swietle
skomunikowania z reprezentacyjna
przestrzenig miasta”

Przestrzen kazdego wspotczesnego europejskiego miasta oprocz
elementéw infrastruktury budowlanej i drogowej nieodfacznie kojarzona jest
z funkcjonowaniem komunikacji miejskiej, czyli formy organizacji przewozéw
zapewniajacej state wiezi transportowe [1] okreslonych obszaréw. Mozliwos¢
poruszania sie zorganizowanym transportem zbiorowym w celu dotarcia do re-
prezentacyjnych czesci miasta jest wazna nie tylko dla mieszkarncéw ale w réw-
nie duzej mierze dla obstugi ruchu turystycznego.

Gtéwnym celem podrézy przyjezdnych odwiedzajacych Czestochowe
jest niewatpliwie Jasna Géra, do ktérej wiedzie Aleja Najswietszej Maryi Panny
bedaca jednoczesnie jednym z gtéwnych szlakéw komunikacyjnych miasta i re-
prezentacyjna jego wizytowka.

Funkcjonujaca obecnie sie¢ komunikacji miejskiej autobusowe;j i tram-
wajowej umozliwia realizacje podrézy zarédwno do | i Il Alei Najswietszej Maryi
Panny natomiast Il Aleja znajdujaca sie tuz przed Jasng Gérg stanowi obszar
ruchu uspokojonego, na ktérym role wiodaca odgrywa ruch pieszych i rowe-
rzystow.

Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym w przedstawionym
wyzej aspekcie opiera sie zatem na umozliwieniu sprawnego przemieszczania
sie mieszkancéw Czestochowy w kierunku centrum tj., Placu Bieganskiego, II
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Alei Najswietszej Maryi Panny i Placu Daszynskiego a takze utrzymaniu mozli-
wosci dojazdu od strony Dworca Gtéwnego PKP oraz Dworca PKS celem obstugi
ruchu turystycznego w kierunku Jasnej Gory.

Skomunikowanie Placu Daszynskiego realizowane jest 12 dziennymi
liniami autobusowymi oraz 2 liniami nocnymi. Dojazd do Placu Biegariskiego
zapewniony jest 20 dziennymi liniami autobusowymi oraz 2 liniami nocnymi
natomiast Il Aleja Najswietszej Maryi Panny skomunikowana jest jedyna w mie-
Scie funkcjonujaca catodobowo linig tramwajowa (umozliwiajaca dojazd takze
od strony Dworca Gtéwnego PKP oraz Dworca PKS) i przebiegajacymi wzdtuz
Alei Najswietszej Maryi Panny 15 dziennymi liniami autobusowymi i 4 liniami
nocnymi [2]. Do dyspozycji pasazeréw jest takze bezposrednia linia autobusowa
nr 16 taczaca Dworzec Gtoéwny PKP z przystankiem Il Aleja Najswietszej Maryi
Panny, znajdujacym sie przy gtéwnym deptaku prowadzacym do Klasztoru Ja-
snogérskiego.

Podstawowym celem zarzadzania funkcjonowaniem komunikacji
miejskiej jest zatem poprawa standardéw swiadczonych ustug. Zadanie to re-
alizowane jest wieloptaszczyznowo zaréwno przez organizatora transportu, tj.
Miejski Zarzad Drég i Transportu, jak i przez gtéwnego miejskiego przewoznika,
tj. Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0.

MPK jako operator realizujacy przewozy zlecane przez MZDiT prowa-
dzi sukcesywna wymiane taboru autobusowego. W roku biezacym zakupiona
zostata kolejna partia niskopodtogowych autobuséw marki Mercedes Benz
w ilosci 11 sztuk, co w okresie tagcznym za 5 lat daje juz 54 takie pojazdy we
flocie przewoznika i stanowi ponad jedng trzecig ogotu autobuséw. Podobnie
takze w zwigzku z realizowang obecnie rozbudowa miejskiej sieci tramwajowej,
MPK dokona zakupu co najmniej 7 sztuk nowych wielocztonowych niskopodto-
gowych tramwajow, ktére umozliwia¢ beda dojazd takze do Il Alei Najswietszej
Maryi Panny. Bardzo waznym aspektem prowadzonej regularnie odnowy taboru
jest ukierunkowanie dziatari na utatwienie korzystania z komunikacji miejskiej
osobom starszym oraz osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowe;j.

Kolejnym krokiem w kierunku zmiany wizerunku komunikacji miejskiej
bedzie wprowadzenie od stycznia 2011 roku jednolitego umundurowania kie-
rujacych pojazdami.

W sferze zarzadzania komunikacja obecnie prowadzone s3 dziatania
majace na celu poprawe parametrow jakosciowych jakimi sg punktualnos¢ i re-
gularnosc [3].
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Mianem punktualnosci okresla sie sytuacje, kiedy pojazd komunikacji
miejskiej osiaga punkty kontrolne na trasie przejazdu w czasie przewidzianym
w rozktadzie jazdy. Parametr ten jest szczegdlnie istotny dla linii na ktérych
odjazdy realizowane s3 rzadziej niz 5 razy w ciaggu godziny, tj. co 12 minut.
Regularnos¢ rozumiana takze jako rytmicznos¢ kursowania okresla z kolei sytu-
acje kiedy pojazdy komunikacji miejskiej osiagaja okreslone punkty kontrolne
w ustalonych odstepach czasu. Parametr ten jest szczegdlnie istotny dla linii
kursujacych z duza czestotliwoscia, tj. powyzej 6 odjazdéw na godzine czyli co
10 minut.

Realizowanym obecnie zadaniem jest poprawa ww. parametrow dla
linii zapewniajacych potaczenia Osiedla Pétnoc z Placem Bieganskiego (Tab. 1).
Tabela zawiera poréwnanie przyjazdéw na przystanek ,Plac Bieganskiego” od
strony Osiedla Pétnoc w dni robocze szkolne w godzinach porannego szczytu
przewozowego dla linii nr: 15, 22, 25 i 37. Obecnie obowiagzujace rozktady jazdy
zapewniajg sredniag czestotliwos¢ kursowania co ok. 8 minut jednak pojazdy
przyjezdzajg bardzo nieregularnie, bo w skrajnych przypadkach nawet dwa
o jednej godzinie lub tez w odstepie 25 minut od siebie. Miara tej nieregular-
nosci jest warto$¢ odchylenia standardowego wynoszaca 0,5 co oznacza, ze
az potowa realizowanych kurséw odbiega od Sredniego odstepu czyli odjazdy
w potowie odbywaja sie w sposéb bardzo przypadkowy. Analogiczne wyniki
uzyskuje sie rozpatrujac rozktady poszczegdlnych linii osobno gdyz np. dla
linii nr 25 odchylenie standardowe wynosi az 0,83 czyli ponad 80% odjazdéw
odbywa sie nieregularnie. Zjawisko to w publicznym transporcie zbiorowym
postrzegane jest za jedng z podstawowych wad gdyz prowadzi do wydtuzenia
maksymalnego czasu oczekiwania pasazeréw na przystankach oraz do nieréw-
nomiernego napetniania pojazdéw a w skrajnych przypadkach do przepetnien.
Celem przeciwdziatania tym niekorzystnym zjawiskom na etapie ukoriczenia s
obecnie nowe rozktady jazdy planowane do wdrozenia od 1 grudnia 2010r. dla
ww. linii, opierajace sie na regularnych 30 minutowych odstepach dla kazdej
linii. Sredni odstep miedzy pojazdami zmniejszony zostanie do ok. 7,5 minuty
przy realizacji odjazdéw w cyklu: 6/8/8/8 co ma bezposrednie przetozenie na
wartos$¢ odchylenia standardowego wynoszacego zaledwie 0,06. Odchylenie
liczone dla kazdej linii osobno wynosi¢ bedzie 0 co oznacza, ze linie kursowac
beda zachowujac idealng regularnosé.
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Przyjazdy do Placu Bieganskiego od strony Osiedla Péinoc

obecnie obowiazujace nowe obowiazujace od
1.12.2010r.
I.p. | nrlinii | przyjazdy | odstep | L.p. | nrlinii | przyjazdy odstep
1 37 05:14 1 22 05:06
2 15 05:18 00:04 2 25 05:12 00:06
3 25 05:19 00:01 3 15 05:20 00:08
4 22 05:23 00:04 4 37 05:28 00:08
5 22 05:38 00:15 5 22 05:36 00:08
6 37 05:43 00:05 6 25 05:42 00:06
7 25 05:56 00:13 7 15 05:50 00:08
8 15 05:59 00:03 8 37 05:58 00:08
9 22 06:03 00:04 9 22 06:06 00:08
10 37 06:28 00:25 10 25 06:12 00:06
11 22 06:30 00:02 11 15 06:20 00:08
12 15 06:38 00:08 12 37 06:28 00:08
13 25 06:41 00:03 13 22 06:36 00:08
14 22 06:55 00:14 14 25 06:42 00:06
15 25 06:59 00:04 15 15 06:50 00:08
16 22 07:18 00:19 16 37 06:58 00:08
17 37 07:18 00:00 17 22 07:06 00:08
18 15 07:21 00:03 18 25 07:12 00:06
19 25 07:39 00:18 19 15 07:20 00:08
20 22 07:42 00:03 20 37 07:28 00:08
21 37 07:53 00:11 21 22 07:36 00:08
22 22 08:13 00:20 22 25 07:42 00:06
23 15 08:14 00:01 23 15 07:50 00:08
24 25 08:28 00:14 24 37 07:58 00:08
25 22 08:36 00:08 25 22 08:06 00:08
26 37 08:48 00:12 26 25 08:12 00:06
27 15 09:06 00:18 27 15 08:20 00:08
28 37 08:28 00:08
29 22 08:36 00:08
30 25 08:42 00:06
31 15 08:50 00:08
32 37 08:58 00:08
33 22 09:06 00:08
sredni odstep: 00:08 sredni odstep: 00:07
odchylenie standardowe: | 0,50 odchylenie standardowe: 0,06
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Linia 15 Linia 15
Sredni odstep: 00:45 Sredni odstep: 00:30
odchylenie standardowe: 0,45 odchylenie standardowe: 0,00
Linia 22 Linia 22
$redni odstep: 00:24 $redni odstep: 00:30
odchylenie standardowe: 0,31 odchylenie standardowe: 0,00
Linia 25 Linia 25

Tab. 1 Poréwnanie czaséw przyjazddw na przystanku Plac Biegariskiego
od strony Osiedla Pétnoc — opracowanie wiasne.

$redni odstep: 00:37 $redni odstep: 00:30

odchylenie standardowe: | 0,83 odchylenie standardowe: 0,00
Linia 37 Linia 37

sredni odstep: 00:42 Sredni odstep: 00:30

odchylenie standardowe: 0,74 odchylenie standardowe: 0,00

Warto takze zauwazy¢ Ze dzieki jednakowym czestotliwosciom modu-
towym na wszystkich trasach, mozliwe jest takze utrzymanie naprzemiennosci
kursowania linii nr 25 i 37, ktére majg zblizony przebieg na odcinku ok. 60%
trasy. Istotnym elementem przygotowywanych zmian jest takze fakt zwieksze-
nia podazy liczby kurséw w godzinach szczytéw komunikacyjnych o ok. 20%
z jednoczesnym zmniejszeniem w porze miedzyszczytowej i wieczornej, kiedy
popyt na przejazdy komunikacja miejska istotnie sie zmniejsza.

Dziatania majace na celu poprawe punktualnosci kursowania linii
komunikacji miejskiej w obrebie miasta Czestochowy w tym takze reprezenta-
cyjnej czesci w otoczeniu Alei Najswietszej Maryi Panny i Placu Bieganskiego
doprowadzity do wprowadzenia wiekszego niz do tej pory zréznicowania odcin-
kowych czaséw przejazdéw. Opracowywane obecnie nowe rozkfady jazdy w dni
robocze przewidujag nastepujace przedziaty czasowe:

> czas nocny od 23:00 do 5:00
> czas poranny od 5:00 do 7:00
> Czas poranny szczytowy od 7:00 do 9:00
> czas miedzyszczytowy od 9:00 do 13:00
> czas popotudniowy szczytowy od 13:00 do 17:00
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> czas popotudniowy od 17:00 do 19:00
> czas wieczorny od 19:00 do 23:00

Przeprowadzone obserwacje kursowania autobuséw oraz dane uzy-
skane z systemu MUNICOM jednoznacznie wskazuja, ze najwieksze utrudnienia
w przejezdzie dla pojazdéw komunikacji miejskiej wystepujg podczas szczytu
popotudniowego, gdyz najbardziej wzrasta wéwczas zjawisko kongestii w ruchu
drogowym. Stad tez maksymalne czasy przejazdéw autobuséw i tramwajéw
wystepuja w tych wiasnie godzinach.

Gtéwnymi kierunkami zmian w funkcjonowaniu komunikacji tramwajo-
wej w ramach poprawy mozliwosci dojazdu do Il Alei Najswietszej Maryi Panny
s przede wszystkim:

1) zwiekszenie czestotliwosci kursowania tramwajéw w dni wolne od

pracy, tj. w soboty oraz niedziele i swieta kiedy nasilenie ruchu tury-
stycznego w kierunku Jasnej Gory jest najwieksze,

2) wprowadzenie do ruchu tramwajéw niskopodtogowych celem uta-
twienia dostepu do linii tramwajowej osobom starszym i pasazerom
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej m in. z uwagi na skomunikowa-
nie z Dworcem Gtéwnym PKP i Dworcem PKS.

Zmiany planowane do wdrozenie od 1 stycznia 201 1r. zaktadaja zwiek-
szenie czestotliwosci kursowania tramwajéw (Rys. 1) w nastepujacy sposéb:

» w dni robocze w godzinach wieczornych z 10 do 7,5 minuty

» w soboty w godzinach popotudniowych z 10 do 6 minut

» w soboty w godzinach wieczornych z 10 do 7,5 minuty

» w niedziele w godzinach przedpotudniowych z 12 do 7,5 minuty
» w niedziele w godzinach wieczornych z 10 do 7,5 minuty.

Wprowadzenie do ruchu tramwajéw niskopodtogowych zrealizowane
zostanie w momencie ukorniczenia budowy nowej trasy tramwajowej do Osiedli
Wrzosowiak, Bteszno i Rakéw. Wéwczas rowniez zwiekszona zostanie maksymal-
na czestotliwo$¢ kursowania tramwajéw w dni robocze z 5 do 3,5 minutowe;j
i w soboty z 6 do 5 minutowej.

Dziatania te maja na celu zwiekszenie atrakcyjnosci miejskiego trans-
portu zbiorowego w skomunikowaniu z reprezentacyjng przestrzenig miasta
poprzez poprawe jej niezawodnosci i dostepnosci.
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Rys. 1 Tabliczka z rozktadem jazdy linii tramwajowej po zmianach




W szerszej wieloletniej perspektywie gtéwnymi celami do osiagniecia sa:
1) Wymiana catosci autobuséw i tramwajéw wysokopodtogowych na

niskopodtogowe,

2) Zwiekszenie czestotliwosci kursowania gtéwnych autobusowych linii
miejskich kursujacych przez centrum miasta do min. 15 minutowe;j,

3) Zwiekszenie udziatu pojazdéw klasy ,midi” w obstudze obszaréw
peryferyjnych miasta.

4) Stworzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej poprzez
m.in. montaz tablic elektronicznych na przystankach weztowych np.
Alei Najswietszej Maryi Panny, rozbudowe serwisu internetowego
0 biezacy podglad kursowania pojazdéw komunikacji miejskiej
W czasie rzeczywistym.

Bibliografia:
[1] Mazurek T., Kubalski J.: Komunikacja miejska. WKL, Warszawa 1968.

[2] www.mpk.czest.pl - strona internetowa miejskiego przewozZnika
komunalnego

[3] Rudnicki A.: Jakos¢ komunikacji miejskiej. PiT, Krakow 1999.
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Marek Lewandowski
Matgorzata Nesterowicz

Miejski Zarzad Drog i Transportu
w Czestochowie
Wydz. Inzynierii Ruchu i Strefy Parkowania

Problematyka zagospodarowania reprezentacyjnej
przestrzeni miasta na przyktadzie przebudowy Alei
Najswietszej Maryi Panny w Czestochowie

Od pewnego czasu toczy sie w Czestochowie dyskusja na temat wygla-
du i funkcji gtéwnej i reprezentacyjnej arterii tj. Alei Najswietszej Maryi Panny.

Aleja NMP ma dtugosc¢ 1,7 kilometra i szeroko$¢ 44 metrow. Po jej bo-
kach znajduja sie dwie dwupasmowe jednokierunkowe jezdnie i chodniki,
a srodkiem, miedzy rzedami drzew, biegnie trzecia jezdnia przeznaczona dla
pieszych, ktéra pielgrzymi zmierzaja na Jasng Gére.

Jest jedyna w Polsce — obok szczecinskiej alei Jana Pawta Il - tego pokro-
ju droga przypominajaca francuskie bulwary.

Petni funkcje handlowe, ustugowe, finansowe i kulturalne. W zabudowie
przewazaja kamienice klasycystyczne i péznoklasycystyczne, rzadziej eklektycz-
ne; wystepuje rowniez zabudowa wspédtczesna.

Mimo Ze w rejestrze ulic widnieje nazwa ,Aleja’, trakt przez czestocho-
wian zwany jest ,Alejami’, gdyz zwyczajowo, z amerykanska, dzieli sie jg na trzy
»aleje” (cho¢ numeracja doméw jest ciagta).

Pod wzgledem komunikacyjnym jest to ulica, ktérg prowadzony jest
ruch samochodowy o natezeniu ok. 1000 pojazdéw w godzinie szczytu w kaz-
dym kierunku, komunikacja autobusowa i ruch pieszy o bardzo duzym nate-
zeniu.

41



Aleja Najswietszej Maryi Panny — panorama

Rozmowy dotyczace Alei sa to w istocie rozmowy nt. zagospodarowania
przestrzennego Czestochowy i perspektyw jej rozwoju. Trzeba w petni uswia-
domic sobie, ze sytuacja Czestochowy na tle innych miast ze Sredniowieczng
przesztoscig jest bardzo oryginalna. Nowa Czestochowa zaczeta rozwijac sie nie
wokot starego Sredniowiecznego centrum, tylko na i wokot przestrzeni miedzy
Starg Czestochowa i Czestochéwka dopiero w dobie XIX-wiecznej rewolucji
przemystowej. Dlatego préby mechanicznego przenoszenia wnioskéw z metod
przeobrazen zinnych miast s szkodliwym uproszczeniem. Potrzebujemy nowej,
odwaznej, oryginalnej, specjalnie dla wspétczesnej Czestochowy wykreowanej
metody ksztattowania centrum i Alei Najswietszej Maryi Panny, optymalnej dla
wspotczesnych warunkéw i odpowiadajgcej wspodtczesnym i przysztym potrze-
bom mieszkancow. Pielgrzymi sa dla nas oczywiscie tez istotni, sa wazna czescia
naszej tradydcji i historii. Ale najwazniejsi sa mieszkancy.

Co chcieliby mieszkancy zobaczy¢ w $cistym centrum, a przede wszyst-
kim w Alei NMP? Uporzadkowanga jasno zdefiniowang przestrzen publiczna, tzw.

,miejski salon’, urzadzony elegancko i funkcjonalnie (musi dobrze zaspakaja¢
biezace potrzeby mieszkancéw i tych z sgsiednich doméw i tych z innych dziel-
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nic miasta przez caty okragty rok). Ma by¢ tu zdecydowanie mniej samochoddéw,
a podmiotem powinien by¢ tu pieszy i zaraz za nim rowerzysta. Musi by¢,miej-
scem, w ktérym wiekszos¢ z nas chciataby spedza¢ czas”. Réwnoczes$nie prze-
strzen ta jest Srodkiem miasta. Musi by¢ przyzwoicie obstuzona komunikacyjnie,
w tym komunikacja publiczna.

Takich (bardzo syntetycznie naszkicowanych) wymagan nie sa w stanie
zaspokoi¢, wielokrotnie ,¢wiczone” w mediach i na forach, skrajne opcje tzn.:

1. zostawi¢ wszystko ,po staremu” (przestrzen urzadzona metoda XIX-
wieczna nie zaspakaja obecnie juz niczyich potrzeb; ¢wier¢milionowe
miasto ,wttacza” tu swa przekraczajaca wskaznik 400 sam. os. / 1000
mieszkancoéw motoryzacje, ktéra bedzie jak w reszcie $wiata, jeszcze
rosfa, a demoluje ona powoli coraz bardziej i Aleje i centrum; pasaz
srodkowy Alei — prawdziwie pielgrzymkowy przez w sumie miesiac
i prawie pusty przez olbrzymia wiekszos¢ roku),

2. zamienic aleje w pasaz pieszy (tego nie wytrzymatoby ekonomicznie
nawet miasto kilka razy wieksze od naszego z bardzo stabilng sytuacja
budzetowa - po prostu taka przestrzen, nawet btyskawicznie komfor-
towo urzadzona, pieszymi czestochowianami sie nie wypetni, a duze
pielgrzymki sg tu zaledwie przez kilka dni w roku).

Pierwszym etapem zmian w srédmiesciu Czestochowy byt remont IlI
Alei, tej potozonej najblizej klasztoru. W zamysle byto przeksztatcenie jej w salon
Czestochowy, w miejsce, gdzie ludzie idg na spacer, obiad, na wystawe.

Przed przystapieniem do remontu w dniach 18-19 wrzesnia 2004 roku
w Liceum im. H. Sienkiewicza przy Al. Najswietszej Maryi Panny 56 przeprowa-
dzono warsztaty pn.,Czestochowa 2004 - Aleja Najswietszej Maryi Panny”.

Celem warsztatéw powinno by¢ uzyskanie materiatéw do spotecznej
dyskusji na temat sposobu zagospodarowania gtéwnej przestrzeni publicznej
w Czestochowie, majacej doprowadzi¢ do podjecia strategicznych decyzji inwe-
stycyjnych. Niestety, ignorujac opinie specjalistow, warsztaty zostaty ograniczo-
ne do lll Alei i jej styku z placem Bieganskiego. A przeciez o gtéwnej ulicy trzeba
myslec jako o catosci.

W warsztatach tych wzieto udziat siedem zespotéw projektowych, ktére
zaprezentowaly siedem réznych pomystéw na przebudowe. Budowa tunelu pod
[l Alejg dla przeprowadzenia ruchliwej ulicy Popietuszki-Putaskiego i zwigzania
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w ten sposdb Alei z parkami podjasnogoérskimi, wyeliminowanie autobuséw,
ograniczenie ruchu samochodéw osobowych, likwidacja jezdni tnacych plac
Bieganskiego w celu wyeksponowania budynku Ratusza i stworzenia reprezen-
tacyjnego placu miejskiego — oto najwazniejsze postulaty architektéw. | chyba
tylko sztywne wytyczne konserwatora zabytkéw, ktéry nakazat utrzymanie ist-
niejacego ciggu Alei w tradycyjnym ukfadzie pieciu pasm ruchu: z chodnikami
pieszymi wzdtuz pierzei Alei, zdwoma jednokierunkowymi jezdniami i z $Srodko-
wym ciggiem pieszym w osi gtéwnej Alei, oddzielonym od ulic szpalerem drzew
- nie pozwolity na rozwiniecie skrzydet i zaprezentowanie $mielszych rozwiazan.

Co zostato zrealizowane?

Il Aleja zyskata nowa nawierzchnie z granitu. Na jezdniach s3 to kostki
utozone w jaskotczy ogon, a na chodnikach i sSrodkowym deptaku - wieksze ptyty
oddzielone od siebie kostka.. W pierwotnym zamysle obie jezdnie miaty by¢ do-
stepne dla samochodéw (z wyjatkiem autobuséw komunikacji publicznej), ale
w celu uspokojenia ruchu zastosowano odgiecia osi jezdni. Zewnetrzne trotuary
zostaty poszerzone, gdyz parkowanie sko$ne zostato zamienione na réwnolegte.
Pieszym sprzyja¢ miato tez zrezygnowanie z kraweznikdw: jezdnie i chodniki sg

Il Aleja po przebudowie
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na tym samym poziomie. W koncowej fazie realizacji remontu wiadze miasta po-
stanowity zamkna¢ caty odcinek Il Alei dla ruchu kotowego. Jednak gwattowne
protesty wiascicieli lokali handlowych i uzytkowych spowodowaty wycofanie sie
z tej decyzji. Ostatecznie ruch i parkowanie s dopuszczone na jezdni pétnocnej,
a na jezdni potudniowej tylko w okresie od 15 pazdziernika do 15 kwietnia. Ulica
zostata oznakowana jako ,strefa zamieszkania”.

Il Aleja po przebudowie

Aleja miafa by¢ miejscem z najwiekszg preferencjg dla ruchu pieszego
i rowerowego. A jak wyglada praktyka? Srodkiem chodzi sie tatwo (pomijajac
nieréwnosci kamiennej nawierzchni), ale nie bardzo jest komu. Powierzchnia ta
najczesciej jest prawie pusta lub pusta. Mate pielgrzymki sa tu krétko i rzadko,
a duze - kilka razy w roku i chyba tych ludzi nie przybedzie. Odbywaja sie tu
cyklicznie imprezy jarmarkowe, w tym Ogodlnopolskie Dozynki Jasnogoérskie
pofaczone z wystawa rolnicza. Stragany stoja wéwczas dtugim rzedem w $rod-
kowym pasazu,plecami”do zielehca. Zaopatrzeniowcy albo przeskakuja z towa-
rem przez brukowanga jezdnie i zieleniec, albo rozpychaja pieszych i zaopatruja
stragany od frontu. Pieszym dos¢ trudno znaleZ¢ przejscie z jezdnej strony ulicy
na druga, pozostawione petne pasy trawnikéw obramowane granitowymi kra-
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weznikami uniemozliwig dowolne przechodzenie przez jezdnie. Piesi narzekaja,
Ze po tym co zostato zrobione chodzi¢ jest niewygodnie, a rowerzysci ciggle nie
maja tam swojej Sciezki (w pasie drogowym o szerokosci 44 m).

Mozna by przyja¢, ze mimo tych niedoskonatosci jest lepiej niz byto,
zwiaszcza latem, kiedy tetnig zyciem kawiarniane ogrédki, a ich gosciom nie
przeszkadza hatas samochodéw i smréd spalin. Gdyby nie fakt, ze w projektach
nastepne odcinki Alei sg prawie kopia Ill Alei.

Tuz po zakonczeniu remontu zostat ogtoszony konkurs architektoniczny
na koncepcje zagospodarowania pozostatego odcinka Alei pomiedzy Placem
Bieganskiego a Placem Daszynskiego wraz z tymi placami, przy konkretnie zde-
finiowanych warunkach brzegowych. Ruch kotowy wyeliminowany i przenie-
siony na ciagi réwnolegte (za wyjatkiem odcinka od ul. Kosciuszki do ul. Pitsud-
skiego). Catkowita przebudowa istniejagcego uktadu komunikacji autobusowej,
prowadzenie wiekszej liczby linii na trasach potudnikowych. Brak mozliwosci
parkowania na catym ciggu Alei. Brak mozliwosci przejazdu przez plac Biegan-
skiego na kierunku wschod-zachéd, na placu Daszyniskiego przeniesienie jezdni
blizej pierzei.

Celem tego rozwigzania miato by¢ uspokojenie i uporzadkowanie ru-
chu, wprowadzenie preferencji dla ruchu pieszego oraz nadanie ulicy odpo-
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wiedniej rangi. Ale nikt nie odpowiedziat na pytanie, jaka funkcje ma spetnia¢
tak szeroki i dtugi na 1,7 km deptak? Trzeba przy tym pamieta¢, ze Aleja jest
obecnie ulicg o natezeniu ruchu na najbardziej obcigzonym odcinku ok. 1000
pojazdéw w godzinie szczytu w kazda strone oraz ok. 700 autobuséw na dobe.
Przy tak postawionych warunkach nalezatoby wiec rozpocza¢ od opracowania
koncepcji przebudowy catego centrum miasta i wczesniej zmodernizowac oto-
czenie Alei oraz przeprowadzi¢ reforme komunikacji miejskiej. Ale do tego po-
trzebne sa srodki finansowe, a budzet miasta jest ograniczony...

Na podstawie pracy, ktéra zdobyta | nagrode, zwycieski zesp6t opraco-
wat dokumentacje budowlana. Projekt ten pn. ,Wzmocnienie znaczenia Cen-
trum Pielgrzymkowego poprzez modernizacje Alei Najswietszej Maryi Panny
w Czestochowie” uchwaty Zarzadu Wojewédztwa Slaskiego z dn. 28.04.20009r.
zostat wybrany do dofinansowania w ramach Regionalnego Programu Opera-
cyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2007-2013 jako jeden z projektow klu-
czowych. Miasto otrzymato 10 min Euro ze $srodkéw unijnych. Ale musi skonczy¢
realizacje projektu do konca 2013 roku.

Juz w trakcie trwania prac projektowych odezwali sie niezadowoleni
z pomystu zamkniecia Alei dla ruchu kamienicznicy i przedsiebiorcy. Pod tymi
naciskami wprowadzono zmiany do projektu, projekt zostat zakonczony i pod
koniec 2009 roku uzyskano pozwolenie na budowe. | wtedy nastapita eskalacja
protestéw, przeciwnicy inwestycji doprowadzili do uchylenia decyzji o pozwo-
leniu na budowe.

Obecnie, po negocjacjach z ré6znymi grupami spotecznymi, sytuacja
przedstawia sie nastepujaco.

Ruch samochoddw i autobuséw w | i Il Alei zostanie utrzymany, dopusz-
czone bedzie parkowanie skosne, znikng wprawdzie jezdnie na placu Biegan-
skiego, ale plac Daszynskiego na razie w ogoéle nie bedzie ruszany. Gruntownej
przebudowie podlega¢ bedzie skrzyzowanie Alei z ulicami Pitsudskiego i Wilso-
na. Zwiekszona zostanie ilos¢ przejs¢ dla pieszych w poprzek Alei, wyznaczone
tez zostang przejscia w ciaggu pasazu srodkowego. Generalnie intencja miasta jest
zachecenie zmotoryzowanych, by nie majac interesu w Srédmiesciu, omijali je.

W miedzyczasie opracowana zostata koncepcja przebudowy ukfadu
komunikacyjnego catego srodmiescia Czestochowy, obejmujaca obszar ogra-
niczony ulicami: Aleja Jana Pawta Il, Aleja Wojska Polskiego, Sobieskiego oraz
Popietuszki-Putaskiego. Opracowanie zawiera koncepcje uktadu komunikacji
publicznej, z uwzglednieniem nowego przebiegu linii komunikacji autobuso-
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wej, lokalizacji przystankéw, wydzielonych paséw dla autobuséw, jak réwniez
propozycje zmian organizacji ruchu (pary ulic jednokierunkowych, projektowa-
ne sygnalizacje swietlne, segregacja na wlotach skrzyzowan, strefy wylaczone
z ruchu, nowe potaczenia drogowe). W planach jest systematyczna realizacja
inwestycji drogowych okotoalejowych.

Po przebudowie powstanie estetyczna, reprezentacyjna ulica i plac miej-
ski bez atrybutéw wezta komunikacyjnego, obszar o kompozycji przestrzennej
- jak zapewniajg autorzy projektu — umozliwiajacej wielowariantowy i otwarty
sposob jego wykorzystania. Czy to sie sprawdzi? Bardzo trudno jest pogodzi¢
sprzeczne, przestawne sobie interesy poszczegélnych grup spotecznych, zainte-
resowanych tym przedsiewzieciem. Trzeba pamietac, ze prawdziwe preferencje
w zagospodarowaniu przestrzeni publicznej dla okreslonych grup uzytkowni-
kéw to nie rozmaite zakazy i nakazy, ale odpowiednie proporcje w przeznaczo-
nych dla nich powierzchniach.

lill Aleja — wizualizacja projektowanej przebudowy
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Plac Biegariskiego — wizualizacja projektowanej przebudowy
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Seminaria i spotkania

Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

. Nr
Lp. Data | Miejsce Biulet
1. 12-15.09.1989 | £odz Zatozenie Klubu — Zjazd Drogowcéw Miejskich
2. 27.11.1989 | Warszawa 1
3. 08.01.1990 | Warszawa 2
4. 06.04.1990 | Lublin 3
5. 16.05.1990 | Warszawa 4
6. 20-21.06.1990 | Bielsko — Biata 5
7. 11-12.10.1990 | Szczecin 6
8. 15-16.11.1990 | Torun - Kurzetnik 7
9. 14.03.1991 | Warszawa
10. 25-26.04.1991 | Gdarisk 8
1. 13-14.06.1991 | Ptock 9 Zjazd Drogowcéw Miejskich
12. 03-05.09.1991 | tomza 10 | Seminarium KLIR
13. 21.11.1991 | Warszawa 11 | Puszcza Kampinoska
. 20-21.02.1992 :,‘;'ree';)': G6ra — Seklarska 12 | Seminarium KLIR
15. 25-27.06.1992 | Betchatow 13 | Seminarium KLIR
16. 10-12.09.1992 | Olsztyn 14 | Seminarium KLIR
17. 10-12.12.1992 | Warszawa 15 | Seminarium KLIR
18. 15-17.04.1993 | Poznan - Kiekrz 16 | Seminarium KLIR — Walne Zebranie Statutowe
19. 26.06.1993 | Warszawa 17 | Seminarium KLIR
20. 09-11.09.1993 | Rzeszéw Zjazd Drogowcow Miejskich
21. 14-16.10.1993 | Gdarisk - Sobieszewo 18 | Seminarium KLIR
2. 27-29.04.1994 | Gorzéw Wlkp. - Rogi 19 | Seminarium KLIR
2. 26-28.05.1994 | Warszawa - Rynia 20 | Seminarium KLIR —Walne Zebranie
24, 07-09.09.1994 | Tarnéw - Janowice 21 | Seminarium KLIR
25. 12-15.10.1994 | Opole - Pokrzywna 22 | Seminarium KLIR
26. 22-25.02.1995 | Biatystok - Suprasl 23 | Seminarium KLIR
27. 11-13.05.1995 | Leszno - Rokosowo 24 | Seminarium KLIR
2. 24.06-2.07.1995 | Szwecja — Norwegia Wyjazd Statoil
29. 06-08.09.1995 | Wroctaw Zjazd Drogowcow Miejskich
30. 08-10.09.1995 | Karpacz Samotnia | - Spotkanie kolezeriskie
31 16-24.09.1995 | Dania EPOKE
32 09-11.11.1995 | Warszawa — Zalesie 25 | Seminarium KLIR - Walne Zebranie
33. 20-23.03.1996 | Bielsko-Biata - Jaworze 26 | Seminarium KLIR
34, 29.05-1.06.1996 | Olsztyn — St. Jabtonki 27 | Seminarium KLIR
35. 06-08.09.1996 | Karpacz Samotnia Il - Spotkanie kolezeriskie

50




36. 11-14.09.1996 | Gdarisk - Sobieszewo 28 | Seminarium KLIR

37. 06-09.11.1996 | Lublin — Kazimierz Din. 29 | Seminarium KLIR

38. 14-17.05.1997 | Kielce — Sw. Krzyz 30 | Seminarium KLIR

39. 10-13.09.1997 | Suwatki - Augustow 31 | Seminarium KLIR

40. 24-26.09.1997 | Lublin Zjazd Drogowcéw Miejskich

41. 19-22.11.1997 | Sieradz - Burzenin 32 | Seminarium KLIR

4. 09-14.03.1998 | Holandia — Amsterdam Intertraffic’ 1998

4. 18-22.03.98 | Gdarisk - Sobieszewo 33 | Seminarium KLIR

44, 03-06.06.1998 | Inowroctaw - Przyjezierze 34 | Seminarium KLIR - Walne Zebranie - Wyborcze
45. 04-06.09.1998 | Karpacz Samotnia Ill — Spotkanie kolezeriskie
46. 10-12.12.1998 | Lublin 35 | Kazimierz Dolny

47. 10-13.03.1999 | Bielsko-Biata 36 | Bystra

48. 19-22.05.1999 | Poznan - Zaniemys| 37 | Seminarium KLIR - Walne Zebranie
49. 09-11.09.1999 | Rybnik 38 | Seminarium KLIR Rudy

50. 05-07.11.1999 | Karpacz Samotnia IV — Spotkanie kolezeriskie
51. 23-26.02.2000 | Janowice 39 | Seminarium WIMED

52 09-16.04.2000 E':I;‘I';"L:L‘;?;‘;ﬁrg Intertraffic’ 2000

53. 10.05.2000 | Kielce | Spotkanie targowe - Autostrada

54. 14-17.06.2000 | Bydgoszcz 40 | Seminaium KLI Klonowo k/Koronowa
55. 06-09.10.2000 | Raciechowice 41 | Seminarium KLIR Dobczyce

56. 03-05.11.2000 | Karpacz Samotnia V — Spotkanie kolezeriskie
57. 28.02-3.03.2001 | Tatry 42 | Seminarium KLIR Polana Zgorzelisko
58. 09.05.2001 | Kielce — Borkéw Il Spotkanie targowe - Autostrada

59. 06-09.06.2001 | Wroctaw — Oborniki SI. 43 | Seminarium KLIR - Walne Zebranie
60. 10.10.2001 | Warszawa Spec | Seminarium KLIRna R &T2001

61. 05-07.10.2001 | Karpacz Samotnia VI — Spotkanie kolezeriskie
62. 20-23.02.2002 | Pokrzywna 44 | Seminarium KLIR Pokrzywna

63. 03-06.04.2002 | Gdarisk-Gdynia-Stupsk 45 | Seminarium KLIR Jurata

64. 13-21.04.2002 | Amsterdam - Paryz Intertraffic 2002

65. 08.05.2002 | Kielce — Borkow IIl Spotkanie targowe - Autostrada
66. 04-06.07.2002 | Dychéw k/Zielonej Géry 46 | Seminarium KLIR

67. 27-29.09.2002 | Karpacz Samotnia VIl — Spotkanie kolezeriskie
68. 09.10.2002 | Warszawa Spec | Seminarium KLIR na R & T 2002

69. 13-16.11.2002 | Koronowo — Nowy Jasiniec 47 | Seminarium KLIR Walne Zebranie - Wyborcze
70. 26.02-01.03.2003 | Bielsko — Biata 48 | Seminarium KLIR

71. 07.05.2003 | Kielce — Borkéw IV Spotkanie targowe - Autostrada
72. 04-07.06.2003 | Kielce 49 | Seminarium KLIR Sw. Krzyz

73. 18-21.09.2003 | Karpacz Samotnia VIIl — Spotkanie kolezeriskie
74. 08.10.2003 | Warszawa spec | Seminarium KLIR i IBDiM — R&T 2003
75. 26-29.11.2003 | Czestochowa 50 | Seminarium KLIR Ztoty Potok

76. 04-05.03.2004 | Tatry 51 | Seminarium - Polana Zgorzelisko

77. 12.05.2004 | Kielce — Ciekoty V Spotkanie targowe - Autostrada
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78. 16-17.06.2004 | Szczecin 52 | Seminarium KLIR

79. 09-12.09.2004 | Karpacz Jacek | Samotnia IX - Spotkanie kolezeriskie
80. 24-27.11.2004 | Dymaczewo k/P-nia 53 | Seminarium —Walne Zebranie

81. 16-18.03.2005 | Tatry 54 | Seminarium - Polana Zgorzelisko

82. 11.05.2005 | Kielce — Tokarnia VI Spotkanie targowe - Autostrada

83. 9-11.06.2005 | Torun 55 | Seminarium KLIR

84. 08-11.09.2005 | Karpacz Samotnia X — Spotkanie kolezeniskie
85. 24-25.11.2005 | Aleksandréw todzki 56 | Seminarium - Walne Zebranie

86. 23-25.03.2006 | Tatry 57 | Seminarium — Polana Zgorzelisko

87. 17.05.2006 | Kielce — Tokarnia VIl Spotkanie targowe - Autostrada
88. 22-24.06.2006 | Dychdéw k/Zielonej Gory 58 | Seminarium KLIR

89. 14-17.09.2006 | Karpacz Samotnia XI - Spotkanie kolezeriskie
%. 19-21.10.2006 | Szabruk k/Olsztyna 59 \5;;::32':;2[; _Wyborae

91. 14-17.03.2007 | Bielsko - Biata 60 | Seminarium KLIR

92. 16.05.2007 | Kielce — Borkdw VIl Spotkanie targowe - Autostrada
93. 20-23.06.2007 | Przyjezierze 61 | Seminarium KLIR

94, 13-16.09.2007 | Karpacz Samotnia XIl - Spotkanie kolezeriskie
95. 03-06.10.2007 | Kielce — Sw. Krzyz 62 | Seminarium —Walne Zebranie

96. | 27.02-01.03.2008 | Szabruk k/Olsztyna 63 | Seminarium KLIR

97. | 31.03-06.04.2008 | Amsterdam — Rzym Intertraffic’2008

98. 14.05.2008 | Kielce - Borkow IX Spotkanie targowe - Autostrada

99. 11-14.06.2008 | Kaszuby - Ostrzyca 64 | Seminarium KLIR

100. 11-14.09.2008 | Karpacz Samotnia XIIl - Spotkanie kolezeriskie
01| 05-08.11.2008 B;ﬂ‘g:'(;;;:‘:eh"w 65 | Seminarium KLIR Walne Zebranie

102. 04-07.03.2009 | Tatry 66 | Seminarium KLIR — Polana Zgorzelisko
103. 12.05.2009 | Kielce X Spotkanie targowe - Autostrada

104 | 17-2006.2009 | Poznar - Kiekrz +s6p7ec. m{:’e““’zzmﬁm

105. 5-8.09.2009 | Karpacz Samotnia XIV — Spotkanie kolezeriskie
106. 4-7.11.2009 | Rzeszéw — Lwow 68 | Seminarium KLIR

107. 23-26.03.2010 | Amsterdam - Madryt Intertraffic' 2010

108. 14-17.04.2010 | Putawy 69 | Seminarium KLIR

109. 11.05.2010 | Kielce Xl Spotkanie targowe - Autostrada
110. 23-26.06.2010 | Rybnik 70 | Seminarium KLIR

1. 18-21.09.2010 | Karpacz Samotnia XV — Spotkanie kolezeriskie
112 20-23.10.2010 | Czestochowa 71 | Seminarium —Walne Zebranie — Wyborcze

Oprac. 14.10.2010r. TB
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