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Gdzie sie spotykamy

OLSZTYN

Olsztyn, stolica wojewddztwa warmirnsko — ma-
zurskiego, miasto na Warmii na Pojezierzu Olsztyrskim,
powstato w 1353 roku z woli Kapituty Warminskiej. Jest
najwiekszym miastem regionu pod wzgledem liczby lud-
nosci (177 tys.) i obszaru (88 km?),siedzibg wtadz woje-
wodztwa warminsko-mazurskiego. Miasto jest waznym
osrodkiem naukowym, miesci sie w nim Uniwersytet
Warminsko-Mazurski, cztery inne wyzsze uczelnie oraz
instytuty badawcze. Olsztyn jest centrum kulturalnym re-
gionu, ma dwa teatry, filharmonie, rozgtosnie regionalng Polskiego Radia, osro-
dek telewizji publicznej, wydawnictwa i biblioteki. Waznga role w gospodarce
miasta i regionu odgrywa przemyst. Najwiekszym zakfadem jest fabryka opon
samochodowych.

Potozone wsréd laséw, majace 15 jezior w granicach administracyjnych,
miasto jest atrakcyjnym miejscem pobytu i dogodna baza wypadowa dla tury-
stow chcacych pozna¢ Warmie i Mazury. W miescie i wokot niego PTTK wyty-
czyto szlaki piesze i rowerowe pozwalajace dotrze¢ do najciekawszych punktéw
w okolicy.
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Olsztyn - panorama.

Uwage zwracaja zabytki: zamek kapituty warminskiej z pot. XIV w.,
w ktérym mieszkat i pracowat M. Kopernik (sladem jego pobytu jest wtasno-
recznie wykonana tablica astronomiczna na $cianie kruzganka), Stare Miasto
z gotyckimi budowlami pamietajacymi czasy powstania miasta (katedra, stary
ratusz, Wysoka Brama). Nowy ratusz czy neogotycki kosciét Serca Jezusowego
dokumentujg czasy najgwattowniejszego rozwoju w dziejach miasta na przeto-
mie XIX i XX wieku , po powstaniu wezta kolejowego.

Zwiedzi¢ warto muzea: Warmii i Mazur (w zamku) prezentujace wysta-
wy czasowe i statg ekspozycje kopernikowska, Gazety Olsztynskiej (przy Targu
Rybnym), Przyrodnicze (przy ul. Metalowej) oraz planetarium i Biuro Wystaw Ar-
tystycznych (przy ul. Pitsudskiego) a takze kilka galerii sztuki.
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Olsztyn - Amfiteatr im. Cz. Niemena.

Wsréd wybitnych mieszkaricdw grodu, nad tynga, poza wspomnianym
juz Mikotajem Kopernikiem, nalezy wymieni¢ m.in. kompozytora Roty, Feliksa
Nowowiejskiego i jednego z najwybitniejszych architektéw XX w. Ericha Men-
delsohna. Wspétczesny Olsztyn jest miastem artystdéw, sezonie turystycznym
w miescie odbywaija sie liczne imprezy kulturalno-rozrywkowe pod wspélna na-
zwa Olsztynskie Lato Artystyczne.

Opracowat: Marian Jurak
Foto: strony internetowe
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Olsztyn - Stary Ratusz WBP.
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Olsztyn - panorama miasta.
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Olsztyn - planetarium.
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Olsztyn - Ratusz.

Olsztyn - taweczka ,Kopernikus”. Olsztyn - Teatr.
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Magdalena Rafalska
Biuro Planowania Przestrzennego Urzqd Miasta Olsztyna

~Komunikacja publiczna
w kontekscie rozwoju przestrzennego miasta”

Analizowanie struktury i rozwoju miasta w oderwaniu od uktadu komu-
nikacyjnego jest rzecza niezwykle trudng i zupetnie pozbawiong sensu. Siatka
drdg, ulic, placéw, stanowigca graficzny obraz przestrzeni miasta jest z kazdym
z nich jednoznacznie kojarzona. Definiuje miasto, nadaje mu ksztatt widziany
z lotu ptaka czy zwyczajnie - z mapy. Komunikacja to jeden z szesciu podsta-
wowych czynnikéw decydujacych o rozwoju jednostki osadniczej. Zeby w peni
zrozumied jego znaczenie, nalezy odpowiedzie¢ sobie na jedno, na pozér proste
pytanie: dlaczego powstato miasto? Odpowiadato na to zagadnienie wielu teo-
retykéw urbanistyki, przytocze tu jedna z tych odpowiedzi:

PRZYCZYNY POWSTAWANIA MIASTA (wg. J. M. Chmielewskiego)

+ Miasto powstaje jako charakterystyczny objaw zycia gospodarczego, spotecz-
nego i kulturalnego,

+ Ludno$¢ przechodzi z pasterskiego trybu zycia do zajec rolniczych, tworzac
pierwotng i najprostsza forme osadnictwa - wies,

« Postep zycia gospodarczego i spotecznego, przyrost ludnosci, rozwéj rzemiost
i handlu powodujg powstanie wiekszych skupisk ludnosci w postaci osiedli
0 wWyzszym stopniu rozwoju - rodzi sie miasto.

13



WARUNKI
PRZYRODNICZE

WARowuosc KOMUNIKACJA
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OBYCZA"E GOSPODARKA
IPRAWO  comPozYCJA
URBANISTYCZNA

Czynnik komunikacyjne:

« wptyw zewnetrznych szlakéw komunikacyjnych na rozwéj miasta. Miasto za-
ktadano w miejscach dostepnych komunikacyjnie,

« lokalizacja w poblizu morza i rzek, ktore stanowity niegdy$ podstawowy ele-
ment sieci transportu towaréw i ludzi,

« wptyw wewnetrznych drég na ksztatt miasta, potaczenie odlegtych jego cze-
$ci, potaczenie bram wejsciowych do miasta,

« potozenie w okolicy szlakéw handlowych sprzyjajacych wymianie towarowe;j.

Przegladajac znane i zachowane rysunki przedstawiajace plany miast
od tych najdawniejszych starozytnej Persji, Mezopotamii, przez miasta Grecji,
Rzymu, nowozytne rozwigzania warowni $redniowiecza, zatozenia renesansu
i baroku, nie sposéb nie zauwazy¢, jak istotng role odgrywa w nich komunika-
¢ja - uktad ulic stuzacych do poruszania sie pieszego czy konnego przez miasto.

14



rys. Babilon. Rekonstrukcja planu miasta
(H.Sawczuk, Historia budowy miast, PB, Biatystok 1991)
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rys. Plan obozu rzymskiego (H.Sawczuk, Historia budowy miast, PB, Biatystok 1991)
Czytelny uktad ulic tqczgcych bramy wjazdowe do obozu stat sie podstawowym
uktadem miasta rzymskiego.
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rys. EIblqg przyktad miasta portowego na planie grzebieniowym
(H.Sawczuk, Historia budowy miast, PB, Biatystok 1991
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rys. Wersal. Przyktad barokowego zatoZenia rezydencjalnego
(H.Sawczuk, Historia budowy miast, PB, Biatystok 1991)

- Przelomowym momentem w historii rozwoju miast, podobnie jak
w wielu innych dziedzinach zycia, byto wynalezienie maszyny parowej i rewo-
lucja przemystowa.

Rozwijajacy sie burzliwie przemyst przyciggat do miast tysigce ludzi
poszukujgcych lepszego zycia. Whadze wiekszosci miast nie byty przygotowane
na tak duza migracje. Powstawanie dzielnic i zaktadéw przemystowych tez byto
nowoscia, z takimi problemami nie borykaty sie dotad miasta w zadnej epoce.
W efekcie miasta zaczely sie rozwija¢ w sposéb niekontrolowany i chaotyczny.

W odpowiedzi projektanci i naukowcy zaczeli poszukiwa¢ metod na
rozwigzanie tych problemoéw. Powstato wiele projektéw miast ,idealnych’, kté-
rych wdrozenie miato powstrzymac niekontrolowany rozwoj jednostek. Opraco-
wania te byly, jak na tamte czasy niezwykle odwazne i nowatorskie. W czasach,
w ktérych powstawaty nie byly doceniane w sposéb taki, na jaki niewatpliwie
zastugiwaty.
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Nie sposdb nie wspomnie¢ w tym miejscu teoretycznego zatozenia
hiszpanskiego urbanisty Arturo Soria y Mata - znanego pod nazwa miasta
linearnego. Soriay Mata zafascynowany byt tematyka komunikacji w mie-
Scie. W swojej pracy kierowat sie kilkoma zasadami, z ktérych najwazniejsza
brzmiata: Z probleméw komunikacji wywodzq sie wszystkie inne problemy urbani-
styki. Uwazat on, ze najlepszym miastem jest takie miasto, w ktérym na dojazdy
docelowe cztowiek poswieci¢ musi jak najmniejsza ilos¢ czasu. Hasto to wydaje
sie by¢ w aktualne réwniez wspétczesnie.

MADRYI_"

rys. Miasto linearne, Arturo Soria y Mata
(H.Sawczuk, Historia budowy miast, PB, Biatystok 1991)

Miasto linearne w wizji Sorii miato potaczyc¢ peryferyjne dzielnice Ma-
drytu. Zaprojektowane zostato w sposéb niezwykle prosty i logiczny - wzdtuz
poprowadzone;j linii kolejowej, a wiec w formie dtugich i waskich pasm zabu-
dowy towarzyszacej szlakom komunikacyjnym. Trakcja przebiega¢ miata przez
Srodek miasta (stuzy¢ miata celom komunikacji osobowej w ciggu dnia i komuni-
kacji towarowej noca), a w regularnych odstepach bytaby przecinana ulica tacza-
ca obie strony miasta. Pomiedzy terenami mieszkaniowymi miaty znajdowac sie
tereny rolnicze. Budynki mieszkalne miaty by¢ domami wolnostojacymi, z duza
liczba terenéw zielonych.



Nowatorski obraz miasta pokazat miedzy tez Tony Garnier, architekt
i urbanista francuski zyjacy na przetomie XIX i XXw.

W swoim projekcie miasta przemystowego po raz pierwszy zastosowat
swiadomy i przemyslany uktad funkcjonalny miasta. Garnier wyraznie zréznico-
wat trzy podstawowe funkcje: produkcji, mieszkania i higieny. Zaproponowat,
rozréznienie miedzy siecig potacze miedzymiejskich, podmiejskich i miejskich
oraz zasade strefowania.

Wedtug tej teorii poszczegdlne czesci miast tworzg jednolitg catos¢,
kazdy z sektoréw dysponuje obiektem dominujacym o indywidualnym charak-
terze. natomiast elementem integrujacym jest takze zielen. Garnier zastosowat
pasmowy uktad miasta. Chciat uzyskac¢ jednolite, a jednocze$nie optymalne wa-
runki nastonecznienia, dogodnos$¢ komunikacji z mozliwoscig sukcesywnego
rozwoju. Ukfad ulic bazuje na ukfadzie szachownicowym. Najistotniejsza inno-
wacja jest umozliwienie pieszym poruszania sie po miescie w sposéb dowolny,
bez przestrzegania sieci ulic. Caty bowiem obszar miasta traktowany jest jako
wielki park.

Miasto - ogréd Ebenezera Howarda to kolejny projekt, w ktérym au-
tor szukat odpowiedzi na problemy urbanizacji. Zespdt miast satelitarnych, po-
taczonych systemem transportu zbiorowego, majacych za zadanie docigzenie
przeludnionego miasta centralnego. Jednoczesnie w systemie miasta ogrodu,
Howard chciat pofgczyc zalety mieszkania na wsi i w miescie.
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rys. Ebenezer Howard — miasto ogrdd.

(W. Czarnecki; Elementy architektury rozwoju miast i urbanistyki; Biatystok 2001)
Idea miasta ogrodu miata potqczy¢ zalety mieszkania na wsi i w miescie i zapobiec
masowemu pustoszeniu obszaréw wiejskich Wielkiej Brytanii. Kazdq z jednostek
miato zamieszkiwac ok. 30 000 ludzi. Kazdy piersciert miat by¢ podzielony gtéwny-
mi ulicami na 6 czesci. Centralnq czes¢ miat stanowi¢ kompleks parkowo-ogrodowy
z budynkami uzytecznosci publicznej (ratusz, szpital, itp.) Dalej nastepowata gale-
ria ze sklepami, 500m pierscieri zabudowy mieszkaniowej, aleja parkowa, znowu
pas zabudowy mieszkaniowej, wgski pas przemystu i tereny rolnicze i rekreacyjne.

Nieuchronna konsekwencja gwattownego rozwoju przestrzennego jed-
nostek osadniczych stata sie konieczno$¢ zapewnienie jej mieszkarncom mozli-
wosci w miare sprawnego poruszania sie miedzy jego dzielnicami, z obrzezy do
centrum i odwrotnie.

O ile w miastach polskich problem zakorkowanych ulic i przecigze-
nia komunikacyjnego pojawi sie dopiero pod koniec XXw, miasta europejskie
zmagaja sie z nim juz w XIX. Londyn tych czaséw jest réwnie nieprzejezdny jak
wspotczesne aglomeracje. Proby regulacji sytuacji, przez dziatania ograniczajace
dopuszczalng ilos¢ pojazdéw na ulicach, czy zakaz posiadania w jednej rodzi-
nie wiecej niz jednego auta, nie przynosza spodziewanych rezultatéw. Jedynym
wyjsciem z sytuacji okazuje sie rozwdéj komunikacji zbiorowej.
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W Londynie pierwsza komunikacja zbiorowa pojawita sie juz w 1829r.
poczatkowo byty to omnibusy konne, pézZniej zaczely je wypiera¢ pojazdy z sil-
nikami spalinowymi.. Wtadze Londynu bardzo szybko zrozumiaty, ze najlepszym
rozwigzaniem bedzie ,schowanie” miejskiej kolei pod ziemie, tak zeby nie byta
bezposrednim uczestnikiem ruchu drogowego. Pierwszg linie metra otworzono
w 1863r.

W duzych miastach Polskich, do ktérych dotarta kolej pojawit sie naj-
pierw problem skomunikowania odlegtych, budowanych czesto poza granicami
miasta lub na jego peryferiach dworcéw kolejowych z innymi dzielnicami. Poja-
wiajace sie nowe ulice i trasy tramwajowe stanowity specyficzny trzon rozrasta-
jacych sie miast. Wzdtuz nich powstawaty nowe zabudowania, osrodki ustugo-
we, przemystowe i mieszkalne.

W poczatku XX wieku w wiekszosci duzych miast warunki mieszkalne
stawaty sie coraz gorsze. Na skutek uprzemystowienia wzrosto zanieczyszcze-
nie srodowiska, robotnicy pracowali w niezdrowych warunkach. Ubogie war-
stwy spoteczne zamieszkiwaty ciasne srédmiejskie dzielnice, silnie przeludnione
i zdaniem autoréw Mieszkancy o wyzszym statusie spotecznym, coraz czesciej
decydowali sie na zamieszkanie poza miastem lub na jego obrzezach. Rozpoczat
sie bardzo nieprzyjazny dla miast proces dezurbanizacji - rozwoju przedmies¢
kosztem centrum miasta.

Urban splaw. do Polski dotart pod koniec XXw, Coraz wieksza dostep-
nos$¢ samochodu spowodowata, ze jeden z podstawowych czynnikéw ksztat-
tujacych miasto - szybka dostepnos¢ niezbednych funkgji - w zasadzie przestat
obowigzywad. Ludnos¢ masowo zaczeta migrowa¢ do modnych podmiejskich
»Sypialni”- gdzie réznorodnos¢ mieszkan i dziatek otoczonych zielenig byta duzo
wieksza niz w samym miescie. Takie niekontrolowane rozlewnie sie dzielnic na
obrzeza miasta, przy ograniczonej dostepnosci transportu zbiorowego , spowo-
dowato konieczno$¢ uzywania indywidualnego samochodu do codziennych
dojazdow. Efektem tego bardzo szybko stato sie specyficzne ,podwdjne” oblicze
centrum: dzienne, stojace w korkach w drodze do pracy i szkoty, i nocne , wy-
ludnione, czesciowo zamierajace po zakoriczeniu pracy biur i bankéw. Z dru-
giej strony, wzmozony ruch samochodowy wymaégt na wtadajacych miastami
konieczno$¢ budowy poteznych arterii komunikacyjnych, prowadzacych z cen-
trow na peryferie, stanowiacych jednak jednoczesnie o specyficznym podziale
miasta na obszary po obu stronach arterii.

Suburbanizacja nie stuzy ani przestrzeni miasta ani jego mieszkaricom.
Powoduje ostabienie wiezi miedzyludzkich, ostabia identyfikacje mieszkancow
z miastem, degradacje przestrzeni publicznej. Jednocze$nie zajmowanie coraz
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wiekszych przestrzeni pdl, laséw i tgk pod zabudowe bezpowrotnie niszczy natu-
ralny krajobraz regionu, pogarszajac jakos¢ funkcjonowania jego mieszkancow.
Monofunkcyjne osiedla nie zaspokajajg podstawowych potrzeb mieszkancow,
powodujac konieczno$¢ ciagtego przemieszczania sie w rejony na tyle odlegte,
ze niezbedne staje sie uzycie samochodu.

Procesu suburbanizacji nie mozna cofna¢. Mozna minimalizowac jego
skutki przez np. organizacjg funkcjonalnego transportu zbiorowego, zacheca-
jacego do pozostawienia samochodu w domu. Budowe przyjaznego systemu
Sciezek rowerowych, i dazac do przetamania monofunkcyjnych dzielnic przez
wprowadzanie do nich innej formy zainwestowania.

Widzac postepujace zagrozenie kraje Unii Europejskiej uchwality w maju
2007r. tak zwana Karte Lipska - dokument majacy na celu zapobieganie dalszej
degradacji miast. Karta Lipska zwraca szczeg6lng uwage na zintegrowany roz-
woj miast, jako osrodkéw wiedzy i innowacji.
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Wsrod wielu postulatow, zalecen i dziatan strategicznych, tres¢ Karty

Lipskiej zawiera takie wytyczne:

tworzenie i zapewnianie przestrzeni publicznej wysokiej jakosci, poprzez do-
bry standard budownictwa (niem. Baukultur). Jest to szczegélnie wazne dla
zachowania dziedzictwa architektonicznego. Budynki historyczne, przestrze-
nie publiczne oraz ich wartos¢ miejska musza koniecznie zosta¢ zachowane.
Przycigga to inwestordw, site roboczg, turystéw i umacnia jednos¢ oraz tozsa-
mos$¢ mieszkancow,

modernizacja sieci infrastruktury i poprawa wydajnosci energetycznej. Za-
ktada sie tworzenie lub rozwijanie zréwnowazonego, dostepnego i niezbyt
kosztownego transportu miejskiego, posiadajacego skoordynowane pota-
czenia z sieciami transportu regionalnego. Nalezy faczy¢ (integrowac) rézne
rodzaje transportu, ze szczegélnym uwzglednieniem infrastruktury dla pie-
szych i rowerzystow,

promowanie sprawnego i korzystnego cenowo transportu miejskiego: zréw-
nanie szans w dotarciu do miejsc pracy, integracja z resztag miasta, uporzad-
kowanie przestrzeni publicznej (np. strefy uspokojonego ruchu), dostosowa-
nie ulic do potrzeb pieszych i rowerzystow, a nie wielkich potokéw samocho-
dowych.

Urbanistyka $wiatowa zatoczyta swego rodzaju koto. Od greckiego pani-

stwa-miasta, rzymskiego obozu, przez miasto przemystowe, suburbanizacje,
wraca do podstawowych zasad planowania miasta jako centralnego, wielofunk-
cyjnego osrodka, przyjaznego dla mieszkancéw, szanujacego walory przyrodni-
Cze, Wyposazonego w sprawny transport zbiorowy.

24



ROZWO) 1 UNIA EUROPEJSKA
E POLSKI WSCHODNIEJ ROZWO) REGIONALNEGS

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI

Zbigniew Bukowski - kierownik JRP V UM Olsztyn
Karolina Michalska - FCC Construccion
Adam Kiriczok - FCC Construccion

Rozwdéj infrastruktury transportu zbiorowego
w Olsztynie

HISTORIA TRAMWAJOW W OLSZTYNIE

W 1905 roku 25-tysieczny Olsztyn zostat stolica rejencji. Wiadze miejskie
postanowity wybudowac linie tramwaju elektrycznego. Poczatkowo tramwaj
miat pofgczy¢ centrum miasta ze znajdujgcym sie we wschodniej czesci miasta
Dworcem Olsztyn Gtéwny.

15 grudnia 1907 r. uruchomiono linie nr 1 (Dworzec Gtéwny — most Sw.
Jana na tynie) o dtugosci 2,3 km i linie nr 2 (1 Maja - Jakubowo o dtugosci 2,44
km). W 1930 przedtuzono linie nr 1 do Alei Przyjaciot. Zlikwidowano odcinek linii
biegnacy przez ulice Jagietty do Dworca Zachodniego. Nowa trasa biegta wzdtuz
ulicy Grunwaldzkiej, nastepnie tunelem i ulicg Battycka do Alei Przyjaciot.

W ramach transportu zbiorowego w Olsztynie funkcjonowaty rowniez
trolejbusy. Oficjalnie 1 wrzesnia 1939 r. uruchomiono pierwsza linie trolejbuso-
wa w Olsztynie - taczyta Dworzec Gtéwny z Kolonig Mazurska. W trakcie dalsze-
go rozwoju komunikacji powstaty docelowo dwie linie trolejousowe - nr 3 od
skrzyzowania ul. Jagielloriska/Limanowskiego do Kortowa i nr 4 ul. Jagielloriska/
Limanowskiego na Kolonie Mazurska.
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Z wiekszymi lub mniejszymi przerwami zaréwno linia tramwajowa jak
i trolejbusowa funkcjonowaty w Olsztynie do czaséw powojennych. Jednak
z uwagi na wystuzony tabor oraz infrastrukture podjeto decyzje o likwidacji za-
réwno tramwajoéw jak i trolejbuséw. W ostatni kurs tramwaje wyjechaty 20 listo-
pada 1965 r. Natomiast 31 lipca 1971 r. byt ostatnim dniem trolejbuséw w Olsz-
tynie - sie¢ zwinieto, zuzyty tabor zeztomowano, a lepsze okazy trafity do Gdyni.

Stadion Leéna/

Jezioro Dhugie
.

Uniwersytet Warmifsko-Ma zurski
L ]

\/

( =8 ciedle laroty

ii Okm 1km 2km
N Omi 0.5mi imi
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rys. 1. Przebieg starej i planowanej linii tramwajowej

El Rozwéj infrastruktury transportu zbiorowego w Olsztynie” EFF
OLSZTYN 1 %

26



ROZWO) L UNIA EUROPEJSKA
E POLSKI WSCHODNIEJ ’3‘ ROZWO)) REGIONALIECE

NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI

rys. 2. Tramwaje w Olsztynie

rys. 3. Tramwaje w Olsztynie
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rys. 4. Trolejbusy w Olsztynie

HISTORIA POWSTANIA PROJEKTU

Po latach funkcjonowania tylko komunikacji autobusowej pojawita sie
mozliwos¢ reaktywacji tramwajow w Olsztynie. W lipcu 2006 r. Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego ogtosito nabér zgtoszen do Planu Inwestycyjnego Pro-
gramu Operacyjnego Rozwoj Polski Wschodniej 2007 — 2013.

W sierpniu tego samego roku Gmina Olsztyn zgtosita pie¢ projektow
do Planu Inwestycyjnego Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej
2007 - 2013, w tym projekt pn.,Modernizacja i rozwoj zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego w Olsztynie”.

Kolejne dziatania podejmowane dla realizacji projektu:

- Maj 2007 r. - aktualizacja zgtoszenia inwestycji do Indykatywnego Pla-

nu Inwestycyjnego Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej;

&l Rozwéj infrastruktury transportu zbiorowego w Olsztynie” EFF
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Pazdziernik 2007 r. — zakonczenie i odbiér opracowania ,Studium roz-
woju transportu publicznego w Olsztynie wraz z analiza racjonalnosci
wprowadzenia transportu szynowego”;

Listopad 2007 r. - opublikowanie Obwieszczenia Ministra Rozwoju Re-
gionalnego zdnia 11 pazdziernika 2007 r. w sprawie listy projektéw in-
dywidualnych dla Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej;
Kwiecien 2008 r. - ogtoszenie przetargu na wykonanie Studium Wy-
konalnosci dla Projektu: ,Modernizacja i rozwdj zintegrowanego sys-
temu transportu zbiorowego w Olsztynie”;

Czerwiec 2008 r. — podpisanie umowy na wykonanie Studium Wyko-
nalnosci dla Projektu: ,Modernizacja i rozwdj zintegrowanego syste-
mu transportu zbiorowego w Olsztynie”;

Wrzesien 2008 r. — zakohczenie | etapu prac Studium Wykonalnosci dla
Projektu: ,Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu
zbiorowego w Olsztynie” - Analiza oddziatywania i wykonalnosci;
Pazdziernik 2008 r. — zaakceptowanie pieciu wariantéw do dalszych
prac w ramach Studium Wykonalnosci dla Projektu: ,Modernizacja
i rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie”;
Styczenh 2009 r. -zakonhczenie prac nad Il etapem Studium Wykonal-
nosci dla Projektu: ,Modernizacja i rozwéj zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego w Olsztynie” - Analiza kosztow i korzysci dla
analizowanych pieciu wariantéw;

Luty 2009 r. — przedstawienie wynikow Analizy kosztéw i korzysci wta-
dzom Miasta oraz Radzie Miasta;

Marzec 2009 r. — ostateczne przesadzenie dotyczace wybranego wa-
riantu do realizacji tj. linia tramwajowa w przebiegu wzdtuz ulic tzw.
wariant 5;

Sierpien 2009 r. — odebranie Studium wykonalnosci dla projektu oraz
prezentacja na sesji Rady Miasta;

A~
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- Styczen 2010 r. — rozstrzygniecie postepowania przetargowego na
Inzyniera Kontraktu (konsorcjum firm: Grontmij Polska, Grontmij Ne-
derland), rozpoczecie prac zwigzanych z opracowaniem programoéw
funkcjonalno - uzytkowych i specyfikacji przetargowych;

- Marzec 2011 r. - wytonienie wykonawcy wydzielonych paséw auto-
busowych (konsorcjum firm: PUDiZ, WMPD, Dro-Konsult);

- Kwiecient 2011 r. - wytonienie wykonawcy na zaprojektowanie i budo-
we linii tramwajowej, odcinka ulicy Obiegowej, przejscia podziemne-
go pod al. Pitsudskiego, zajezdni, przebudowy skrzyzowan na potrze-
by prowadzenia linii tramwajowej (FCC Construccion — Hiszpania);

- Wrzesien 2011 r. - wszczecie postepowania na dostawe taboru tram-
wajowego.

OLSZTYN DZISIAJ

System transportu publicznego miasta Olsztyn na dzien dzisiejszy tworza:

— sie¢ miejskich i podmiejskich linii autobusowych organizowanych
i eksploatowanych przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w Olsztynie Spoétka z 0.0.;

— sie¢ miejskich i podmiejskich linii autobusowych organizowanych
i eksploatowanych przez podmioty prywatne;

— regularne potaczenia autobusowe o znaczeniu regionalnym i krajo-
wym organizowane i wykonywane przez Przedsiebiorstwo Komuni-
kacji Samochodowej Spétka z 0.0.;

— regularne potaczenia kolejowe o znaczeniu regionalnym i krajowym
organizowane i wykonywane przez Polskie Koleje Parstwowe Prze-
wozy Regionalne Spétka z o.0.

ﬁl »Rozwéj infrastruktury transportu zbiorowego w Olsztynie” #FF
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ZALOZENIA STUDIUM WYKONALNOSCI

Zaproponowane w studium wykonalnosci rozwigzanie zaktada funkcjo-
nowanie w Olsztynie tramwajow dwukierunkowych, niewymagajacych budowy
tradycyjnych petli nawrotowych, a jedynie krancéwek z torami postojowymi
i odstawczymi, zapewniajacymi mozliwos$¢ odbywania przez tramwaje posto-
jow wyréwnawczych oraz postojow niezbednych na zmiane kierunku jazdy
i (gdzie to niezbedne) umozliwiajgcymi stacjonowanie tramwaju rezerwowego.

1) W studium rozwazono kilka wariantéw realizacji projektu. Ze wzgle-
du na to, ze w miescie istnieje tylko komunikacja zbiorowa autobusowa, w opra-
cowaniu przedstawiono kilka opcji zwigzanych z rozwojem dotychczasowego
rodzaju transportu (zakup nowoczesnych pojazdéw) lub wzmocnieniem jej po-
przez wprowadzenie nowego srodka transportu - tramwaju.

Wariant poréwnawczy (autobusowy pasywny), modernizacje w ra-
mach rutynowych prac jak do tej pory (wprowadzenie koordynacji
sygnalizacji, bez modyfikacji geometrii ulic);

Wariant autobusowy W1 (autobusowy pasy) z pasami w istniejacych
ulicach, bez poszerzania ulic (to znaczy przydzielenie przestrzeni dla
priorytetu autobuséw w istniejacych jezdniach drég dwujezdniowych;
Wariant autobusowy W2 (autobusowy preferencje) z pasami w istnie-
jacych i projektowanych ulicach jako dodatkowe pasy ruchu na jezd-
niach dwupasowych dwukierunkowych lub dwujezdniowych;
Wariant tramwajowy W3 (trasa wydzielona przez centrum) w przebie-
gu potudnie - pé6tnoc, od Jarot do Dworca Gtéwnego wzdtuz doliny
Lyny, przez ul. Pienieznego - Partyzantow; odgatezienie do Uniwersy-
tetu wzdtuz ul. Tuwima (jednotorowe);

Wariant tramwajowy W4 (trasa wydzielona stycznie do centrum)
w przebiegu potudnie — pdétnoc, od Jarot do Dworca Gtéwnego
wzdtuz doliny Ltyny, przez ul. Kosciuszki; odgatezienia: (a) do Uniwer-
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sytetu wzdtuz ul. Tuwima, (b) do Wysokiej Bramy w ul. Pitsudskiego od
Kosciuszki (jednotorowe);

« Wariant tramwajowy W5 (trasa przez ul. Obiegowa) w przebiegu potu-
dnie - pdtnoc, od Jarot do Dworca Gtéwnego wzdtuz ulic Sikorskiego,
projektowanej Obiegowej, Zotnierskiej, Kosciuszki; odgatezienia: (a)
do Uniwersytetu wzdtuz ul. Tuwima, (b) do Wysokiej Bramy w ul. Pit-
sudskiego od Kosciuszki (jednotorowe).

Po przeprowadzeniu analiz poréwnawczych, a takze konsultacji w $ro-
dowiskach politycznych i obywatelskich do realizacji rekomenduje sie wariant 5
Projektu, obejmujacy:

« Budowe sieci tramwajowej o dtugosci ok. 10 km (linia podstawowa

Jaroty - Sikorskiego — Obiegowa — Kosciuszki — Dworzec Gtéwny z od-
gatezieniami do Uniwersytetu i Starego Miasta,

« Zakup 10 pociggdédw tramwajowych, niskopodtogowych, dwukierun-

kowych, o pojemnosci ok. 200 pasazerdw,

« Wybudowania odcinka planowanej ulicy Obiegowej pomiedzy ul. Si-

korskiego a Pitsudskiego,

- Zaadaptowanie skrzyzowan dla potrzeb poprowadzenia linii tram-

wajowej,
« Wybudowania paséw autobusowych o facznej dtugosci ok. 5 km
w pasach drogowych,

« Zrealizowanie systemoéw ITS (sygnalizacja swietlna, system informacji
pasazerdéw, sterowanie ruchem pojazddw na sieci transportu publicz-
nego, bilet elektroniczny).

2) Zaktadane, na etapie studium wykonalnosci, cele Projektu:

Celem nadrzednym projektu jest poprawa funkcjonowania miasta przez
rozwdj ustug w lokalnym transporcie zbiorowym na obszarze miasta Olsztyn. Na
gtéwny cel sktada sie szereg celéw czastkowych:

ﬁl »Rozwéj infrastruktury transportu zbiorowego w Olsztynie” ﬂ"
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« podniesienie atrakcyjnosci inwestycyjnej terenéw potozonych w oko-
licach;

+ planowanych tras komunikacyjnych poprzez zapewnienie ich dostep-
nosci transportowej;

- efektywniejsza obstuga intensywnie urbanizujacych sie obszaréw
miasta;

« zwiekszenie udziatu przyjaznego dla srodowiska publicznego trans-
portu zarbwno w sieci autobusowej jak planowanej nowe;j sieci tram-
wajowej;

+ w obstudze mieszkancow, dzieki czemu bedzie mozliwa redukcja za-
ttoczenia w ruchu ulicznym;

« ograniczenie wypadkowosci;

+ zmniejszenie negatywnego oddziatywania na srodowisko w tym re-
dukcja hatasu i drgan a tym samym oddziatywanie zdrowotne - wy-
razny wptyw na poprawke jakosci zycia w miescie;

+ poprawa standardéw jakosciowych komunikacji pasazerskiej i w efek-
cie zwiekszenie dostepnosci dla mieszkancow i przybyszéw (wprowa-
dzenie systemu informacji pasazerskiej);

« skrécenie czasu przejazdéw pojazddw transportu zbiorowego z réw-
noczesnym nie pogorszeniem warunkéw ruchu samochodowego,
poprzez wprowadzenie systemu obszarowego sterowania ruchem;

« utatwienie podrézowania osobom niepetnosprawnym.

ZAtOZENIA DO PROJEKTU LINII TRAMWAJOWEJ W OLSZTYNIE

Przedmiotem projektu jest,Modernizacja i rozwoj zintegrowanego sys-
temu transportu zbiorowego w Olsztynie’, ktdére rozumiane jest jako poprawa
funkcjonowania transportu publicznego, oraz dla zapewnienia zréwnowazone-
go rozwoju miasta i obszaréw przylegtych.
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1. Podstawowe elementy projektu zwigzane z modernizacja i rozwojem
zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w Olsztynie:

+ Linie tramwajowe,

. Jezdnie,

« Most w ciggu ul. Tuwima,

- Wiadukt na skrzyzowaniu ulic Obiegowej z Zotnierska,

« Ciagi piesze i rowerowe,

+ Perony i przystanki,

« Zajezdnia tramwajowa i postojowa dla autobuséw,

« Budynki podstaciji zasilajacych (prostownikowych),

rys. 5. Przebieg nowoprojektowanej linii tramwajowej w Olsztynie

ﬁl Rozwéj infrastruktury transportu zbiorowego w Olsztynie” MF
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- Siec trakcyjna z przebiegiem zasilania od podstacji prostownikowych,

« Budynki na terenie zajezdni,
« Przejscie podziemne.

2. Przebieg linii tramwajowej

Projektowana linia tramwajowa przebiega¢ bedzie w pasie drogowym.
Wprowadzenie do przekroju drdg linii tramwajowej polega na zajeciu zielenca
lub chodnikéw (z ich przemieszczeniem) w poboczu lub w pasie rozdzielajagcym
jezdnie. Pas terenu zajety w ten sposéb ma szerokos¢ 7,0 m dla linii dwutorowe;j,
oraz 4 m dla jednotorowe;j.

Wprowadzenie projektowanej linii tramwajowej do al. Sikorskiego od
skrzyzowania z ulica Wilczynskiego do ul. Jarockiej oraz ul. Witosa od skrzyzowa-
nia z ul. Jarocka do ul. Kanta wraz z wybudowaniem krancéwki w rejonie parkin-
gu przy ul. Kanta 56. Torowisko zaprojektowane jako wydzielone.

- Linia tramwajowa poprowadzona zostanie p6tnocna strong ul. Witosa.

- Projektowana krancéwka, po poétnocnej stronie ulicy Witosa, sktadac
sie bedzie z 4 toréw postojowych.

- Niezbedne jest wybudowanie zaplecza socjalnego dla motorniczych,
umozliwiajacego spozywanie positkdéw podczas wynikajacych z ure-
gulowan prawnych przerw w ich pracy oraz wyposazonego w toalety
z biezaca woda.

- W poblizu krancéwki przewidzie¢ miejsce i wykona¢ zadaszony par-
king dla 50 roweréw.

Na catym odcinku al. Sikorskiego od ul. Wilczyskiego do ul. Pstrowskiego

torowisko przewiduje sie po zachodniej stronie ulicy jako torowisko wydzielone.

W rejonie skrzyzowania al. Sikorskiego z ul. Tuwima planuje sie odgate-
zienie od gtéwnej linii tramwajowej, prowadzace do UWM w Kortowie. Przewi-
duje sie zapewnienie relacji skretnych dla tramwajéw z kierunku centrum miasta
oraz Jarot do UWM i z powrotem.
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Na przedtuzeniu al. Sikorskiego w kierunku al. Pitsudskiego, na odcin-
ku od skrzyzowania z ul. Pstrowskiego do skrzyzowania z ul. Zotnierska, linia
tramwajowa poprowadzona zostanie zachodnig strong nowoprojektowane;j
ul. Obiegowej. Projektowana ul. Obiegowa bedzie spetnia¢ parametry drogi G,
szeroko$¢ pasa drogowego wynosi 50,0 m.

W ulicy Zotnierskiej od skrzyzowania z ul. Obiegowa do skrzyzowania
z ul. Kosciuszki, przewidziano wbudowanie torowiska w jezdnie i ruch pojazdéw
za tramwajami w swoich kierunkach.

Na odcinku ul. Kosciuszki od wlotu skrzyzowania z ul. Zotnierska do
Al. Pitsudskiego przewidziano wprowadzenie torowiska na pas rozdzielajacy
jezdnie. Zaprojektowano torowisko wspélne, umozliwiajace ruch autobuséw.

Na odcinku ul. Kosciuszki od skrzyzowania z Al. Pitsudskiego do Dworca
Gtéwnego PKP torowiska zostang wprowadzone na wewnetrzne pasy ruchu dla
jezdni w obu kierunkach.

W rejonie Dworca PKP/PKS zlokalizowany zostanie wezet przesiadkowy
~Dworzec Olsztyn Gtéwny” oraz na wschéd od niego tory postojowe a takze tor od-
stawczy tj. miejsce na kraricéwke tramwajowa z czterema torami postojowymi wig-
czenie w gtéwna linie tramwajowa toru technicznego, prowadzacego ul. Dworco-
wa do zajezdni tramwajowej na czesci terenu bazy MPK — od strony ul. Towarowe;j.

Przy krancéwce wykonane zostanie zaplecze socjalne dla motorniczych
tramwajow i kierowcéw autobuséw, wyposazone w pomieszczenie do spozy-
wania positkdw i toalety z biezacg woda.

Odcinek trasy tramwajowej od al. Sikorskiego do Kortowa przewidzia-
no jako jednotorowy. W celu wyeliminowania przypadkéw blokowania gtéwnej
trasy tramwajowej do Jarot przez tramwaj oczekujacy na mozliwos¢ wjazdu na
jednotorowy odcinek do Kortowa, konieczne jest wybudowanie dodatkowego,
drugiego toru w relacji skretnej do Kortowa, zapewniajacego mozliwos¢ oczeki-
wania na wjazd na odcinek jednotorowy przez przynajmniej jeden pocigg tram-
wajowy, niezaktécajacy w zaden sposdb swobodnego przejazdu tramwajéw
w al. Sikorskiego.
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Na odcinku od skrzyzowania ul. Kosciuszki z al. Pitsudskiego w kierun-
ku Wysokiej bramy, przewiduje sie wprowadzenie torowiska (linia jednotorowa)
W nastepujacy sposob:

- w ciaqu al. Pitsudskiego od ul. Kosciuszki do ul. Pienieznego - $rod-
kiem w miejscu pasa dzielacego z poszerzeniem czes$ciowym obu
jezdni lub jednej z nich,

- w ciagu ul. 11-go Listopada - po istniejgcej jezdni po potudniowej
stronie jednokierunkowej jezdni z wydzieleniem i wygrodzeniem to-
rowiska tramwaju i przebudowa jezdni.

Ze wzgledu na prowadzenie torowiska tramwajowego, konieczna jest
catkowita przebudowa tych ulic. Przewiduje sie przebudowe obu jezdni al. Pit-
sudskiego oraz jednokierunkowej ul. 11-go Listopada w zakresie koniecznym
dla uzyskania po dwa pasy w kazdym kierunku, kazdy o szerokosci 3,5 m.

Wprowadzenie linii tramwajowej w ul. 11-go Listopada skutkuje ogra-
niczeniem ruchu pojazdéw samochodowych w kierunku ul. Pienieznego przez
Pl. Jednosci Stowianskiej. Przewiduje sie przebudowe ul. Pienieznego wraz z do-
budowa paséw w kierunku potudniowym, przejmujacym ruch pojazdéw z al.
Pitsudskiego i ul. 1-go Maja w tym kierunku. Na skrzyzowaniu al. Pitsudskiego
z ul. Pienieznego i 1-go Maja przewidziano korekte krawedzi wysepek kanalizu-
jacych skrzyzowanie oraz dobudowe paséw ruchu. Ruch na tym skrzyzowaniu
bedzie sterowany sygnalizacjg swietlna.

W ramach budowy linii tramwajowej w al. Pitsudskiego, od skrzyzowa-
nia z ul. Kosciuszki w kierunku Wysokiej Bramy, wykonane zostanie przejscie
podziemne zlokalizowane jest w miejscu zlikwidowanego przejscia pieszego
w poziomie terenu przez jezdnie al. Pitsudskiego, na przedtuzeniu ul. Dabrowsz-
czakow. Przedsiewziecie obejmowac bedzie wykonanie tunelu, przebudowe al.
Pitsudskiego w obszarze planowanego przejscia podziemnego, zagospodaro-
wanie terenu skweru przed budynkiem Sadu oraz przebudowe istniejacej infra-
struktury technicznej w obszarze i na potrzeby planowanego przedsiewziecia.
Zamawiajacy zrezygnowat z funkgcji handlowej przejscia podziemnego.

ﬁl »Rozwéj infrastruktury transportu zbiorowego w Olsztynie” ﬂ"
OLSZTYN
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ROZWO) il UNIA EUROPEJSKA
POLSKI WSCHODNIEJ ROZWO) REIONALIECS

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

Z uwagi na ograniczony teren, ktérym dysponuje Zamawiajacy na tere-
nie istniejgcej bazy MPK, zadaniem Wykonawcy bedzie przygotowanie dodatko-
wej zajezdni postojowej dla autobuséw.

Na chwile obecng, na terenie istniejacego parkingu przy al. Sikorskiego,
naprzeciwko hipermarketu ,Real” wykonany zostanie tymczasowy parking dla
autobusow. Docelowa baza przewidziana bedzie dla potrzeb sprawnego taboru.

Na terenie Zajezdni postojowej zlokalizowane zostana:

- plac postojowy dla autobuséw jako teren utwardzony (nawierzchnia

asfaltowa),

- ogrodzenie z bramami,

- pomieszczenia dyspozytora i portiernie wraz z niezbednymi pomiesz-

czeniami socjalnymi,

- miejsca postojowe dla samochodéw i roweréw,

- sieci wszystkich wymaganych medidw,

- os$wietlenie terenu,

- monitoring,

- facznos¢ (wewnetrzna telefonia radiowa),

- zielen.

Zajezdnia tramwajowa i Baza zwigzana z utworzeniem stuzb utrzyma-
niowych i pomocniczych - zostanie zlokalizowana na terenie istniejacej bazy
MPK przy ulicy Kotobrzeskiej.

Dla catej trasy zakfada sie dgzenie do sytuowania przystankéw za skrzy-
zowaniami z sygnalizacja Swietlna, w celu zminimalizowania zbednych zatrzy-
man tramwaju, co z kolei powinno gwarantowa¢ zwiekszong ptynnos¢ ruchu,
zmniejszony czas przejazdu i oszczednosci w zuzyciu energii elektrycznej.

ﬁl »Rozwéj infrastruktury transportu zbiorowego w Olsztynie” #FF
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ROZWO) 1 UNIA EUROPEJSKA
E POLSKI WSCHODNIEJ ROZWO) REIONALIECS

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

ZAKt ADANE PREDKOSCI

Predkos¢ maksymalna zaleznie od ulic (od potudnia ku pétnocy):

+ Witosa, Sikorskiego (nowo wybudowana) 70 km/h;

« Sikorskiego (istniejgca, do DH Real) 70 km/h;

« Sikorskiego (istniejgca, od DH Real ) 60 km/h;

« Obiegowa (projektowana) 70 km/h;

« Zotnierska, Kosciuszki (istniejace) 50 km/h;

+ Odgatezienia do UWM w ul. Tuwima (istniejaca) 60 km/h;

« Odgatezienia od al. Pitsudskiego (istniejgca) do ul. Pienieznego
50 km/h;

« Odgatezienie od ul. Pienieznego do Wysokiej Bramy 30 km/h.

Kontrakt na zaprojektowanie i wybudowanie linii tramwajowej w Olsz-
tynie zostat podpisany 27.06.2011r. Czas realizacji zadania to 36 miesiecy od
dnia zawarcia Umowy. W czerwcu 2014r., po ponad 46 latach przerwy, na olsz-
tynskie ulice powrdca tramwaje.

»>

»Rozwéj infrastruktury transportu zbiorowego w Olsztynie” GFF
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Grzegorz Szydtowski
01.04.2011, aktualizacja: 01.04.2011 19:47

Konserwator mowi ,nie” tramwajowi na staréwce

Konserwator zabytkow nieoczekiwanie sprzeciwit sie budowie
koncowego przystanku przy Wysokiej Bramie. Od rezygnacji z tych planow
uzaleznit wydanie zgody na przebudowe placu Jednosci Stowianskiej.

Miasto na przebudowe placu przy Wysokiej Bramie pozyskato kilka
milionéw ztotych z funduszy europejskich. Prace wtasnie mialy sie rozpoczac.
Po remoncie plac Jednosci Stowianskiej radykalnie zmieni swéj wyglad. Najcie-
kawszym nowym elementem dekoracyjnym bedzie model Ukfadu Stonecznego
z kolorowych két i potkuli.

Przy okazji wytyczony miat zosta¢ koricowy przystanek (w srédmiesciu)
reaktywowanej po latach linii tramwajowej. Nieoczekiwanie sprzeciwili sie temu
projektowi przedstawiciele wojewédzkich stuzb ochrony zabytkéw, o czym
poinformowali podczas spotkania szeféw firmy PUDiZ, wykonawce przebudo-
wy placu. - Postawiono nam kilka warunkéw — méwi Jerzy Zarkiewicz, prezes

Fot. Tomasz Waszczuk / Agencja Gazeta Plac Jednosci Stowiariskiej
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PUDIZ. - Jeden z nich zakfada przed przystapieniem do prac obowiazek prze-
prowadzenia badan archeologicznych. Zgodnie z kolejnym [na placu Jednosci
Stowianskiej - red.] nie powinno by¢ miejsca dla przystanku tramwajowego.

| dodaje: — Jestem kompletnie zaskoczony. Tym bardziej ze od spetnie-
nia tych warunkéw uzaleznione zostato wydanie ostatecznego pozwolenia na
przebudowe placu.

Jerzy Zarkiewicz sporzadzit notatke stuzbowa z tego spotkania i prze-
kazat ja do ratusza. W piatek wtadze miasta wezwaty do siebie drogowcéw, pla-
nistow i autoréw projektu przebudowy placu. — Swoja koncepcje oraz projekt
przygotowalismy na podstawie wczeséniej uzyskanych wytycznych wojewo6dz-
kich stuzb konserwatorskich - méwi Anna Mikulska-Bak, wspotautorka projek-
tu. - Tymczasem nagle Barbara Zalewska, wojewdédzki konserwator zabytkow,
zaczeta stawia¢ warunki, o ktérych wczesniej nie bylismy informowani.

Zdaniem architekta, zgoda na warunki stawiane przez wojewddzkie
stuzby ochrony zabytkéw oznacza, ze przebudowa placu stanie pod znakiem za-
pytania. — Wigze sie to z terminowym wykonaniem prac i rozliczeniem unijnych
dotacji. Samo przeprowadzenie badan archeologicznych, ktérych wczesniej nikt
od nas nie wymagat, zajmie do trzech miesiecy — podkresla Mikulska-Bak.

Takim rozwojem sytuacji zaskoczony jest rowniez Piotr Grzymowicz.
Prezydent Olsztyna spotkat sie z wojewoda Marianem Podziewskim, ktéry ma
wptyw na prace konserwatora zabytkéw. — Oczekujemy, ze otrzymamy w koncu
pozwolenie na rozpoczecie prac - méwi prezydent Piotr Grzymowicz. - Kom-
promisowym rozwigzaniem jest zapis, ze w razie koniecznosci prowadzony be-
dzie nadzér archeologiczny nad prowadzonymi robotami.

A co z przystankiem przy Wysokiej Bramie? Z naszych informacji wynika,
ze ratusz, chcac doprowadzi¢ do przebudowy placu, jest w stanie zgodzi¢ sie
na inng lokalizacje. Ale to oznacza powazne zmiany komunikacyjne w centrum
miasta. Alternatywnym miejscem sa bowiem okolice ratusza, naprzeciwko biu-
rowca PSS Spotem.

Zdaniem Tomasza Birezowskiego, prezesa Forum Rozwoju Olsztyna, to
przekreslitoby plany nowego zagospodarowania centrum miasta. - Opowia-
dalismy sie, by przy okazji wprowadzenia tramwaju w okolice Wysokiej Bramy
zamkna¢ dla samochodéw ul. 11 Listopada i urzadzi¢ tam deptak. Na zasadzie
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uktadanki wigzatoby sie to z nowa wizjg ul. Dabrowszczakéw, ktérej srodmiejski
deptak bytby naturalnym przedtuzeniem. Teraz to wszystko moze upasc.

Przedstawiciele FRO uwazaja, ze zmiana lokalizacji bytaby wrecz ko-
rzystna dla wtadz miasta, bo w ten sposéb oszczedza na budowie linii tramwa-
jowej. - Wychodzi, ze na nic zdaty sie rozmowy i dyskusje o przebiegu linii tram-
wajowej i propozycji dotyczacych wizji naszego miasta — martwi sie Birezowski.

Stuzby konserwatorskie po zamieszaniu, jakie wywotaty, staty sie
wstrzemiezliwe w komentarzach. - Trwa analiza dokumentéw i na tej podstawie
podejmiemy ostateczne decyzje. To powinno nastapi¢ w przysztym tygodniu
- powiedziat tylko Andrzej Kaliczynski, zastepca wojewddzkiego konserwatora
zabytkow.

Boazeta

Olsztyn

Wiecej...
http://olsztyn.gazeta.pl/olsztyn/1,48726,9363628,Konserwator_mowi__nie__
tramwajowi_na_starowce.html#ixzz1gggXIM3T
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Grzegorz Szydtowski
11.05.2011, aktualizacja: 11.05.2011 18:59

Weciaz nie ma robotnikéw
na placu koto Wysokiej Bramy

Jesli na plac Jednosci Stowianskiej wkrétce nie wejda robotnicy, to
miasto moze straci¢ dotacje z Unii na jego modernizacje. Poméc moze kon-
serwator zabytkow.

Hitem na zmodernizowanym placu Jednosci Stowianskiej ma by¢ wypo-
sazenie go w elementy Uktadu Stonecznego. Kolorowe elementy zostang spro-
wadzone zza granicy. Ale to nie wszystko. Po przebudowie zostanie tez pokaza-
ny przebieg muréw obronnych, a cato$¢ zostanie oswietlona. Wzdtuz placu ma
powstac okoto 100 m $ciezki rowerowej, ktéra potaczy ul. Pienieznego z trasa,

Fot. Przemystaw Skrzydto / Agencja Gazeta
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majaca w nieodlegtej przysztosci prowadzi¢ wzdtuz ul. Nowowiejskiego w kie-
runku Jeziora Dtugiego.

Ratusz liczyt, ze prace przy Wysokiej Bramie rozpoczng sie na poczat-
ku kwietnia. Tak sie jednak nie stato. Dlaczego? Miasto i wykonawca (olsztyriska
spotka PUDIZ) obwinity za to wojewddzkie stuzby ochrony zabytkéw, bo miaty
zakwestionowac wczesniejsze ustalenia projektowe. Dodatkowo konserwator
miat wydac kolejne wytyczne. — Jedna z nich zaktada przed przystgpieniem do
prac obowiazek przeprowadzenia badan archeologicznych. Zgodnie z kolejna
nie powinno by¢ miejsca dla przystanku tramwajowego — ttumaczyt Jerzy Zar-
kiewicz, prezes firmy PUDIZ. Konserwator bronita sie twierdzac, ze wczesniej nie
przedstawiono jej zatozen projektowych do zaopiniowania.

Miasto zgodzito sie ostatecznie przeprowadzi¢ badania archeologiczne,
ktére miatyby potrwaé dwa miesigce. - W praktyce oznacza to jednak, ze mu-
simy czeka¢ prawie do konca lipca na rozpoczecie prac budowlanych - méwi
prezydent Piotr Grzymowicz. — A i ten termin moégtby zostac przesuniety, gdyby
okazato sie, ze w trakcie badan natrafiono na niespodziewane odkrycie.

Zdaniem prezydenta takie opdznienie moze mie¢ powazne konse-
kwencje: - Przebudowa placu Jednosci Stowianskiej jest elementem projektu
obejmujacego odnowienie placéw Jana Pawta Il i Konsulatu Polskiego [taczny
koszt tych inwestycji wynosi 6 min zt - red.] — dodaje. — Jest on wspétfinanso-
wany z funduszéw unijnych. Ich otrzymanie uzaleznione jest od dotrzymania
wyznaczonych termindéw. W tej sytuacji jest to zagrozone.

Dlatego w czwartek Piotr Grzymowicz chce sie spotka¢ z wojewoda
Marianem Podziewskim, ktéry ma wptyw na prace konserwatora zabytkéw. -
Naszym celem jest doprowadzenie do tego, by badania archeologiczne trwaty
réwnolegte z robotami budowlanymi - ttumaczy prezydent.

Czy wojewoda Marian Podziewski moze wptyna¢ na konserwatora za-
bytkéw? Edyta Wrotek, jego rzeczniczka, nie chce niczego przesadzaé przed
spotkaniem. - Wojewoda jest oczywiscie za tym, by mozna byto prowadzi¢ pra-
ce rownolegle - zaznacza jednak Edyta Wrotek. — Ale trudno teraz przewidzie¢,
co zostanie ustalone.

Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw ma reprezentowa¢ Andrzej
Kaliczynski, zastepca konserwatora.

Joazeta

Olsztyn



Dariusz Kedzierski
2012-01-21, ostatnia aktualizacja 2012-01-20 18:11
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Tramwaj z Poznania wygrat w Olsztynie

Poznanski Modertrans w konsorcjum z nowosadeckim Newagiem
zbuduje 15 tramwajow dla Olsztyna. To oznacza, ze w olsztynskim przetar-
gu przegrata inna wielkopolska firma - Solaris.

Olsztyn buduje catkowicie nowy system tramwajowy. Projekt przewidu-
je rébwniez zakup nowego taboru - na poczatek 15 pojazdow.

W przetargu na ich dostawe wystartowaty trzy firmy, ale dwie najtan-
sze oferty ztozyly przedsiebiorstwa zwigzane z wielkopolskg - Modertrans, czyli
spotka corka poznanskiego MPK, ktéra startuje razem z nowosgdeckim Newa-
giem, oraz Solaris z Bolechowa pod Poznaniem. Konsorcjum Modertrans-Newag
zobowigzato sie dostarczy¢ tabor za 113 min z, Solaris zazyczyt sobie 120 min,
a najdrozsza Pesa z Bydgoszczy — 131 min.

Rozstrzygniecie przetargu kilkukrotnie przektadano. Zgodnie harmono-
gramem o tym, kto wybuduje tramwaj dla Olsztyna, mieliémy sie dowiedzie¢ juz
22 listopada zesztego roku. Oferenci zarzucili jednak olsztynski Urzad Miasta do-
datkowymi pytaniami, nie obyto sie rowniez bez odwotan — m.in. Solarisa, ktéry
ztozyt protest w Krajowej Izbie Odwotawczej. Ostatecznie przetarg rozstrzygnie-
to w piatek rano.

- Prezydent Olsztyna podpisat rozstrzygniecie. Wygrat Modertrans

w konsorcjum z Newagiem — informuje Aneta Szpaderska, rzeczniczka prasowa
olsztynskiego Urzedu Miasta.
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Co na to zwyciezcy?

- Byty jakies przecieki, ze mozemy wygra¢, ale dopdki nie dostane ofi-
cjalnej informacji, nie udzielam zadnych komentarzy - ucina Jarostaw Bakinow-
ski z Modertransu.

Réwniez Solaris o rozstrzygnieciu przetargu dowiedziat sie od dzienni-
karza,Gazety" Po godzinie Mateusz Figaszewski, rzecznik prasowy producenta,
oddzwonit do naszej redakgji i poinformowat, Zze firma dostata oficjalng informa-
Cje o rozstrzygnieciu przetargu. Czy Solaris bedzie sie odwotywat?

- Zgodnie z prawem mamy teraz 10 dni na podjecie decyzji o ewentual-
nym odwotaniu - odpowiada ostroznie Figaszewski.

Co zdumiewajace, nie sposéb sie dowiedzie¢, jaki tramwaj dostarcza
Modertrans z Newagiem. Miasto wymagato od oferentéw, aby kazdy z dwukie-
runkowych, niskopodtogowych tramwajéw miat od 28 do 32 metréw dtugosci,
przy szerokosci 2,4-2,5 metra. Pojazdy muszg by¢ klimatyzowane i wyposazone
w monitoring oraz zabiera¢ co najmniej 200 pasazeréw. Niestety, konsorcjum
utajnito swoja oferte, takze wtadze miasta nie ujawniajg danych zwycieskiego
tramwaju. To powoduje, ze w internecie az huczy od spekulacji mitosnikéw ko-
munikacji miejskiej. Niektdrzy z nich sugeruja nawet, ze Modertrans petni tylko
role ,stupa’, ktory dostarczyt doswiadczenie w produkcji tramwajéw wymagane
w przetargu, a tak naprawde tramwaje beda produkowane w Nowym Saczu.

- Zaangazowanie wartosciowe Modertransu w projekcie obejmie
40 proc. catej wartosci — uspokaja Jézef Michalik, dyrektor marketingu Newagu.
Dyrektor nie chce jednak rozmawiac o szczegétach oferty.

- Na razie zostata wybrana najkorzystniejsza oferta, a to nie oznacza, ze
wygralismy. Droga do zwyciestwa moze by¢ jeszcze daleka - wyjasnia.

Modertrans produkowat dotychczas tylko cze$ciowo niskopodtogowe
tramwaje. W 2005 r. firma zostata wydzielona z MPK i zaczeta dostarczac pierw-
sze przerdbki dobrze znanych tramwajéw 105N z lat 70. i 80. Dwa lata pézniej do
Poznania trafity cztery sztuki Moderusa Alfa, czyli gruntownie zmodernizowanej
»stopiatki” z nowym czotem. W nastepnych latach Modertrans dostarczat rézne
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wersje Alfy, obecnie po poznanskich torach jezdzi kilkadziesiat takich tramwa-
jow. Alfy jezdzq tez na Slasku czy w Szczecinie. W zesztym roku w Poznaniu zaczat
kursowac pierwszy Moderus Beta — tramwaj czesciowo niskopodtogowy, ktéry
cho¢ wyglada podobnie do Alfy, to jest jednak catkowicie nowa konstrukcja za
2 mln zk. Poznan zaméwit tacznie 24 Moderusy Beta, z czego osiem juz jezdzi po
miescie.

Kilka lat temu Modertrans pracowat tez nad wtasnym, catkowicie nisko-
podtogowym tramwajem — Gamma. Firma zaprezentowata kilka ré6znych wizu-
alizacji, ale projektu ostatecznie do dzis$ nie zrealizowano.

Tekst pochodzi z portalu Gazeta.pl - www.gazeta.pl © Agora SA
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Ryszard Marian Piasecki

Zintegrowany System Transportu Szynowego
we Wroctawiu i w Aglomeracji - Tramwaj Plus

Przyjete wstepne zalozenia realizacyjne. Formy transportu tram-
wajowego: Tramwaj Plus - wybrane linie o najwyzszym znaczeniu taczace
przeciwlegte krance Miasta i przechodzace przez centrum (gtéwnie - nowo
projektowane dla osiedli nie posiadajacych obecnie obstugi szynowej),
Tramwajowe Trasy Srednicowe - wybrane do modernizacji linie istniejace,
na ktorych poprawiane beda parametry funkcjonalne i kierowany bedzie
nowy tabor, Tramwaj klasyczny - pozostate linie obecnie funkcjonujace
o charakterze pomocniczym i uzupetniajacym dla T Plus i TTS

Charakterystyka Miasta

Miasto Wroctaw wedtug danych z 2007 roku liczyt 632 930 mieszkan-
cow. Pod wzgledem wielkosci to 4 osrodkiem w Polsce, wg tego samego kryte-
rium, w Unii Europejskiej zajmuje 33 miejsce. Dtugos¢ granic administracyjnych
wynosi 106,7 km. Rozciggtos¢ potnocno - potudniowa miasta wynosi 19,4 km,
natomiast wschodnio - zachodnia wynosi 26,3 km. Powierzchnia miasta wynosi
29 282 ha. Srednia gesto$¢ zaludnienia wynosi 2161 os6b/km?, poszczegéine
dzielnice i osiedla charakteryzujg sie zréznicowaniem zabudowy i gestosci za-
ludnienia. Najwieksza gestos¢ zaludnienia wystepuje w obszarze Starego Miasta
a najmniejsza w rejonie peryferyjnych obszaréw dzielnicy Fabryczna [zachod
miasta]. Wedtug charakterystyki rejonéw urbanistycznych miasta, zréznicowa-
nie pod wzgledem gestosci zaludnienia jest jeszcze wieksze i wynosi od 20 000
0s6b/km? w obszarze Stare Miasto, Potudnie do ponizej 100 oséb/km?* w rejonie
Zar czy Redzina.

Wroctaw jest waznym centrum gospodarczym i spotecznym kraju.
W miescie jest kilka tysiecy obiektéw uzytecznosci publicznej. Najwazniejszy-
mi z nich sg szkoty, centra handlowo - ustugowe, centra biznesowe, urzedy.
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Wiekszos¢ z tych obiektéw zlokalizowana jest w centrum oraz wzdtuz gtéw-
nych drogowych ciaggéw komunikacyjnych. Duza cze$¢ znajduje sie w bliskim
sasiedztwie linii kolejowych oplatajacych miasto.

We Wroctawiu studiuje ok. 145 000 studentéw. Powyzsza grupa, liczbo-
wo réwna 23% ilosci mieszkancéw miasta generuje duze potrzeby dowozowe
do i wewnatrz miasta oraz aglomeracji. W miescie znajduja sie 422 szkoty [szkoty
podstawowe, gimnazja, szkoty ponadgimnazjalne] do ktérych uczeszcza 82 500
uczniow.

Innym waznym elementem infrastruktury spotecznej miasta jest 14
szpitali i klinik dysponujacych tacznie 4530 miejscami, zapewniajacych opieke
medyczng mieszkaricom catego regionu. W roku 2008 na terenie Wroctawia za-
rejestrowanych byto 93781 podmiotéw gospodarczych. Wsrdd zatrudnionych,
42% pracuje w segmencie — ustugi, Ogétem infrastrukturalna sie¢ drogowa mia-
sta sktada sie z 1400 km drég, z czego ponad 1200 km stanowig drogi lokalne.
Przepustowos¢ gtéwnych ciaggédw komunikacyjnych stanowi bariere krytyczna
dla dalszego rozwoju miasta. /Dane; Gtéwny Urzad Statystyczny 2008r/.

Plac Grunwaldzki- ilos¢ Pasa-
0s6b korzystajacych zerow/
z kom. zbior. dobe
Uczelnie
Politechnika Wroctawska 25000
Uniwersytet Wroctawski 3200
Akademia Rolnicza 10000
Akademia Medyczna 5500
£ tacznie Uczelnie 43700
Plac Grunwaldzki — przyktad ruchliwosci Ogétem Rondo Regana 78000

Na podstawie ankiet i obserwacji ruchu mozna oszacowa¢, ze okoto
60% studentéw i nauczycieli korzysta z komunikacji zbiorowej stale, po przeli-
czeniu daje to kwote 480 000 PLN/m-c, jezeli przeliczymy to na 9 miesiecy aka-
demickich daje to kwote 4 320 000 PLN /dane wg. dr Krzysztofa Lewandowskie-
go ZLiST Politechniki Wroctawskiej — 2006r/.
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»+Wiecej za mniej” to zaleta systemu transportu
publicznego dzisiaj i przysztosci

Koncepcje rozwoju komunikacji szynowej siegajg poczatkéw obec-
nosci kolei od 1843 roku i tramwajéw elektrycznych od 1891 [1901]do obstugi
Wroctawia. Chociaz plany rozwojowe miasta zwigzane z ta dziedzing siegaja lat
1921-28, to nigdy nie planowano przed wojna budowy kolei podziemnej, mimo
gestej zabudowy i odpowiednio duzych potokdéw pasazerskich. Po drugiej Woj-
nie Swiatowej natomiast dopiero w potowie lat 70-tych, gdy rozpoczeto budo-
we duzych osiedli mieszkaniowych [ Nowy Dwor, Popowice, Kozanéw, Gaj, Psie
Pole] pojawit sie problem obstugi komunikacyjnej srodkami transportu szyno-
wego. Wczesniej tylko wzmacniano i rozbudowywano linie tramwajowe jako
dojazdy do pracy [Les$nica, Pafawag, Ksigze Mate, Elwro, Wrozamet]. W opraco-
waniu Instytutu Ksztattowania Srodowiska w roku 1976 opisano plany budowy
dwach linii metra we Wroctawiu. Rys. ponizej.

S Rys 43, Witepna koncepefa tras metra we Wroclawiu

W latach dziewiecdziesigtych wznowiono wczesniejsze koncepcje wy-
korzystania kolei do przewozéw miejskich. Zespot pracownikéw Dolnoslaskiej
Kolei Regionalnej zaproponowat kilka rozwigzan, jednak tylko dotychczas udato
sie uruchomic tj. linie kolejowg do Trzebnicy po remoncie toréw, okoto 35 km
od Wroctawia Gtéwnego a przygotowuje sie do reaktywacji linie do Swidnicy tj.
okoto 50 km z krétszym wariantem przejsciowym do Sobétki ok. 35 km.
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W roku 1997 na zaméwienie ZDiK opracowano ,,Opcje rozwoju komuni-
kacji zbiorowej we Wroctawiu”. Analizowano tam, m. in.; szybki tramwaj, tramwaj
klasyczny, kolej miejska, tramwaj dwusystemowy. W obecnych strukturach MPK
jest zespot pracujacy koncepcyjnie nad problemami i rozwigzaniami przyszio-
sciowymi. Wobec probleméw komunikacyjnych miasta skupiono sie na rozwoju
tramwajowej komunikacji szynowej tzw. Tramwaj plus potaczony ze wzmocnie-
niem linii srednicowych i ITS-em jako narzedzi do poprawy sprawnosci tej ko-
munikacji a takze innymi elementami ingerujgcymi systemy.

Poddawane krytyce pomysty i inicjatywy, uwzgledniajac realia finan-
sowe, nie wydaja sie proponowac efektywnego i racjonalnego rozwigzania jak
np. pomyst budowy metra-ponizej wersja,gazetowa”!
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Obecny system transportu szynowego przedstawia ponizsza plansza.
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Zintegrowany System Transportu Szynowego
we Wroctawiu i w Aglomeracji - Tramwaj Plus

Przyznanie dla Wroctawia niektérych meczy eliminacyjnych EURO 2012
zbiegto sie z prowadzonymi pracami od 2006 roku nad Tramwajem Plus przez
Petnomocnika Prezydenta ds. tego tramwaju i pozwolito na intensyfikacje prac
nad dwoma liniami w relacjach Gaj — Stadion na Malicach i Pilczyce - Sepolno
[stary Stadion Olimpijski].

KRoLEWECY,,

STADION ‘!QE—A

O
&

{

traca Tranwsal Phis

Aokt roweromn wrdbul torowisks
ekrany akustycme
posrerrenia ulic

®
praystanki tramwesjowe

Informacje podstawowe

+ Prace przygotowawcze: 2006-2009
- Realizacja projektu: 2009-2012
+ Koszty projektu: 768 330 tys. zt
w tym:
Srodki UE: 311471 tys. zt

Wktad wiasny Miasta: 210 652 tys. zt
Wktad wiasny MPK: 246 207 tys. zt
- Beneficjent: Miasto Wroctaw
« Partner Projektu: MPK Sp. z 0.0.
« Fundusze UE: Fundusz Spéjnosci, POl i S, Priorytet VI, Dziatanie 7.3 Transport miejski
w obszarach metropolitalnych
- Projekt umieszczony na liscie projektéw indywidualnych POl i S zawarta preumowa
/02.2009 1./
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Zakres:
+ 44 zadania sktadowe w ramach 5 zadan gtéwnych; w tym
14 inwestycyjnych, 24 modernizacyjne,
4 podzadania obejmujgce wdrozenie systemu sterowania,
2 podzadania obejmujgce dostawy taboru;
Zadania gtéwne:
« 2 trasy Tramwaju Plus: Gaj — Kozanéw - Stadion
Pilczyce - Stadion Olimpijski
« Trasa Srednicowa: Cmentarz Grabiszyriski — Kromera
« System sterowania z priorytetem dla tramwajéw
+ Dostawy taboru tramwajowego
+ Wezty przesiadkowe: Stadion EURO, Dworzec
Podmioty zaangazowane:
+ Wrocfawskie Inwestycje — zadania inwestycyjne
+ Zarzad Drég i Utrzymania Miasta — zadania modernizacyjne + system sterowania ru-
chem ITS
+ MPK SP. z 0.0. - samodzielnie: 4 modernizacyjne i 2 dostawy taboru oraz: 4 zadania
inwestycyjne realizuje Wi

ZADANIA SKEADOWE PROJEKTU ZINTEGROWANY SYSTEM TRANSPORTU
SZYNOWEGO W AGLOMERACJI | WE WROCLAWIU - ETAP |

(o]
0
v e o) o
: [E/ [n .
: Legenda
| =——— nawe odcink tras tramwajowych

[ =)= ety prresiadiowe
| medernizowans odcink
| = was wamwajowych

O wezly rozazdéw
modermizowans slace
D PrOSIoMTRR W - i
A nowe stacie prostownikows E
| obszar objsty systemem —_

sterowania
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Szynowe podsystemy transportu zbiorowego

w Polityce Transportowej Wroctawia:

« System kolejowy — dominujaca forma w skali aglomeracji,

« System tramwajowy — dominujaca forma w skali miasta,

« Oba systemy uzupetniane przez system przewozéw autobusowych
(regionalnych i lokalnych).

INTEGRACJA - podstawa efektywnosci systemu transportowego.
Integracja funkcjonalna i przestrzenna.

« Integracja taryfowa,

« Integracja informacji pasazerskiej,

+ Wspdlny, jednolity marketing,

+ Zintegrowane zarzadzanie systemem,

+ Zintegrowany system finansowania.

Stadion
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Planowane zmiany w infrastrukturze kolejowej
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Przyjete wstepne zatozenia realizacyjne. Formy transportu tramwajowego:

« Tramwaj Plus — wybrane linie o najwyzszym znaczeniu taczace prze-
ciwlegte krance Miasta i przechodzace przez centrum (gtéwnie —
nowo projektowane dla osiedli nie posiadajgcych obecnie obstugi
szynowej),

- Tramwajowe Trasy Srednicowe — wybrane do modernizacji linie istnie-
jace, na ktérych poprawiane beda parametry funkcjonalne i kierowa-
ny bedzie nowy tabor,

« Tramwaj klasyczny - pozostate linie obecnie funkcjonujace o charak-
terze pomocniczym i uzupetniajgcym dla T Plus i TTS (ograniczanie ich
skali).

Cechy charakterystyczne T Plus:

« Torowiska wydzielone (odseparowane od innych form transportu),

« Nowoczesny tabor dwukierunkowy (drzwi obustronne, 2 kabiny ste-
rownicze, istotnie wyzszy standard),

« Najwyzszy priorytet na wszystkich skrzyzowaniach z sygnalizacja
$wietlna (brak zatrzyman z powodu czerwonego $wiatta),

« Elektroniczna informacja pasazerska on-line na przystankach i w po-
jazdach,

« Dominacja odcinkéw prostoliniowych i duza czestotliwos¢

« Wygodne, o nowym wizerunku przystanki, zawsze zlokalizowane
na wysepkach i prawie zawsze za skrzyzowaniami z sygnalizacja
Swietlng
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Docelowe korytarze komunikacyjne dla tramwajow.

Plan Generalny Rozwoju Transportu Szynowego
- uktad docelowych korytarzy komunikacyjnych

Plan Generalny okresla:

a) wszystkie planowane nowe korytarze komunikacji tramwajowej
(podlegajace ochronie przestrzennej),

b) zadania przewidziane do realizacji w pierwszej kolejnosci tj. w ra-
mach Etapu | (orientacyjny termin 2007 — 2011) — nowe trasy i mo-
dernizacje,

¢) zadania przewidziane do realizacji w Etapie Il (2011 - 2015) - nowe
trasy,

d) pozostate zadania - bez wskazywania wewnetrznej kolejnosci reali-
zacji i przewidywanych terminéw — nowe trasy.

Przyjete zatozenia dotyczace realizacji Etapu | Projektu:

- Etap obejmuje 44 zadan sktadowych, o wartosci ok. 768 min zt, prze-
widzianych do realizacji w latach 2008 -2011.
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EFEKTY Etapul:

Nowe potaczenie na Gaj (od Armii Krajowej — Bardzka i Swiera-
dowska),

Nowe potaczenie na Kozanéw (od Legnickiej — Trasa Milenijna,
Pilczycka, Dokerska) i do Stadionu EURO 2012,

Modernizacja do standardu TPlus trasy Pilczyce - Stadion Olimpijski,
Modernizacja do standardu TTS trasy Cmentarz GrabiszyAski —
pl. Kromera,

System sterowania sygnalizacja,

Wezet przesiadkowy w rejonie Borowska — Swobodna - Sucha,
Wezet przesiadkowy w rejonie Stadionu EURO 2012,

Wtaczenie zrealizowanych juz na Rondzie Reagana, pl. Kromera i pl.
Powstancéw Wielkopolskich weztéw przesiadkowych do systemu,
System sterowania ruchem z priorytetem dla 2 tras T Plus i 3 TTS
a ramach ITS [harmonogram i finasowanie] — ilustracja dynamicznej
informacji pasazerskiej.

Finansowanie ITS

Design&Build Contract:
Consortium WASKO S.A. and GERTRUDE S.A.E.M.

109,7 min PLN 28,5min €
X
00 Investment Supervisor:

Egis Poland
12:22 SWERADOLISI 2,4 min PLN 0,6 min €

EEL - DR ZECHOWS

Harmonogram strategiczny

Maj 2011 Zatwierdzenie Koncepgji
Wrzesien 11 Rozpoczecie instalacji

Luty 2012 Odbior 1 Etapu 10 skrzyzowan
Do EURO Obszar Centralny

42 skrzyzowania
+ Priorytet na trasach Tram+
Dynamiczna
Informacja Pasazerska
Grudzien 2013 Pozostate skrzyzowania,
VMS, NPARK
Styczen 2014  Kontrola jakosci
wszystkich podsysteméw
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LEGENDA

Lokalizacja infrastruktury &=
transportu zbiorowego
w s3gsiedztwie Stadionu

Rok 2012
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Zaplanowane jest 168 punktéw informacji dynamicznej dla komunikacji zbiorowej
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Legenda

-

wia ISTS

w zakresie I5TS 2 priory I
@ Syana'izaci w zakresie TS

c ZSTS = Sterowanie obszarowe mﬂ:zj
175 - swrowanie obsz, po 2nig T
17 - syanalizacie padiaczone do Systemu do 2012 1,
3 175 - sterowanie liniowe pe 2012 1.

Zasieg sterowania ruchem ITS.
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el

< 1TS Wroctaw

Inne elementy ITS — wagi dla pojazdd

w, stacje pogodowe.

Mokronos Dolny

arzowce

Przedstawienie dziatania w zakre-
sie realizacji Tramwaju [+] i ele-
mentow ITS pozwala mie¢ nadzie-
je, na poprawe funkcjonowania
komunikacji zbiorowej i jej prze-
testowanie w warunkach duzej
imprezy sportowej EURO 2012
we Wroctawiu jak i przeprowadze-
nia korekt. Polityka transportowa
wymaga myslna dtugofalowego,
jezeli chce sie zbudowac zréwno-
wazony system uwzgledniajacy
aspekty ekologiczne, ekonomicz-
ne i spoteczne. Do przedstawienia
informacji wykorzystano udo-
stepnione materiaty Pana dr Zbi-
gniewa Komara Z-ce Dyrektora
Wydziatu Infrastruktury UM i Pana
mgr inz. Btazeja Trzcinowicza Kie-
rownika Projektu ITS. Opracowat.
inz. Ryszard Piasecki

Tablice zmiennej tresci
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Zbigniew Gustek

Inteligentny system transportowy w Olsztynie

o g

INTELIGENTNY SYSTEM TRANSPORTOWY
w

OLSZTYNIE

opracowaf : Andrzej Kuropatwa, Zbigniew Gustek
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Rys historyczny

(lata 70. XX wieku)
S. Nora, A. Minc — po raz pierwszy uzyte stowo telematique (1978)

(okres od 1980 do 1994)
Stowo telematics zagoscito w jez. angielskim (1980)

-
>

Inteligentny System Transportowy (ITS) w Olsztynie

System Transportowy (ITS) w Olsztyni
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Na ktérym oficjalnie zaakceptowano nazwe

Inteligentne Systemy Transportowe
ISO proponuje nazwe RTTT (Road Traffic and Transport Telematics)

Systemy te okreslajg architekture informatyczng wspierajaca
i nadzorujacy sterowanie i zarzgdzanie procesami w transporcie

y System Transportowy (ITS) w O

Korzysci plynace z zastosowania ITS

0 Zwiekszenie przepustowosci drég

0 Poprawa bezpieczenstwa ruchu
(zmniejszenie liczby zdarzer drogowych)

0 Skrécenie czasow podrozy i zmniejszenie zuzycia energii
0 Poprawa jakosci srodowiska naturalnego

0 Poprawa komfortu podrézowania transportem zbiorowym
O Redukcja kosztow utrzymania taboru drogowego

O Redukcja kosztéw utrzymania nawierzchni drogowych

y System Transportowy (ITS) w Olsztyni
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Architektura ITS

Rozwigzania telematyczne moga by¢ dostosowane do
wyodrebnionego rodzaju transportu i obejmowac wybrany
obszar geograficzny (np. jednostke administracyjng miasta),
ale potrafig rowniez integrowac i koordynowac system
transportowy w dowolnym uktadzie rodzajowym i terytorialnym.
Maja one zazwyczaj otwartg architekture i sg skalowalne:

w miare potrzeb moga by¢ rozbudowywane,
uzupetniane i modernizowane.

System Transportowy (ITS) w Olsztynie

\

Potrzeby
uzytkownikow
“User Services”

Architektura IT

Architektura
logiczna

Procesy; Architektura
Przepiggary fcizycezn:ll

Architektura ITS — zakres dzialania

Strategia
Implementacji.
Moduty zadan

Komunikowanie
sie podsystemow

Standardy
ITS

System Transportowy (ITS) w Olsztynie
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UZYTKOWNICY
Informacje dla kierujgcych
Informacje dla podréznych

PAS DROGOWY
Drogi Parkingi
Inspekcja pojazdéw towarowych
Pobér opfat

\

Architektura ITS — zakres dziatania

y System Transportowy (ITS) w O

Gléwne kanaly
telekomunikacyjne

POJAZDY
Osobowe Towarowe
Tranzytowe
Ratownictwa i pomocy

System Transportowy (ITS) w Olsztyni
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System dynamicznego sterowania ruchem
SCATS — obejmujacy 43 skrzyzowania

Ok. 50 kamer analogowych
obrotowych zainstalowanych w
najbardziej newralgicznych punktach
sieci ulicznej

System Transportowy (ITS) w Olsztyni

Centrum Sterowania Ruchem CESTER w MZDiM -
obecnie

System Transportowy (ITS) w Olsztynie
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Olsztynski ITS - jutro

> ZINTEGROWANY SYSTEM STEROWANIA (ZSS)

> CENTRUM STEROWANIA RUCHEM

» SYSTEM MONITOROWANIA RUCHU POJAZDOW

> SYSTEM REJESTRACJI PRZEJAZDU NA CZERWONYM SWIETLE

> SYSTEM MONITORINGU WIZYJNEGO

> SYSTEM INFORMACJI METEO

» SYSTEM INFORMACJI PARKINGOWEJ

> BILET ELEKTRONICZNY (KARTA MIEJSKA)
> INFORMACJE DLA PODROZNYCH

» SYSTEM WAZENIA POJAZDOW

y System Transportowy (ITS) w O

ZINTEGROWANY SYSTEM STEROWANIA (ZSS)

ZSS ma za zadanie poprawe standardow
technicznych i uzytkowych sieci komunikacyjnej
miasta oraz zagwarantowanie prawidiowych
warunkéw eksploatacji linii tramwajowych
i autobusowych, z naciskiem na zapewnienie
priorytetow komunikacji publicznej

System bedzie stanowit elastyczne narzedzie do realizacji

zatozen polityki transportowej miasta.

y System Transportowy (ITS) w Olsztyni
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System Transportowy (ITS) w Olsztyni

ZAKRES DZIALANIA SYSTEMU STEROWANIA RUCHEM

- Strategiczne sterowanie ruchem: obszarowe, adaptacyjne (akomodacyjne)

- Zdalne monitorowanie sterownikéw sygnalizacji $wietlnej i innych urzadzen
podiaczonych do centrum sterowania,

- Zdalne monitorowanie i wizualizacja obcigzen sieci,

- Zbieranie, archiwizacja i wizualizacja on-line danych o ruchu i sygnatow sterujacych,

- Wizualizacja, ocena jakos$ciowa i ilo$ciowa sterowania sygnalizacjami $wietinymi,

- Zbieranie, archiwizacja i wizualizacja stanu detektoréw wykorzystywanych do
nadawania priorytetu pojazdom transportu publicznego,

- Mozliwo$¢ wymiany danych z innymi centrami sterowania oraz jednostkami
administracji publicznej,

- Mozliwos$¢ rozbudowy systemu zagwarantowana zapisami licencyjnymi.

- Informacja dla uzytkownikéw poprzez strong WWW,

- Priorytety dla komunikacji zbiorowej

System Transportowy (ITS) w Olsztynie
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Korzysci:

- minimalizacja liczby zatrzyman poza przystankami
- skrocenie czaséw podrézy i zwigkszenie predkosci handlowej

- ograniczenie dlugosci kolejek na wlotach skrzyzowan

y System Transportowy (ITS) w O

Przedsiewziecie obejmuje uktad drogowy centralnej
czesci miasta, na obszarze zakreslonym ulicami:

Krasickiego — Synéw Putku — Wyszynskiego —
Leonharda — Towarowa — Lubelska —
Limanowskiego — Sybirakéw — Wojska Polskiego —
Artyleryjska — Baltycka — Schumana - Sielska —
Armii Krajowej — Warszawska — Tuwima —
Sikorskiego — Ploskiego — Witosa

y System Transportowy (ITS) w Olsztyni
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astaty Dlamyn

Zasada funkcjonowania systemu udzielania
priorytetow dla transportu zbiorowego

Komputer poktadowy $ledzac pozycje pojazdéw transportu publicznego na
podstawie analizy sygnatéw z odbiornika GPS przekazuje dane do serwera
Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym. Ten, na podstawie zatozonego
algorytmu, wysyta do Systemu Sterowania Ruchem Zgdanie udzielenia priorytetu

dla pojazdu na wskazanym skrzyzowaniu, lub grupie skrzyzowan.

System Sterowania Ruchem w oparciu o parametry zdefiniowane przez operatora
systemu lub inzyniera ruchu, wysyta polecenie do sterownikéw na wskazane
skrzyzowania. Sterowniki sygnalizacji ulicznej bezwarunkowo wykonujg polecenia

priorytetéw otrzymane z SSR.

System Transportowy (ITS) w Olsztynie
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e PSS o Grontmii esa

CENTRUM STEROWANIA RUCHEM

nowoczesna sala operatorska wraz z serwerownig
(pomieszczenia klimatyzowane)

podtoga technologiczna

$ciana wizyjna z monitorow LCD
4 stanowiska operatorskie
system zasilania awaryjnego
system kontroli dostepu

system przeciwpozarowy
obstuga 24 h /7 dni

y System Transportowy (ITS) w Olsztyni
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Funkcje systemu zarzadzania ruchem

* Pozyskiwanie informacji o ruchu i sSrodowisku
— pomiar natezeniu ruchu
— pomiar predkosci
— pomiary wielkosci (dtugosci) pojazdow

* Analiza warunkéw ruchu

— wykrywanie zdarzen

— wykrywanie wykroczen

Sterowanie sygnalizacjg

— optymalizacja sterowania w warunkach typowych
— sterowanie w warunkach nietypowych

* Informowanie uzytkownikow A @
— ostrzezenia, aktualne warunki ruchu
— prognozowane warunki ruchu

System Transportowy (ITS) w Olsztyni

Pozyskiwanie informacji o ruchu
i Srodowisku:

* Pomiary natezenia ruchu
— detektory indukcyjne, piezoelektryczne, itp.
— kamery przemystowe - analiza obrazu

* Pomiary predkosci
— petle, czujniki
— pojazdy sledzone (GPS)

* Czujniki Srodowiskowe
— temperatura, wiatr
— mgta, opady

System Transportowy (ITS) w Olsztynie
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Analiza warunkow ruchu:

» Wykrywanie zdarzen
— analiza obrazu z kamer przemystowych CCTV
— nagte zmiany natezenia i/lub predkosci ruchu
» Wykrywanie wykroczen
— przekraczanie predkosci
— pojazdy przecigzone
— wjazd na czerwonym $wietle

y System Transportowy (ITS) w O

POJAZDOW

Biezgce monitorowanie ruchu pojazdéw
Wykrywanie zattoczen w ruchu ulicznym
Archiwizowanie danych

y System Transportowy (ITS) w Olsztyni
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SYSTEM REJESTR
NA CZERWONYM SWIETLE

L

e

Kamers ARTR  Skaner  Kamera ARTR
Dual Hi_Res cptycamy  Dual Hi_Res

Skrzyzowania:

1) Sikorskiego — Synéw Putku — Tuwima

2) Pstrowskiego — Wyszynskiego — Synow Putku
3) Pstrowskiego — Sikorskiego — Obiegowa

4) Plac Roosevelta

Funkcje:

Przyjmowanie i rejestracja zgtoszen o wykroczeniach

Ustalenie wtasciciela pojazdu w bazie CEPIK

Generowanie wezwania wtasciciela pojazdu do wskazania sprawcy wykroczenia
Wystawienie mandatu karnego lub wniosku do sadu grodzkiego

Informowania odpowiednich stuzb o wykroczeniach

System Transportowy (ITS) w Olsztyni

SYSTEM MONITORINGU

Wykorzystanie obrazu z kamer w systemie zarzadzania ruchem
poprzez:

* Wykrywanie zattoczen w ruchu ulicznym

« Utatwienie pracy operatorom

« Archiwizowanie danych

» Monitorowanie wizyjne pracy sygnalizacji Swietinej

« Biezace monitorowanie ruchu drogowego

» Monitorowanie zdarzen i wypadkéw drogowych

» Szybkie reagowanie na nieprzewidziane zmiany natezen ruchu

76 lokalizacji objetych
systemem sterowania ruchem

System monitoringu oparty o kamery IP
state, dualne typu dziefn/noc

l
<

System Transportowy (ITS) w Olsztynie

78



SYSTEM INFORMACII METEO

Cele i zadania stacji meteo:

- dostarczanie informacji dotyczgcych warunkow
meteorologicznych oraz archiwizowanie danych

- przygotowywanie prognoz zmian warunkow
drogowych

- monitorowanie stanu nawierzchni i otoczenia

kierunek i predkoéé wiatru ~

opady: énieg, deszcz

temperatura i wilgotnoé powietrza

Pt

promieniowanie cieplne b =

komputer

temperatura powierzchni i podtoza
oraz natezenie ruchu

y System Transportowy (ITS) w O

- temperatura powietrza

- temperatura nawierzchni jezdni
- wilgotno$¢ wzgledna powietrza
- punkt rosy

- kierunek i predkos¢ wiatru

- widzialnos¢

- rodzaj opadu atmosferycznego

System meteo bedzie gromadzit nastepujace
dane z drogowych stacji meteorologicznych :

y System Transportowy (ITS) w Olsztyni
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SYSTEM INFORMACII PARKINGOWEJ

Cele i zadania:

- gromadzenie informacji o liczbie wolnych miejsc
na parkingach objetych systemem

- dostarczenie uzytkownikom drég aktualnej informaciji internetowej o
napetnieniu parkingéw

Podzespoly:

- urzadzenia zliczajgce pojazdy
- tablice informacji parkingowe;j

System Transportowy (ITS) w Olsztyni

10 czytnikoéw kontrolerskich

2 stanowiska sprzedazy i personalizacji kart

2 stanowiska dotadowan kart
10 stacjonarnych automatéw do sprzedazy biletéw i dotadowania kart

160 mobilnych automatéw do sprzedaz biletéw
15.000 Kart elektronicznych bezkontaktowych

System Transportowy (ITS) w Olsztynie
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System dynamicznej informacji pasazerskie;j:

- dynamiczne tablice przystankowe,
- wyswietlacze wewnatrz pojazdow komunikacji miejskiej,
- Srodki masowego przekazu (internet).

Planowanie on-line podrézy przez pasazerow

y System Transportowy (ITS) w Olsztyni

dnieNniernacyl

Strategia kolportazu informacji:

- tablice zmiennej tresci

- tablice tekstowe

- znaki pryzmatyczne

- tabliczki informacyjne

- dostepne srodki komunikacji
(radio, TV, internet, etc.)

Infrastruktura przekazu

y System Transportowy (ITS) w Ols:
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System ma z zatozZenia charakteryzowac sie

elastycznoscia pozwalajaca na rozszerzanie
zakresu zarowno terytorialnego

jak 1 merytorycznego.

System Transportowy (ITS) w Olsztyni

SYSTEM WYSWIETLANIA ZNAKOW | TABLIC ZMIENNE!
TRESCI

Informowanie przez tablice swietlne zmiennej
tresci

 Znaki/tablice informujace o zagrozeniach oraz o sytuaciji
na sieci komunikacyjnej

« Informowanie o utrudnieniach (ewentualnych objazdach)

System Transportowy (ITS) w Olsztynie
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REJESTRACJA PRZEKROCZEN DOZWOLONEJ PREDKOSCI

Humer. |PL|KR B96LM
Typ tablicy white rwykia |
Kienunek: )
Predkodc 64 kmh

Kl ciagrik siodiowy 1 naczepa (9)
lobtest &

Waga 1676t

Dhugott 155m

o O 000

4 272822

2011-04-07 18:36:33.675

y System Transportowy (ITS) w Olsztyni

- SYSTEM WAZENIA POJAZDOW (WIM)

Wyposazenie stanowisk:

* czujnik WIM

« detekcja klasyfikujaca

* bramownice

» kamera ARTR (automatyczne
rozpoznawanie tablic rejestracyjnych)

Mozliwa rozbudowa o czujniki:
— dtugosci

— szerokosci

— wysokosci

Rejestracja 24 h na dobe,
automatyczne powiadomienia stuzb
kontrolnych

— Centrum Zarzadzania Ruchem

— Inspekcji Transportu Drogowego

— Policji

y System Transportowy (ITS) w Ols:
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Cele i korzysci z wdrazanych systemow

* lepsze wykorzystanie infrastruktury

* poprawa warunkéw podrézowania
(redukcja zattoczenia)

» poprawa bezpieczenstwa ruchu

* szybka reakcja na zdarzenia, katastrofy

« utatwienie wyboru trasy i sposobu jazdy

* uprzywilejowanie transportu publicznego

* ograniczenie wptywu ruchu na srodowisko

« eliminacja pojazdow przecigzonych

» wzbogacenie bazy danych o ruchu

System Transportowy (ITS) w Olsztynie

Dziekuje za uwage

System Transportowy (ITS) w Olsztynie
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Jarostaw Bera

Drogi o przekroju 2 pasy + 1
- doswiadczenia polskie i zagraniczne

y) |

GDDKIA

Przekrdj 2+1 pasowy

Jarostaw Bera

Z-ca Dyrektora

Ds. Zarzadzania Drogami i Mostami
GDDKIA O/Olsztyn

Olsztyn, 8 marzec 2012r.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Co zyskujemy stosujac przekréj 2+1

- zwiekszenie poziomu swobody ruchu,
* poprawa warunkoéw ruchu,
* skrocenie czasu przejazdu,
- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
* eliminacja zdarzen czotowych,
* realizacja zapotrzebowania na wyprzedzanie,
* zmniejszenie poziomu agresji kierowcy

- mozliwosc¢ zastosowania przekroju w istniejgcym pasie drogowym

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

7|

GDDKIA

Co to jest przekroj 2+1

Droga o przekroju 2+1 pasowym jest to jednojezdniowa droga
dwukierunkowa z zespotem lezacych na przemian dodatkowych
paséw wyprzedzania.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Przyktad rozwigzania z barierg dzielacq

Pomiedzy kolejnymi odcinkami czesciowymi réznice odlegtosci nie powinny byc
zbyt duze. Znaczne strumienie ruchu przemawiaja, z punktu widzenia szybkosci,
za krotkimi odcinkami czesciowymi.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

y)|

GDDKIA

Szwecja

1. Najwazniejszym zatozeniami przy wdrazaniu przekroju 2+1, ktérymi kierowali sie
Szwedzi byto:
Nie poszerzanie pasa drogowego;
Nie stosowanie tego uktadu w obszarze zabudowanym;
Mniejsze ograniczenia w dostepnosci w stosunku do drég ekspresowych;
Zmiany wytgcznie w pasie drogowym;
Sprawdzenie nosnosci na tzw. poboczu bitumicznym;
Max efekt przy min naktadow;
Czas trwania projektu 10 lat.

2. Przepustowosc¢ uktadu 2+1 Szwedzi szacujg na SDR od 4000 do 20000

3. Podstawowe przekroje uktadu 2+1:

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Szwecja

. Najwazniejszym zatozeniami przy wdrazaniu przekroju 2+1, ktérymi kierowali sie
Szwedzi byto:
Nie poszerzanie pasa drogowego;
Nie stosowanie tego uktadu w obszarze zabudowanym;
Mniejsze ograniczenia w dostepnosci w stosunku do drég ekspresowych;
Zmiany wytacznie w pasie drogowym;
Sprawdzenie nosnosci na tzw. poboczu bitumicznym;
Max efekt przy min naktadow;
Czas trwania projektu 10 lat.

. Przepustowos$¢ uktadu 2+1 Szwedzi szacujg na SDR od 4000 do 20000

. Podstawowe przekroje uktadu 2+1:

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Szwecja

Istniejgca szerokos¢ 9, 0 m — Szwedzi uwazajqg i stosujq dobudowe
dodatkowego pasa ruchu, tam gdzie jest to mozliwe bez koniecznosci
nabywania gruntow.

Dobudowane pasy ruchu
>= 1 Kn

—~ Where “easy” t
to implement with “rumble”

median

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Szwecja

Istniejaca szerokosc¢ jezdni 13m

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Szwecja

4. Bariera — rozdzielajgca kierunki ruchu

Bariera powinna spetnia¢ wymagania dotyczace poziomu powstrzymywania
N2. Szerokos¢ pracujgca bariery okreslona zostaje zgodnie z szwedzkg
implementacja normy europejskiej EN 1317, nie powinna ona przekraczaé

szerokosci pracujacej W5.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Szwecja - przyktady rozwigzan

2011/06/17

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

7|

GDDKIA

2011/08.27

A\

2011708717

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Szwecja - przyktady rozwigzan

2000/08/17

201170817

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Szwecja - przyktady rozwigzan

2011/06/17

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Niemcy

. Najwazniejszymi zatozeniami charakterystycznymi dla drég o przekroju 2+1
pasowym w Niemczech sa:
minimalne lub niskie poziomy krzywizny;
wystepujace tylko skrzyzowania czesciowo wielopoziomowe;
min. dlugos$¢ pasa do wyprzedzania 1000 m;
funkcjonuje jako droga wytgcznie dla pojazdéw silnikowych;
maksymalna dopuszczalna predko$¢ 100 km / h;
obejmuja niewielkie nachylenie (+ 2%)

. Przepustowos$¢ uktadu 2+1 Niemcy szacujg na SDR ok. 25000

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

7|

GDDKIA
Niemcy

3. Podstawowe przekroje uktadu 2+1:

W celu umozliwiania wymijania zespotdw pojazdéw do utrzymania drég lub
zatrzymanych pojazdéw na jednopasowych odcinkach drég o przekroju 2+1 pasowym,
powinna by¢ zapewniona szeroko$¢ minimalnie 5,25 m. To zapewni margines
bezpieczenstwa 15 cm stosownie do legalnej szerokosci pojazdu 2,55 m.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Position 1 Position 2

Rys. 1: Schematyczne przedstawienie formy funkcjonalnej drogi o przekroju 2 + 1 pasowym (Priemer, 2004).

4. Niemcy nie planujg bariery rozdzielajacej kierunkéw ruchu

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

A

GDDKIA

Niemcy - przykfady rozwigzan

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Finlandia

Przekréj o szerokosci 13,00 m

-75m | 0.75m
I

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

7]

GDDKIA
Finlandia

Przekréj o szerokosci 15,00 m

P S

AR L

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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Finlandia

Zmiany pasa w przekroju 2 +1

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Finlandia - inne rozwigzania skrzyzowan

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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Finlandia — przyktad oznakowania przekroju 2+1

vy

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

7|

GDDKIA

Finlandia - przykfad oznakowania przekroju 2+1

i N

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

POLSKA

Zacznijmy od:

1.Wprowadzania przekroju 2+1 jako programu krajowego. Wyznaczmy odcinki w jak
najwiekszej liczbie oddziatéw w celu zaznajomienia z tym przekrojem jak najwiekszej
liczby kierowcow.

2.Wprowadzenia fizycznej separacji kierunkéw ruchu bez koniecznosci zapewnienia
w pasie dzielacym szerokosci pracujacej dla barier ochronnych.

3. Wprowadzenie przekroju 2+1 nalezy wdrozy¢ bez szerokiej analizy w zakresie danych
o sieci drogowej oraz scenariuszach rozwoju, a korzystajac z doswiadczen szwedzkich
w miejscach max efektu przy min naktadzie.

To juz mamy!
5.Podstawowe Polskie przekroje uktadu 2+1:
» przekroje, w ktorych szeroko$¢ nawierzchni bitumicznej wynosi min 11,0 m
amax 14,9 m

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Polska
DK 53 Leleszki - Jecznik

1.| Przekrdj normalny trasy zasadnicze| na odcinky prostym | krizywolniowym

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

97



Polska

DK 65 Obwodnica Olecka

DK €5
Praokrtj "WVJ‘?ﬁ? N odcirkach:
24225:2+700

U | 7 w e ey 3 by MWD AC 129 SONSE
| o T T
e KV e 5 00D = -
e -
e T ey [T )
isewesbmcay

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Polska

DK 59 Obwodnica Mragowa

S

ORO] 11

POWIATONA 0O MLTNOWA
00-34717.96

SRzVIOwANE 2
o

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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Polska

DK 65 Obwodnica Gotdapi

PRZERO) NORMALNY DROQI RAIOWE NR €5
NA COCINKACH Z DODTAROWYM FASEM DO WIPRZEDZIANA

R

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Polska

6. Zastosowanie bariery rozdzielajacej kierunki ruchu
W Polsce stosowane sa nastepujace rozwigzania:

+ Linia P-4 i stupki uchylne PE; ‘

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

99



y)|

GDDKIA

Polska

» Kierunki ruchu rozdzielone wyspa brukowg (kraweznik drogowy) oraz
barierg energochtonng;

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

7|

GDDKIA

Polska
+ Wytacznie linia P-4;

» pas dzielacy w kraweznikach z barierg linowa.

7. Dtugosc¢ pasa do wyprzedzania od min 390 m do 925 m.

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Prace niezbedne do wykonania w celu wdrozenia przekroju 2+1
pasowego ha drogach krajowych:

1. Zmiany legislacyjne w ,czerwonej ksigzce”

* wyprowadzenie zapisu o barierze segregacyjnej jako
urzadzeniu BRD,

* wprowadzenie zapisu o zasadach oznakowania przekroju 2+1
pasowego,

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
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GDDKIA

Dziekujemy za uwage

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad







inz. Mirostaw Arczak

Petnomocnik Prezydenta Olsztyna

d/s Rozwoju Systemu Komunikacji Rowerowej
e-mail: arczak.miroslaw@olsztyn.eu

Transport rowerowy jako uzupetnienie
transportu zbiorowego w Olsztynie

Rower jest bardzo dostepnym, prostym w obstudze i tanim w zakupie
pojazdem do odbywania podrézy na stosunkowo kroétkich odlegtosciach. Na te-
renie miasta mieszcza sie one zazwyczaj w granicach 3-7 km.

Dzieki poprawnie przeprowadzonemu powigzaniu z transportem zbio-
rowym, rower moze doskonale zwiekszy¢ swoj zasieg i umozliwia¢ dogodne po-
drézowanie na duzo wiekszych dystansach. Najczestszymi formami zazebiania
sie tych dwdch sposobdw podrézowania na terenie wspétczesnych miast sa:

- zintegrowany system Bike & Ride,

- umozliwienie przewozu roweréw w pojazdach komunikacji zbiorowe;j.

Bike & Ride

Ze wzgledu na sposéb przemieszczania sie mozna wyrdznic cztery za-
sadnicze formy integracji transportu zbiorowego z rowerowym:

a) dojazd rowerem z miejsca zamieszkania do przystanku komunikacji
zbiorowej i kontynuacja podrézy transportem zbiorowym (Bike & Ride);

b) dojazd z domu transportem zbiorowym do miejsca zaparkowania ro-
weru lub parkingu roweréw miejskich i kontynuacja podrézy rowerem
(Ride & Bike);

¢) dojazd rowerem z domu do przystanku, przewéz roweru transportem
zbiorowym i kontynuowanie podrézy rowerem;

d) dojazd rowerem z miejsca zamieszkania do przystanku komunikacji zbio-
rowej, kontynuacja podrézy transportem zbiorowym bez roweru, a na-
stepnie dojazd do celu podrézy drugim rowerem (Bike & Ride & Bike).
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Na terenie Olsztyna najwiekszy nacisk ktadzie sie obecnie na stworzenie
warunkéw do korzystania z pierwszej z ww. form integracji transportu zbioro-
wego z rowerowym (Bike & Ride). Z kolei trzecia z nich, umozliwiajaca przewéz
rowerdw srodkami komunikacji miejskiej moze istotnie zwiekszy¢ zaintereso-
wanie mieszkancéw miasta rozmaitymi formami rekreacji z wykorzystaniem
roweru.

W praktyce Bike & Ride oznacza lokalizowanie parkingdéw rowerowych
w bezposrednim sasiedztwie peryferyjnych przystankéw transportu publiczne-
go, dajac mozliwos¢ bezpiecznego pozostawienia sprzetu oraz tatwej zmiany
srodka transportu.

Taka logika postepowania uzytkownikéw wskazuje jasno, iz podstawo-
wym celem planistéw i projektantéw musi by¢ zapewnienie korzystnych warun-
kéw niezbednych do dojechania rowerem do miejsca przesiadki, wygodnego
i bezpiecznego pozostawienia roweru oraz zagwarantowanie bezposredniej bli-
skosci przystankow transportu zbiorowego.

W zwiagzku z tym, w takich miejscach nalezy uwzglednia¢ montaz stoja-
kow i/lub przechowalni roweréw (tzw. lockeréw, bokséw).

W krajach europejskich powszechne jest tworzenie miejsc postojowych
dla roweréw na parkingach przesiadkowych P&R (Park & Ride) przeznaczonych
dla wtascicieli samochodéw, ktérzy po zaparkowaniu auta korzystajg z komuni-
kacji miejskiej oraz zapewnienie specjalnych parkingdw w systemie Bike & Ride.
Przyktadem duzej popularnosci takiej formy przemieszczania sie jest aglome-
racja Helsinek, gdzie przy kazdym parkingu dla samochodéw znajdujacym sie
w wezle komunikacji zbiorowej zapewnione sg dodatkowe miejsca dla roweréw.
Z Bike & Ride korzysta tam w sezonie okoto 5000 os6b, a w zimie okoto 1000
0s0b (dla poréwnania: maksymalne wykorzystanie parkingéw dla samochodéw
Park & Ride nie przekracza 3800 pojazdéw).

W przypadku Olsztyna system Bike and Ride moze stanowi¢ skuteczny
sposob poprawy efektywnosci komunikacji publicznej na terenach o zabudo-
wie rozproszonej, a takze — w potaczeniu z ograniczeniami dla ruchu samocho-
doéw osobowych w centrum miasta — zmniejszenie ilosci samochodow wjezdza-
jacych do Olsztyna z sasiednich terendw.
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Zaletg parkingéw Bike & Ride jest ich modutowos$¢ - na etapie pro-
jektowania nalezy zabezpieczy¢ powierzchnie niezbedna do zorganizowa-
nia parkingu na kilkaset roweréw, ale w poczatkowej fazie tworzenia (lub
podczas wdrozenia pilotazowego) mozna realizowac¢ go tylko w czesci, np.
poprzez przygotowanie kilkudziesieciu miejsc. Dzieki temu miasto optyma-
lizuje wydatki w tym zakresie i ponosi koszty proporcjonalne do poziomu popu-
larnosci systemu w danej lokalizacji.

Ze wzgledu na niewielkie odlegtosci od miejsca zamieszkania do
punktu przesiadkowego, uzytkownik nie musi ponosi¢ znacznych kosztow
zakupu nowego czy markowego sprzetu. Rowerem stuzacym do dojazdow
do wezta B & R moze by¢ tani i nieatrakcyjny dla ztodzieja sprzet uzywany,
co pozwoli znacznie obnizy¢ koszty zwigzane z korzystaniem z tego zinte-
growanego systemu transportu.

Ponizsza tabela i mapa przedstawiaja potencjalne lokalizacje parkin-
gow Bike & Ride uwzglednione w Programie budowy drég rowerowych Miasta
Olsztyna opracowane w 2009 r. przez konsorcjum firmy WYG i stowarzyszenie
Zielone Mazowsze. Tabela wskazuje takze srodki komunikacji zintegrowane
zrowerami (K-kolej, T-tramwaj, A-autobusy komunikacji miejskiej), a takze gru-
py docelowe (mieszkancy osiedli potencjalnie zainteresowani taka forma prze-
mieszczania sie).

Srodki
Lokalizacja komu- | Grupa docelowa (osiedla)
nikacji

Dworzec Gtéwny / Partyzantow | K, T, A Caty Olsztyn (w szczegdlnosci
w przypadku zamiejscowej podrozy

koleja.
Dworzec Gtéwny / Zientary K, A Zatorze, Zielona Gorka, Track
Malewskiej
(po wybudowaniu przejsécia na
strone potnocna stacji)
DworzecZachodni/ Artyleryjska | K, A Likusy, Nad Jeziorem Dtugim, Dajtki,

Grunwaldzkie.
W przypadku zamiejscowej podrézy
koleja - takze Kortowo i Stare Miasto.
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PKP Gutkowo K Gutkowo, tupstych

Petla Gutkowo A Gutkowo, tupstych (wskazane jest
powiazanie z Lupstychem, np. poprzez
przeniesienie petli w poblize stacji
kolejowej).

Petla Likusy A Gutkowo, Redykajny

Al.Wojska Polskiego / Wadaska | A Dywity, Kiezliny

Petla Jakubowo A Jakubowo, ul. Oficerska, cze$¢ Zatorze

Zotnierska / Obiegowa T,A Kormoran

Pstrowskiego / Synéw Putku A Mazurskie

Krasickiego / Wilczyniskiego A Pieczewo, Os. Jaroty

Witosa / Kanta TA Jaroty, Stary Olsztyn

Sikorskiego / Wilczyniskiego TA Jaroty, Generatéw, Bartag

Sikorskiego / Tuwima TA Nagérki, Brzeziny

Wilczynskiego / Popietuszki A Generatéw, Bartag

Warszawska / Tuwima TA Kortowo, Stoneczny Stok, Brzeziny

Petla Brzeziny A Brzeziny

Sielska / Stara Sielska A Dajtki, Gronity, tupstych

W przypadku parkingdw przy stacjach kolejowych (Dworzec PKP Olsz-
tyn Gtéwny, Dworzec PKP Olsztyn Zachodni), warto zastosowac najlepsze wzor-
ce holenderskie, dunskie i niemieckie, zgodnie z ktérymi powinny tu powstac
tzw. centra rowerowe, integrujace ré6znego rodzaju ustugi adresowane do uzyt-
kownikéw rowerdéw: strzezong przechowalnie, warsztat / serwis, sklep z czescia-
mi i elementami wyposazenia oraz wypozyczalnie roweréw. W tym celu nalezy
przewidywac taka mozliwos¢ rozwoju poprzez zarezerwowanie terenu w obre-
bie lub w bezposredniej bliskosci budynkéw dworcow.
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Lokalizacje parkingow ™
Bike & Ride
wg

kolej, autobus
tramwaj, autobus
® autobus

Mapa systemu Bike & Ride planowanego w Olsztynie.

Krajowe doswiadczenia zwigzane z Bike & Ride s3 coraz bogatsze. Pierw-
szym polskim miastem stawiajgcym na masowe popularyzowanie takiej formy
przemieszczania sie byt Wroctaw. Pierwsze parkingi powstaty w 2008, a obecnie
w tym miescie jest zlokalizowanych dziesie¢ zadaszonych wiat, mieszczacych
bezpieczne (U-ksztattne) stojaki rowerowe zlokalizowane przy istotnych we-
ztach komunikacyjnych i petlach autobusowych. tacznie znajduje sie tam okoto
350 miejsc postojowych.
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Jeden z parkingdw Bike & Ride we Wroctawiu
(foto: Michat Potocki, mmwroclaw.pl).

LOKALIZACJA PARKINGOW
BIKE & RIDE

|
VS
» L
¥ol 1
———— .
~
S
N

Park

- petia
Oporéw - petla tramwajowa

Ksigie Male - petla tramwajowa
UL Osobowicka - petla tramwajowa
Bartoszowice - petla tramwajowa
Leénica - petla tramwajowa

PI. Kromera - pgtia tramwajowo - autobusowa

Pl po stronie - wezel
Sepolno - petla tramwajowa ul. Mickiewicza
Wroctaw Nadodrze - rejon wezla przesiadkowego

= = Linie kolejowe
B Giowny dworzec kolaiowy
®  Pozostale dworce kolsjowe
—— Linie tramwajowe

O Petle ramwajowe

Port Lotniczy.
B Giswny dworzec autobusowy

Aktualny plan systemu Bike & Ride we Wroctawiu
(2r6dto: Urzqd Miejski Wroctawia).
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W Warszawie réwnolegle do powstawania parkingdw P&R powstaja
takze elementy B&R zlokalizowane gtéwnie przy stacjach metra i Szybkiej Kolei
Miejskiej.

Bike & Ride przy stacji metra Warszawa Wilanowska (foto: zm.org.pl).

Najwiekszy parking B&R w kraju znajduje sie w Putawach przy tamtej-
szym dworcu PKP.

Parking Bike & Ride w Putawach (foto: Mirostaw Arczak).
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Przewoéz roweréw w pojazdach komunikacji miejskiej

Umozliwienie przewozu roweréw w pojazdach komunikacji publicznej
ma znaczenie przede wszystkim przy podrézach o charakterze rekreacyjnym,
odbywanych w czasie i na kierunkach charakteryzujacych sie mniejszym zatto-
czeniem napotykanym w srodkach transportu zbiorowego. Mozliwos¢ przewo-
zu roweru stanowi takze swoiste ,zabezpieczenie” dla mniej doswiadczonych
rowerzystow, ktérzy majg mozliwos¢ powrotu do domu w przypadku awarii
roweru, pogorszenia warunkéw atmosferycznych, kontuzji lub innych zdarzen
losowych. Co wiecej, przewdz rowerdw w autobusach, tramwajach czy metrze
mozna uznac za cenny substytut infrastruktury rowerowej na odcinkach szcze-
golnie nieprzyjaznych rowerzystom (np. gtéwne trasy wylotowe z miasta bez
ufatwien dla rowerzystow).

Doswiadczenia wielu miast wskazuja na to, ze zezwolenie na prze-
woéz roweréw w pojazdach lokalnej komunikacji zbiorowej nie pocigga za
sobga koniecznosci stosowania szczegolnych rozwigzan technicznych ani or-
ganizacyjnych.

Na przykfad, zgodnie z Regulaminem przewozu oséb i bagazu $rod-
kami lokalnego transportu zbiorowego w m.st. Warszawie, przyjetym Uchwa-
ta Nr XXX/596/2004 Rady Miasta Stotecznego Warszawy z 13 maja 2004 roku
(z pozn. zm.), w pojazdach Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie rower
traktowany jest jak kazdy inny bagaz. Warunkiem bezptatnego przewozu jest
umieszczenie roweru tak, aby nie utrudniat przejscia i nie narazat na szkode
0s6b i mienia innych pasazeréw, nie zastaniat widocznosci obstudze pojazdu,
nie zagrazat bezpieczenstwu ruchu.

Mimo ze przewdz roweréw w Warszawie od kilku lat jest bezptatny, nie
doprowadzito to do zattoczenia srodkéw komunikacji miejskiej rowerami ani
wystagpienia szczegdlnie istotnych przypadkow stawiajacych pod znakiem zapy-
tania zasadnos¢ wprowadzonego rozwiazania.

Od kilku miesiecy réwniez Olsztyn nalezy do grona miast, w ktérych
kwestie przewozu rowerdw zostaty pozytywnie rozstrzygniete. Zgodnie z za-
tacznikiem do uchwaty Nr XVII/268/11 Rady Miasta Olsztyna z dnia 30 listopada
2011 roku zawierajgcym Przepisy porzadkowe zwigzane z przewozem 0séb, ba-
gazu i zwierzat Srodkami lokalnego transportu.
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+Przewdz roweréw w srodkach lokalnego transportu zbiorowego moze od-
bywac sie, jesli nie utrudnia to przejscia i nie naraza na szkode innych pasazeréw
iich mienia” (paragraf IV pkt 5).

Przewoéz roweréw w pociagach

Analizujac rekreacyjne uzytkowanie roweréw nie sposéb pomina¢ ko-
lei, ktéra doskonale uzupetnia plany rowerowych turystéw i umozliwia szybki
i bezpieczny wyjazd z miasta.

Samo zapewnienie warunkéw do przewozu roweréw w pociggach re-
gionalnych pozostaje co prawda w gestii organizatora przewozéw regionalnych
(Samorzad Wojewddztwa Warminsko Mazurskiego), ale gmina moze sprzyjac
tej formie integracji dwoch rodzajéw transportu. Moze to czyni¢ np. poprzez
zapewnienie dogodnego dojazdu rowerem do dworcéw i przystankéw kolejo-
wych oraz inicjowac rozmowy z wtasciwymi zarzadcami terenu na temat zapew-
nienia parkingdéw rowerowych odpowiedniej jakosci.
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Seminariai spotkania

Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

. Nr
Lp. Data Miejsce Biulet
1 12-15.09.1989 £6ds Zatozenie Klul:/‘uie—jszkjia:j]d Drogowcow
2 27.11.1989 Warszawa 1
3 08.01.1990 Warszawa 2
4 06.04.1990 Lublin 3
5 16.05.1990 Warszawa 4
6 | 20-21.06.1990 Bielsko - Biata 5
7 11-12.10.1990 Szczecin 6
8 15-16.11.1990 Torun - Kurzetnik 7
9 14.03.1991 Warszawa
10 | 25-26.04.1991 Gdansk 8
11 | 13-14.06.1991 Ptock 9 Zjazd Drogowcow Miejskich
12 | 03-05.09.1991 tomza 10 Seminarium KLIR
13 21.11.1991 Warszawa 11 Puszcza Kampinoska
14 | 20-21.02.1992 S;E:::‘S'Iffp‘gfe;a 12 Seminarium KLIR
15 | 25-27.06.1992 Betchatéw 13 Seminarium KLIR
16 | 10-12.09.1992 Olsztyn 14 Seminarium KLIR
17 | 10-12.12.1992 Warszawa 15 Seminarium KLIR
. Seminarium KLIR
18 | 15-17.04.1993 Poznan - Kiekrz 16 —Walne Zebranie Statutowe
19 26.06.1993 Warszawa 17 Seminarium KLIR
20 | 09-11.09.1993 Rzeszéw Zjazd Drogowcow Miejskich
21 | 14-16.10.1993 | Gdansk - Sobieszewo 18 Seminarium KLIR
22 | 27-29.04.1994 | Gorzdéw Wikp. - Rogi 19 Seminarium KLIR
23 | 26-28.05.1994 Warszawa - Rynia 20 Seminarium KLIR - Walne Zebranie
24 | 07-09.09.1994 Tarnéw - Janowice 21 Seminarium KLIR
25 | 12-15.10.1994 | Opole - Pokrzywna 22 Seminarium KLIR
26 | 22-25.02.1995 Biatystok - Suprasl| 23 Seminarium KLIR
27 | 11-13.05.1995 Leszno - Rokosowo 24 Seminarium KLIR
28 2(2;?8_95 Szwecja — Norwegia Wyjazd Statoil
29 | 06-08.09.1995 Wroctaw Zjazd Drogowcéw Miejskich
30 | 08-10.09.1995 Karpacz Samotnia |- Spotkanie kolezeriskie
31 | 16-24.09.1995 Dania EPOKE
32 | 09-11.11.1995 | Warszawa - Zalesie 25 Seminarium KLIR - Walne Zebranie
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33 | 20-23.03.1996 | Bielsko-Biata - Jaworze 26 Seminarium KLIR

34 1(2)2(1)396 Olsztyn - St. Jabtonki 27 Seminarium KLIR

35 | 06-08.09.1996 Karpacz Samotnia Il - Spotkanie kolezeriskie

36 | 11-14.09.1996 | Gdansk - Sobieszewo 28 Seminarium KLIR

37 | 06-09.11.1996 | LuPlin B'fnaﬂmierz 29 Seminarium KLIR

38 | 14-17.05.1997 Kielce - Sw. Krzyz 30 Seminarium KLIR

39 | 10-13.09.1997 | Suwatki- Augustéw 31 Seminarium KLIR

40 | 24-26.09.1997 Lublin Zjazd Drogowcow Miejskich

41 | 19-22.11.1997 Sieradz - Burzenin 32 Seminarium KLIR

42 | 09-14.03.1998 Holandia - Intertraffic’ 1998

Amsterdam

43 18-22.03.98 | Gdansk - Sobieszewo 33 Seminarium KLIR

44 | 03-06.06.1998 _I'r;:)z\;sl/jreozci{ear\ge 34 Seminarium C\I/.)I/I:);\r/llzlene Zebranie -

45 | 04-06.09.1998 Karpacz Samotnia Ill - Spotkanie kolezeriskie

46 | 10-12.12.1998 Lublin 35 Kazimierz Dolny

47 | 10-13.03.1999 Bielsko-Biata 36 Bystra

48 | 19-22.05.1999 | Poznan - Zaniemys| 37 Seminarium KLIR - Walne Zebranie

49 | 09-11.09.1999 Rybnik 38 Seminarium KLIR Rudy

50 | 05-07.11.1999 Karpacz Samotnia IV - Spotkanie kolezeriskie

51 | 23-26.02.2000 Janowice 39 Seminarium WIMED

52 | 09-16.04.2000 B':'IZ';‘CE'U E;’;:‘g::g Intertraffic’ 2000

53 10.05.2000 Kielce | Spotkanie targowe - Autostrada

54 | 14-17.06.2000 Bydgoszcz 40 Seminaium KLI Klonowo k/Koronowa

55 | 06-09.10.2000 Raciechowice 41 Seminarium KLIR Dobczyce

56 | 03-05.11.2000 Karpacz Samotnia V - Spotkanie kolezeriskie

57 28.02- Tatry 42 Seminarium KLIR Polana Zgorzelisko
3.03.2001

58 09.05.2001 Kielce - Borkow Il Spotkanie targowe - Autostrada

59 | 06-09.06.2001 |Wroctaw — ObornikiSI.| 43 Seminarium KLIR - Walne Zebranie

60 10.10.2001 Warszawa Spec Seminarium KLIRna R &T 2001

61 | 05-07.10.2001 Karpacz Samotnia VI - Spotkanie kolezeriskie

62 | 20-23.02.2002 Pokrzywna 44 Seminarium KLIR Pokrzywna

63 | 03-06.04.2002 Gda”;t’;iy“'a' 45 Seminarium KLIR Jurata

64 | 13-21.04.2002 | Amsterdam - Paryz Intertraffic 2002

65 08.05.2002 Kielce — Borkéw Il Spotkanie targowe - Autostrada

66 | 04-06.07.2002 Dycm"égf}z’ie'mej 46 Seminarium KLIR

67 | 27-29.09.2002 Karpacz Samotnia VIl - Spotkanie kolezeriskie

68 09.10.2002 Warszawa Spec Seminarium KLIR na R &T 2002
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69 | 13-16.11.2002 . Nli?;?lr](a)\sl\;siec 47 Semlnarlumv}fll;lkljovlflcazlge Zebranie -

70 01‘2063;?22(;03 Bielsko - Biata 48 Seminarium KLIR

71 07.05.2003 Kielce - Borkow IV Spotkanie targowe - Autostrada

72 | 04-07.06.2003 Kielce 49 Seminarium KLIR Sw. Krzyz

73 | 18-21.09.2003 Karpacz Samotnia VIl - Spotkanie kolezeriskie

74 08.10.2003 Warszawa spec Seminarium KLIR i IBDiM — R&T 2003

75 | 26-29.11.2003 Czestochowa 50 Seminarium KLIR Ztoty Potok

76 | 04-05.03.2004 Tatry 51 Seminarium - Polana Zgorzelisko

77 12.05.2004 Kielce - Ciekoty V Spotkanie targowe - Autostrada

78 | 16-17.06.2004 Szczecin 52 Seminarium KLIR

79 | 09-12.09.2004 Karpacz Jacek Samotnia IX - Spotkanie kolezeriskie

80 | 24-27.11.2004 | Dymaczewo k/P-nia 53 Seminarium — Walne Zebranie

81 | 16-18.03.2005 Tatry 54 Seminarium - Polana Zgorzelisko

82 11.05.2005 Kielce - Tokarnia VI Spotkanie targowe - Autostrada

83 9-11.06.2005 Torun 55 Seminarium KLIR

84 | 08-11.09.2005 Karpacz Samotnia X - Spotkanie kolezeriskie

85 | 24-25.11.2005 | Aleksandrow todzki 56 Seminarium - Walne Zebranie

86 | 23-25.03.2006 Tatry 57 Seminarium - Polana Zgorzelisko

87 17.05.2006 Kielce - Tokarnia VIl Spotkanie targowe - Autostrada

88 | 22-24.06.2006 DyChé“G"gﬁ)Z/ieb”ej 58 Seminarium KLIR

89 | 14-17.09.2006 Karpacz Samotnia XI - Spotkanie kolezeriskie

90 | 19-21.10.2006 | Szabrukk/Olsztyna | 59 Walne ;:g;";g‘i”\;v;borcze

91 | 14-17.03.2007 Bielsko - Biata 60 Seminarium KLIR

92 16.05.2007 Kielce - Borkow VIl Spotkanie targowe - Autostrada

93 | 20-23.06.2007 Przyjezierze 61 Seminarium KLIR

94 | 13-16.09.2007 Karpacz Samotnia XIl - Spotkanie kolezeriskie

95 | 03-06.10.2007 Kielce - Sw. Krzyz 62 Seminarium — Walne Zebranie

96 01.2073.?22(;08 Szabruk k/Olsztyna 63 Seminarium KLIR

97 31.05- Amsterdam — Rzym Intertraffic’2008

06.04.2008

98 14.05.2008 Kielce - Borkow IX Spotkanie targowe - Autostrada

99 | 11-14.06.2008 Kaszuby - Ostrzyca 64 Seminarium KLIR

100 | 11-14.09.2008 Karpacz Samotnia Xl - Spotkanie kolezeriskie

101 | 05-08.11.2008 Bochn.ia —Tuchéw - 65 Seminarium KITIR
Raciechowice Walne Zebranie

102 | 04-07.03.2009 Tatry 66 Seminarium KLIR — Polana Zgorzelisko

103 12.05.2009 Kielce X Spotkanie targowe - Autostrada

104 | 17-20.06.2009 |  Poznari - Kiekrz +S6p7ec. Sv'f/ra':'n”:;zgaﬂ'i?
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105 5-8.09.2009 Karpacz Samotnia XIV - Spotkanie kolezeriskie
106 4-7.11.2009 Rzeszow — Lwoéw 68 Seminarium KLIR

107 | 23-26.03.2010 | Amsterdam - Madryt Intertraffic'2010

108 | 14-17.04.2010 Putawy 69 Seminarium KLIR

109 11.05.2010 Kielce Xl Spotkanie targowe - Autostrada
110 | 23-26.06.2010 Rybnik 70 Seminarium KLIR

111 | 18-21.09.2010 Karpacz Samotnia XV - Spotkanie kolezeriskie
112 | 20-23.10.2010 Czestochowa 71 Walne ;:g;";g‘i'cvyborae

113 | 12-15.01.2011 Tatry 72 Seminarium KLIR - Polana Zgorzelisko
114 10.05.2011 Kielce Xl Spotkanie Targowe

115 06.2011 Biatystok 73 Seminarium KLIR

116 | 01-04.10.2011 Karpacz Samotnia XVI - Spotkanie koleZeriskie
117 | 07-10-03.2012 Olsztyn 74 Seminarium KLIR

118 | 13-16.06.2012 Kielce Seminarium 75 Seminarium KLIR Walne Zebranie
119 | 6-9.10.2012 Karpacz Samotnia XVII- Spotkanie kolezeriskie
120 2012 Tréjmiasto 76 Seminarium KLIR

Oprac. 7.03.2012r. TB
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